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HANDLINGAR

Planen bestér av en plankarta med bestdmmelser, denna planbeskrivning samt
en genomfdrandebeskrivning,

Till arbetsplanen for Forbifart Stockholm har en miljokonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken tagits fram for hela striackan, Till denna finns en bilaga med
en Svergripande riskbeddmning samt en bilaga vilken redovisar bostider med
buller dver 53 dBA. Fir Hanstamotet har en egen miljokonsekvensbeskrivning
uppréttats.

Ett gestaltningsprogram har upprittats for hela projektet for tunnlar, ytliigen
och ovanjordsanliggningar.

PLANENS SYFTE

Planen méjliggdr utbyggnad av en trafikplats vid Akalla for vigprojektet For-

bifart Stockholm. Trafikplatsen innebir en ombyggnad av Hanstaviigen, med
en cirkulationsplats och rampanslutningar till Férbifart Stockholm och nya
ging- och cykelforbindelser. I samband med utbyggnaden av trafikplatsen far
Akallalinken en ny strfickning i Finlandsgatans {6rlingning. Trafikplatsen har
prelimindirt fatt namnet Hanstamotet. /

PLANDATA

~Planomradet omfattar ett ti:a 23,3 hz?‘ stor§ omrdde mellan kommungrinsen till

Sollentuna i noir, Hansta natusresetvat 1 }géster och kvarteret Vanda i Gster. |
stder avgriinsas planomradet i h6jd med idrottsplatsen vid Porkalagatan. I
planomradet ingdr dven Hanstavigen ldngs kvarteret Vanda. Planomrédet har
delvis anpassats till griins for gillande detaljplaner. -

Planomradet bertr i huvudsak traktfastigheten Akalla 4:1 som édgs av staden.
Aven fastigheterna Vanda 1 och 3 berdrs, vilka dr uppltna med tomtritt. ITnom
planomridet finns omraden uppldtna med ledningsyétt till Norrvatten, Svenska
Kraftnit och Vattenfall.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Oversikisplan

I giillande Sversiktsplan OP 99 finns trafikleden redovisad som reservat for ny
strickning under sitt davarande namn Yttre tviirleden.

{_‘ I den nya §versiktsplanen Promenadstaden, antagen av kommunfullmiktige i
- mars 2010 finns trafikleden redovisad som utbyggnadsprojekt for trafikinfra-
" strukturen med striickning for ny huvudvig fran Skdrholmen via Ekerd till

Higgvik.
Program for Forbifart Stockholm

Eit program for projektet uppréttades ar 2009. Programmet redovisade sam-
manfattningsvis bakgrunden tifl vigprojektet, dess strickning med tunnlar och
ytligen, berdrda stadsdelar samt natur- och kulturviirden. Aven miljs-
konsekvenser redovisades.

Stockholms stadsbyggnadsndmnd beslutade den 25 mars 2010 att uppdra &t
stadsbyggnadskontoret att pabirja planarbete {6r utbyggnad av Férbifart Stock-
holm mellan Skérholmen och Akafla/Hansta.

Detaljplaner

For omradet géller detaljplanerna Dp 8569 faststiilld 1988, Dp 89019 faststilld
1990, Dp 2001-05270A faststélld 2006, Dp 2001-05900 faststilld 2003 samt
stadsplanen Pl 7481 faststilld 1975 och generalplanen Gpl 8181 faststilld
1986, Forslaget ersiitter helt eller delvis dessa planer,

En stor del av planomradet &r beldget inom Hansta naturreservat och for deita
omréde saknas idag detaljplan. Aven f5r Finlandsgatans anslutning till Akalla-
linken saknas idag detaljplan. Norra delen av Fdrbifart Stockholms viigstriick-
ning passerar ver en del av fastigheten Vanda 3 som har anviindningen indu-
striindamal men som saknar byggritt. Norr om kvarteret Vanda innehéller
planomridet naturomride med lufthingda hégspinningskablar och viigomrade
for genomfart. Hanstaviigen ansluter till ett befintligt vigomrade.

Hansta naturreservat

Hansta naturreservat inrdttades av Stockholms stad 1998, med syfte att for
framtiden bibehélla och vérda ett natur- och kulturlandskap och friluftsomride,
som bl.a. innehélier ett av linets mest mangformiga #delldvskogsomréaden, pa
ett sddant sétt att Jirvatiltets samlade natur- och kulturkvaliteter stérks. Land-
skapet har anor frén bronséldern och ett stort antal fornlimningar. Hansta &r ett
populirt friluftsomrade och fungerar som en spridningsvig mellan stadens och
kranskommunernas gronomraden. Naturen i omradet r en mosaik av olika
biotoper som ger livsrum for en méangfald av arter,

Staden har godkiint forslaget till naturreservat under forutséttning att en eventuell
framtida yttre tviirled vid reservatets dstra kant kan genomftras om detta visar sig
n&dvindigt.
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Igelbiickens kulturreservat

Igelbiickens kulturreservat intédttades av Stockholms stad 2006, med syfte att
bl.a. for framtiden bevara ett rikt kulturlandskap som har stort virde for fri-
lufistivet samt en nyckelfunktion i den regionala gronstrukturen for Stock-
holms biologiska mangfald. Omradet utgtr en intakt rest av ett odlingsland-
skap, s& som det sdg ut vid forra sekelskiftet. Gardar och odlingslandskap har
utvecklats hir under tusentals ar. I nérheten av Forbifarten finns Hista glrd och
Akalla by, pa vars marker det finns spar av jordbruk och boplatser frn brons-
aldern, som tillsammans med liknande spér i Hanstaomrédet &r unika for
stockholmstrakten. Flera gardar har ocksa nérliggande jarnaldersgravar,

Kulturvéirden och naturvirden ir vl sammanvivda da de till stor del skapats i
métet mellan médnniska och natur. Rekreationsvirdet for ménniskor dr hogt, hir
himtar manniskor kraft, utdvar frilufisintressen och triffas. Genom omyédet
rinner Igelbiicken, en vattenviig som #r en viktig pulsader genom landskapet.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Bakgiund

E4 Forbifart Stockholm &r ett av Sveriges genom tiderna stdrsta infrastruktur-
projekt. Stockholmstegionen viixer och beriiknas ha mer in 2,4 miljoner inva-
nare 2030. Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omrade inom vilket
arbetspendling sker - till att omfatta stora delar av §stra Mellansverige.

Regionen ir idag tudelad nir det giller bostads och arbetsmarknader. Vatten-
striken, som &r en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksé barridrer
och forsvarar kontakterna mellan regionens norra och sédra delar. Bade vig-
och sparngten dr mycket hart belastade och den bristande viigkapaciteten dver
Saltsjs-Méilarsnittet skapar triingsel och kéer redan vid normala omstéindighe-
ter.

Sérbarheten i trafiksystemet blir uppenbar nir det uppstar hinder i trafiken pé
grund av viigarbeten eller trafikolyckor. I den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, betonas att en sammanhallen och vidgad region béttre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger frutsittningar for okad tillvéixt och vilstind.
Genom E4 Forbifart Stockholm avlastas de inre delarna av regionen frén trafi
k. Det totala trafikarbetet i regionen Skar ndgot, jamfort med om E4 Forbifart
Stockholm inte byggs, men trafiken omfordelas pd ett sétt som #r positivt for
trafiksikerhet och miljé samtidigt som sérbarheten i trafiksystemet minskar.
Stockholms Lokaltrafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.

Projektet ska bidra till de regionala mélen genom att halla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur i regionen samt bidra till regionens
utveckling.

E4 Farbifart Stockholm, som utgtrs av en sexfiltig motorvig i huvudsak i tun-
nel, striicker sig mellan Kungens kurva och Higgvik. Den totala strickan,
inklusive ombyggnader av befintlig E4 i vardera dinden, &r drygt 25 km. Den
nya viigens ldngd dr drygt 21 km och huvudtunnlarna #r niira 17 respektive

2 km langa. [ projektet ingdr dven en kortare tunnel pa Lindd.
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Karta: Forbifartens strdickning markerat i vott mellan Skdrholmen och Héggvik.

E4 Forbifart Stockholim avses bli E4:s nya striickning. Vigfirslaget har utfor-
mats for hastigheten 90 km/tim i huvudstrickningen genom tre trafikplatser i
Kungens kurva och upp mot anslutningen till E4 och Norrortsleden i Higgvik.
Yiterligare fyra trafikplatser finns pé striickan, trafikplatserna Lové, Vinsta,
Hjuista och Akalla.

Denna detaljplan berér trafikplats Akalla, Hanstamotet,

Befintliga forhallanden

Inom planomrddet finns idag Hanstaviigens nuvarande koppling tiil Akallalén-
ken, sirfik med lufthiingda hdgspinningskablar samt naturomraden. Planomré-
det strficker sig i nordost dven delvis in dver Akalla industriomréade, dér det
finns tryckeriverksambet.

Naturomradena i planomridets vistra del ingdr i Hansta naturreservat (se vida-
re under rubriken "Tidigare stillningstaganden, Hansta naturreservat”). Reser-
vatet dr ett mangformigt natur- och odlingslandskap. De dldre hagmarkerna har
utvecklats till lundar och i naturskogen finns ménga grova trid. Delar av natur-
reservatet At Natura 2000-omrade och bestédr av en ek-hassellund med lang
kontinuitet.

Mellan Hanstaviigen och Akalla industriomrade finns ett parkomride som hy-
ser en ekbacke med grova ekar och hagmarksflora. P4 andra sidan Hanstaviigen
finns ett grismarksomride med 18virdd och inslag av buskvegetation och ett
relativt rikt fagelliv.
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I anslutning till planomradet i sydost ligger Akalla stadsdel. 1960-
talsbebyggelsen i Akalla var redan fran borjan planerad med storskaliga arbets-
platsomrdden som bullerskydd mot trafiklederna norr om stadsdelen. Akalla dr
en stadsdel dér stérre och mindre gronomrdden bidrar till ett omviixlande in-
tryck.

Séder om Hansta naturreservat ligger Higerstalund och en motocrossbana.
Vandringsleden Jirvaleden tar sin birjan séder om Hégerstalund och 16per
genom Hansta naturreservat och vidare genom hela Jérvafiltet.

En viktig passage mellan Hanstaskogen och Akalla dr en gang- och cykelpas-

sage vid Higerstalund under Akallaldinken. Cykelstriket Viillingbystriket pas-
serar Akalla och fran Akalla utgér Akallastraket. Straken forbinder véstra och

norra Stockholm med Hansta-Hégerstalund.

Over planomradet 16per dven en av Norrvattens huvudledningar samt Stordiket.
Stordiket avvattnhas delvis mot Djupanbicken, som i sin tur avvattnas mot Igel-
bicken som hyser stora naturviirden och vars dalgéng ér kulrurreservat (se vi-

dare under rubriken "Tidigare stillningstaganden, Tgelbiéickens kulturreservat”).

Akalla sett fran ost, nulige

Planférsiaget

Ramper, cirkulationsplats och huvudgator

Stder om Akalla gér Forbifart Stockholm i tunnel. Vid Akalla limnar Forbifart
Stockholm tunneln och gér vid Hansta Gver i ett dppet trdg, Den nuvarande
striickningen av Hanstaviigen, som utgdr kopplingen till lokalvignitet, réitas ut
och ansluter till Forbifarten i en cirkulationsplats, Akallaldnken blir en lokalga-
ta och ansluts till Finlandsgatan.

Hanstamotet utgdrs av en Sverliggande tvafiltig oval cirkulationsplats med en
minsta innerradie om 27 meter som ansluts till Forbifart Stockholm med raka
ramper fran norr och séder. Ramperna fran sdder pdborjas redan innan tunnel-
mynningen och stiger dérefter sa att de ansluter till cirkulationsplatsen { mark-
planet. Lingden pA ramperna blir cirka 500 meter och maximal lutning 5 pro-
cent. Norrgdende ramper ansluter till Forbifart Stockholm som additions- re-
spektive subtraktionskdrfilt. Ramperna blir cirka 300 meter [dnga med en max-
imal lutning p4 3,8 procent.
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Hllustration éver Forbifartens utbyggnad vid Hansta. Planforslaget beror ui-
byggnaden ovanjord, illustrerad med heldragna linjer. Streckade linjer visar
véigstréckning i unnel.

Trafikmdngder
I dagsliiget passerar ca 30 000 fordon/vardagsmedeldygn p& Akallaléin-
ken/Hanstaviigen.

De framtida trafikméingderna for Forbifart Stockholm beriiknas till & 2035,
Vid striickan forbi Hansta beriiknas Forbifart Stockholm fa cirka 100 000 for-
don/dygn. Med trafiken p& ramper uppgér trafiken till 130 000 fordon/dygn.

Hanstaviigen utgér den lokala anslutningen till Forbifart Stockholm och viigen
beriknas fa 34 000 fordon/dygn, marginellt hdgre &n dagens trafik. Akallalén-
ken kommer att bli en lokalgata. Den ansiuts till Finlandsgatan och berdkning-
arna visar pa 3 000 fordon/dygn. Hir finns dock en stor osiikerhet om hur det
lokala viignitet ska Iésas. Om Barkarbystaden kopplas p& Akallalénken stder
om Akalla visar beriikningar att Akallalinken/Finlandsgatan kan fa 15 000 for-
don/dygn. I ett nollalternativ beriiknas 35 000 fordon/vardagsmedeldygn pa
Akallalinken/Hanstavigen.

Natur och park

Av plantekniska skil ingéir ett par omréden som ér planlagda som allméin
platsmark park eller allmin platsmark natur i planen. T huvudsak Sverfors be-
stimmelserna fién gillande plan. Dock kommer delar av omraden som #r plan-
lagda som naturmark under lufth#ngda hgspénningskablar att ianspriktas for
Forbifart Stockholms végstrdckning.
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Mellan Hanstaviigen och fastigheten Vanda I, samt inom en del av fastigheten,
finns en ekbacke med grova ekar och hagmarksflora som enligt Naturvirdsver-
kets rekommendationer har naturvérde av kommunal betydelse. En planbe-
stimmelse f6r att skydda ekarna infiirs i planen.

Teknisk anliiggning
En teknikkiosk om ca 10 kvm placeras i ledningsstraket viister om fastigheten

Vanda 1. Teknikkiosken, som ombes&rjer el till anldiggningar p& ytan, nds via
en servicevig som ansluter till en gdng- och cykelvig som ska anliggas mellan
Notra Kolonnviigen och en ny géng- och cykelbro dver Forbifart Stockhoim.

Ovrigt

Gang- och cykeltrafik

Den befintliga planskilda ging- och cykelvigen som forbinder Akalla bostads-
omride med Hanstareservatet behalls och liggs ovanpé tunneltaket. Gang- och
cykeltunneln under Akallaldinken limnas utan atgérd och gang- och cykelviigen
fortsttter ddrefter pd E4 Forbifart Stockholms tunneltak, Norr om trafikplats
Akalla, vid Tryckerihuset, byggs en ny ging- och cykelbro §ver Forbifart
Stockholm som hir gir i nedsénkt lge. Bron foreslds som en tribro.

Tillgcinglighet

Kommunens krav fir god standard {6t en gdngvilg dr en lutning pa 1:40.

Gang- och cykelviigarna ansluts till befintliga ging- och cykelviigar och d4 har
standarden pa denna varit utgdngspunkt for dimensioneringen. Lutningen inne- v
bér mindre god standard, viltket innebir att cyklisterna tillgodoses men inte

trafikanter i rulistol.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken kommer att nd trafikplats Akalla via Norrviksvigen, Det
finns planer pa att Norrviksvigen ska bli bussgata och dérifran leda bussar
till tunnelbanans bla linje i Akalla.

Kista ir en av de viktigaste mélpunkterna for den nya kollektivtrafik som For-
bifart Stockholm kommer att generera. Den planerade stomlinjebussen som
kommer att trafikera Forbifart Stockholm dr planerad att nd Helenelund via
Barkaby, Norrviksviigen, Akalla och Kista. Direktbusstrafiken i omradet kom-
mer att nd Kista via Hanstaviigen, Hanstaviigen beriiknas att avlastas kraftigt
néir Forbifart Stockholm och E18 4r utbyggda.

Ledningar

Stder om trafikplats Akalla kommer en av Norrvattens huvudledningar, di-
mension 1000 mm, i konflikt med Férbifart Stockholm, Ledningen méste flyt-
tas. Norr om trafikplats Akalla korsar tva strik med lufthingda hdgspénnings-
kablar Forbifart Stockholm, Ledningarnas stolpar hamnar i det planerade viig-
omrédet och méste flyttas. Strax norr om detta strdk finns ytterligare tva strk
med hdgspinningskablar. Motsvarande atgiird utfors for dessa strdk.

Avtal uppriittas mellan Tratikverket och ledningstigarna. Direfter ombesorjer
ledningsdgarna att ledningarna flyttas.

For att {4 vattenmatning till tunnlarna shickvattensystem liggs en ny vattenled-
ning frin tunnelmynningen till Stockholm Vattens huvudvattenledning vid
Akalla. En vattenanslutningskammare placeras i anslutning till viig vid arbets-
tunneln.
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Gestaltning och landskapsatgirder

“Ett gestaltningsprogram har uppriittats f6r Férbifart Stockholms tunnlar, ytlé-
gen och ovanjordsanliggningar. Vid Hanstamotet har gestaltningen att hantera
utmaningar sdsom en fysisk barriéir for oskyddade trafikanter, buller och visu-
ella konsekvenser for boende, ett djupt trdg samt higa bergskdeningar som
eventuellt kombineras med stédmur,

| Enligt gestaltningsprogrammet 4r strategin vid gestaltningen av Hanstamotet

| att forbittra kommunikationen mellan bostider och Hansta naturreservat, att

| gestalta triget omsorgsfullt — bide sett iniftdn och utifran, samt att integrera
trafikplatsen i omgivningen med terriingmodelleringar och vegetation,

Viktiga fakiorer for gestalfningen:

o Befintliga forbindelser for gang- och cykeltrafikanter mellan bebyggel-
se och rekreationsomride ska ersittas med nya i det mest naturliga liget
for gangtrafikanter och cyklister. De ska inte tvingas till omvégar {or ait
ta sig ut i kulturlandskapet.

o Fbr att hantera ingreppet i landskapet och niinska intrycket av de hoga
trigviiggarna kréivs en medveten gestaltning av material och vegetation.

¢ Gestaltningen av trafikplatsen ska utformas pé ett sddant sitt att an-
liggningen fungerar dven i ett framtida sammanhang dér stad och kul-
turlandskap mots tydligare dn idag. Detta kréiver att dverblivna och ode-
finierade ytor undviks samt att de material som viljs 4ldras vackert.

¢ Mellan ramper och trigvigg/bergsskiirning skapas svagt lutande avsat-
ser {or att slidppa in mer ljus i traget samt att minska intrycket av de
héga viggarna,

s Tunnelmynningens storlek kriiver extra omsorg i gestaltningen och
samordning av belysning och annan viigutrustning.

o Terringanpassning och planteringar &r en viktig aspekt i for att minime-
ra Forbifart Stockholms péverkan pé kulturlandskapet. Hoga bergskiir-
ningar mellan Akalla och Higgvik gestaltas med stor omsorg och med
arkitektonisk kvalitet, De ska vara attraktiva bide dag och natt.

Hlustration sett frdn cirkulationsplatsen mot tunnelmynningen. Grona tragvig-
gar och fridgrupper utmed och i trdget hjdlper till att integrera trafikplatsen i
landskapei. De nedsénkta véiigbanorna kan liknas vid ett stiliseral drum, dédr
dalens befintliga tréidgrupper pd sina stéitlen kiditirar ned mot trégets miif.
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Tlustration seft fran cirklationsplatsen i rikining novrut. Bergsskdrningen
Jorsvinner successivt for att avslutas i en mjuk bage dir Hanstaskogen mdter
dalgdngen.

Ovanpé tunneltaket
aterstélls befintlig natur
och befintliga marknivéer
och den viktiga gng- och
cykelférbindelsen mellan

Akalla och Hansta natur- Ny géng- och cykelbro
reservat/Jarvafiltet dterstiills anlidggs for att minska
och forbiittras barridireffekterna

Fotomontage éver Hansta och Akalla efter utbyggnad

Lokalnitet kopplar till Forbifart Stockholm
Forbifart Stockholm via ligger nedstinkt i trag.
Gverliggande cirkulations- Omsorgsfull gestaltning
plats. Hanstaviigen moter av triget krdvs, bade sett
cirkulationen i en rét inifrdn och utifrdn
vinkel. Trafikplatsen

integreras i omgivningen Befintliga stora ekar sparas.

med terringmodelleringar Det dr viktigt att de skyddas

och vegetation under byggtiden




Godkant dokument - Malin Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 [-06-29, Dnr 2009-18965

10 (18) S-Dp 2009-18965-54
P

KONSEKVENSER FOR MILJON
Behovsheddmning och avgrinsning av miljékonselkvensbeskrivning

Stadsbyggnadskontoret beddmer att detaljplanens genomfdrande kan antas
medfdra sddan betydande miljépaverkan som &syftas i plan- och bygglagen
eller miljébalken och i kriterierna i bilaga 2 och 4 tilf MKB-forordningen
(1998:905) att en miljdbedémning behdver goras.

De miljsfaktorer som kan antas leda till betydande miljépaverkan och som ska
belysas i en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samréd med linssty-
relsen och berdrda grannkommuner avgrinsats till foljande:
- kollektivtrafikeringen pa leden och omledningsvégnit
- tunnelsikerhet
- Forbifartens totala paverkan pa resvanor och trafikedrelser i hela Stock-
holmsregionen, och dirmed luftféroreningshalter och utslépp av koldi-
oxid regionalt
v - buller
- luftkvalitet
- natur-, kultur- och rekreationsvirden
- byggskedet
v - boendemiljé under byggskedet

Planens MKB #r ett utdrag ur den MKB som Trafikverket tagit fram till arbets-
planen fir projektet. Den omfattar dérfor delvis fler frigor 8n de som stads-
byggnadskontoret beddmt som betydande. For mer information om hela pro-
jektets miljdkonsekvenser hinvisas till Trafikvetkets miljokonsekvensbeskriv-
ning, utstiillelsechandling 201 1-05-05, pérm 3,

MKB:n har tidsméssigt i buvudsak avgrinsats till och beskriver forhallanden
som kan forviintas rida da planprojektet forvintas vara slutfort (dr 2020) och
under byggtiden. Trafikprognoserna bygger pé ett framtidsscenario for 4r 2035.
Geografiskt avgriinsas beskrivningen olika for olika miljoaspekter.

Kollektivtrafikeringen pé leden och omledningsviigniit

Forbifarten kommer ge majligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
ar séirskilt bra ut kollektivirafikperspektiv. Den berfiknas trots det fa en mattlig
andel kollektivtrafikresendrer, p.g.a. att nuvarande spartrafik gar snabbt genom
Stockholm. Kollektivtrafiken pa leden kominer helfer inte alltid tillrdickligt néira
omriden med bostider och arbetsplatser eller knutpunkter fér olika slags kol-
lektivtrafik.

Om en svérare trafikolycka, brand eller annan fara uppstdr i tunneln kan hela
eller delar av tunneln behdva stiingas av. Trafiken leds dd om till ett utpekat
omledningsvignit. 1 huvudsak ska dagens E4 (Stdertiljevigen och Uppsala-
viigen), E18 (Hjulstaviigen) och Bergslagsviigen anvindas. Var én lings Forbi-
farten ett stopp intriffar ska fordon med farligt gods i mojligaste mén hénvisas
till dagens E4.
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Tunnelsiikerhet

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar totalt 24 atgérder for siikerheten i
Forbifartens tunnlar, Enligt den Svergripande riskbedtmningen i MKB:n be-
riknas det totalt forvintade omkomna tunnlarna ligga inom intervallet 0,85-
1,05 per ar, varav ca 0,72 forviintas vara “vanliga” trafikolyckor som skulle
intriiffa cavsett om leden gér i tunnel eller inte.

Stadsbyggnadskontoret anser, pi samma sétt som ldnsstyrelsen i sitt beslut om
godkiinnande av Trafikverkets miljdkonsekvensbeskrivining till arbetsplanen,
att avsaknaden av tydliga mal och kriterier for siikerheten i Férbifart Stock-
holm gér det otydligt {6+ beslutsfaitare och for allménheten vilken sikerhetsni-
vi som dels efterstrivas, dels beddms kunna uppnas utifrin fOreslagna atgér-
der.

Forbifartens paverkan pa utslipp av koldioxid och luftféroreningar

Regionalt

I huvudscenariot i miljékonsekvensheskrivningen finns dagens triingselavgifter
kompletterade med en avgift p4 Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet i ldnet till r 2035 ska med 69 procent jamfort med idag. Det in-
nebir tre procent mer trafik #in i nollalternativet, men samtidigt beréknas koldi-
oxidutslippen bli en procent hdgre i huvudscenariot jimfdrt med nollalternati-
vet. Att skillnaden i utslépp dr mindre beror pé ldgre utslidpp per fordonsstricka
nir trafiken flyter biitire och det dr mindre kbildning.

Lokalt

Forutom den regionala bakgrundshalten kommer trafiken i ytltige att medfora
den stdrsta pAverkan pa luftkvaliteten i omradet. Fér tunneldelen viister om
Hanstamotet behdvs ingen ventilation eftersom tunneln &r kort. Fran Hansta-
motet gar Forbifart Stockholm i ytlige till Higgvik och ldngs denna striicka
forsdmras luftkvaliteten jimfort med nuliiget och nollalternativet. Spridningen
av partiklar och andra luftféroreningar begrinsas dock delvis eftersom Forbi-
fart Stockholm ligger nedsiinkt i trig i den sddra delen. Traget forhindrar delvis
att luftfroreningarna sprids till bostidderna i Akalla, men luftkvaliteten i bo-
stadsomridet blir #inda ndgot simre &n i nollalternativet,

PM10 (Partiklar)

Partikelhalten av PM 10 ska enligt gillande miljdkvalitetsnormer inte Gver-
skrida 50 pg/m3/dygn. Fér beriikning av partikelhalter har ett scenario med

50 procents dubbdicksanvindning bed8mts som ett realistiskt framtidsscenario
for &r 2020-2035. 1 detta scenario far ytliget mellan trafikplats Akalla och tra-
fikplats Hiiggvik ett Sverskridande av miljskvalitetsnormen for partiklar, PM10
(50 pg/m3), Vid mynningen i Akalla och fram till Norra Kolonnvigen begrin-
sas omridet med &verskridande viisentligt eftersom viigen gér i djupt trdg. Pre-
cis vid mynningen stricker sig dverskridandet lite utanfor viigomréadet, men det
sker inom ett omréde dér ingen stadigvarande vistas. Overskridandet ndr inte
gang- och cykelviigen sdder om tunnelmynningen. Det beddms som bittre att
tillata detta Sverskridande #n att sprida luftfdroreningarna. Aven om spridaing
via torn ger marginell paverkan pa partikethalterna i naromradet sd bedoms det
ind4 som bittre att titlita detta eventuella Sverskridande inom ett omréde dér
ingen stadigvarande vistas eftersom partiklar som sprids i markplan sedimente-
rar fortare dn om de sprids via torn.
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Kviivedioxid
Miljdkvalitetsnormen for kviivedioxid (60 ng/m3) dverskrids inte. Halterna
ligger i intervallet 12-24 pg/m3 forutom inom vigomrédet,

Exponering for luftfiroveningar

Utsldppen frin mynningen och yttrafiken dkar exponeringen av luftférorening-
ar i Akalla bostadsomride marginelit. Dygnsmedelhalten av kvivedioxid be-
rikknas bli cirka 1 pg/m3 hagre och halten av PM10 cirka 1,5 pg/m3 hgre én i
nollalternativet, Skillnaden ir liten eftersom de totala halterna ligger i interval-
let 12-24 pg/m3 for kvivedioxid och runt 27 pg/m3 for PM10. Om man an-
vinder riskkoefficienten som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningens meto-
dikavsnitt skulle utbyggnadsalternativet medfora att visken for fSrtida dédsfall
blir cirka 0,5 procent stérre in i nollaliernativet, dvs pdverkan pé hélsa &r liten,

/] Exponeringen for luftféroreningarna vid vistelse i gronomraden kommer att bli

nigot ldgre inom de delar av Igelbickens dalgang som ligger ndrmast Akalla-
linken, men ndgot hisgre i de omrdden av Hansta naturreservat som ligger nér-
mast Forbifart Stockholm,

re

Buller

Nuliige

Idag har stérre delen av bostiderna i Akalla ekvivalenta ljudnivder under 55
dB(A), dvs under de nationella riktvirdena om 55 dB(A) ekvivalent {judnivi
vid fasad utomhus. Undantag utgtrs av ett antal bostéder ldngs Finlandsgatan
och Mariehamnsgatan diir nivéerna ligger dver 55 dB(A).

Hansta naturreservat har till Gvervigande del bullernivaer under eller strax &ver
50 dB(A). Undantag utgdrs av ett omride pa cirka 80-100 meter ndrmast Akal-
lalinken som har 55 dB(A). Lingre norrut, niirmare E4, paverkas ett omrdde pé
som mest 300 meter nirmast Norra Kolonnviigen av nivaer upp mot 60 dB(A).
I Naturvardsverkets forslag till riktlinjer anges 55 dB(A) som hdgsta ekvivalen-
ta bullerniva for titortsniira rekreationsomriden och 40 dB(A) som hogsta ek-
vivalenta bullerniva for friluftsomriden avsatta i kommunal Gversiktsplanering,

Uthyggnadsalternativet utan digdirder

Férbifart Stockholm gér i tunnel forbi sydviistra Akalla och det, i kombination
med att det beriiknas bli mindre trafik pd kvarvarande del av Akallaldnken,
innebir en forbittring for bostiider i denna del av Akalla. Radhusen nirmast
Akallalinken och det flerbostadshus stder om Mariechamnsgatan som ligger
niirmast Akallalinken fir en forbittring med négra decibel.

Trots att viigen ligger i nedséinkt lige kommer trafikbullernivaerna att dka vid

delar av bostadsbebyggelsen i nordviistra Akalla. Forbifart Stockholm medfor \/
bullernivier pa runt 55 dB(A) ekvivalent ljudniva i markplan. P4 de 6vre vé- ’
ningarna visar berdikningarna pé som hogst 60 dB(A).

I nuliget har 93 procent av fasaderna pd niirliggande bostadshus 55 dB(A) ek-
vivalent ljudnivé eller lgre. Med Forbifart Stockholm fér 84 procent av
fasaderna 55 dB(A) eller ligre. Det innebir hdgre bullernivier vid cirka 10
procent av omridets bostadsfasader. Dessa bullernivder giller under forutsétt-
ning att trafiken pd Akallaliinken och Finlandsgatan inte blir hdigre &n berikna-
de 3 000 fordon/dygn. Det finns en osdkerhet om utformningen av det lokala
viigniitet i omradet. Om Barkarbystaden ansluts till Akallaldnken finns det en
risk att bullernivierna blir hbgre dn redovisade eftersom prognoser indikerar 15
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000 fordon/dygn (i dagsliget it trafiken pd Akallaléinken hogre, citka 30 000
fordon/dygn) mellan anslutningspunkten och Finlandsgatan. Eventuella tgér-
der f6r denna situation ingdr inte i projekt Forbifart Stockholm.

De nationella riktvirdena for trafikbuller ska tillimpas, vilket innebfir att 55

dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus eller 30 dB(A) ekvivalent ljudni-
vi inomhus inte bor Sverskridas. Manga bostider blir dirmed erbjudna buller-
skyddsétgirder. ' I ' '

Férbifart Stockholms ytlige mellan Akalla och Higgvik medfor viisentlig hog-

re bullernivder i Hansta naturreservat. Vid Akalla, dér Forbifart Stockholm gér

nedsiinkt i trig och dér detf skapas en bergskirning mot reservatet, skiirmas

trafikbullret till viss del. I de syddstra delarna av Hégerstalund och Hanstare-

servatet, bland annat ldngs de forsta delarna av géng- och cykelvigen mellan

gronomradet och Akalla, 8kar bullernivaerna. I Higerstalund och lingre viis-

terut dr bullernivierna didremot oftiriindrade jimfdrt med nuléget. Ndrmare

Higgvik gdr Férbifart Stockholm i markplan vilket medfor att bullret sprids v )
I&ngt in i reservatet. Griinsen foir 60 dB(A) gér som lingst 300 meter in i reser- (10 .. A
vatet och grinsen for 55 dB(A) gér cirka 500 meter in i reservatet. Dirmed

Hverskrids Naturvardsverkets forslag till riktlinjer om 55 dB(A) som hégsta

ekvivalenta bullernivd for titortsnéra rekreationsomraden och 40 dB(A) som

hogsta ekvivalenta bullernivé for frilufisomrdden avsatta i kommunal dver-

siktsplanering,

Inga undervisnings- och verksamhetslokaler far for hdga bullernivéer. Det
finns inget behov av tgirder for denna kategori.

Uthyggnadsalternativet med dtgdirder

Effekten av bullerskdrmar lings Forbifart Stockholm har utretts men de ger
ingen bullerddmpande effekt vid de dvre vaningsplanen i Akalla dér riktvirdet
tverskrids eftersom bostiderna ligger hisgt i forhéllande till trafikleden. Darfor
planeras inga bullersk#rmar fings Férbifart Stockholm i den delen som ligger
nérmast Akalla. For de bostider diir bullernivan ligger ver 55 dB(A) vid fasad
kommer, vid behov, fonsterdtgirder som medfor higst 30 dB(A) ekvivalent
ljudnivé inomhus att genomfiras. Métningar av fasaddimpning kommer att
genomforas for att utreda behov av fonsterdtgirder, Denna dtgdrd kommer Tra-
fikverket att erbjuda berdrda fastighetségare,

Ett omrade som inkluderar de nidrmast beligna flerbostadshusen i nordvistra
Akalla har avgriinsats for att kunna gora en jimforande bedémning av antal
boende som riskerar att bli bullerstirda bade i nutdget och i utbyggnadsalterna-
tivet. Cirka 130 boende har 8ver 55 dB(A) ekvivalent fjudniva utanfor sin 13-
genhet i nuliiget och i utbyggnadsalternativet har det dkat till cirka 210. Baserat
pa Socialstyrelsens sammanstilining dr cirka 200 personer bullerstdrda i de
nirmsta beligna bostiderna idag, vilket i utbyggnadsalternativet uppskattas till
cirka 210 personer. Fér boende i norra Akalla beddms risken att uppleva sig
som bullerstérd 8ka nigot jim{dit med dagens niva. Risken for bullerstérning
och negativ pdverkan p4 hilsan hos boende i sydviistra delen av Akalla bedoms
bli mindre jimfort med nuliget. Antalet bullerstérda minskar med cirka 10
procent i dessa bostdder.

pgo w20
190 "',nr_,:.-f-lo b et
,_‘ watlea -*y,‘.'.x (-{:‘\

Liings Hansta naturreservats grins redovisar Trafikverkets arbetsplan en 2,5
meter hdg bullerskiirm. Med denna dtgéird blir bullernivaerna cirka 5 dB(A)
ligre #n utan Atgdrd vilket dr en stor forbitiring. Det blir dock en forstimring av
ljudmiljon i den syddstra delen av Hanstareservatet jimfort ned nuléget. Gréin-
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sen 6 55 dB(A) gér som ldngst cirka 250 meter in reservatet och Naturvérds-
verkets forslag till riktvdrden for thtortsnéira rekreationsomraden kan klaras i en
stdrre del av naturreservatet, Det beddms inte som majligt att klara riktvirdet
for friluftsomrdden i de delar av reservaten som grénsar till E4. En bullerskéirm
lings den sédra striickningen av Forbifart Stockholm mot Hansta naturreservat
har ingen effekt eftersom vigen ligger s& djupt pd denna stricka.

Mark och vatten

Geologi

Omrddet kring trafikplats Akalla karaktiiriseras av en blandning av skogklidda
mordinkulfar och lerfyllda dalgdngar i nordvistlig eller nordostlig riktning.
Bergarterna i omridet fir en grd/rdd medelkornig granit och en grd medel- tifl
grovkornig gnejsgranit. Svaghetszoner forekommer i dalgangarna. Jordlagren
bestdr till stor del av 6s lera som Sverlagrar morén vilande pa berg. Lerlagret
varierar fran 0 till maximalt cirka 10 meters miktighet. [ den Svre delen av
leran finns en tunn tortskorpa, men i Svrigt dr den 16s och séttningsbenédgen.

Ytvatten

Viigdagvatten och drinvatten

Vigdagvatten frén kérytor med mer #n 15 000 fordon/dygn skall enligt Stock-
holms stads strategi renas innan de avleds till recipient. Vid Hanstamotet leds
dagvattnet fifin viigen via eit dike och haveriskydd till Jdrva dagvattentunnel.
Det viigdagvatten som inte direkt kan aviedas till Jirva dagvattentunnel, av-
vattnas till viigtunnelns avioppsvattensystem, dir det renas och pumpas till
Jérva dagvattentunnel. Vid Hanstamotet korsar Forbifart Stockholm

Stordiket. Diket kommer att delas av, P ostra sidan om viigen leds vattnet imot
befintligt dike och precis som i dag vidare till Jirva dagvattentunnel. P4 vistra
sidan rinner Stordiket vidare genom Hansta naturreservat till Djupanbécken.

Grundvatten

Grundvatten forekommer savil i de 18sa jordlagren som i berggrunden. Grund-
vattensystemen #r Sverlag sméiskaliga med liten magasinskapacitet. Berggrun-
den utgérs av hirda kristallina bergarter som #r relativt tita, men spricksystem
med hiig vattenforing forekommer, Omrédet ligger inom VA-
verksamhetsomtdde och f6rsdrjs samordnat med dricksvatten. Berggrundvatt-
net nyttjas inte for energiindamal genom energibrunnar i detta omride. Inte
heller det ytliga grundvattnet i jord nyttjas.

Sammantaget beddms utbyggnaden paverka grundvattenforhéllandena negativt
da tunneldragningar, undermarksbyggande, bebyggelse och schaktningar kan
orsaka siinkta grundvattennivder, vilka kan orsaka séttningar i marken. Bygg-
nader, ledningar och hirdgjorda ytor kan vara s#ttningskéinsliga beroende pa
hur de #r grundlagda. Inom planomridet finns bergtunnlar, bl a {6r en huvud-
vattenledning, som verkar driinerande pd grundvattnet och har paverkat grund-
vattenforhallandena i omradet.

Kulturmiljs, fornlimningar, rédlistade arter, brunnar och markavvattningsfore-
tag kommer inte att pdverkas av en grundvattenséinkning.

Vattendom ska stkas for grundvattendriinerande ingrepp.
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Igelbiicken och Stordiket

Férbifart Stockholm berdr skyddsvérda ytvattendrag i omréadet; Igelbécken,
med firekomst av gronling, och Stordiket, med forekomst av stdire vattensa-
lamander. En eventuell minskning av vattentillgdngen beddms vara negativt for
Igelbickens ekosystem eftersom bécken i perioder har 13gt vattenflode, Dam-
marna med vattensalamander Fings Djupanbicken och Stordiket inom Hansta-
skogens naturreservat 4r troligen grundvattenberoende men beddms inte paver-
kas av en eventuell grundvattensiinkning. For att hilla uppe grundvattennivan
foreslis utdkad titning samt skyddsinfiltration till det undre grundvattenmaga-
sinet i jord vid schaktarbeten for betongtunnelin.

Hansta naturreservat och Hansta natura 2000

En del av Hanstaskogens naturreservat berdrs av paverkansomréadets utbred-
ning. Natura 2000-omrédet inom Hanstaskogens naturreservat ligger nordvist
om péverkansomradet. Grundvattennivén i dalgdngen nedanfor Natura 2000-
omrédet riskerar att forindras till f5ljd av omfattande grundvattenbortledning i
samband med utbyggnaden av trafikplatsen om inte dtgérder genomfors, Nivan
kan siikras genom vattentiit spont och infiltrering. For att sikerstélla att Natura
2000-omridet inte pdverkas kommer Trafikverket att som villkor i anstkan om
miljodom f&resla att grundvattennivan i dalgdngen inte far paverkas mer én att
redovisat padverkansomride kan héllas.

Markfororeningar

I detta skede har viss provtagning genomforts i omraden dir schaktarbeten
kommer att ske. Jordprov i omradet for ny cirkulationsplats visar pa frore-
ningshalter under KM (kiéinslig markanvindning) och vid Notra Kolonnviigen
finns fororeningshalter mellan KM och MKM (mindre kénslig markanvind-

ning),

Pé grundval av uifdrda provtagningar beddms markféroreningarnas miljépa-
verkan vara liten. Utschaktningen innebir en liten positiv miljépéverkan. For-
orenade massor ska i forsta hand dteranviindas efter samrad med miljsforvalt-
ningen.

Rekreations-, natur och kulturviirden

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm tar mark i ansprdk som ligger 1 Hansta
naturreservat. Delar av den lantliga miljén i reservatet far ge vika till formén
fér vigen, Detta omréde bestdr av barrskog som fungerar som buffert mellan
Akalla och de inre delarna av reservatet. Intranget tar bort stora delar av de
landskapsviirden som finns | denna del av reservatet och skjuter delvis buffert-
zonen in i reservatet. Det omrade av reservatet som ianspréktas ligger i reserva-
tets utkant i direkt anslutning till befintlig bebyggelse, varfor paverkan pa re-
setvatet som helhet bedéms bli liten.

Fér de boende 1 Akalla kommer den stora vigen att bryta utsikten at norr mot
Hansta. Viigen skapar dessutom en storre visuell barriéir mellan det som nu dr
Akalla industriomride och Hanstaskogen. Den tillkommande géng- och cykel-
bron kommer att delvis kompensera for barridreffekten.

Géng- och cykelentrén fran Akalla och friluftslivet i syddstra delen av Héigers-
talund och Hanstareservatet kommer att stéras av ndgot Skat buller. Omradet
kring Higerstalund och omridena norr och viister om Hégerstalund kommer
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dock inte att piverkas. Okat buller gbr att naturomrédena ndvmast véigen blir
mindre attraktiva for fagel, vilt och minniskor.

Nir betongtunneln byggs sker det genom schakt ovanifran och markskikiet
mdste tas bort. Nér betongtunneln ir byggd kan omradet tickas dver och ny
vegetation etableras. De naturviirden som finns pé kullen idag forsvinner dock
helt, men nya kan skapas.

Ytterligare vissa mindre naturytor berdrs f6r mindre anlédggningar som tex tek-
nikkiosk och servicevigar.

Forbifart Stockholms fériindring av ekologiska spridningsmonster beddms bli
liten da spridningsforutsitiningarna i dst-vistlig riktning redan dr begrinsade
av Akallalinken, For de organismer som #r beroende av den fuktiga miljén
kring vattendrag kommer diremot den dkade vigbredden att utgdra en tydliga-
re barridir och frsdmrad spridningsfunktion uppstdr. Férandringarna for vatten-
levande arter beddms sammantaget bli relativt sma.

Med de atgirder f6r grundvattenhantering som foreslds i miljodomsansdkan
kommer inte Natura 2000-omridet att paverkas av Férbifart Stockholm.

Tvé kiinda fornlimningar, Stockholm 841 och Stockholm 842, ligger inom
Forbifartens viigomride och paverkas av viigbygget. Fornlimningarna Spinga
372:1 och Spanga 434:1 kan komma att paverkas av ombyggnaden av Hansta-
vigen och bor skyddas for att kunna bevaras.

Sammantaget beddms utbyggnadsalternativet medfora framforallt negativa
konsekvenser for de landskapliga virden som ligger vister om Forbifari Stock-
holms ytlige genom niirheten till viigen och den stérning som den medfor. Dér
leden ligger i tunnel f8rbitiras forutsittningarna for att tillvarata landskapets
vérden,

Storningar under byggskedet

Byggtiden 4r beriiknad till drygt sex ar. Vid Akalla dvergdr tunneln frin berg-
tunnel till en betongtunnel, vilken miste byggas med schakt ovanifrén. Trafik-
platsen byggs som ett lingt och djupt betongtrag. Det medfdr omfattande
schaktnings- och springningsarbeten samt omformning av terrfingen. Bland
annat krivs spontning och borrning. Etableringsytor och arbetsviigar anliggs
inom och omedelbart viister om vigomradet samt i anshutning til trafikplatsen.

Akallalinken maste rivas upp for att bygga betongtrag/betongtunnel. Omled-
ning av trafiken sker troligen via Finlandsgatan, vilket kommer att medfora en
trafikméngd pa cirka 30 000 fordon/dygn pa Finlandsgatan under byggtiden.

Ut en arbetstunnel séder om planomradet kommer bergmassor tas ut med last-
bil. Om masstransporterna kér norrat kommer dven de att passera bostiderna i
Akalla och ytterligare Ska pa trafikbullret. Masstransporter pd Finlandsgatan
bor dirfor undvikas under byggskedet.

Under byggskedet #r risken for storningar hos boende i bostéder i vistra Akalla
stor. De kommer att berdras av stomljud, byggbuller fran ovanmarksarbeten

och 8kat trafikbuller tili 5ijd av viigomliggning. Ungefar 1200 boende riskerar
att f4 stomljudsnivéer melian 35-45 dB(A). Byggtiden har beréiknats till 6-8 ar,
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Omledningen av Akallaléinkens trafik till Finlandsgatan medfor en viisentlig
forsdmring av boendemiljon fér berdrda i form av bade de dkade bullernivaer
och dkade luftfroreningar. Berfikningar visar pd bullernivder pd dver 55
dB(A) vid bostiderna ndrmast Akallalinken och 60 dB(A) vid bostdderna i
nordvistra Akalla nirmast Finlandsgatan. Inte bara trafiken utan &ven byggar-
beten kommer under perioder att skapa buller. Som higst berdknas bullerniva-
erha bli 75-80 dB(A) vid spontning. Byggskedets stérningar kommer att utre-
das vidare i bygghandlingsskedet och behov av atgérder, exempelvis bul-
lerskédrmar, fonsterdtgirder m m kommer att specificeras. For att begrinsa stor-
ningar tilf f5}jd av héga stomljud planerar Trafikverket att erbjuda méjlighet
till tillfilligt boende/vistelse.

De boende i Akalla kommer dven att ha ndgot forsémrad tillgéinglighet till
Hansta naturreservat under byggtiden. Gang- och cykelporten under Akalfalin-
ken kommer att kunna anvindas men delar av gng- och cykelviigen mellan
géngporten och Hanstareservatet méste rivas upp for att bygga tunneln. En till-
fillig viig kommer att anldggas vilket innebér att man, efter passage under
Akallaldinken, kommer att f runda kullen pa séidra sidan, Nér tunneln &r fir-
digbyggd anléggs en ny ging- och cykelvig ungefiir i dagens lige. Férsdmrad
tillgiinglighet innebiir att befolkningen i omradet far begrinsade majligheter for
rekreation och friluftsliv. Okat buller gér att upplevelseviirdena i omridet
minskar.

Inom etableringsomréidet som planeras mellan Hanstavéigen och Finlandsgatan
finns rester av en allé, vilken troligtvis 4r biotopskyddad. Omradet kommer att
paverkas kraftigt av etableringsomridet och viirden huvudsakligen att frsvin-
na. Stérningar under byggtiden tillsammans med den fysiska paverkan kommer
att vara negativ for fagellivet. Denna paverkan beddms bli lokal.

Ovriga etableringsomriden bersr redan i ansprik tagen mark eller endast mind-
re naturmarkspartier, Mindre ingrepp sker i naturreservatets Ostra delar. Reser-
vatets utkanter fungerar delvis som en f8rstirkning och skyddszon. Intranget 8r
dock relativt litet och naturvirdena i dem forhallandevis smé, varfor konse-
kvenserna fr naturmilj i reservatet sammantaget beddms bli liten.

Under byggtiden dr vattentillfrseln till Stordiket samt att undvika gromling
och féroreningar i vattnet viktiga forsiktighetsitgirder, vilka har betydelse for
stérre vattensalamander och andra vattenlevande arter. Aven miljderna kring
vattenomradena har skyddsvirde.

KONSEKVENSER AV RISK

Forbifart Stockholm kommer att utgdra primér transportled for farligt gods.
Hanstavigen dr troligtvis fortfarande primiir transportled for farligt gods. Alla
klasser av farligt gods #4r tillitna pd vigarna. Akallalinken &r med storsta san-
nolikhet inte priméir transportled fSr farligt gods vilket innebir att farligt gods-
transporter far gé pa végen endast om de har malpunkt i omrédet.

Gréansen for det omride dér individrisken dr forhojd och dér riskatgirder be-
hévs (det sk ALARP-omrédet) uppgar till 70 meter kring Forbifart Stockholm,
dér viigen inte gér i tunnel, och 30 meter kring Hanstaviigen, Ett 70 meter re-
spektive 30 meter brett skyddsomride (markerat skydd i plankartan) har dérfor
lagts in ldngs genomfarten och Hanstavigen. Inom skyddsomridena bdr perso-
ner inte i onddan vistas och ddrfor ska parkantiggningar eller dylikt inte utfor-
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mas inbjudande till stadigvarande vistelse. Parkering kan tillitas inom kvar-
tersmark.

Inom denna zon finns ingen befintlig bebyggelse som kediver skyddsdtgirder.
Befintlig industrilokal nordost om trafikplatsen (idag DN:s tryckeri) ligger pa
l#ngre avstind dn 70 meter. Delar av fastigheten ligger dock inom ALARP-
omradet och har dérfér markerats som skyddsomride i planen.,

Risksituationen i omridet beddms bli acceptabel utan dtgiirder.

KONSEKVENSER FOR BARN

Trafiken utgdr idag ingen barridr for barnen i Akalla dd omrédet #r trafiksepa-
rerat och det finns planskilda passager under Akallalidnken till Hanstaomrédet.
E4 Forbifart Stockholm, som pé denna delstriicka till storsta delen foridges i
tunnel, paverkar inte barnens rérelsemonster, Barnen berdrs didremot under
byggtiden.

Delar av grénomradet nordvéist om Akalla tas i ansprik for att bygga trafikplats
Akalla vilket paverkar barns mdjligheter till fri rérlighet i grénomradet. Ytan
som tas i ansprak dr dock liten och ligger i anslutning till befintlig vig varfor
paverkan beddms som ringa,

Vidare kommer byggtrafik till och frén bygget att medftira skad trafik och
Okad andel tung trafik pd Hanstavéigen norr om Akalla, Om byggtrafiken med-
for att den totala trafikimingden dkar kan olycksrisken fSrviintas ska ndgot pa
dessa viigar. Detta bedtms dock fa relativt sma konsekvenser for barnen da de
redan idag anvinder de planskilda passager som finas och da industriomridet
norr om Hanstaviigen inte utgér en malpunkt for barnen,

Trafiken pa Akallalinken planeras att under byggtiden ledas om med en ny
anslutning mot Hanstaviigen. Det dr da viktigt att kanalisera gingtrafiken till de
planskilda korsningarna. Gang- och cykelviignitet kommer att paverkas under
byggandet av Forbifart Stockholm. Da ménga barn nyttjar ging- och cykelvig-
nitet ska framkomligheten for gdende och cyklister ej begriinsas under byggti-
den.

Sarskild vikt bor vidare liggas vid avgriinsning av etableringar, arbetsbodar etc
for att hindra nyfikna barn fran att skadas. Barn i omrédet och deras foréldrar
bor informeras om vad som sker pd bygget och skolor i omradet bor erbjudas
mdjlighet till studiebestk pa byggarbetsplatsen. Konflikter med barnens skol-
viigar och byggtrafik ska undvikas.
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