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Sammanfatining

Stockholmsregionen véxer 1 mycket snabb takt. Regionen har nu cirka 2 miljoner
invénare. Ar 2030 vintas regionen ha 6kat med 500 000 personer till 2,5 miljoner.
Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till framkomlighetsstrategi som beskriver
hur stadens vig- och gatunit kan méta det 6kande befolkningstrycket och samti-
digt bidra till visionen om ett Stockholm i virldsklass. Strategin innehaller fyra
planeringsprinciper som ska tillimpas i sadvil stora som sma beslut i planeringen
for vdg- och gatutrafiken, samt for de andra viktiga funktioner som storstadsgator
forvéntas tillgodose, framtill 2030. De fyra principerna stdds av ett antal mal som
sdtter ramarna fOr hur principerna ska tillimpas. Till strategin fogas dven ett for-
slag till handlingsplan for perioden 2012-2016. I handlingsplanen beskrivs de
konkreta atgérder och vidare studier som behdvs pé kort sikt for att paborja arbetet
med att uppnd mélen. Forvaltningen tillstyrker samtliga de principer, mal och at-
gérder som foreslas i1 bade trafikstrategin och handlingsplanen {6r dren 2012-2016
och som kan forvéntas berora Rinkeby-Kista stadsdelsomrade. De kommentarer
forvaltningen ger syftar till att snabbare och mer effektivt nd de uppstéllda mélen.
Forvaltningen foreslar ytterligare tre mal i anslutning till de angivna planeringsin-
riktningarna. Harutover kommenterar forvaltningen atgédrdsforslagen under fyra av
sex olika rubrikerna i handlingsplanen for aren 2012-2016 samt foreslar att ett
ytterligare atgdrdsforslag formuleras.

Bilaga:
Forslag till Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030, En strategisk inriktning for
storstadsgator 1 vérldsklass, Remissversion 2011-12-01 (Begrinsad utsdndning)

www.stockholm.se
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Remissen

Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till "Framkomlighetsstrategi for Stockholm
2030, En strategisk inriktning for storstadsgator i virldsklass - Remissversion 2011-
12-01”. Trafikkontoret har sént ut remissversionen till andra berdérda ndmnder och
bolag i Stockholms stad — ddribland samtliga stadsdelsndmnder, 6vriga kommuner 1
Stockholms 14n samt till ett flertal myndigheter och andra aktorer i regionen for sam-
rad/synpunkter. Efter remissperioden kommer synpunkter att inarbetas samt text och
layout omarbetas. Under 2012 kommer en slutlig version av Framkomlighetsstrate-
gin faststéllas 1 Trafik- och renhéllningsndmnden samt eventuellt faststédllas av kom-
munfullmiktige. Trafikkontoret ser girna synpunkter pa sarskilt:

e Malformuleringarna

e Malnivaerna

e Atgirdsforslagen i handlingsplanen for 2012-2016

e Hur den egna organisationen kan bidra till att mélséttningarna i strategin kan

uppnas.

Remissmaterialet tillsammans med uppdaterade fragor och svar finns pa féljande
webbplats www.stockholm.se/trafik . Eventuella remissvar ska vara trafikkontoret
tillhanda senast den 23 mars 2012.

Forslaget till Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030

I remissunderlaget finns inte ndgon intagen sammanfattning. Forvaltningen har
valt att forst citera och kortfattat dterge nigra av de inledande avsnitten i forslaget
for att dérefter aterge de fyra planeringsinriktningarna samt de dértill knutna fjor-
ton malen for vig- och gatunitet. Avslutningsvis i detta avsnitt aterges huvuddra-
gen 1 den foreslagna handlingsplanen med atgérder for aren 2012-2016, som kan
bidra till att uppna mélen.

”Stockholm véxer. Prognoserna visar att Stockholms stads invanare kommer att
vara cirka tjugofem procent fler ar 2030. Regionen vixer dn mer. Stadens Vision
2030 beskriver hur det ska vara att bo i, arbeta 1 och bes6ka Stockholm. Hur sta-
den ska vixa beskrivs 1 6versiktsplanen, Promenadstaden: den befintliga bebyg-
gelsen ska fortdtas och 100 000 nya bostidder ska byggas, sa att det arbetar och
bor fler 4n i dag pd samma yta.

Vigar och spar ska byggas ut for att stodja denna utveckling i regionen, men ef-
terfragan pa resor inom stadens grianser kommer med all sannolikhet att vara
storre dn den fysiska kapaciteten i transportsystemet. Resorna kommer att 6ka
mer dn trafiksystemets och darfor maste plats beredas for att kunna transportera
minniskor och gods pa ett mer effektivt sétt.

Stadens gator och spir kommer alltsa att behdva transportera fler ménniskor
och mer gods pa samma yta som i dag, och da helst utan forsdmrad reskvalitet.
Darfor behdver vi frimja utvecklingen av de trafikslag som dr yt- och trans-
porteffektiva. En fortitad stad ger bade en varierad stadsmiljo dér flera punkter
kan nas till fots eller cykel, och underlag till en frekvent, kapacitetsstark kollek-
tivtrafik i alla stadens delar.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Framkomlighetsstrategi ska styra mot mdlen i Vision 2030

Denna strategi ska ge styrande principer for hur vi ska prioritera i stora och smé
beslut om stadens végar och gator, for att bidra till ett effektivt, tryggt, snyggt,
miljovénligt och hdlsosamt Stockholm, i linje med visionen och dversiktspla-
nen. Den fokuserar pad malen, inte den exakta véigen dit. Den ska dessutom bli
ett stod 1 planeringen av stadens interna arbete, i stadens samarbete med andra
myndigheter och 1 kommunikationen med medborgarna.

En pusselbit i en storre helhet

Strategin géller bara for stadens egna vigar och gator. Det innebdr att strategin
maste ses som en pusselbit i en storre helhet. Stadens végar och gator &r en in-
tegrerad del av det regionala trafiksystemet, med motorvégar, jairnvagar, kollek-
tivtrafik och vattenvédgar som skots av flera myndigheter och foretag. Det dr
viktigt att vara medveten om vad staden direkt kan paverka, och nér staden &r
en av flera aktorer som kan anvinda sitt inflytande for att 4stadkomma forénd-
ringar.

Tillsammans ansvarar Stockholms stad, Trafikverket, Storstockholms lokaltra-
fik (SL) och Solna stad for regionens priméra trafiksystem. Genom att ordna en
bra och palitlig trafik pa dessa delar av systemet ticka 80-90 procent av regio-
nens utmaningar. Framkomlighetsstrategin giller bara for en del av detta nit,
men ger en tydlighet kring stadens intentioner for sin del av trafiksystemet som
kan anvindas 1 ett &nnu ndrmare samarbete med de andra viktiga aktorerna.

Det dr inom staden som en betydande andel av alla resor 1 regionen sker. Cirka
570 000 personer har sin arbetsplats inom Stockholm. Av dem bor 54 procent
inom stadens grianser och ytterligare 22 procent bor i en av de tio angransande
kommunerna (Jarfilla, Sollentuna, Sundbyberg, Solna, Danderyd, Nacka, Tyre-
s0, Huddinge, och Ekerd). Ytterligare 16 procent pendlar fran lénets 6vriga 15
kommuner och endast étta procent pendlar fran ett annat lan (SCB/USK 2009).
Regionforstoring gor att det kan bli lattare att pendla ldngre avstdnd men antalet
som gor s& kommer dven fortsdttningsvis att vara litet jamfort med de som
pendlar inom stadens egna grénser eller 6vriga delar av Stockholms tétort.

Vi iir alla en del av trafiken

Det ér inte bara myndigheter som pédverkar trafiken. Den paverkas ocksa starkt
av hur vi som enskilda trafikanter beter oss. Hur du viljer att resa far konse-
kvenser, inte bara for dig, utan for hela samhillet. Dina beslut kan avgéra om
ett trafiksystem ar effektivt eller ineffektivt, och om en stad &r effektiv eller in-
effektiv. Du &r inte fast i trafiken, du ar en del av trafiken.

Det ér detta som denna strategi handlar om. Hur enskilda trafikanter ska kunna
anvénda stadens gator och végar, de fordon som de reser i, och de parkeringar
dér fordonen forvaras, sa att systemet blir sa effektivt som mojligt.”

I framkomlighetsstrategin beskrivs hur denna stoder oversiktsplanens stadsutveck-
lingsstrategier for hallbar tillvaxt, hur utbyggnaden av de nya végar och spar som
utgor ”Stockholmsdverenskommelsen” paverkar forutsdttningarna for strategin
samt hur framkomligheten i regionen skulle se ut ar 2030 om inget annat gors.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Planeringsinriktningar och mal
De fyra planeringsinriktningar samt de dértill knutna mélen for véig- och gatunitet
som foreslés ar foljande:

A. Fler mdnniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler anvdnder ka-
pacitetsstarka fardmedel, d.v.s. kollektivtrafik, cykel och gdang.
Mal A1 Transportkapaciteten i personer per timme 1 hogtrafik pa vég- och ga-
tunitet ska 6ka mer &n den procentuella befolkningsdkningen till ar 2030.
Mal A2 Kollektivtrafikens andel av de mekaniserade resorna (dvs. resor med
bil eller kollektivtrafik) i hogtrafiken ska vara 80 procent i innerstaden (nu 75
procent) och 50 procent i ytterstaden (nu 30-35 procent) ar 2030.
Mal A3 Andelen av alla resor som sker med cykel ska i hogtrafik vara minst 15
procent (nu 8-10 procent).
Mal A4 Andelen foretagare som upplever att stadens gator och végar tillgodo-
ser deras behov ska vara XX* procent ar 2030.

B. Framkomligheten i viig- och gatundtet ska forbdttras genom att oka reshastig-
heten for de kapacitetsstarka fardmedlen och héja restidspalitligheten for alla
trafikanter.
Mal B1 Andelen motorfordonsresor med god restidspélitlighet 1 hogtrafik ska
vara XX* procent ar 2030.
Mal B2 Stomtrafiken i innerstaden ska ha en medelhastighet (inklusive hall-
platsstopp) pd 20 km 1 timmen (nu 14 km 1 timmen) ar 2030.
Mal B3 Det ska vara ldtt att hitta en parkeringsplats. Efterfrigan pé parkerings-
platser ska inte overstiga 85 procent (nu 91 procent) av utbudet ar 2030.
Mal B4 Andelen resendrer pd stadens végar och gator som &r ndjda med res-
kvalitet ska vara XX* procent ar 2030.

C. Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom att
forbdttra gangvdinligheten i staden.
Mal C1 Andelen lokala resor (dvs. resor inom 5 kilometer) som sker med ging
ska vara minst 70 procent i innerstaden (nu 60-65 procent) och 50 procent i yt-
terstaden (nu 30-35 procent) ar 2030.
Mal C2 Andelen méinniskor som upplever stadens gaturum som attraktivt ska
vara minst XX* procent ar 2030.

D. De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska minimeras genom att styra
bilanvdndning till de resor ddr bilen gér mest samhdllsnytta.
Mal D1 Genomfartstrafiken ska vara hogst 5 procent av all trafik pa innersta-
dens gatunit &r 2030. Nu aker 27 procent av trafiken ut ur innerstaden inom 30
minuter efter att den kort in dér.
Mal D2 Den totala korstrackan med bil eller lastbil pd stadens végar och gator i
hogtrafik ska héllas vid hogst 2008 ars nivaer till ar 2030.
Mal D3 Antalet personer dodade eller svért skadade i polisrapporterade trafik-
olyckor ska minska med minst 40 procent till &r 2020. Nya mal ska tas fram for
2030.
Mal D4 Andelen invinare som upplever att trafiken inte orsakar allvarliga pro-
blem i sin stadsdel ska vara minst XX* procent ar 2030.

*Det finns idag ingen undersdkning som ger denna information. Trafikkontoret
vill ta fram en sddan undersokning innan en ldmplig mélniva kan faststéllas.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Uppfoljning

Mal maste foljas upp. Malen som har valts ar specifika och tidsbestdmda och indi-
katorer for mitning ska definieras. Trafikkontoret raknar med att kunna avrappor-
tera de flesta mél vartannat &r. Indikatorerna bor kopplas till stadens gemensamma
malstyrning och synkroniseras med annan méluppfoljning.

En strategi dir en levande process

Mycket kommer att dndras de kommande 20 aren fram till 2030, inte bara i Stock-
holm utan ocksé i omvérlden. Strategins fokus pa utfallet snarare &dn pa de konkre-
ta atgdrderna gor att den bedoms ha flexibilitet. Den flexibiliteten méste inkludera
mojligheten att justera malens ambitionsniva, bade uppét och nerét, lagga till nya
mél samt ta bort mal som inte ldngre beddms som relevanta. Strategin bor dérfor
revideras och uppdateras vid behov. I forslaget till strategi foreslas att trafik- och
renhéllningsndmnden ges huvudansvaret for att beddma nér en sddan revidering
kan vara lamplig utifran det kontinuerliga uppfoljningsarbetet.

Forslag till handlingsplan for dren 2012-2016

Till den foreslagna framkomlighetsstrategin finns bilagd ett forslag till 6versiktlig
handlingsplan for &ren 2012-2016. Den beskriver ett antal dtgérder som kan bidra
till att uppfylla mélen i framkomlighetsstrategin pa kort sikt. Totalt 21 &tgérdsfor-
slag presenteras under sex olika rubriker enligt f6ljande.

Kollektivtrafik som iir kapacitetsstark och effektiv

Atgirdsforslag 1: Paborja arbetet med stomniitet med syfte att uppna malet om en
medelhastighet pa 20 km/t, genom en prioritering av kollektivtrafiken 6ver andra

trafikanter och stillastdende trafik.

Atgirdsforslag 2: Bittre dvervakning av kollektivtrafikkorfilt

Atgirdsforslag 3: Mojligheten att n kollektivtrafikknutpunkter med frimst gdng

och cykel, och 1 vissa fall med bil, ska forstirkas.

Cykeltrafik i viirldsklass

Atgirdsforslag 4: En cykelplan for arbetspendling

Atgiirdsférslag 5: Mer intensiv vinterunderhillning av de viktigaste cykelstraken.
Atgirdsforslag 6: Ta fram en cykelparkeringsplan for en dkning av antalet cykel-
parkeringsplatser, eventuellt genom allménna parkeringsgarage for cykel, mot
avgift, samt cykelparkeringstal for nybyggnation.

Atgiirdsférslag 7: Utbyggnad av lanecykelsystemet i innerstaden med fler platser
for ldnecykelstationer — pa sikt dven 1 ytterstaden med bdrjan i1 ndrforort.
Atgiirdsférslag 8: Handlingsplan for cykelomradet for att uppna méalet om en 6kad
cykelanvéndning.

Gangtrafik for en promenadstad

Atgirdsforslag 9: Géngtrafikplan som identifierar viktiga strik dir gatunitets
transportkapacitet och attraktivitet kan 6kas genom att 6ka gangtrafikanternas pri-
oritet. Mojligheter till helt skyddade géngstrak ska utredas.

Atgirdsforslag 10: Bittre forstielse for gdngtrafikens behov, bland annat genom
s.k. gangtrafikgranskningar (“walkability audits”).

Atgirdsforslag 11: Utveckla strategier och konkreta atgirder for hur drift- och
underhallsarbetet av gator och végar ska utvecklas och samordnas med stadens
arbete for trafiksékerhet och tillgénglighet.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Godstrafik som ir effektiv och palitlig

Atgirdsforslag 12: 1 dialog med foretriidare for godstrafiken ta fram en handlings-
plan for en mer effektiv godsdistribution.

Atgiirdsforslag 13: Utreda hur kommersiellt drivna samlastningscentraler kan in-
rattas, vilka effektiviserar godsdistributionen med minskad miljopaverkan och
okad trafiksikerhet som f6ljd.

Privatbilsresor och parkering som fangar bilens fordelar

Atgirdsforslag 14: Utveckla och prova forslag till en reglering av gatuparkering i
innerstaden under storre delar av dygnet — boendeparkering, géstparkering, pris-
séttning.

Atgirdsforslag 15: Parkeringsforhallanden i ytterstaden ska undersdkas nirmare
for att identifiera platser dar malet om 15 procent lediga platser redan idag &r svart
att uppnd, samt en metod fOr att identifiera potentiella problem innan de uppstar.
Atgiirdsforslag 16: En handlingsplan for biltrafiken dér fokus ligger p4 tekniska
och marknadsmaéssiga 16sningar for att uppratthélla trafikfloden och dirigenom
oka restidspélitligheten.

Atgirdsforslag 17: En bittre samplanering av storre stdrande viigarbeten.

Framkomlighet som dir hadllbar och robust

Atgérdsforslag 18: Utokad dialog med resenirer och invénare om olika 1dsningar
och allas roll i méluppfyllelsen.

Atgirdsforslag 19: Handlingsplan for hjilp med “smarta-val-atgérder” for att mins-
ka tringsel, miljobelastning eller kostnader; Pilotprojekt ombyggnaden av Slussen,
den nya stadsdelen Norra Djurgardsstaden samt arbetsplatsomridet i Kista.
Atgirdsforslag 20: Tillsammans med andra regionala instanser, studera olika stra-
tegier for att optimera anvindningen av tringselskatter.

Atgirdsforslag 21: En plan for miljé och trafik, som ocksa linkar samman med
Stockholms miljoprogram 2012-2015

Férvaltningens synpunkter

I framkomlighetsstrategin foreslas i huvudsak planeringsprinciper, mél och kon-
kreta atgirder som behdver vidtas for att stadens gatu- och vignit ska kunna méta
ett okande befolkningstryck. I en stor del av staden — i vart fall i dess centrala de-
lar — dr det fysiska utrymmet for vignatet svart att vidga. I de synpunkter som f6l-
jer utgar forvaltningen frén ett Rinkeby-Kista perspektiv och avstar fran att kom-
mentera de forslag som enbart berdr stadens och regionens centrum.

Forvaltningen tillstyrker samtliga de principer, mél och atgirder som foreslas 1
bade trafikstrategin och handlingsplanen for aren 2012-2016 och som kan forvén-
tas berdra Rinkeby-Kista stadsdelsomrade. De kommentarer forvaltningen ger
syftar till att snabbare och mer effektivt na de uppstillda malen.

Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030

Forvaltningen anser att den befintliga trafikapparaten bor kunna anvindas mer
effektivt om savdl arbetstider som dirmed dven tidpunkter for arbetsresor blev
mer spridda under dagen. 1 det fortsatta arbetet med framkomlighetsstrategin bor
déarfor overvégas att tillfora ett méal med detta innehall under den planeringsinrikt-
ning (A) som syftar till att fler ska anvénda kapacitetsstarka fardmedel.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Planeringsinriktning B syftar till att a&stadkomma 6kad framkomlighet genom 6kad
reshastighet och restidspélitlighet for framforallt de kapacitetsstarka kollektiva
fardmedlen. Forvaltningen anser att det saknas ett hértill knutet mél, som handlar
om Onskvérdheten av fler sammanhdngande kollektivtrafikkorfdlt i anslutning till
storre mélpunkter for kollektivtrafiken.

Ett sétt att minska de negativa effekterna av vigtrafiken dr att med olika incita-
ment stimulera till samdkning med bil. Forvaltningen anser att det bor kunna 6ver-
végas att dven infora ett mal med denna inriktning i anslutning till planeringsin-
riktning D, vilken handlar om att styra bilanvéndningen till de resor dér bilen gor
mest samhéllsnytta.

Handlingsplan for dren 2012-2016

I forslaget till handlingsplan for &ren 2012-2016 anges hela étta atgardsforslag
knutna till rubriken/malsattningen ”Cykeltrafik i virldsklass”. Betraffande det
delforslag som lyder “En cykelplan for arbetspendling”, far forvaltningen fram-
hélla foljande. Forvaltningen har varit delaktig 1 att ta fram underlag for den 1 de-
cember 2011 publicerade ”Cykling 1 jarvaomradet — dtgdrdsprogram”, som ska
ingd som en del i den samlade cykelplanen for hela staden. I detta arbete har for-
valtningen just hivdat 6nskvérdheten av att sdkra mojligheterna for arbetspendling
pé cykel - med sérskild betoning for de 6ver 30 000 med arbetsplats i Kista arbets-
omrade. Nir de nu pagéende och planerade utbyggnaderna av vigkapaciteten 1
anslutning till Kista genomforts, kommer sannolikt d&ven den vidgade vidgkapacite-
ten att 1 rusningstid utnyttjas till sin fulla kapacitet. Tunnelbanan, vars kapacitet ar
svér att 0ka, utnyttjas redan nu i rusningstid nidra nog maximalt. Forvaltningen har
1 allt vasentligt fatt gehdr for sina framforda synpunkter 1 cykelplanen for jirvaom-
raddet om behovet av sammanhéngande létt orienterbara cykelleder 6ver kommun-
granserna for att kunna 6ka arbetspendlingen med cykel. Framf6rallt 4r avsakna-
den av sddana cykelleder mellan Stockholms innerstad och Kista arbetsomrade via
Solna och Sundbyberg pétaglig. For att under kommande &r kunna genomfora des-
sa planer vill forvaltningen betona att det kravs ett ndra samarbete med grann-
kommunerna bade vad avser anldggningen av cykellederna och dess framtida drift.
Genom viél avvigda insatser bor sdvil den andel som cykelpendlar till arbetet
kunna 6kas som den andel av cykelpendlarna som gor sa under hela éret.

Ett atgirdsforslag berdr cykelparkering och cykelparkeringsgarage. 1 anslutning
hartill fr forvaltningen framfora att det foreligger stora behov av sdkra och skyd-
dade mojligheter till cykelparkering i anslutning till de fyra stadsdelscentra som
finns inom Rinkeby-Kista med dess buss- och tunnelbanestationer samt butiker.

Ett annat atgardsforslag beror lanecykelsystemet dér fler sddana stationer foreslas i
innerstaden, men forst pa sikt 1 ytterstaden med borjan 1 narforort. Forvaltningen
har forstaelse for en sadan prioritering, men kan samtidigt konstatera att ett stort
behov av ldnecyklar och lanecykelstationer redan nu foreligger inom Rinkeby-
Kista stadsdelsomrade.

Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Under mélsittningen/rubriken ”Gangtrafik for en promenadstad” foreslas bland
annat att staden ska borja arbeta med sé kallade gdangtrafikgranskningar ("walka-
bility audits”). Forvaltningen har mycket goda erfarenheter av trygghetsvandringar
och cykelvégsanalyser dir ansvariga fortroendevalda och tjdnstemén tillsammans
med invénare/brukare gemensamt och pa plats studerar forutsittningar, problem
och mojligheter. Mot den bakgrunden deltar gérna forvaltningen i att utforma
gangtrafikgranskningar.

Under mélséttningen/rubriken ”Privatbilsresor och parkering som fangar bilens
fordelar” anges bland annat att staden ska identifiera platser i ytterstaden dir mélet
om 15 procent lediga parkeringsplatser ar svart att uppna. Forvaltningen anser
denna stravan védlmotiverad och vill samtidigt betona att detta mal inom Rinkeby-
Kista dr svart att nd inte bara i Kista arbetsomrade utan dven vid parkering pa ga-
tumark 1 vara bostadsomréden. Hur detta ska 16sas bor bli foremél for dvervigan-
den 1 sirskild ordning.

Under mélsattningen/rubriken ”Framkomlighet som ar hallbar och robust” sigs
bland annat att staden ska utarbeta en handlingsplan for hjilp med “smarta-val-
dtgdrder” for att minska trangsel, miljobelastning och kostnader. Forvaltningen
noterar med tillfredstéllelse att arbetsplatsomradet Kista hirvid utpekas som ett av
tre pilotomraden vid sidan av Norra Djurgardsstaden och ombyggnaden av Slus-
sen.

Nir olika trafikslag med fler anvdndare ska samsas om ett begrénsat utrymme
uppstér litt konflikter trafikanter emellan. For att trafiken 1 en mycket tdt miljo ska
kunna 16pa smidigt krédvs att alla trafikanter respekterar varandras olika villkor.
Detta géller inte bara fordonstrafiken i forhallande till 6vriga trafikantslag utan 1
lika hog grad gangtrafikanter och cyklister i relation till 6vriga. Forvaltningen an-
ser att staden 1 sin handlingsplan for aren 2012-2016 dven bor ha en atgérd som
behandlar denna aspekt.
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