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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss fran Trafikkontoret av forslag till cykelplan fér Stockholms stad,
Cykelplan 2012

Bakgrund

Trafikkontoret har den 20 mars 2012 Oversint rubricerade remiss for besvarande till
senast den 31 maj 2012. Remissen har sints ut till andra beréra nimnder och bolag i
Stockholms stad, 6vriga kommuner i Stockholms lin samt till ett flertal myndigheter och

andra aktorer i regionen for synpunkter.

Bakgrunden ir Stockholms stads Framkomlighetsstrategi, som dr stadens 6vergripande
trafikstrategi, dér ett mal ber6r specifikt cykel; . Andelen av alla resor som sker med cykel ska i
higtrafik vara minst 15 procent 2030”. Cykelplan 2012 som nu dr pa remiss beskriver
Stockholms stads ambitioner f6r cykelplaneringen fram till ar 2030, det vill séiga att 6ka
andelen cyklister men dven att géra det enklare och sikrare att cykla i staden. For att nd
malen krivs omfattande infrastrukturinvesteringar samt dtgirder som framjar cykling
sdasom bra vintervighallning, specifika framkomlighets- och trafiksidkerhetsatgirder,

vigvisnings- och parkeringsatgirder.

Planen bestar av tvd delar — en strategidel med mer lingsiktig inriktning samt en
handlingsplan dar fokus ligger pa huvuduppdraget dvs. att redovisa utbyggnadsplanerna

for ett sammansatt cykelvignit f6r pendlingscyklisterna.

Forslaget till Cykelplan 2012 finns via f6ljande link:
http://www.stockholm.se /TrafikStadsplanering/Trafik-och-resor-/Cykla-och-

ga/Cykelplan-/

Férslaget till Cykelplan 2012
De delar av forslaget till Cykelplan 2012 som ber6r Stockholms Hamn AB sammanfattas

nedan.
I forslaget pekas strickan frin Virtahamnen upp mot Hjorthagen ut som ett prioriterat

pendlingsstrik. Pendlingsstrak kinnetecknas av breda cykelbanor eller filt med bra
framkomlighet, trafiksignaler anpassade till cykeltrafiken och hog standard pa drift och
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underhall. Detta strak existerar inte idag utan kriver nyinvesteringar men ges prioritet 3

av 4 1 dtgirdsprioriteringen.

Ett forslag 1 handlingsplanen 4r att genom 6kad samverkan skapa bittre méjlighet att
kombinera resor med cykel med kollektivtrafikresandet. De utpekade pendlingsstraken
har i hég grad anslutits till de storre kollektivtrafikpunkterna, nigot man dven
fortsdttningsvis stravar efter. I forslaget anges att man vill 6ka mojligheterna att ta med
cykeln i kollektivtrafiken, ndgot som i dagsliget dr mojligt endast i liten utstrickning. Man
pekar sirskilt pa den vattenburna kollektivtrafiken som en dnnu inte fullt utnyttjad
potential dir méjligheten att ta med cykel pd baten skapar mindre avstind for cyklisterna
vid arbetspendling. Dirmed boér cykelparkeringar tydligt kopplas till pendlingsbatarnas

ldgen, nagot som kommer att hanteras i kommande cykelparkeringsplan.

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockholms Hamn AB stiller sig positiv till det arbete som bedrivs for att 6ka andelen
resor som sker med cykel i staden. Detta utgdr en viktig del i arbetet med att minska
stadens miljopaverkan samt forbittra framkomligheten i staden, vilket gynnar savil

person- som godstransporter.

Cykelplanen 2012 bygger pa det mal som anges i Framkomlighetsstrategin, dvs. att
andelen av alla resor som sker med cykel 1 hégtrafik ska vara minst 15 procent. Nir denna
typ av kvantitativa mal formuleras dr det viktigt att de sdtts utifran realistiska
utgingsvirden. Enligt Framkomlighetsstrategin finns inte tillrdckligt med data samt
osikerheter 1 berdkningarna 6ver cykelanvindningen men en siffra som anges ar att
cykeln idag anvinds av ca 10 procent av dagens invinare f6r att resa till jobbet och
skolan. Denna siffra skiljer sig markant at frin de 4-5 procent som anges i Trafikverkets
Kapacitetsutredning 6ver cykelanvindningen i1 Stockholm. En korrekt statistik over
antalet cyklister i hogtrafik, under ett drsgenomsnitt, 4r nédvindigt for att kunna ta vil

avvigda investeringsbeslut for de olika trafikslagen.

Pendlingsstrak 1V drtabamnen-Hjorthagen

I anslutning till hamnen trafikeras vigarna i stor utstrickning av tung trafik. Om en
utbygenad av cykelstrik mellan Virtahamnen och Hjorthagen realiseras ir det, ur ett
trafiksikerhetsperspektiv, av stor vikt att cykeltrafiken inte kommer i konflikt med den
tunga trafiken. Hir dr det saledes 6nskvirt att bygga trafikseparerade cykelbanor.

Knyta pendlingsstrak till kollektivtrafiknoder vid vattnet

Stockholms Hamn AB ser positivt pé att man lyfter fram potentialen med vattenburen

kollektivtrafik. Denna kan bli 4n mer attraktiv om man forbittrar knutpunkterna mellan
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cykelstraken och kollektivtrafiken pé vatten. Vid en framtida utbyggnad av sival

cykelparkeringar som strak bor £6r dock hinsyn tas till hamnens verksamhet.

Férslag

Med hinvisning till vad som ovan anférts foreslds styrelsen besluta

att som svar pa remissen dberopa och 6verlimna upprittat tjansteutlatande.

Stockholm den 9 maj 2012

ohan Castwall Gun Rudeber
g
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