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Idag anvénd en stor del av det allménna gaturummet i Stockholm tit] l4ngtidsuppstéllning av
bilar. Detta ger en trist stadsbild och gér staden lite tristare eftersom det hindrar stadslivet frin
att blomstra, hindrar méten och fortar den tita stadens potential och kreativitet. Barn i staden
far ocksd mindre ytor att vara pd. Uteserveringar dér stockholmarna kan njuta av stadens puls
och folkliv fir inte plats pd de tringa trottoarerna. Géende och cyklister fér i bista fall hélla
till godo med smala remsor av stadsrummet medan parkerade bilar ofta ligger beslag p2 ytor
motsvarande de for den rullande trafiken. Gaturummet har flera betydligt viktigare
anvindningsomriden och i dagens Stockholm har alitsi stadslivet fatt std tillbaka for
bilforvaring/langtidsparkering som likavil kan ske pa tomtmark i garage.

De riksintressanta esplanaderna i Stockholm t.ex. Narvavigen och Valhallaviigen anviinds
idag for parkering trots att det rader brist p4 parker och vackra flanSrstrak.

Stockholm #r varldskiint for sin niirhet till vattnet men pa ménga kajer star trista bilrader
istdllet for kafébord. Stockholms kajgrupp har delvis Sppnat kajerna for stadslivet men pé
mdnga platser stir bilarna kvar som ett hinder for folklivet. (Tradplantering, cykelparkering
mm)

Anledningen till det mérkliga forhédllandet att s& stor del av innerstadens gaturum anvénds for
bilférvaring istillet for stadsliv dr stadens kraftiga subventioner av bilparkering. I synnerhet
den parkering som sker pé langtid dvs boendeparkering 4r kraftigt subventionerad. Pa
morgonen, sena eftermiddagen samt kvillar, nitter och hela helgen behdver man inte betala
for parkeringen i innerstaden. For de 6vriga 8 timmarna per dag kan boende lésa ett
manadskort for endast 500 kr per ménad utom under sommaren di en extra rabatt utfaller. I
ytterstaden &r det nolltaxa dygnet om &ret om. Marknadspriset fr en parkeringsplats i
innerstaden ligger pa 3-5 ggr det rabatterade manadskortet for boendeparkeringen och givetvis
l&ngt Sver kostnaden som den boende som tar bilen till jobbet behéver betala, Det starkt
subventionerade priset pa gatuparkering jimfort med marknadspriset gor att manga viljer
gatan framfor tomtmarken.

Parkeringspolitiken, eller brist pa politik, bidrar ocks4 till trafikvolymerna och dédrmed till
problemen med kvivedioxid- och partikelutslédpp pa delar av gatunétet. En dversyn av
parkeringspolitiken ingér i dtergérdsprogrammen for att f& ner lufifsroreningarna i Stockholm,
och Stockholm stad &r utpekade som ansvariga, trots det har inget héint fortfarande efter tre ar.

Marknadsprincipen i olag

Idag dr staden en dominerande aktdr pd parkeringsmarknaden i sddan utstrickning av man
paverkar hela marknadens funktion. Genom ett helégt parkeringsbolag som &r marknadsledare
i Stockholm pressar man priserna for Svriga aktorer samtidigt som man erbjuder 10 000-tals
parkeringsplatser pd gatan till en brakdel av marknadspriset. Detta har gjort att inga privata
parkeringsbolag investerar i Stockholm och att manga fastighetsigare utan tillstind #indrat
anvéndningsomridet f6r husens garagelov. De privata garagen anvinds istéllet till ndgot mer
lukrativt. Staden har genom att erbjuda parkeringsplatser langt under marknadspris bergvat
madnga privata fastighetséigare en skiilig avkastning p4 de garageplatser man har och déirmed
ocksa minskat utbudet av parkering i privata garage. Stadens ogenomtiinkta parkeringspolitik
har flyttat bilar frdn tomtmarks parkering till gatuparkering dvs en sorts kommunalisering av
parkeringsmarknaden i Stockholm .



Brist pa enhetlighet skapar felbeteenden

Parkeringsreglerna saknar ocksa enhetlighet med flera olika parallella subventionssystem
(boendeparkering, nyttoparkering, miljobilsparkering osv och genom att man tillater
gatuparkering pé fler stéllen #n vid kantstenen pé gator t.ex. i esplanader och planteringar, pa
kajer och pé andra typer av mark som inte uppfattas som gatumark. Dessutom tillits pd minga
stillen sk vinkelparkering dér bilarna star i vikel mot kantstenen. Denna splittring gér att det
blir l4tt att géra fel och skapar ett rérigt intryck i stadsbilden samtidigt som det tar stora ytor i
ansprak som annars skulle kunna anvéindas for stadsliv.

Ta fram en enhetlig parkeringspolicy for hela staden

Férutom subventionssystemet lider parkeringspolitiken ocksa av att staden saknar en
némnddvergripande och tydlig parkeringspolicypolicy. Med en tydlig policy skulle
tiinsteménnen hénvisa langtidsparkering till garage och tomtmarksparkering medan gatan
kunde anvéndas for att forstirka stadslivet med uteserveringar, tridplanteringar, lastzoner, av-
och pastigningszoner, handikapp-parkering och bilpoolparkering mm.

Staden saknar ocksi helhetsgrepp &ver parkeringen nér den hanteras pa olika férvaltningar,
Idag tvingar staden byggherrar att bygga parkeringsgarage enligt higt satta miniminormer fér
parkering samtidigt som andra forvaltningar erbjuder kostnadsfriparkering pd gatan utanfor.
De boende i huset viljer di ofta gratiserbjudandet vilket gor att det blir svart f5r hyresvérden
att ta ut priser pa parkeringen som ger kostnadstickning, Istéllet slér forlusten ut $ver hyrora
som hdjs. Hyresgésterna blir sd att siga kollektivanslutna till garagen oavsett om de valt att ha
bil eller inte. Berdkningsgrunderna for parkeringsnormerna dr mycket oprecisa och bygger pa
antalet bilar registrerade 1 omradet istillet for understkningar av hur stor den faktiska
betalingsviljan &r for nyproducerade parkeringsplatser utan subvention,

Ta bort parkeringen pid manga huvudgator

Trots tringselskatt kan det ibland bli trafikstockningar pd huvudgator i innerstaden vilket &r
daligt bade for miljé och for framkomlighet. Idag prioriteras parkering pd huvudgator i
innerstaden framfor att ge plats 4t den rullande trafiken av SL-bussar, bilar och cyklar, I
manga ldnder har man parkeringsférbud pa huvudgatorna s k Red Routes for att prioritera den
rullande trafiken men detta anviinds mycket sillan i Stockholm.

G4 frin idén om att alla ska jfiga bil till att alla ska ha tillging till praktiska transporter

Idag utgar parkeringspolitiken frdn idén om att staden ska forse medborgarna med
subventionerade parkeringar utifrin en norm om att i stort sett alla, dven innerstadsborna, ska
dga bil. Tanken #r att parkeringen dr en del av infrastrukturen och ddrmed ett kommunalt
ansvar inte upp till marknaden och medborgamas fria val. En modernare tanke som borjar 3
genomslag i Buropa ér att det inte &r sjdlva bildgandet som &r det priméra utan méjligheten till
smidig och miljGanpassad transport av varor och personer och det &r de som staden ska stédja.
I Stockholms innerstad finns god koHektivtrafik, mark reserverad for taxi, ett rikt utbud av
hyrbilar, ldnecyklar som alla ger rika méjligheter till transport. Vad man dock inte har satsat
pé dr bilpooler déir medlemmarna i bilpoolen inte dger en bil utan har tillging till en bil nér de
behdver. Férutom en lyckad satsning i Sjdstadsomradet har bilpooler inte varit en del av vare
sig den kommunala trafikplaneringen eller bostadsplaneringen.



Forslag pa tgérder:
Flytta ned bilarna frén gatan till garage och tomtmarksparkering genom att bygga ny a
garage, effektivisera anvéndningen av befintliga, t.ex. genom att parkeringsbolaget
kdper befintliga parkeringsgarage i form av 3D fastigheter och gor dem tillgiingliga
for marknaden. Anvind parkeringssubventionerna som torde uppgé till ﬁtskllhga
miljoner per for att bygga bergrumsgarage och frikiipa befintliga garage i form av 3D-
fastigheter.

- Gor som i Zﬂrich déir man &r 1990 beslot att mte oka antalet parkermgsplatscr i

stadsrurn och skapa en trivsam stad. En liknade Idsmng skulle-ha ﬂera fordelar for
Stockholm.

~ Hela prissubventionssystemet och regelsystemet som styr den kommunala parkeringen
bdr ses dver bl a behdver subventionsgraden minskas och avgift tas ut under hela
dygnet och i hela kommunen.

- Infor en stadslivsprincip: Prioritera uteserveringar triidplantering och forskéning av
gator framftr l&ngtidsuppstdlining av bilar,

~ Sluta dalta med p-plankarna och p-fuskarna. Idag #r det manga som smiter frdn att
betala parkeringsavgifterna med firre bilar pa gatan minskar det problemet. Ett mal
kan vara att komma upp i samma nivaer som SL d v s mellan 90-94 % rittbetalande

— I Stockholms ytterstad behdver man i dagsliiget inte betala for gatuparkeringen. I
forsta hand borde en parkeringsavgift inforas i dldre stadsdelar (1920-50tal) dar man
har sk PYTT-regler. I 60-70tals omraden finns ofta tillrickligt med
tomtmarksparkering s& dér kan man istéllet begrinsa den kommunala
kantstensparkeringen. Intékter frin omriden dér gatuparkering tillats bér anviindas for
aft sikerstélla att tomtparkeringen i 60-70-talsomridena halls nere si att det inte &r
dyrare &n i andra ytterstadsdelar.

— Ta bort parkering pd kyrkogérdar men tillat fordon slippa av bestkare med
rorelsehinder eller med motsvarande behov men 14t inte bilarna sti kvar bland
gravplatserna.

- Begriinsa parkering p2 SISABs mark och pd gatumark vid skolor och dagis.

- Utvirdera trafikeffekten av infartsparkeringar s att det blir klart om de verkligen
minskar bilresorna

Vi hemstiller att fullmaktige att besluta:
att uppdra till kommunstyrelsen att ta fram en 6vergripande parkeringspolicy enligt ovan
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