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Sammanfattning

Ett forslag pa Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030 har inkommit pé remiss till
stadsdelsndmnden. Strategin ska ge styrande principer for prioriteringar i beslut om
stadens végar och gator, for att bidra till ett effektivt, tryggt, snyggt, miljovénligt och
hilsosamt Stockholm, i linje med Vision 2030 och 6versiktsplanen. I strategin
presenteras forutséttningarna for framkomligheten i Stockholm i takt med att
staden vixer samt fyra malomrdden med tillhérande indikatorer. Som bilaga till
strategin finns en handlingsplan med forslag pé olika dtgérder for att uppna malen.

Forvaltningen anser att forslaget till framkomlighetsstrategi d&ven Gverensstimmer
vdl med stadens miljoprogram och klimatstrategin for Stockholms 1dn. Den har en
viktig funktion att fylla i ett Stockolm som sténdigt vixer och som redan idag har
svara framkomlighetsproblem. De mél och strategier som presenteras i strategin
forefaller som rimliga och vél avvigda for att komma till ratta med
framkomligheten. Sarskilt de mél och dtgédrder som handlar om trangselskatter
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och parkeringsavgifter/styrning kan relativt snabbt och enkelt pdverka
framkomligheten. I 6vrigt dr det bland annat viktigt att frimja géng-, cykel- och
kollektivtrafik.

Bakgrund

Ett forslag till framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030 har inkommit till
stadsdelsndmnden pa remiss fran Trafikkontoret. Yttrande 6nskas senast

23 mars 2012.

Arendet
Remissversionen av Framkomlighetsstrategin sdands ut till andra berdrda nimnder och
bolag i Stockholms stad, 6vriga kommuner i Stockholms l4n samt till ett flertal
myndigheter och andra aktdrer i regionen for synpunkter. Trafikkontoret ser gérna att
synpunkter ldmnas sarskilt pa:

o Malformuleringarna och mdlnivderna

o Atgirdsforslagen i handlingsplanen for 2012-2016

e Hur strategin kan integreras i det regionala samarbetet kring trafikfrdagor

e  Hur din organisation kan bidra till att malsdttningarna i strategin uppnas

Framkomlighetsstrategin

Stockholm vaxer, vilket prognoserna visar. Stockholms stads invénare kommer att vara
cirka tjugofem procent fler ar 2030 4n idag samtidigt som hela regionen véxer dn mer.
Stadens Vision 2030 beskriver hur det ska vara att bo i, arbeta i och beséka Stockholm.
Hur staden ska vixa beskrivs i 6versiktsplanen — Promenadstaden : den befintliga
bebyggelsen ska fortdtas och 100 000 nya bostdder ska byggas. Resorna kommer att 6ka
mer an trafiksystemet och dérfor méste plats beredas for att kunna transportera ménniskor
och gods pa ett mer effektivt satt. Utvecklingen av de trafikslag som &r yt- och
transporteffektiva maste darfor frimjas, d v s gang, cykel och kollektivtrafiken. En
fortatad stad ger bade en varierad stadsmiljo dér flera punkter kan nas till fots eller cykel,
och underlag till en frekvent, kapacitetsstark kollektivtrafik i alla stadens delar.

Denna strategi ska ge styrande principer for prioriteringar i beslut om stadens vagar och
gator, for att bidra till ett effektivt, tryggt, snyggt, miljovéanligt och hdlsosamt Stockholm,
i linje med Vision 2030 och 6versiktsplanen. Den fokuserar pd malen, inte den exakta
vigen dit. Strategin ska dessutom bli ett stod i planeringen av stadens interna arbete och
samarbetet med andra myndigheter samt i kommunikationen med medborgarna. Stadens
vagar och gator ér en integrerad del av det regionala trafiksystemet, med motorvégar,
jarnvagar, kollektivtrafik och vattenvidgar som skots av flera myndigheter och foretag.
Det &r darfor viktigt att vara medveten om vad staden direkt kan paverka, och nér staden
ar en av flera aktorer som kan anvinda sitt inflytande for att 4stadkomma forandringar.
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For att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt, och for att biltrafiken ska fungera
effektivt, méste den andel av vara forflyttningar som gors med bil minska. Fler maste
vilja att ga, cykla och &ka kollektivt. For att nd dit behover gatumiljon steg for steg fa fler
kollektivtrafikkorfalt, fler cykelbanor, farre parkeringsplatser, och béttre gatumiljoer for
de som gar. Detta kommer inte att hinda 6ver en natt, men det ar en strategisk inriktning
fram till 2030. Stadens végar och gator ska ge rum &t ménga olika funktioner och
intressen. All planering handlar om att hantera konflikter, alltsé att prioritera.

Oversiktsplanens dvergripande principer

Strategin beskriver nigra dvergripande principer, som géller for olika delar av vignétet
och olika delar av staden, utifran dversiktsplanens fyra stadsutvecklingsstrategier for
héllbar tillvixt.

o Fortsdtt att stdrka centrala Stockholm

o Satsa pd attraktiva tyngdpunkter

o  Koppla samman stadens delar

o Framja en levande stadsmiljé i hela staden

Planeringsinriktningar och mél for vig- och gatunitet

Fyra planeringsinriktningar for vdg- och gatunétet har tagits fram for
Framkomlighetsstrategin. Till inriktningarna har ett antal mal formulerats. I de fall
malvérden inte finns angivna behovs kompletteringar i form av utredningar etc. Alla mal
ska anses vara lika viktiga pa dvergripande niva, dven om malkonflikter inom enskilda
projekt kommer att kréva en prioritering utifrdn de lokala forutsittningarna.

A. Fler méanniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler anvinder
kapacitetsstarka firdmedel, d.v.s. kollektivtrafik, cykel och gang.

o Transportkapaciteten i personer per timme i hogtrafik pa
vdg- och gatunditet ska oka mer dn den procentuella befolkningsékningen
till ar 2030.

o Kollektivtrafikens andel av de mekaniserade resorna (dvs resor
med bil eller kollektivtrafik) i hogtrafiken ska vara 80 procent i
innerstaden och 50 procent i ytterstaden dar 2030.

o Andelen av alla resor som sker med cykel ska i hogtrafik ska vara minst 15
procent.

e Andelen foretagare som upplever att stadens gator och végar tillgodoser
deras behov ska vara [[] procent ar 2030.

B. Framkomligheten i vig- och gatuniitet ska forbéttras genom att 6ka

reshastigheten for de kapacitetsstarka firdmedlen och héja restidspalitligheten for
alla trafikanter.
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e Andelen motorfordonsresor med god restidspalitlighet i
hogtrafik ska vara &Y procent dar 2030.

o Stomtrafiken i innerstaden ska ha en medelhastighet

o Det ska vara ldtt att hitta en parkeringsplats. Efterfragan pd
parkeringsplatser ska inte overstiga 85 procent av utbudet dar
2030.

e Andelen resendrer pd stadens vigar och gator som dr nojda med
reskvalitet ska vara X'} procent ar 2030.

C. Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom att
forbittra gangvinligheten i staden.

e Andelen lokala resor (dvs. resor inom 5 kilometer) som sker
med gdng ska vara minst 70 procent i innerstaden och 50
procent i ytterstaden ar 2030.

® Andelen mdnniskor som upplever stadens gaturum som attraktivt ska vara
minst & & procent ar 2030.

D. De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska minimeras genom att styra
bilanvindning till de resor dér bilen gor mest samhéllsnytta.

o Genomfartstrafiken ska vara hogst 5 procent av all trafik pd innerstadens
gatundt ar 2030.

o Den totala korstrdckan med bil eller lastbil pa stadens vigar och gator i
hogtrafik ska hallas vid hogst 2008 ars nivder till ar 2030.

o Antalet personer dodade eller svart skadade i
polisrapporterade trafikolyckor ska minska med minst 40
procent till ar 2020. Nya mal ska tas fram for 2030.

e Andelen invanare som upplever att trafiken inte orsakar
allvarliga problem i sin stadsdel ska vara minst ¥ procent
ar 2030.

I strategin diskuteras nodvéndigheten av att gora prioriteringar mellan olika
trafikslag. Att det i flera fall kan bli n6dvéndigt att anvinda parkeringar och
blandtrafikkorfélt for att ge utrymme till kollektivtrafik, cykel- och gingtrafik.

I vissa fall pekar man pa att framkomligheten med bil kan behdva nedprioriteras
for att 1 andra lagen stérkas.

En strategi for godstrafiken som bygger pd samverkan med néringslivet ska
utvecklas. Godsfragorna maste hanteras i ett tidigt skede 1 all stadsplanering till
exempel for att 10sa godsleveranser i nya stadsdelar och i lokalisering av
distributionscentrum och omlastningsterminaler. Parkeringsplatser kan behova
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tas bort for att skapa utrymme for lastplatser.

Tréngselskatter, parkeringsavgifter och signalregleringar foreslds for att kunna
forbattra restidspalitligheten. Det behovs en insikt kring behovet av individuella
beteendefordndringar och allas ansvar for att se till att trafiksystemet kan fortsitta
att erbjuder en bra reskvalitet.

Det kravs ocksé en fortsatt utveckling av det regionala samarbetet kring
information till trafikanter bade infor resan och under aktuella stérningar.

Stadens forvaltningar méste ha en 6kad medvetenhet om sa kallade platsfunktioner
- gatans roll som social yta - inte bara transportstricka. Alternativen till bilen
maste bli mer effektiva och attraktiva. Men detta racker i sig inte for att minska
trafiktillvdxten. Det krdver andra atgirder som direkt syftar till att begrdnsa
biltrafiken genom att ta bort kapacitet fran biltrafik och styra genom prisséttning
av végtrafiken, genom trangselskatter och parkeringsavgifter.

Stadens trafiksdkerhetsprogram faststdller vilka atgarder staden ska satsa pa.
Det giller framfor allt att se till att hastighetsgranser respekteras.

Oversiktlig handlingsplan for dren 2012-2016.

Till strategin finns ett forslag till handlingsplan bilagt. Dér beskrivs ett antal
atgdrder som kan bidra till att uppfylla malen i framkomlighetsstrategin pd kort
sikt. Handlingsplanen beskriver inte projekt som ar fardiga att genomfora, utan
anger vad behovs for att sddana konkreta ombyggnader kan specificeras eller
andra policybeslut kan fattas.

Foljande 20 atgardsforslag presenteras i handlingsplanen:
Péborja arbetet med stomnitet

Bittre 6vervakning av kollektivtrafikkorfalt
Anslutningsresor till kollektivtrafiken

Cykelplan for arbetspendling

Vinterunderhéll av cykelvégar
Cykelparkeringsplan

Utbyggnad av lanecykelsystemet

Handlingsplan for cykelomradet

Géngtrafikplan som identifierar viktiga strak
Bittre forstaelse for gdngtratikens behov
Samordning av drift och underhall, trafiksdkerhet och tillgdnglighet
Handlingsplan for godstrafik

Utreda samlastningscentraler

Reglering av parkering i innerstaden

Forslag till Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030 - remiss frén Trafikkontoret

SID 5 (8)



TJANSTEUTLATANDE
DNR 623-2011-1.5.3
SID 6 (8)

e Reglering av parkering 1 ytterstaden
Handlingsplan for biltrafiken

Bittre samordning av storande vagarbeten
Kommunikation med resenérer och medborgare
Smarta val-atgéarder

Studerar en utvecklad trangselskatt

Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for samhillsplanering.

Férvaltningens synpunkter

Forslaget till framkomlighetsstrategi 0verensstimmer vil med stadens
miljoprogram och klimatstrategin f6r Stockholms ldn. Den har en viktig funktion
att fylla 1 ett Stockolm som sténdigt vaxer och som redan idag har svara
framkomlighetsproblem. De mél och strategier som presenteras i strategin
forefaller som rimliga och vil avvégda for att komma till riatta med
framkomligheten. Sérskilt de mal och atgérder som handlar om trangselskatter
och parkeringsavgifter/styrning kan relativt snabbt och enkelt paverka
framkomligheten.

Forslagen pé att utveckla cykel- och géngstrdk och att lyfta gangtrafiken till ett
trafikslag med egen status tror forvaltningen dr viktigt. Gdng- och cykel &r
overldgsna trafikslag inom rimliga avstand utifran miljo- och trdngselaspekter.
Kan de hinder som i1 dag begrinsar mgjligheterna for trafikanter att vélja gang och
cykel avhjdlpas kommer dessa trafikslag sannolikt 6ka i stor strdckning. Forslagen
om att inrdtta sidkra cykelparkeringar &r mycket bra. Till exempel kan man inritta
cykelgarage vid kollektivtrafikknutpunkter som ér ljusa, trevliga och dvervakade.
Dar skulle det ocksd kunna ges mdjligheter till viss service i form av cykelservice,
luftpumpar etc. Det utgdr ett bra exempel pa hur man kan underlitta for manniskor
att cykla. Sdkerheten i trafiken dr ocksa viktig med tanke péd hur utsatt man dr som
cyklist. Separerade cykelbanor, storre tydlighet i trafikmiljon om vilka regler som
géller, till exempel via skyltning, markeringar 1 gatan etc tror férvaltningen ar
viktigt for att 6ka cyklandet. Samma sak géller for gangtrafiken dér det ofta
forekommer konfliktsituationer mellan fotgéingare och cyklister. Separerade
trafikomraden och storre tydlighet ar viktiga atgirder. Forslaget att underhélla
cykelvigarna dven vintertid ar positivt eftersom fler och fler véljer att cykla dven
under vinterhalvaret.

En atgird som foreslés ses dver ar avgiftsreglerad boendeparkering i ytterstaden.
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I manga omraden 1 Hagersten-Liljeholmens stadsdelsomrade rader stora
trafikproblem i fraga om parkeringssituationen. I strategin nimns att det dagliga
aterkommande letandet efter parkeringsplatser innebér en hel del onddiga extra
kortimmar i ett omrade. Boendeparkering kan vara ett sétt att komma till ratta med
det. For att forhindra infartsparkering i stadsdelar néra innerstaden kan
avgiftsbelagda parkeringar eller p-skiva vara en 16sning. Informationssystem, som
foreslas i strategin, kan ocksa vara en smart 16sning for att underlétta for bilister
att snabbt finna en parkeringsplats. Om avgifterna ska differentieras utifran ett
varierat utbud och efterfrdgan sa bor 4ven information om den aktuella avgiften
vara tillgdnglig eftersom kostnaden ofta styr hur vi viljer resstt.

En av de avgjort viktigaste atgarderna for att minska biltrafiken &r dock att
utveckla och bygga ut kollektivtrafiken och oka tillgingligheten, komforten och
palitligheten. Att uppgradera olika transportslag och satsa pa bekvama, trevliga
och trygga miljoer vid héllplatser och stationer. Mojligheter att infartsparkera
maste ocksa Oka, det kan vara helt avgérande for om man véljer bilen eller inte.
For Storstockholms sddra delar skulle Sparvdg Syd ha en avgjord betydelse for
att fi resendrer in mot centrala staden att dka kollektivt.

I strategin framfors att det ménga ginger kan vara nddvindigt att overfora
utrymme frén biltrafiken till andra trafikslag, till exempel genom att ta parkeringar
och blandkorfilt 1 ansprak. Utifran stadens, ldnets och landets mal och visioner om
miljon, kanske framst koldioxidutslépp i detta fall, hur manniskor ska kunna
anvinda och trivas 1 staden samt om framkomlighet finner forvaltningen det helt
foljdriktigt att en prioritering méste ske som syftar till att Iimna plats at andra
fardmedel 4n bilen. Diaremot &r det viktigt att i de lagen dér det verkligen kravs
kunna prioritera biltrafiken.

I remisshandlingarna efterfragas dven synpunkter pa hur den egna organisationen
kan bidra till att mélséttningarna i strategin uppnds. Stadsdelsforvaltningen
ansvarar inte for trafikmiljoer i ndgon mén, varken drift, underhéll eller planering.
Daremot ansvarar forvaltningen for drift och underhall av gdng- och cykelvigar
pa parkmark vilket omfattar sndrdjning och sopning. Om forsoket med utdkad
snorojning for béttre framkomlighet pd gdng- och cykelvégar visar sig ge gott
resultat och ska inrédttas generellt i staden sa kommer forvaltningen att ansvara
for dessa dtgdrder pd parkmark. Hér kan det dock finnas reservationer for nir det
verkligen dr mojligt att genomfora en tillrdckligt bra snordjning for cykeltrafik.
Vid alltfor stora snoméngder kommer det troligtvis kunna uppsté problem.
Darfor kan det vara viktigt att forvantningarna pa framkomlighet hamnar pa ritt
niva.
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En annan situation déir forvaltningen har en viss paverkan pa framkomligheten ar
trafiksituationen kring forskolorna. Att vid planering av nya forskolor i samarbete
med trafikkontoret 1dgga ner extra energi pa att utforma dem pa ett sétt som inte
paverkar framkomligheten negativt. Aven lokaliseringen av forskolor bér vara en
viktig faktor i fragan om fordldrar véljer att limna och himta sina barn med bil
eller med annat fardsétt. Om forskolor kan placeras mer strategiskt sett ur
trafiksynpunkt, till exempel néra hallplatser och knutpunkter f6r kollektivtrafik &ar
det lattare for fordldrar att lamna och hdmta pa vég till och frén jobbet. Det hir
kraver ett langsiktigt tinkande i samarbete med stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret och trafikkontoret.

Bilagor
1. Remiss av forslag till trafikstrategi for Stockholms stad,
Framkomlighetsstrategi. Remissen finns att ldsa pa
www.insyn.stockholm.se
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