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Sammanfattning

Trafik- och renhallningsndmndens har gett trafikkontoret i uppdrag att ta fram en
ny cykelplan som ska foga samman de befintliga inner- och ytterstadsplanerna,
fokusera pé pendlingscyklister samt prioritera regionala strdk. Den ska identifiera
vilka insatser som kan ge en 6kning av andelen cyklister och vilka dtgérder som &r
optimalt for cykeltrafiken. Till planen har ett antal mal med indikatorer tagits fram
samt en handlingsplan for att uppna malen.

Forvaltningen ser det som mycket positivt att en cykelplan tagits fram for att
frimja cykeltrafik och lyfta cykelfrdgornas roll i stadens pigaende utveckling.
For pendlingsstrdk inom Hégersten- Liljeholmens stadsdelsomréade foreslas
atgirder vilka samtliga dr viktiga for en sékrare framkomlighet for cyklister.
Pé samtliga dessa striackor har det under aren framkommit synpunkter pd
osidkra trafikmiljoer. Forvaltningen onskar dock att ndgra av dessa lyfts till en
hogre prioriteringsnivad dn vad som foreslas. Vidare efterlyser forvaltningen
tvargdende pendlingsstrak eftersom det saknas idag.

Det &r bra att ett parkeringstal for cykel for verksamheter inrédttas, héar borde
stadens egna verksamheter kunna férega med gott exempel med sdkra och bra
parkeringar for de anstéllda som har mojlighet att vilja cykel som fardsitt.
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www.stockholm.se
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom Avdelningen for samhillsplanering.

Bakgrund
Ett forslag till Cykelplan 2012 som omfattar Strategi for en cykelstad i varldsklass

samt en handlingsplan har kommit till nimnden pé remiss. Yttrande 6nskas senast
31 maj 2012.

Arendet

Strategi fér en cykelstad i varldsklass

Vid Trafik- och renhllningsndmndens mote den 14 juni 2010 fick trafikkontoret 1
uppdrag att ta fram en ny cykelplan. Den ska foga samman de befintliga inner- och
ytterstadsplanerna, fokusera pa pendlingscyklister samt prioritera regionala strak.
Cykelplanen ska identifiera vilka insatser som kan ge en 6kning av andelen
cyklister och vilka &tgérder som &r optimalt for cykeltrafiken.

Overgripande riktlinjer och dokument
Det finns ett antal - sévél nationella som lokala - dokument som ger riktlinjer for
cykelplaneringen. Trafikverkets nationella strategi for 6kad och séker cykeltrafik
stédller upp tva 6vergripande mal:

- cykeltrafiken ska bli sdkrare och

- cykeltrafikens andel av resorna ska dka
Stadens Vision 2030 anger att staden skall ha ett fungerande cykelvignét och
oversiktsplanen —Promenadstaden- anger att planeringen maste skapa en
stadsmiljo och en struktur som frimjar gang och cykel liksom att mojligheterna att
rora sig 1 staden till fots eller med cykel pa ett tryggt sétt ska vara en central
utgdngspunkt for planeringen. Cykelplanen dr ocksé en del av stadens
trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin, dir delarna som ror cykeltrafiken
konkretiseras och fortydligas.

Ny regional cykelstrategi i Stockholms lén

Trafikverket har fatt i uppdrag att tillsammans med lédnets kommuner ta fram en
regional cykelstrategi 1 samarbete med SL, Lansstyrelsen, Landstinget och
Stockholms stad. Strategin kommer bland annat att innehélla en regional cykelplan
som pekar ut ett antal regionala cykelstrak. Strategin ska dven ta upp och behandla
hur kollektivtrafik och cykel kan samordnas pa ett béttre sitt samt skapa en
regional plattform for cykelfragor 1 Stockholms l&n. Arbetet med den regionala
strategin ska vara klart hosten 2012.
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Cykelplanens syfte och mal

Planen syftar till att gora det enklare och sdkrare att cykla i1 staden. Planen skall
fungera som ett underlag for planering av cykelatgirder, bade infrastrukturella,
drift och underhéll samt kommunikation. Cykelplanens huvudfokus ar att
underlétta for arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister men ocksé for att
fa fler att cykla.

L&ngsiktig inrikining fér cykelplaneringen
For att nd cykelplanens mal om att utveckla Stockholm som cykelstad och 6ka
andelen cyklister anges att arbetet behover fokuseras pa tva overgripande
inriktningar.
- Dels pd infrastrukturdtgirder sé att cykelvignétet 4r sammanhingande,
kapacitetsstarkt, framkomligt, tryggt och sédkert for alla cyklister.

- Dels pé information och kommunikation med trafikanter och andra aktorer
som foretag, skolor och myndigheter m.fl.

Mal och indikatorer
Ett antal mal relaterade till en 6kad cykling samt att det ska vara enkelt och sékert
att cykla, har tagits fram:
- Andelen cyklister skall 6ka till minst 12 % till &r 2018 och minst 15 % till
ar 2030.
- Antalet passager med cykel i stadens méatpunkter skall 6ka med 50 % till ar
2018 och 100 % till ar 2030.
- Barn 4k 4-9 som cyklar till skolan skall 6ka.
- Standard pé drift och underhall i cykelvignitet skall forbéttras.
- Andelen sikra ging, cykel och moped (GCM)-passager och korsningar
skall vara 80 % &r 2020.
- Risken att dodas eller skadas svart i1 en cykelolycka skall minska.
- Antal framkomlighetsfrimjande atgérder i cykelnitet ska dka.
- Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en bra cykelstad skall oka.

Till mélen har indikatorer tagits fram for att mélen ska kunna f6ljas upp. Staden
ska arbeta med en utvirderingsmetod som bygger pa trafikrdkningar, enkétsvar,
inspektioner, uttag ur olycksregister och resvaneundersokningar.
Uppfoljmngen skall bygga pa tre delar:
Genomgéng och intern utvirdering av genomforda atgarder
- Nojdhet med cykel, virdering av genomforda atgérder och medborgarnas
resvanor samt
- Uppfdljning av planens mal med hjélp av utpekade indikatorer.
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Handlingsplan fér en valfungerande cykelinfrastruktur

Sammanhdngande och vdl utformat cykelvdgndit

Stockholms cykelvidgnét har inventerats och klassificerats 1 tre olika slags stréak:
- pendlingsstrak
- huvudstrak
- lokalstrak

Utveckling av nya pendlingsstrdk

Pendlingsstraken anvinds av cyklister som har malpunkter i olika kommuner eller
genom flera stadsdelar, resldngden &r ofta fem kilometer eller langre.
Pendlingsstraken ingér ofta i regionala cykelstrak och har hoga cykelfloden eller
potential for hoga cykelfloden.

Pendlingsstraken ska vara utformade sa att foljande kriterier uppfylls:

- Det ska vara bekvamt och sékert att cykla pa vilket innebir tillrdcklig
bredd for att medge omkorning, generdsa kurvradier, bra sikt och god
framkomlighet.

- De ska vara separerade frin gingtrafiken med linje, materialskillnad,
trddrad och/eller kantsten. Helt gemensam bana kan accepteras da
gangtrafikméngderna dr mycket sma.

- Gangpassager ska utformas sa att det finns bra forutsittningar for ett bra
samspel mellan cyklister och fotgéngare.

- Hastighetssdkrade passagekorsningar foreslds pa pendlingsstraken. For
trafiksignaler langs pendlingsstraken foreslas atgérder for att prioritera
cyklar och underlitta gron vag.

- Vigvisning med speciell farg och form, med straknumrering mm

Utveckling av huvudstrak

Huvudstraken anvinds av cykeltrafik som har mélpunkter i olika stadsdelar (2-5
km resldngd). Straken for trafik till/frdn stadsdelen/omradet och mellan
nérliggande stadsdelar och dess knutpunkter. Stradken &dr dven lankar till
pendlingsstraken.

Utformningen av huvudstraken skall i princip f6lja de rad och riktlinjer som finns i
handboken ’Cykeln i staden, Utformning av cykelstrdk i Stockholms stad”.
Matten som anges i handboken bor dock ifragaséttas vid stora cykelfloden
och/eller stora fotgéngarfloden
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Pé huvudstraken skall trafiksignalerna vara vil fungerande och utformade dven
med tanke pa cyklisters framkomlighet dér s& &r mojligt. Detektering och
overanmalan skall finnas.

Utformning av lokalstrdk

Lokalstraken anvénds av cyklister som har malpunkter inom den egna
stadsdelen/omradet

(<2 km reslangd). Lokalgatunitet dr hastighetsbegréansat till 30 km/h. Pa dessa
gator kan cyklisterna cykla i blandtrafik. Den utformningsstandard som slés fast i
handboken ”Cykeln i staden, Utformning av cykelstrak i Stockholms stad” bor
foljas.

Sarskilda signaler for cykeltrafik finns sillan pa lokalstrak. I de fall det finns
utfors ingen sdrskild atgérd for cykeltrafiken. Detekteringen ska fungera dven for
cykeltrafiken.

Okad framkomlighet for cyklister
Haér foreslés identifiering av korsningspunkter att tgirda, cykelvénliga trafiksignaler,
lagéndringar for att fraimja cykling.

Cykelparkeringar

En ny cykelparkeringsplan ska tas fram med uppdatering av cykelparkeringstal vid
nybyggnation och verksamheter och dven innehalla riktlinjer for forskolor, biografer,
hotell mm. Bittre parkeringsmojligheter vid kollektivtrafik ska mdjliggoras bl a.

Cykelvdgvisning och service
Trafikkontoret arbetar med att ta fram en cykelvédgvisningsplan, cykelstationer i
pendlingsstraken med service anldggs samt utvecklad vagvisning ldngs pendlingsstraken.

Forbdttrad drift och underhdll av cykelvignditet

Har foreslas forbattrad vaghéllning och underhall, en och samma huvudman f6r driften av
pendlingsstraken istillet for som idag d& ansvaret &r uppdelat pa flera forvaltningar,
stadsdelsforvaltningarna och trafikkontoret. Metodutveckling for underhéll och drift
foreslas ocksa samt att riktlinjer for drift och underhall av cykelvignitet tas fram.

Okad trygghet och scikerhet for cyklister

Har handlar det om forbéttrad sékerhet vid korsningspunkter, hansyn till
cykeltrafiken vid vdgarbete genom krav i trafikanordningsplanerna (TA-planer)
samt 0kad trygghet i cykelvégnitet vad géller dilig belysning, skymmande
buskage, dalig koppling till bebyggelse och platser dir ménniskor vistas. Aven
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forekomsten av cykelstolder kan hindra ménniskor frén att ta cykeln till vissa
platser. Cyklister kan ocksa skapa otrygghet for gaende och personer med
funktionsnedséttningar, vilket bor uppmirksammas vid utformning av ytor dir
trafikantgrupper mots.

Handlingsplan fér information, kampanjer och samverkan

Information, dialog och kampanjer

En kommunikationsplan har tagits fram. Genom informations- och
kommunikationsétgirder ska staden arbeta for att 6ka insikten och forstielsen for
att varje enskild trafikant har ansvar att folja géllande lagar och regler, dialog med
Stockholms trafikanter samt kampanjer for att 6ka cyklingen foreslas samt
information och kampanjer 1 samarbete med skolor.

Samverkan
Okad samverkan med andra trafikslag, till exempel underlitta for att ta med
cykeln pa vég, spar och vatten. Utveckling av ldnecykelsystemet foreslas ocksa.

Forvaltningsovergripande arbete och kompetensutveckling
Uppdatering av cykelparkeringstal, kompetensutveckling kring cykelfragor samt
att cykelplaneringen kommer in 1 ett tidigt skede vid nybyggnation.

Genomfsdrande och prioritering av handlingsplanen

Cykelplanen kommer att ligga till grund for hur arbetet med cykel 1 Stockholm ska
gé till de kommande aren. Projekt som har en koppling till cykel eller vid
planering av omraden som beror ett utpekat pendlings- eller huvudstrak skall
stimmas av och koordineras med cykelplanen. Det giller till exempel vid
exploatering, detaljplanedndringar, storre vigombyggnader eller vid
trafikomlidggningar och végarbeten.

Handlingsplanen for 6kad cykling 1 Stockholm har en tidshorisont fram till 2030,
med avstimningar efter varje atgérdsplan (gors vart 3-5 ar). Under planens
genomforandeperiod kommer det att krdvas omfattande investeringar i
cykelvégnit, 6kade 16pande kostnader for forbattrad drift och underhaéll,
informationsinsatser, rutinforbattringar etc. I bilaga till cykelplanen redovisas
kostnaderna genom schablonmaéssiga uppskattningar.

Férvaltningens synpunkter
Det ar mycket positivt att en cykelplan tagits fram for att frimja en 6kad andel
cyklister och forbéttra sdkerheten pa cykelstraken. Manga vill cykla men avstar
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pa grund av osékerhet bdde nir det géller trafiken, framkomlighet och
tillfredsstédllande parkeringsmojligheter. Cykelplanen kommer att ligga till grund
for hur arbetet med cykel 1 Stockholm ska gé till under de kommande dren och
projekt som har en koppling till cykel eller vid planering av omraden som berdr
ett utpekat pendlings- eller huvudstrik skall stdimmas av och koordineras med
cykelplanen. Det giller till exempel vid exploatering, detaljplanedndringar, storre
vigombyggnader eller vid trafikomldggningar och védgarbeten. Det &r viktigt att
cykelfragorna pa sa vis lyfts och fér en sjdlvklar och tydlig roll i stadens
utveckling. En 6kad andel resenidrer som viljer cykel istéllet for bil bidrar till

att uppfylla bade nationella och lokala miljomal.

I forslaget till cykelplan foreslas en rad overgripande atgéarder samt atgérder for
Pendlingsstraken. For huvudstrak och lokalstrak foreslas inga atgarder i planen,
istillet anges att utformningen av huvudstrak i princip skall folja de rad och
riktlinjer som finns i handboken ”Cykeln i staden, Utformning av cykelstrak i
Stockholms stad”. Det ar viktigt att dessa riktlinjer foljs for sékrare och béttre
framkomlighet dven pé dessa strak.

For pendlingsstrdk som finns inom Héagersten- Liljeholmens stadsdelsomrade
foreslés dtgirder 1 form av korsningsatgirder, bland annat langs Hégerstensvigen,
Sodertiljevigen, Lovholmsvigen samt vid korsningen Arstabergsviigen
/Sodertéljeviagen, breddning av befintliga strak samt nyanldggning ldngs
Blommensbergsvigen, i Milarhdjden och Vistberga. Samtliga foreslagna
atgérder dr viktiga och nddvéndiga for en sidkrare framkomlighet for cyklister.

P& samtliga dessa striackor har det under ren framkommit synpunkter pé osidkra
trafikmilj6er. Speciellt langs Lovholmsvéigen dr det manga som upplevt otrygghet
och otydlighet i cykelvédgnitet och konflikter mellan géng- och cykeltrafikanter.
Samma sak géller strickningen ldngs Sodertdljevigen och fortsdttningen mot
Aspudden via Hégerstensvdgen som utgdr en otrevlig, bullrig trafikmiljé med
osiikra passager/dverfarter. Overfarten vid korsningen Sodertiljevigen
/Arstabergsvigen utgdr ocksd en mycket osiker trafiksituation for gdende och
cyklister. Bilarna passerar i minst 70 km/tim tétt intill véntande vid trafikljusen,
bade vuxna och barn. Marginalerna dr mycket sma for t ex ett barn som rullar lite
for langt ut med cykeln. Eventuellt skulle andra dtgédrder kunna ses 6ver dar for att
oka avstandet mellan gang-/cykeltrafikanter och biltrafiken. En planskild 16sning
vore det mest onskvérda dar.

En prioritering av atgérderna har gjorts, inom Hégersten-Liljeholmen har
Sodertiljevigen/Higerstensviigen, Arstabergsviigen, en striicka lings E4 frin
Telefonplan vid Hokmossen samt i Milarhojden fatt hogsta prioritet. Atgirder



TJANSTEUTLATANDE
DNR 170-2012-1-5-3
SID 8 (8)

langs Lovholmsvégen har fatt 14gsta prioritering. Forvaltningen anser att de
farligaste trafiksituationerna ska ha hogsta prioritet varfor Lovholmsvigen bor
prioriteras upp om detta dr mojligt. Framkomligheten ar naturligtvis ocksa viktig
med anledning av framforallt tidsaspekten for cykelpendlare men forvaltningen
anser dnda att sdkerheten gér fore.

I 6vrigt kan forvaltningen konstatera att de radiella pendlingsmdjligheterna ér
vl tillgodosedda, ddremot saknas tvdrgdende forbindelser med samma prioritet.
Manga tvirresor med cykel skulle underldttas med prioriterade strak i dst-véstlig
riktning, fa strak gar direkt i den riktningen utan man far som cyklist snirkla sig
fram langs framst lokalstrék. Hir vore det bra om riktning och framkomlighet
kunde forbattras och fortydligas genom inrdttande av pendlingsstrak.

Det ar bra att en cykelparkeringsplan tas fram som redovisar behovet av
cykelparkeringar. En viktig och ibland avgorande faktor d4r mdojligheten att pa ett
sdkert sdtt kunna parkera sin cykel. I andra sammanhang, som t ex i forslaget till
framkomlighetsstrategi for staden, diskuteras mojligheterna till moderna och sékra
cykelgarage vid kollektivtrafikknutpunkter. Det dr positivt att ett parkeringstal for
cykel for verksamheter inréttas ocksa, hir borde stadens egna verksamheter kunna
foregd med gott exempel med sikra och bra parkeringar for de anstéllda som har
mojlighet att vilja cykel som férdsitt.

En kommunikationsplan har tagits fram for att staden genom informations- och
kommunikationsatgarder ska kunna arbeta for att 6ka insikten och forstaelsen for
att varje enskild trafikant har ansvar att f6lja géllande lagar och regler. Det &r en
aspekt som &r viktig att ta med eftersom mycket av den osdkerhet som ofta rader
mellan gdende/cyklister och bilister/cyklister ibland beror pa att cyklister inte
alltid &r medvetna om eller alla ganger tar hansyn till och foljer de regler som
géller. Ett vanligt exempel ar cyklister som kor mot rott trots att giende korsar
gatan. Darfor dr det bra att genomfora informationskampanjer och dialog for att
oOka forstéelsen for trafikreglerna.

Bilagor

Forslag till Cykelplan 2012 med Strategi for en cykelstad 1 vérldsklass samt
handlingsplan finns att ldsa pd www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafik-
och-resor-/Cykla-och-ga/Cykelplan-/
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