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Motion angaende béttre busstrafik och
Tyres6 som féregangare for BRT (Bus
Rapid Transit)

Det finns flera skil att forsoka forbattra busstrafiken i Stockholmsregionen och
Tyresd.

Tringseln gor idag att SL inte klarar att leva upp till sittplatsgarantin. De daliga
tvarkommunikationerna gor att ungdomar
viljer bort studier som de annars skulle ha
valt. Rorligheten pa arbetsmarknaden
begrinsas och tillvaxten himmas.

Dagen trafik priglas alltsa av stora brister
och det finns utéver miljé- och
framkomlighetsskil exempelvis starka
tillviaxt- och sikerhetsskal for att forstirka

busstrafiken..

S car bus bicycle
Kortsiktigt ar bristerna ofta resultatet av
uteblivna investeringar. Det ir ett objektivt
faktum att de senaste drens investeringar i sparvagnar i Stockholm centrum begransat
mojligheten att gora nddvindiga investeringar i exempelvis busstrafiken. Fér detta

har den moderata landsungsledningen ett stott ansvat.
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Lingsiktigt ir de ett resultat av en dalig beredskap att planera f6r busstrafik. Mycket
av diskussionerna om kollektivtrafikens framtd nu handlar om sparbunden trafik.
Inget ont i det - Stockholmsregionen behover 1 ménga delar en utbyggd tunnelbana.

Samtidigt maste man se begrinsningarna i detta. Tunnelbanan 4r precis som
sparvagnen investeringstung och last till var det dr mojligt att anligga spar. Bida
kriver stora befolkningskoncentationer (eller busstrafik som matar fram resenarer).
Linga avstind till stationer eller behov av byten riskerar leda till 6kad andel
privatbilism. [ minga kommuner r dirfor direktbussar mot framfor allt Stockholm

city att foredra.



Men dessa bussar fastnar ofta i kder och har darfér inte den framkomlighet som man
kan 6nska. Som ett svar pa dessa problem har man i minga linder jobbat med det
som kallas Bus Rapid Transit. Det innebir att man systematiskt jobbar med snabb-
bussar som ges forutsittningar att, genom en fungerande infrastrukeur, kombinera
bussarnas flexibilitet med spartrafikens snabbhet och framkomlighet.

Viktiga delar 1 detta system dr exempelvis:

o Stationer i stillet for hallplatser och fler breda dorrar pa bussarna. Genom
att kontrolleta biljetter nar man gar in i stationen i stallet for pa bussen gor
man stoppen mindre langa.

o Egna korfilt och/eller prioritetad framkomlighet. Exempelvis genom
bussfilt (hela vigen in till stan) eller trafikljusreglering som slipper fram

bussat.

e Storre och lingre bussar (vilket blir méjligt med rakare strdckningar och egna
falt) som trafikeras ofta under rusningstid.

o Infartsparkeringar med tillricklig kapacitet.

Ménga storstider jobbar redan med systemet
globalt. Annu fler planerar for det. Det finns dock
inga langt framskridna planer i Stockholm aven
om studier utforda sivil vid K'TH som
miljokonsultforetaget WSP visar pa stora
effetkvitetsvinster.

Vi anser darfor att Tyresé kommun bér verka f6r
att SL och Stockholms lins landsting initierar ett
projekt for att utveckla BRT 1 Tyreso.
Kommunstyrelsen bor ges 1 uppdrag att ta upp
ovetliggningar med landstingsledningen 1 frigan.
Parallellt med detta bor Tyreso initiera en Gversyn 3 -
om vilka konsekvenser en sidan satsning bor fa for det kommande planarbetet
Med anledning av ovanstaende foresldr vi att kommunfullmiktige beslutar

Att uppdra it kommunstyrelsen att uppta forhandlingar med landstingsledningen om

en forbattrad busstrafik 1 Tyreso kommun.
Att i dessa Ovetliggningar verka fér en satsning pd BRT for att 6ka framkomligheten

1 busstrafiken.
Att niir busstrafiken har utékats enligt ovan utreda forutsitiningarna for att infora en

tidsgaranti for bussresor in mot stan.
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