Utlatande 2013:84 RI11 (Dnr 311-655/2013)

12 detaljplaner samt 1 forslag till upphavande av del av
generalplan fér E4/Forbifart Stockholm, i stadsdelarna
Skarholmen, Satra, Grimsta, Hasselby Gard, Vinsta, Val-
lingby, Kéalvesta, Lunda, Tensta och Akalla, DP 2011-
03365-54, DP 2009-17149-54, TDP/DP 2009-17150-54, DP
2009-17151-54, DP 2010-00868-54, TDP/DP 2010-00870-
54, TDP/DP 2010-00866-54, TDP 2010-00733-54, DP 2010-
04710-54, DP 2009-18963-54, DP 2009-20807-54, DP 2010-
00804-54, DP 2009-18965-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
12 detaljplaner samt 1 forslag till upphivande av del av generalplan for
E4/Forbifart Stockholm i stadsdelarna Skiarholmen, Sétra, Grimsta, Hés-
selby Gard, Vinsta, Villingby, Kilvesta, Lunda, Tensta och Akalla, DP
2011-03365-54, DP 2009-17149-54, TDP/DP 2009-17150-54, DP 2009-
17151-54, DP 2010-00868-54, TDP/DP 2010-00870-54, TDP/DP 2010-
00866-54, TDP 2010-00733-54, DP 2010-04710-54, DP 2009-18963-54,
DP 2009-20807-54, DP 2010-00804-54, DP 2009-18965-54, enligt bilaga
2-14 till utlatandet, antas.

Foredragande borgarradet Regina Kevius anfor foljande.




Arendet

Forbifart Stockholm ingér i den s.k. Stockholmsdverenskommelsen som tréf-
fades i december 2007 mellan staten och regionens aktdrer avseende priorite-
rade infrastrukturprojekt. Staden hade redan tidigare tagit stéllning for byg-
gandet av Forbifart Stockholm som bésta alternativ for att astadkomma ny
kapacitet Gver Saltsjo-Malarsnittet. Projektet 4r mycket omfattande. Den nya
ledens langd &r drygt 21 km med fyra trafikplatser i markldge, Kungens Kurva
med huvuddelen i Huddinge samt Vinsta, Hjulsta och Hansta i Stockholm och
huvudtunnlarna néra 17 respektive 2 km l&nga.

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden.
Mina synpunkter

Stockholm véxer och det dr en utveckling vi vidlkomnar. Samtidigt innebér den
kraftiga befolkningsokningen ett stort behov av savél nya vdgar som av nya
spér. I den norra delen av lénet finns ménga arbetsplatser och arbetspendlingen
mellan den sddra och norra delen av ldnet 6kar. Samtidigt &r trafiksystemet
anstrangt och bristen pa goda forbindelser mellan norr och sdder delar stock-
holmsregionen i tva delar och hdmmar bade regionens och landets tillvéxt.

En ytterligare forbindelse 6ver Mélaren behovs for att halla ihop lanets
norra och sodra delar och minska den sarbarhet det innebér att ha sé fa alterna-
tiva genomfartsleder i en stad av Stockholms storlek.

Jag foreslar kommunfullméktige att anta detaljplanerna for E4/Forbifart
Stockholm och upphéva del av generalplan P1 5009A.

Bilagor

Reservationer m.m.

Plankarta DP 2011-03365-54
Plankarta DP 2009-17149-54
Plankarta TDP/DP 2009-17150-54
Plankarta DP 2009-17151-54
Plankarta DP 2010-00868-54
Plankarta TDP/DP 2010-00870-54
Plankarta TDP/DP 2010-00866-54
Plankarta TDP 2010-00733-54
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10. Plankarta DP 2010-04710-54

11. Plankarta DP 2009-18963-54

12. Plankarta DP 2009-20807-54

13. Plankarta DP 2010-00804-54

14. Plankarta DP 2009-18965-54

15. Forteckning och hyperlénkar till samtliga handlingar i drendet.
Samtliga handlingar i drendet:
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Plansidor/Forbifarten/

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmiktige besluta
l. Planeringen av Forbifart Stockholm avbryts.
2. Vidare anfora foljande:

Forbifart Stockholm gar emot de av riksdagen beslutade transportpolitiska mélen och
medfor att det blir svérare att nd de nationella och regionala miljokvalitetsmalen. Pro-
jektet leder inte till en effektivare och energisnélare transportinfrastruktur. I Stock-
holmsforhandlingen finns ett dtagande om att vagtrafikens koldioxidutslépp ska
minska med 30 procent fram till 2030, detta atagande &r dven infort i den av lands-
tinget beslutade RUFS 2010. Detta atagande &r att betrakta som ett villkor for att
Stockholmsforhandlingens dtgérder ur ett klimatperspektiv ska vara mojliga att ge-
nomféra. Om Forbifart Stockholm byggs leder det till en spridd stadsstruktur, 6kad
trangsel genom inducerad trafik och hogre koldioxidutslépp fran trafiken, dkat buller
och hilsovadligt hoga halter av partiklar i tunnlar och tunnelmynningar m.m. Dérfor
ska planeringen av Forbifart Stockholm avbrytas.

Projektet paverkar naturreservat, omraden upptagna som Natura-2000 och art-
skyddsforordningen. Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska sékerstillas genom
vattendirektivet riskerar att paverkas negativt, bland annat Milaren som utgdr dricks-
vattentdckt for cirka 2 miljoner ménniskor i Mélardalen.

Flertalet viktiga frégor har dnnu inte nétt en 16sning som sakégare och boende som
berdrs av projektet finner godtagbara. Lansstyrelsen, Stockholms vatten AB, Milj6-
och hilsoskyddsndamnden, Skonhetsradet, Stockholms Stadsmuseum och Trafikverket
uppger att flera viktiga fragor enligt nedan kvarstar.

Omradena vid Hjulstamotet och Hanstamotet kommer att paverkas starkt av mo-
torvagens kraftfulla ingrepp i natur och nérliggande boendemiljéer. Gronomraden och
naturreservat far irreversibla ingrepp och boende paverkas av forhdjda nivaer av hél-



sovadliga partiklar vid tunnelmynningar och frén trafikleden, samt 6kat buller. Trafik-
verket anger att en nedgravning forsdmrar luftkvalitén i tunneln och finner det mer
lampligt att istéllet forsimra boendemiljon for de som inte anvénder motorvéagen. P&
liknande sétt pdverkas boende vid de vriga tunnelmynningarna av partiklar och bul-
ler, i bland annat Skérholmen krivs vidare atgérder for att né bullerriktlinjerna och vid
Vinstamotet patalas de forhdjda trafikmingderna pa kringliggande gator. Flera syn-
punkter har inkommit pé franluftstornen som péverkar stadsmiljon negativt, orsakar
utslapp av luftfororeningar och riskerar att medfora industribuller. Flera fornldmningar
hotas av franluftstornen. Trafikverket har inte heller for avsikt att aktiv rena luften
trots att Lansstyrelsen forutsitter att Trafikverket utreder mojligheterna for detta.

Vattenfrdgan dr mycket central och hanteringen av dagvatten &r inte sikerstélld pa
ett godtagbart sitt. Viktiga vattenmiljoer som Malaren som regionens dricksvattentékt,
Igelbécken och Billstaan med sin daliga ekologiska status hotas av Forbifart Stock-
holm.

Lansstyrelsen &r inte sdker pa att det ur trafiksékerhetssynpunkt &r mojligt att
transportera farligt gods i Forbifart Stockholm, och ddrmed riskeras ett av projektets
syften.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att

kommunfullméktige beslutar foljande.
12 detaljplaner samt 1 forslag till upphavande av del av generalplan for
E4/Forbifart Stockholm i stadsdelarna Skiarholmen, Sétra, Grimsta, Hés-
selby Gérd, Vinsta, Villingby, Kilvesta, Lunda, Tensta och Akalla, DP
2011-03365-54, DP 2009-17149-54, TDP/DP 2009-17150-54, DP 2009-
17151-54, DP 2010-00868-54, TDP/DP 2010-00870-54, TDP/DP 2010-
00866-54, TDP 2010-00733-54, DP 2010-04710-54, DP 2009-18963-54,
DP 2009-20807-54, DP 2010-00804-54, DP 2009-18965-54, enligt bilaga
2-14 till utlatandet, antas.

Stockholm den 29 maj 2013

Pa kommunstyrelsens vagnar:
STEN NORDIN

Regina Kevius
Ulrika Gunnarsson



Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) 1 borgarradsberedningen.

Reservation anférdes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmiktige besluta
1. Omedelbart avbryta allt arbete med Forbifart Stockholm
2. Samt att ddrutover anfora

Vinsterpartiet dr starka motstandare till motorvagsbygget ”Forbifarten” som inte 16ser
trangselproblematiken. Tvéartom kommer den att skapa mer biltrafik som kommer att
bli &nnu svarare att hantera i framtiden. Vénsterpartiets ambition ar att 19sa trdngseln
och da krévs det att vi satsar p& de héllbara trafikslagen och begrénsa biltrafikens
framfart genom styrning.

Forbifarten har dessutom usla forutséttningar att vara en vég for kollektivtrafikre-
sendrer. Endast sju procent av resenirerna berdknas anvinda buss som fardmedel. Det
ar dessutom ganska osékra berdkningar dé den planerade busstrickningen &r osdker.
Antigen kan bussen ga ganska snabbt fran Skdrholmen till Jarva. Men da bara med tva
stopp i princip. Eller sé dras en busslinje som gér upp i ytlége till varje station med
nagra olika stopp vid Jarva och da forloras mycket tid och busslinjen tappar sin attrak-
tivitet.

Forbifarten r i sig en miljokatastrof som kommer att inkrékta pa flera kinsliga
omraden. Vérst blir detta vid Jarvafaltet ddr motorvigen gar i ytldge. Detta ar helt
oacceptabelt. Likasa planeras den andra mynningen av forbifarten att dyka ned utanfor
Kungens kurva i Skdrholmen. Det dr ldtt att se monstret. I villatita Ekerd graver man
ned végen i tunnel och i omradden som domineras av hyresritterna ligger motorvigen i
ytldge. Det blir naturligtvis inte béttre nir den borgerliga farmkomlighetsstrategin
bygger pa att flytta biltrafik som for med sig ohélsosamt buller och luft frén innerstan
till vigar som forbifarten, som ligger i ytterstaden. Det &r djupt oréttvist.

Vidare kan man ldsa att bullervdrden och luftviarden inte dr 16sta i drendet. Det gar
inte att lindra det problemet med att det bara ar invid motorvagen. Motorvégen ligger
néra flera bostadsomraden. Vi befarar att dessa problem inte gar att 16sa och det ar
ytterligare ett argument till att forbifarten inte far forverkligas. Vad vi erfar finns dven
stora problem inne i tunneln.



ARENDET

Forbifart Stockholm ingér i den s.k. Stockholmsdverenskommelsen som tréf-
fades i december 2007 mellan staten och regionens aktdrer avseende priorite-
rade infrastrukturprojekt. Staden hade redan tidigare tagit stéllning for byg-
gandet av Forbifart Stockholm som bésta alternativ for att astadkomma ny
kapacitet Gver Saltsjo-Malarsnittet. Projektet 4r mycket omfattande. Den nya
ledens langd &r drygt 21 km med fyra trafikplatser i markldge, Kungens Kurva
med huvuddelen i Huddinge samt Vinsta, Hjulsta och Hansta i Stockholm och
huvudtunnlarna néra 17 respektive 2 km l&nga.

Stadsbyggnadsndamnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 18 april 2013 att
godkénna forslag till detaljplaner och verlamnar dem till kommunfullméktige
for antagande samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V), bilaga 1.



Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 22 mars 2013 har i hu-
vudsak foljande lydelse.
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Forbifart Stockholms hela strackning

Strickan dr inom Stockholms stad uppdelad i 12 detaljplaner och 1 upphévandeplan.



Planernas huvudsyfte &r att sékerstélla och reglera Trafikverkets planerade utbyggnad
av leden.

Projektet har i samrad och utstdllningar engagerat ett flertal privatpersoner och for-
eningar. Manga ifragasitter hela projektet men det &r framforallt trafikplatsernas pla-
cering och utformning som kritiseras. Projektets storskalighet patalas och oro for bul-
ler och avgaser i de niraliggande bostadsomrédena framfors. Intrang i vardefulla na-
tur-, kultur- och rekreationsmiljéer kritiseras.

Flera sakdgare, privatpersoner och foreningar anser att Forbifart Stockholm inte
ska byggas utan ersittas med satsningar pa kollektivtrafik samt framfor farhdgor om
storningar fran Forbifart Stockholm samt storningar under byggskedet. Flertalet re-
missinstanser liksom ldnsstyrelsen har under projektets gang pekat pa sakfrdgor som ar
viktiga aspekter i ett s omfattande projekt. Lansstyrelsen, Brandforsvaret och Stock-
holm Vatten stiller krav pa Trafikverket att utveckla och precisera gjorda utredningar
av risker och vattenfragor.

Stadsbyggnadskontoret ar positivt till forslaget att bygga Forbifart Stockholm.
Vigkapaciteten dver Saltsjo-Malarsnittet dr hart anstrangd och Essingeleden anvénds
idag av ndstan dubbelt s& manga som den ar byggd for. Forbifart Stockholm ar en
viktig del av Stockholmsregionens framtida infrastruktur och en viktig lank mellan de
norra och sédra regionhalvorna.

Under samrad och utstéllningar har det inte framkommit ndgon omsténdighet som
foranleder kontoret att dndra uppfattning i denna 6vergripande fréga.

Forbifart Stockholms dragning ver Jarvafiltet har foranlett manga synpunkter da
trafikplatserna &r stora och leden gor intrang i natur- och kulturreservat. I en avvég-
ning mellan vad som &r tekniskt och ekonomiskt rimligt i friga om anpassningen av
Forbifart Stockholm till de hdga vérdena anser kontoret att 16sningen ar acceptabel.

Utlatande

Bakgrund

E4/Forbifart Stockholm utgdrs av en sexfaltig motorvag i huvudsak i tunnel, som
stracker sig genom Stockholm fran Kungens kurva i Huddinge och till Haggvik i Sol-
lentuna. Den nya ledens ldngd ar drygt 21 km och huvudtunnlarna &r néra 17 respek-
tive 2 km langa. Forbifart Stockholm avses bli E4:ans nya strackning. Fyra trafikplat-
ser finns pa strickan, trafikplatserna Lovo pa Ekerd samt Vinsta, Hjulsta och Hansta i
Stockholm.

Tidigare stallningstaganden

Forbifart Stockholm ingér i den s.k. Stockholmsdverenskommelsen som traffades i
december 2007 mellan staten och regionens aktdrer avseende prioriterade infrastruk-
turprojekt. Staden hade redan tidigare tagit stdllning for byggandet av Forbifart Stock-
holm som bésta alternativ for att astadkomma ny kapacitet Gver Saltsjo-Malarsnittet.
Regeringen gav den 3 september 2009 Vigverket tillatlighet for Forbifart Stockholm
efter en provning enligt miljobalken. Regeringens klartecken innebér att beslutet om
ledens striackning har fattats. Lansstyrelsen tog 2012-06-18 stillning till faststéllelse av



arbetsplanen. Stockholms kommunstyrelse har vid tva tillfillen sedan 2009 fattat be-
slut i drendet, 2009-12-09 samt 2011-08-24 da staden lamnade remissvar pa Trafik-
verkets samrad och utstéllelse av arbetsplanen.

Némnden har vid tre tillféllen fattat beslut i drendet.

Planférslagen

Genom Stockholm stad ges Forbifart Stockholm planstdd genom 12 detaljplaner och
ett upphdvande av en del av en generalplan. Dér leden gér ovan mark eller dar detalj-
plan saknas gors nya planer. For tunneldelarna gors planerna i form av tilldgg till be-
fintliga detaljplaner kombinerat med detaljplan for till- och franluftsanldggningar.

Planprocessen

Programsamrad

Programsamrad for hela projektet inom Stockholms stad genomférdes 2009. Ménga
synpunkter berdrde Forbifart Stockholms sjélva existens och miljokonsekvenser. Tra-
fikplatserna ronte for 6vrigt flest synpunkter. Programsamradet redovisades for stads-
byggnadsndmnden som 2010-03-25 beslot att planforslag skulle upprittas.

Plansamrad

Plansamrad holls under tiden 15 augusti — 7 oktober 2011. Under plansamréadet uppre-
pades flertalet synpunkter som framfordes vid programsamréadet. Nya synpunkter in-
kom av mer planspecifik lokal karaktir. Plansamradet redovisades i stadsbyggnads-
ndmnden 2012-09-27 som beslot att planforslagen skulle stéllas ut.

Utstallning 1

Utstéllning skedde 21 november — 19 december 2012. Under utstéllningen upprepades
flertalet synpunkter som framforts tidigare. Under utstéllningen meddelade 1énsstyrel-
sen att de inte accepterade det foreslagna laget for Akallalinken da en under tiden
genomford arkeologisk utredning visade att den korsade ett fornminne av hog dignitet.
Lansstyrelsen ansag att Akallaldnkens strickning borde omarbetas och de rekommen-
derade att berorda detaljplaner stilldes ut pé nytt.

Utstéllning 2
Detaljplanerna for Hjulstamotet och Tunnel Hista, som berdrdes av Akallaldnkens
omarbetning stélldes ut en andra géng under tiden 13/2 — 13/3 2013. Samtidigt stilldes
detaljplanen for Hanstamotet ut, da ett tidigare markerat bullerskydd hade befunnits
overflodigt och markeringen togs bort fran plankartan.

Revideringar av fortydligande och redaktionell karaktér gjordes samtidigt pa 6v-
riga detaljplaner.

SYNPUNKTER PA PROJEKTET I SIN HELHET MED STADSBYGGNADS-
KONTORETS STALLNINGSTAGANDE
Projektet har under samrad och utstéllningar engagerat ett flertal sakdgare, enskilda



personer och foreningar. Ménga ifragasétter hela projektet men det ar framforallt tra-
fikplatsernas placering och utformning som kritiseras. Projektets storskalighet patalas
och man uttrycker oro for buller och avgaser i de néraliggande bostadsomrédena. In-

trang i véirdefulla natur-, kultur- och rekreationsmiljéer kritiseras.

Lansstyrelsens évergripande synpunkter

Lansstyrelsen anser att faststillandet av arbetsplanen ska forenas med villkor for pro-
jektets genomforande. Arbetsplanens faststéllande ska sikerstilla genomforandet av
ett antal skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt. Kontrollprogram ska uppréttas i god tid
fore bygg- och driftskede.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret konstaterar att ldnsstyrelsen faststéller arbetsplanen med vill-
kor samt stoder dessa.

Protester fran sakagare, foreningar och enskilda personer pa projektet i sin hel-
het

Manga sakigare, foreningar och enskilda personer anser att Forbifart Stockholm inte
bor byggas, bor byggas pa annan plats eller erséttas med kollektivtrafiklosningar. De
framfor att Forbifart Stockholm negativt paverkar ménniskors hélsa pa grund av dkade
buller och avgaser, inte ar forenligt med klimatmalen samt anser att den strider mot
Miljobalken och de nationella och regionala miljomalen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Under plansamréadet har det inte framkommit synpunkter eller papekanden som gor att
kontoret &ndrat sin stillning i att Forbifart Stockholm ar en viktig del av Stockholms-
regionens framtida infrastruktur.

Risk och sakerhet

Fragan om sikerheten i tunnlarna har diskuterats under arbetets géng. Lansstyrelsen
har bedomt infor faststillelsen av Trafikverkets arbetsplan att tunnlarna far godtagbar
sdkerhetsniva. Lansstyrelsen menar dock att underlaget i dagslaget inte ar sa heltdck-
ande vad géller tunnelsékerhet att Lansstyrelsen med sdkerhet ska kunna kategorisera
tunnlarna till att klara alla transporter med farligt gods.

Storstockholms brandforsvar menar att bristen pa underlag omojliggor ett medvetet
stdllningstagande vad géller riskhantering i detaljplanerna. SSBF pépekar att Trafik-
verkets berdkningar visar att Forbifart Stockholm kommer att drabbas av koer ca tva
timmar om dagen, vilket medfor att en del av farligtgodstrafiken kommer att dirigeras
om till omledningsvagnatet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Med stod av Lansstyrelsens godtagande av tunnelsidkerheten konstaterar kontoret att
detaljplanerna kan antas. En av Forbifart Stockholms viktigaste uppgifter &r att leda



bort tyngre trafik, i synnerhet transporter av farligt gods, fran den del av Essingeleden
som passerar de inre delarna av Stockholm. Stadsbyggnadskontoret menar darfor att
Trafikverket ska gora sitt yttersta for att tillmdtesga de krav pa riskhantering som
krévs for att Lansstyrelsen ska godkinna alla farligtgodstransporter i Forbifart Stock-
holm.

Vattenfragor

Aven hantering av dag- och spolvatten frdn Forbifart Stockholm har foranlett diskuss-
ion. Stockholm Vatten konstaterar att vagkorridoren pé ett flertal stéllen passerar
Stockholm Vattens ravattentdkt, Mélaren. Generellt for dagvatten géller att det som
avleds enbart fran allmén platsmark ska renas s att det uppfyller Stockholm Vattens
och tillsynsmyndighetens krav och fordrojas innan det eventuellt kan sléppas till det
kommunala dagvattensystemet. For avledning av dagvatten 4r det recipientens aktuella
status, mél och villkor som bor gélla. Det skall alltsa inte goras ndgon skillnad pa re-
ningskraven om dagvattnet leds via kommunalt dagvattensystem.

Stockholm Vatten papekar att frigan om omhéndertagande av spolvatten fran tunn-
larna inte &r tillfredsstéllande behandlad och att renat tunnelavloppsvatten inte far
avledas till Ostra Milarens vattenskyddsomrade eller till avloppsniit anslutet till re-
ningsverk eller till en kénslig recipient, utan ska i forsta hand avledas till Saltsjon.

Trafikverkets uppfattning ar att det & kommunen som ansvarar for investering,
drift och underhall av avledning eller rening av dagvatten. Kommunens skyldighet
uppvégs av den rittighet som kommunen har att ta ut en arlig dagvattenavgift for de
vattentjanster som kommunen tillhandahaller.

Liansstyrelsen anser att Trafikverket i egenskap av védghallare ar att betrakta som
verksamhetsutdvare i miljobalkens mening. Trafikverket har dirmed ett ansvar att rena
vagdagvattnet, innan det leds vidare till recipient. Utgadngspunkten ska vara att utforma
dagvattenhanteringen sé att vigdagvattnet inte medfor att recipientens vattenkvalitet
patagligt forsdmras och sé att inte reglerna for miljokvalitetsnormerna dvertréds. Ball-
stadn dr ett av lanets mest fororenade vattendrag. Edsviken och delar av Milaren har
problem med hoga halter miljogifter i sedimenten. Igelbdcken foreslés bli klassad som
en vattenforekomst frdn och med 22 december 2015.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret delar lansstyrelsens asikt att ansvaret for rening av dag-, spol- och sliackvat-
ten dr Trafikverkets. Stadsbyggnadskontoret forutsétter att alla nddvéndiga atgérder
vidtas for att skydda Béllstaan samt Milaren som vattentakt.

Kontoret kan konstatera att tunnelavloppsvattnets hantering bor slutgiltigt 16sas i
samband med detaljplaneldggning for reningsverket i Sétra.

Tunnelluft
Lansstyrelsen forutsatter att Trafikverket utreder alla mojligheter att forbéttra tunnel-
luften.



Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret instimmer i denna strdvan men kan samtidigt konstatera att tunnelluft inte
regleras i en detaljplan da det idag saknas riktvérden.

PLANSPECIFIKA SYNPUNKTER MED STADSBYGGNADSKONTORETS
STALLNINGSTAGANDE

Trafikverket framforde flera synpunkter under samrad och utstillning som har foran-
lett fordndringar av planhandlingarna i alla detaljplanerna.
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Kartillustration: Detaljplaner Forbifart Stockholm genom Stockholms sddra del.

Anslutning till Skarholmsvégen, Dp 2009-17151
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-17151

Plansamrad och utstallning
Synpunkter pa bullerskdrmar som saknas men finns i arbetsplanens MKB framfordes
liksom att flera ndrboende efterfragade béttre bullerskydd.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Trafikverket har ett krav att uppfora bullerskdrmar sa att riktvardet for buller innehalls.
Var och hur dessa placeras ar dnnu inte fardigutrett. Inom végomradet i detta planom-
rade krivs inget planstdd for uppforandet och i den mén planstdd kommer att krivas i



ett senare skede har kontoret valt att vinta med en detaljplan for dessa till dess att det
finns konkreta forslag.

Del av Sétra 2:1, Dnr 2011-03365

For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-17149

Flera har ingivit samma yttrande p& denna plan som pa dvriga. Ingen har haft nagra
synpunkter specifikt pd Upphédvandet av generalplanen.

Norr om trafikplats Kungens Kurva, Dp 2009-17149
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-17149

Inga synpunkter har inkommit pé denna detaljplan som inte har kunna tillgodoses.

Tunnel Satra, Dp 2009-17150
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-17150

Plansamrad och utstéllning

Flera fastighetségare protesterade mot att detaljplanen inskrénker nyttjanderétten da
man inte kommer att kunna installera bergvirme samt kénde oro for skador pa bygg-
nader i samband med spriangningsarbeten.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret konstaterar att skador med anledning av byggnation inte &r en planfraga, utan
regleras med annan lagstiftning.
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Kartillustration: Detaljplaner Forbifart Stockholm genom Stockholms norra del.

P
Tunnel Grimsta, Dp 2010-00868
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-



planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-00868

Plansamrad och utstallning
Flera nirboende befarar att installation av ett friskluftsintag kan péverka boendemiljo
och rekreationsmdjligheter for fastighetsidgarna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret bedomer inte att friskluftsintagen kan fororsaka nagra stérningar da flaktarna
for befinner sig djupt ner i marken.

Tunnel Vinsta, TDp/Dp 2010-00870
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-00870

Plansamrad och utstallning
Nagra remissinstanser uttryckte farhdgor om buller fran ovanmarksanlédggningarna
samt hojden pa en av dem.

Franluftstornet i kv. Skutkrossen gavs en 6kad hojd och plankartan kompletterades
med en planbestimmelse som preciserade Naturvardsverkets riktvarden for externt
industribuller for ovanmarksaniggningarna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret bedomer att de efter gjorda férandringarna utgér en lamplig kompromiss
mellan olika intressen.

Vinstamotet, Dp 2009-18963
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-18963

Vid trafikplats Vinsta dr Forbifart Stockholms huvudstrackning helt tunnelforlagd.
I Vinsta ansluter ramper till huvudtunneln fran tva nya cirkulationsplatser pa
Bergslagsvigen. Ca 500 meter av Skattegérdsvagen byggs om. Bergslagsvégen bred-
das mellan cirkulationsplatserna och kommer dven att inrymma kollektivtrafikkorfalt.
Gang- och cykelvégnitet kring cirkulationsplatserna byggs om och bullerskyddsatgér-
der tillkommer utmed Bergslagsvigen.
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Ilustration éver Forbifart Stockholms utbyggnad vid Vinsta.
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Illustration Vinsta norra efter utbyggnad

Miljofragor

Ett antal miljofragor berdr detaljplanen men framforallt fragor om buller och luftkvali-
tet. I ovrigt redovisar MKB:n fragor om geologi, ytvatten, grundvatten samt storningar
under byggskedet.

Buller
Med planerade bullerskyddsatgarder klaras riktvardet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
vid fasad i markplan for samtliga radhus. Négra enstaka personer berérs i dag av ni-
vaer dver 65 dB(A). I utbyggnadsalternativet med atgérder riskerar ingen att utséttas
for dessa hoga bullernivéer.

Matningar av fasadddmpning kommer att genomforas for att utreda behov av fons-
teratgirder. Denna atgdrd kommer Trafikverket att erbjuda berdrda fastighetsédgare.
Vinsta bollplan far bullernivéer under 50 dB(A).

Luftkvalitet

Partikelhalten av PM10 ska enligt géllande miljokvalitetsnormer inte dverskrida

50 ug/m’/dygn. Om ventilationssystemet anviinds under hogtrafik, 8 timmar om dagen
vintertid, uppstar mindre omrdden med 6verskridandet av miljokvalitetsnormen vid
bada mynningarna. Overskridandet sker friimst inom vigomradet samt en mindre an-
gransande del, bland annat dverskrids normen vid cirka 50 meter av den gang- och
cykelbana som passerar precis intill den sdra pa- och avfartsrampen och gar mot
tunnelbanestationen. Overskridandet vid den norra tunnelmynningen ér sé pass be-
grinsat att man kan klara miljokvalitetsnormen utanfor vigomradet med enklare &t-
gérder.



Utan planerat ventilationssystem dverskrids miljokvalitetsnormen for kvévedioxid, 60
ng/m’, precis utanfor den sodra tunnelmynningen. Overskridande kan undvikas med 8
timmars ventilation under vinterhalvéret.

Synpunkter inkomna under planprocessen

Yttrandena som inkommit har i princip varit samstdmmiga under samrad och utstall-
ning. Privatpersoner, organisationer och foreningar kritiserar framfor allt den forsam-
ring av boendemiljon som trafikplatsen och de angransande tunnlarna kommer att ge.
De nérboende anser att bullerskyddande glas ska séttas in i deras hus innan bygget
paborjas. Man anser ocksad att tyst vigbeldggning ska anvindas pa trafikplatsen.
Manga yttranden framhaver dven att den norra cirkulationsplatsen bor utgé och ersit-
tas med annat alternativ samt att &tgérder for smittrafik till Forbifart Stockholms ram-
per bor vidtas. Trafikforvaltningen (f.d. SL) liksom Stockholm Parkering anser att nytt
lage for infartsparkeringen vid Johannelunds tunnelbanestation bor erbjudas. KF fas-
tigheter framfor synpunkter pa att planen innebér begransningar pa deras verksamhet.
Ett flertal remissinstanser har framfort synpunkter i sak.

Andringar efter plansamrad infor utstaliningen

Pa plankartan dndrades bestimmelserna for KF:s fastighet som numera bekréftas av
planen. Utdver detta gjordes fordandringar av granser och planbestimmelser samt red-
aktionella dndringar av text och illustrationer. Planbeskrivningen kompletterades bl.a.
med text om tunnelsidkerhet och miljokvalitetsnorm for vatten. Nya bullerkartor till-
kom. I &vrigt gjordes redaktionella dndringar av text och bildmaterial. Genomforande-
beskrivningen dndrades vad géller text om ansvarsfoérdelning, 6vriga avtal och fastig-
hetsrittsliga fragor. I 6vrigt gjordes redaktionella dndringar.

Revidering efter utstéllningen

P& begiran av Trafikverket har plankartan kompletterats med planbestimmelser om
nyttjandet av marken ovan betongtunneln vid den norra pa- och avfarten. Re-
videringen foranledde &dven en komplettering av skrivning i planbeskrivningen samt
skrivning om hur bestimmelserna ska regleras i genomforandebeskrivningen. Vidare
reviderades genomforandebeskrivningen med ett fortydligande om det avtal som
kommer att upprattas mellan Trafikverket och Trafikforvaltningen/SL. Genomforan-
debeskrivningen kompletterades d4ven med ett fortydligande om Trafikverkets an-
svarsomraden.

Stadsbyggnadskontoret stallningstagande

Synpunkter pa denna detaljplan som ej tillgodosetts

Stadsbyggnadskontoret tillgodoser inte de sakdgare, privatpersoner eller foreningar
som Onskar annan utformning av trafikplatsen eller 6vriga végar. Ej heller tillgodoser
vi de som Onskar att planbestimmelser ska inféras om griansvarden for buller, luftkva-
litet eller att vigbeldggningen ska vara lagbullrande.



Boendemiljo, olagenheter m.m.

Buller

Hela gronomradet och samtliga bostdder dster om Bergslagsvdgen mellan Bergslags-
plan och norra cirkulationsplatsen far bullerskydd. Idag har cirka 60 boende 55 dB(A)
eller hogre bullernivaer vid sin bostad. Med foreslagna atgérder minskar dessa till
cirka 25. Mindre delar av 6vervaningarna pa nagra nérliggande bostdder berdknas ha
over 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasaderna. Kompletterande fonsteratgérder kan i
dessa fall bli aktuella. Denna atgiard kommer Trafikverket att erbjuda berérda. Fons-
teratgédrder regleras inte i detaljplan.

Luftkvalitet

Trafikverket gér bedomningen att miljokvalitetsnormen for utomhusluft klaras vid
tunnelmynningarna genom foreslagna atgérder. Lansstyrelsen har dlagt Trafikverket
att studera vilka ytterligare dtgirder som kan vidtas for att forbattra luftkvaliteten i
tunneln. Ytterligare atgérder som kan bli aktuella &r enligt Trafikverket bl.a. val av
végbeldggning, sinkt hastighet, dammbindning och partikelfilter. Stadsbyggnadskon-
toret delar Lansstyrelsens bedomning att flera av de tiankbara atgérderna, for att for-
bittra tunnelluften &ven forbattrar luftkvaliteten utanfor tunneln. Kontoret bedomer
dock inte att fragor kring luftkvalitet foranleder nagon fordndring i detaljplanekartan.

Trafikfragor

Gang- och cykeltrafik

Synpunkter har framforts pa att planskilda gdng- och cykelvégar bor inforas vid Bergs-
lagsplansrondellen. Detaljplanen for Vinstamotet omfattar inte cirkulationsplatsen och

staden har for ndrvarande inga planer pa en ombyggnation av den. Men om planskilda

gang- och cykelvégar skulle vara aktuellt i framtiden mojlig-gors dessa redan enligt nu
gillande detaljplan (pl. 4493).

Alternativ trafikplats

Lokaliseringen av trafikplats Vinsta och utformningen av bade trafikplatsen och anslu-
tande gatunit har skett i samarbete mellan Trafikverket och staden. En kompletterande
trafikplats vid Lunda &r tidigare utredd men har frangatts eftersom marken intill Lunda
ar sddan att en tunnel maste vara av betong och byggas uppifran vilket fordyrar och
forsvérar en sédan 16sning.

Smittrafik/genomfartstrafik

Fragan om begriansad genomfartstrafik pa Skattegardsvdgen, Kirunagatan och Vinsta-
vigen eller ett eventuellt framtida genomfartsférbud bor inte regleras i detaljplanen
utan avgors lampligen pa annat sitt, t.ex. genom lokal trafikforeskrift eller gatubygg-
nadsatgird etc.

Kollektivtrafik
Infartsparkeringen vid Johannelunds tunnelbanestation kommer inte att kunna behallas



i sitt nuvarande lage. Parkeringen &r idag anlagd pé parkmark, dvs. i strid mot géllande
plan. Kontoret anser att parkeringen &r viardefull, men staden har ingen plan for ersitt-
ning. En eventuell framtida och permanent infartsparkering bor sokas utanfor planom-
radet for Vinstamotet.

Vattenfragor

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att det idag saknas erforderliga utredningar for
hur drénvatten och tunnelavloppsvatten ska hanteras och vart det ska ledas. Kontoret
utgér fran att Trafikverket kommer att utfora kompletterande utredningar i samrad med
Stockholm Vatten.

Tunnel Kélvesta, TDp/Dp 2010-00866
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-00866

Plansamrad och utstallning
Flera foretagare och narboende protesterade mot fran- och tilluftstorn vid Plaisirvigen.
Négra remissinstanser uttryckte farhdgor om buller frdn ovanmarksanlédggningarna.

Plankartan kompletterades med en planbestimmelse som preciserade Naturvardsver-
kets riktvédrden for externt industribuller for ovanmarksanlédggningarna.

Flera fastighetségare protesterade mot att detaljplanen inskrénker nyttjanderétten da
man inte kommer att kunna installera bergvirme samt kénde oro for skador pa bygg-
nader i samband med sprangningsarbeten.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Av flera alternativ for placering av till- och franluftstorn som provats har detta fram-
statt som den bdsta kompromissen mellan krav pa miljobelastning for omgivningen,
kostnad for anldggning och atkomst for skotsel under drift.

Kontoret konstaterar att skador med anledning av byggnation inte 4r en planfraga, utan
regleras med annan lagstiftning.

Tunnel Lunda, TDp 2010-00733
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-00733

Plansamrad och utstallning
Nérboende framforde sin oro for den tunga trafiken fran Lunda industriomréde, och att
det darfor ar viktigt att Trafikplats Lunda byggs.



Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret har accepterat att Lunda trafikplats stryks ur planeringen, d& nyttan inte star i
proportion till kostnaden. Bergslagsvégen har bedomts ha tillracklig kapacitet for att
hantera denna trafikméingd.

Tunnel Lunda-Hjulsta, Dp 2010-04710
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-04710

Plansamrad och utstallning

Jarfalla kommun och nérboende stillde krav pé bullerskyddsétgirder. Fastighetségare
och boende anser att ytterligare dtgérder for bland annat rening av den luft som kom-
mer ut vid tunnelmynningen bor redovisas, hur miljokvalitetsnormer uppfylls och pa
vilket sitt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Da Forbifart Stockholm ligger i tunnel inom denna detaljplan har bullerfragan inte
behandlats i denna detaljplan. Kontoret forutsétter dven att Trafikverket kan visa hur
miljokvalitetsnormen for luft ska klaras vid tunnelmynningen.

Hjulstamotet, Dp 2009-20807
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-20807

I trafikplats Hjulsta ansluter Forbifart Stockholm till vig E18 och till det lokala
végnitet genom Bergslagsvigen. I E18-projektet byggs trafikplatsen som en stor cir-
kulationsplats i markplan som placeras 6ver E18. Till cirkulationen ansluts d&ven
Bergslagsvigen och Akallaldnken. Nar sedan ramper fran E4 Forbifart Stockholm
ansluts till cirkulationen utgar anslutningen till Akallalinken vilken istillet dras om
och ansluts till Hjulstavdgen vid Hjulstastraket. Akallaldnken flyttas och ges ett nytt
lage langre Osterut pé Jarvafaltet. Detaljplanen medger pé tre stidllen vigpassager dér
Forbifart Stockholm kan korsas av ett lokalt trafiknét. Av plantekniska skil ingér dven
en mindre del av trafikomrade for vig E18 samt befintlig jirnvag och tunnelbana. Ett
bostadsomrade i kv. Horninge ingér for att byggratt ska kunna ges till uppforande av
bullerskérmar.
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Kartoversikt: Hjulsta trafikplats.
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[llustration: Perspektiv fran vaster med utbyggd Forbifart Stockholm.




Miljofragor

Ett antal miljofragor berdr detaljplanen men framforallt fragor om buller, luft samt
intrang pa Jarvafiltet/Igelbackens kulturreservat. I vrigt redovisar MKB:n fragor om
geologi, ytvatten, grundvatten samt storningar under byggskedet.

Buller

Det kommer finnas tre bullerkillor som paverkar intilliggande bostdder och rekreat-
ionsytor. Forbifarten, E18 och Bergslagsvigen. Bullersituationen dr komplex med
trafik pa olika hojd i forhallande till bostdder i Hjulsta och Vélberga som béada ligger
pa hdjder. En kombination av bullerskydd pa broarna och ldngs vigen samt buller-
skydd i anslutning till bostéder och rekreationsomraden foreslds. I bostadsomradena
kan delvis bullernivaer under 55 dBA uppnas. Mgjligheten att uppné goda rekreations-
forhallanden é&r liten i Hjulstaomradet eftersom trafikbullret fran Forbifart Stockholm,
E18 och Bergslagsvigen paverkar alla narliggande gronomraden. Inomhusvérden
klaras med fasad och fonsteratgirder.

Luft

Partikelhalten av PM 0 ska enligt gillande miljokvalitetsnormer inte verskrida 50
milligram/m*/dygn. Med atgérder sker dverskridande i princip endast inom vigomra-
det.

Halterna for kvévedioxid ska enligt miljokvalitetsnormen inte 6verskrida 60 milli-
gram/m’. Med planerat ventilationssystem overskrids halterna for kvivedioxid endast
inom vigomradet.

Natur-, kultur- och rekreationsvérden

Forbifart Stockholm forsamrar de ekologiska, rekreativa och kulturhistoriska samban-
den i omradet kring Hjulsta trafikplats. Akallalinken kommer att fi minskad trafik.
Tillsammans med att Forbifart Stockholm norr om trafikplatsen gér ner i tunnelldge
beddms barridreffekten i dst-véstlig riktning pé Jarvafiltet komma att minska. Ut-
byggnaden gor intrang i kulturreservatet Igelbiacken. Vérdefulla kulturlimningar och
en pedagogisk lank till omrédets tidiga historia kommer att férsvinna da omradet
splittras upp.

Synpunkter inkomna under planprocessen

Hjulstamotet har tillhort de mer kontroversiella delarna av Forbifart Stockholm. Under
samrad och de bada utstédllningarna har kritiken i princip varit samstdmmig. Fran pri-
vatpersoner, organisationer och foreningar kritiseras framfor allt trafikplatsens storska-
lighet och att Forbifarten inte tunnelforlaggs. Man pétalar risken med bullerstdrningar
och forsdmrad luftkvalitet for framforallt boende i Hjulsta. Intrdnget i Jarvafaltet kriti-
seras och negativa konsekvenser for natur-, kultur- och rekreationsvérden framhaélls.
Stadsmuseum, skonhetsradet och miljofoérvaltningen har patalat negativa konsekvenser
av forslaget. Ett flertal remissinstanser har framfort synpunkter i sak.



Lansstyrelsen

Akallalankens strackning — Fornminnen

Lansstyrelsen har ingen erinran mot Akallalédnken i den nu foreslagna strackningen.
Berorda fornminnen kommer att undersdkas narmare.

Forbifart Stockholm/Hjulsta trafikplats/Stockholmsporten
Lansstyrelsen redogdr for Trafikverkets syn pa Hjulsta trafikplats dér de befarar kapa-
citetsproblem i framtiden. Om skisserna till Stockholmsporten realiseras kommer
detta att alstra mycket trafik. En koppling enligt illustrationen péa plankartan kan enligt
Trafikverket endast accepteras under en dvergangsperiod. Eftersom anslutningen end-
ast dr en illustration inom ett trafikomrdde anser Lénsstyrelsen att denna kan kvarligga.
Trafikverket 6nskar ett samarbete mellan Jarfilla, Stockholm och Trafikverket for att
hitta en 1&ngsiktig 16sning. Lénsstyrelsen delar Trafikverkets synpunkter betréffande
behovet av att hitta en l&ngsiktig 16sning for Stockholmsporten och anslutningen till
Jérfélla och Barkarbystaden.

Lansstyrelsen tar inte stdllning till Stockholmsporten i detta skede. Detta gors i en
eventuell framtida detaljplan.

Stockholms stadsmuseum avstyrker det nu foreslagna laget for Akallaldnken da det
ligger mitt i ett av reservatets kénsligaste omraden med “stor historisk laddning” med
flera fornldmningar. I en under hosten 2012 gjord arkeologisk utredning fann man
betydande fornldmningar av unikt slag vilket medférde en justering av laget. (SBK
anm.: orsaken till utstéllning nr 2.)

Andringar efter plansamrad infér den forsta utstallningen

Pé plankartan minskades omradet for Akallaldnkens ldge och den placerades langre
vésterut i forhallande till samrédsforslaget. Befintlig del av tunnelbana under Forbifart
Stockholm reglerades. Utdver detta gjordes fordndringar av grénser och planbestdm-
melser samt redaktionella dndringar av text och illustrationer. Planbeskrivningen kom-
pletterades bl.a. med text om befintlig tunnelbana, bullerskyddsatgérder och miljokva-
litetsnorm for vatten. Nya bullerkartor tillkom. I 6vrigt gjordes redaktionella andringar
av text och bildmaterial. Genomforandebeskrivningen dndrades vad géller text om
ansvarsfordelning, 6vriga avtal och fastighetsréttsliga fragor. I 6vrigt gjordes redakt-
ionella dndringar

Andringar infor den andra utstallningen

Pa plankartan flyttades omradet for Akallalénken lédngre dsterut for inte komma i kon-
flikt med ett betydande fornminne. Utdver detta gjordes fordndringar av grianser och
planbestimmelser samt redaktionella dndringar av text och illustrationer. I plan- och
genomforandebeskrivningarna har i huvudsak redaktionella &ndringar gjorts. En bul-
lerkarta i planbeskrivningen har uppdaterats med Akallalénkens flyttade ldge.



Revidering efter den andra utstéllningen
Pa begidran av Svenska Kraftnét har en for dem befintlig och kénslig elkabel illustre-
rats pa plankartan.

Stadsbyggnadskontoret stallningstagande

Synpunkter pa denna detaljplan som ej tillgodosetts

Stadsbyggnadskontoret tillgodoser inte de sakdgare, privatpersoner eller foreningar
som Onskar annan utformning av trafikplatsen eller 6vriga végar. Ej heller tillgodoser
vi de som Onskar att planbestimmelser ska infoéras om grénsvarden for buller, luftkva-
litet eller att vigbeldggningen ska vara ldgbullrande.

Forbifart Stockholm é&r ett av de stora infrastrukturprojekt som kommer att prigla
huvudstadens tillvaxt och utveckling. Genom projekten nya E18 och Forbifart Stock-
holm skapas i Hjulstakorset regionens storsta trafikplats dér tvd europavédgar kommer
att korsa varandra. Forbifarten kommer genom sin storlek och omfattning att pa ett
patagligt sétt fordndra landskapet. Den fordandringen har staden accepterat i och med
att ytlaget forbi Hjulsta godtagits. I planarbetet har darfor ingétt att verka for att i s&
stor utstrackning som mdjligt mildra och i viss man kompensera den paverkan som
trafikleden innebar.

Tunnelférlaggning
Kontoret kan konstatera att i dagsliget dr en tunnelforldggning inte aktuell. Ett antal
beslut har tagits som stodjer detta. Regeringen har i sin tillatlighetsprovning godként
projektet med nuvarande lage och utformning. I beslutet fran 2009-09-03 stélldes vis-
serligen villkoret att vigen ska planers och utformas sé att negativa konsekvenser for
naturmiljon, kulturmiljon och landskapets 6vriga funktioner och vérden sa langt mgj-
ligt ska begriansas. Nagon sarskild forandring for trafikplats Hjulsta angavs dock inte.
Lansstyrelsen tog 2012-06-18 stdllning till faststillelse av arbetsplanen, dven hir med
villkor men inget som specifikt berdr en storre fordndring av trafikplatsen. Stockholms
kommunstyrelse har vid tva tillfallen sedan 2009 fattat beslut i drendet, 2009-12-09
samt 2011-08-24. I dessa beslut framkommer inga yrkanden pé en tunnelforldggning.
Trafikverket har utrett mdjligheten att tunnelforlédgga Forbifarten under trafikplat-
sen. Enligt Trafikverket medfor detta en forsdmrad luftkvalitet inne i tunneln. Déruto-
ver finns osdkerheter 6ver trafikanters upplevelser och beteende i s langa tunnlar och
hur det paverkar risken for olyckor i tunneln.

Stockholmsporten
I ett flertal skrivelser kritiseras projektet Stockholmsporten dér bl a nya lokala vigar
mellan Stockholm och Jérfilla ingér. Information om den internationella tdvling som
foranledde forslaget Stockholmsporten har getts i planhandlingarna da den ar tankt att
ligga till grund for en omvandling av omradet runt trafikplatsen. Projektet i sig be-
handlas dock inte i denna detaljplan utan detaljplanen mojliggoér endast ett par passa-
ger dér lokala vagar kan korsa Forbifarten.

Projektet Stockholmsporten har presenterats for stadsbyggnadsndmnden som den 7



mars 2013 gav kontoret i uppdrag att starta programarbete. Stockholmsporten hanteras
ddrmed i ett sérskilt drende.

L]

SRR TR LG

Ilustration: Den 7 mars 2013 presenterades i stadsbyggnadsnamnden en utvecklad
idé for Stockholmsporten med bebyggelse kring trafikplatsen.

Lokala trafikkopplingar

I gillande 6versiktsplan, Promenadstaden, redovisas en dvergripande strategi for att
béttre koppla samman stadens olika delar. Staden har dven under ett flertal ar arbetat
med utveckling och upprustning av Jirvaomradet inom det s.k. Jarvalyftet. Ett lokalt
vignét som binder samman norra och sddra Jarva liksom mojligheter till koppling till
Jarfélla ar darfor av storsta vikt.

Laget for Akallalédnken har i de tre skedena samrad, utstéllning och utstéllning 2
andrats. [ samrédsplanen redovisades ett ldge som byggde pa Trafikverkets preliminéra
beddmning av utrymmeskrav for utbyggnaden av Forbifarten. Det ldget kritiserades da
intranget pa Jarvafdltet anségs alltfor stort vilket foranledde Trafikverket att omstudera
ytor for byggetableringar mm. Hérigenom kunde Akalla-ldnken ges ett ldge ndrmare
Forbifarten. Det ldget presenterades under den forsta utstéllningen hosten 2012. Under
tiden utforde lansstyrelsen en arkeologisk utredning som visade att det fornminne som
i de tidigare alternativen skulle korsas av Akallalinken har hogre dignitet &n vad som
tidigare varit ként. Fornminnet visade sig vara en formodad vikingatida kultplats.
Lansstyrelsen accepterade ddrmed inte det foreslagna laget. Detta innebar att Akal-
laldnken pa nytt fick omstuderas till ett 1&ge dér den rundar fornminnet pa dess Ostra
sida. Placeringen ér trots detta inte helt okontroversiell da flera fornminnen finns i
vigens omedelbara nirhet samt att viigen gor ett storre intrang pa faltet.

Staden anser att Akallaldnken bor finnas kvar som huvudgata mellan norra och



sOdra Jérva vid sidan av Forbifarten. Den trafikeras av buss och kommer dven forsorja
den planerade begravningsplatsen. Den nu foreslagna placeringen av vigen innebér
dock ett lage langre in i kulturreservatet med dess stora natur-, kultur och rekreations-
virden. I en avvigning mellan att behélla den lokala trafikkopplingen eller att helt ta
bort den finner kontoret att Akallalinkens nya ldge bor accepteras trots dess paverkan
pa féltet. Stod for vagens nya lage finner vi i det yttrande som Lansstyrelsen lamnat.

Ut

En koppling mellan Barkarbystaden i Jarfalla och Hjulsta trafikplats har under en lang
foljd av ér diskuterats mellan Jarfélla, Stockholm och Trafikverket. I ramavtalet till
vag E18 fran 2001 som sl6ts mellan Végverket och berdrda kommuner finns kopp-
lingen angiven. I ett avtal 2005 mellan Stockholm och Jérfélla ges Jérfélla ritt att
bygga végen pa delen genom Stockholm. Trafikverket patalar framtida kapacitetspro-
blem och anser att anslutningen endast kan vara en tillfallig dtgérd. Kontoret delar hér
Trafikverkets och lansstyrelsens uppfattning att en helhetslosning for ett lokalt trafik-
nit maste arbetas fram. Det arbetet bedrivs inom ramen for en padgéende utredning om
lokala vagkopplingar i Hjulsta och det paborjade programarbetet for Stockholmspor-
ten.

Miljofragor

Buller

En tillfredsstillande 16sning for de boende i Hjulsta som bade tar hinsyn till behovet
av en acceptabel utformning och placering av bullerskdrmarna och behovet av goda
bullervérden vid bostiderna &r svart att astadkomma. Hér spelar frimst trafiken pa
hdga broar i forhallande till topografin i Hjulsta med bostédernas hoga placering roll.



Kontoret har tillsammans med miljéforvaltningen diskuterat frigan med Trafikverket.
Fragan har dven tagits upp i samtal med lansstyrelsen. For kontoret och miljoforvalt-
ningen har det varit viktigt att sa langt som det &r rimligt, uppna en ljudnivd om maxi-
malt 55dBA ekvivalent ljudniva pa gardarna. Gardarna i kv. Hérninge ar lummiga och
grona och har sittgrupper samt lekytor for barnen. En kombination av bullerskydd pa
broarna samt med foreslagna bullerskydd vid bostdderna berdknas ljudnivan ligga pa
mellan 55 — 60 dBA. 55 dBA kan uppnas pa delar av girdarna vilket innebér att
uteyta/lekytor kan ordnas i de tystare ldgena. I kv. Kippinge kan nivaer mellan 50-55
dBA uppnas vid uteyta/lekplats och framfor entréer. Kontoret delar lansstyrelsens asikt
att Trafikverket ska sékerstélla att projektet i vidare hantering, utifran vad som ar tek-
niskt mdjligt och ekonomiskt rimligt, vidta bullerskyddsétgérder for att klara de av
riksdagen antagna riktviardena.

0.0 A
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Iustration: Till vanster 3 m hoga skarmar, i mitten 5 m hdga skarmar i kv. Hornlnge.
Till hdger 3 m hdga skarmar i kv. Kippinge.

Godtagbara inomhusvérden klaras med fasad och fonsteratgédrder. Foreslagna skdrmar
har liten effekt pa radhusen 1 Vélberga da omréadet ligger hogt. Bostdderna kommer fa
néagra decibel hogre dn idag men de flesta kommer att ha nivaer under 55 dBA. Kom-
pletterande fasadétgérder anser trafikverket vara det mest effektiva.

De bullernivaer som antagits av riksdagen anger riktvarden och inte gransvérden.
En planbestdmmelse med funktionskrav for att uppna riktvdardena har dérfor inte in-
forts pa plankartan.

Luftkvalitet

Grénsvirdena for partiklar 6verskrids pa hela strickan men inom vigomréadet. I dessa
omraden bedomer kontoret att ménniskor inte stadigvarande kommer att vistas. Gréns-
vardena for kvavedioxid och partiklar 6verskrids inte pa den dvervigande storsta delen
av Jarvafiltet. D& gransvirdena endast overskrids inom vigomrédet har en planbe-
stimmelse som anger griansvérde for luftkvalitet inte inforts pa plankartan. Partikelhal-
terna vid Hésta bro kan komma att 6verskridas. Hir kommer enligt Trafikverket bul-
lerskydd i form av vallar och skdrmar att minska spridningen.

Jarvafaltet, Igelbackens kulturreservat
I ett flertal skrivelser kritiseras trafikledens inverkan pé kulturreservatet och farhagor



om forstorda natur-, kultur och rekreationsvirden pa Jirvafiltet framfors. Aven brister
i MKB:n pétalas bl.a. att Akallaldnkens nu foreslagna ldge inte utretts ordentligt.

Forbifart Stockholm forsamrar de ekologiska, rekreativa och kulturhistoriska sam-
banden i omradet kring Hjulsta trafikplats. En positiv effekt av vigen for de ekolo-
giska och rekreativa sambanden dr dock att Akallaldnken far mindre trafik och dédrmed
minskad barridrverkan. Tillsammans med att Forbifart Stockholm norr om trafikplat-
sen gér ner i tunnelldge bedoms barridreffekten i 6st-véstlig riktning pé Jarvafiltet
komma att minska. Utbyggnaden gor intrang i kulturreservatet Igelbacken. Vérdefulla
kulturlamningar och en pedagogisk lank till omradets tidiga historia kommer att for-
svinna da omradet splittras upp. I en avvéigning mellan vad som ar tekniskt och eko-
nomiskt rimligt i friga om anpassningen av Forbifart Stockholm och den flyttade
Akallaldnken till de hoga vardena anser kontoret att 16sningen ar acceptabel.

Det kan péapekas att 1dnsstyrelsen godként arbetsplanens miljokonsekvensbeskriv-
ning. Den niva pa de utredningar som redovisas dér &r godtagbara for att anta detalj-
planerna da de gjorda utredningarna visar pé att forutsittningar finns for att fraigorna
kan hanteras pa en tillfredstillande niva sé att Forbifart Stockholm kan byggas. Da
dessa fragor regleras i annan lagstiftning &r deras 10sning inte avhéngig av detaljpla-
nen.

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas i forsta hand de naturvdrden som ar di-
rekt berdrda av utbyggnaden av Forbifart Stockholm. Akallaldnkens nya lage kommer
att behova ett tillstand frén reservatsforeskrifterna. Till den provningen tas en mer
detaljerad MKB fram.

Tunnel Hésta, Dp 2010-00804
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-00804



AKALLA

Oversiktsbild

Plansamrad
Stadsmuseet ansag att mojligheten att forlagga Akallaldnken till annat ldge, helst
ovanpa tunneln maste prévas.

Jarfédlla kommun poédngterade att det maste sdkras att tillrdckligt utrymme finns for
en framtida sparvég i Norrviksvigens forlangning och SL med flera ville gardera moj-
ligheten att i en framtid korsa Forbifarten med en forldngning av tunnelbanan till
Barkarby station.

Stockholm Vatten papekade att avledning av renat tvétt- och spolvatten fran tun-
neln till Jirva dagvattentunnel kan innebéra krav p& ny vattendom.

Utstéllning 1
En ny placering av Akallaldnken foreslogs for att kunna minimera intrdnget i natur-
och kulturvirdena. Under utstillningen meddelade ldnsstyrelsen att de inte godtog det
foreslagna nya laget for Akallalinken da den visade sig, vid en nyligen utford utred-
ning, korsa ett fornminne av en sadan dignitet att det inte bor roras.

Akallaldanken foreslas flyttad till ett 1dge som inte kommer i konflikt med forn-
minnena. Dess paverkan pa kulturmiljon kvarstar dock, men &r inte vésentligt storre dn
dagens Akallavdg. Andra alternativ har provats men detta har funnits som det mest



lampliga, inte minst med avseende pa befintliga och planerade malpunkter ldngs vigen
den &r avsedd att forsorja.

Utstallning 2
Den foreslagna nya dragningen av Akallaldnken flyttas dster om den mindre kulle som
innehéller ett vardefullt fornminne. Stadsmuseet motsatte sig &ven denna foreslagna
placering av Akallaldnken.

Plankartan kompletterades med en bestimmelse for tunnelbanan efter att SL preci-
serat sina dnskemal geografiskt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Den nu foreslagna placeringen av Akallaldnken innebdr ett lage 1dngre in i kulturreser-
vatet. | en avvéigning mellan att behélla den lokala trafikkopplingen eller att helt ta
bort den finner kontoret att Akallaldnkens nya ldge bor accepters trots dess paverkan
pa faltet. Med de gjorda dndringarna anser kontoret att [dmplig och funktionell avvig-
ning har gjorts.

Kontoret kan konstatera att den slutliga 16sningen for tunnelavloppsvattnet for
denna tunnel dnnu ej natts, men kontoret utgar fran att Trafikverket i samrad med
Stockholm Vatten kommer att 16sa fragan.

Hanstamotet, Dp 2009-18965
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-18965

Vid Akalla lamnar Forbifart Stockholm tunneln och gér 6ver i ett forsidnkt ytlage.
Hanstamotet utgors av en overliggande tvafiltig oval cirkulationsplats som ansluts
till Forbifart Stockholm med raka ramper fran norr och séder. Den nuvarande
strdckningen av Hanstavégen ritas ut och ansluts till Forbifart Stockholm. Akalla-
lanken blir en lokalgata och ansluts till Finlandsgatan. Norr om cirkulationsplatsen
foljer leden kraftledningsstraket fram till Haggvik i Sollentuna.
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Miljofragor

Ett antal miljofragor berdr detaljplanen men framforallt fragor om buller, luft samt
intrang i Hansta naturreservat. I 6vrigt redovisar MKB:n fragor om geologi, ytvatten,
grundvatten samt storningar under byggskedet.

Buller
For de bostédder dar bullernivén ligger 6ver 55 dB(A) vid fasad kommer, vid behov,
fonsteratgérder som medfor hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus att genomfo-
ras. Denna atgird kommer Trafikverket att erbjuda berérda fastighetsidgare.

Vid den norra delen av Hansta naturreservat gar vigen i nedsénkt lage. Bergsskar-
ningen kommer att fungera bullerdimpande. Det blir dock en forsdmring av ljudmiljon
i den sydostra delen av Hanstareservatet jaimfort ned nuldget.

Luft

Partikelhalten av PM10 ska enligt géllande miljokvalitetsnormer inte dverskrida

50 pg/m*/dygn. Med étgirder sker dverskidande inom vigomradet. Dock kommer

overskridandet att stracka sig lite utanfor vigomradet vid tunnelmynningen.
Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid (60 pg/m®) dverskrids inte. Halterna ligger i

intervallet 12-24 pg/m’® forutom inom vigomrédet.

Natur, kultur- och rekreationsvarden

De ekologiska och rekreativa sambanden forsdmras kring trafikplatsen. Hanstamotet
kommer att utgdra en barridr mellan boende i Akalla och Hansta naturreservat. Forbi-
fart Stockholm och detaljplanen for Hanstamotet foranleder en dndring av reservats-
gransen. Vigen gér hir i ett nedsénkt trag vilket minskar den visuella barridren nagot.
For att ddmpa barridreffekten kommer grona tragviaggar och tradgrupper i och utmed
traget att anvindas.

Synpunkter inkomna under planprocessen

Yttrandena som inkommit har i princip varit samstdmmiga under samrad och de bada
utstéllningarna. Privatpersoner, organisationer och foreningar kritiserar fram-for allt
att trafikplatsen laggs i ytldge och inte i tunnel och att ndrmiljon for boende kommer
att forsdmras kraftigt och att trafikplatsen kommer att utgdra en stor barridr mellan
bostadsomrédet och naturreservatet. Synpunkter framfors dven pa att Hansta naturre-
servat kommer att paverkas negativt och att intranget i reservatet bor gronkompense-
ras. Synpunkter framfors dven pa att gang- och cykelvigarna till naturreservatet bor
vara tillgénglighetsanpassade. Ett flertal remissinstanser har framfor synpunkter i sak.

Andringar efter plansamrad infor den forsta utstallningen

Pa plankartan flyttades den planerade cykelbron i norr mot Hansta naturreservat ndgot
efter diskussion med Trafikverket. Utover detta gjordes forédndringar av granser och
planbestimmelser samt redaktionella dndringar av text och illustrationer. Planbeskriv-
ningen kompletterades bl.a. med text om tunnelsékerhet och bullerskyddsétgérder och



miljokvalitetsnorm for vatten. Nya bullerkartor tillkom. I 6vrigt gjordes redaktionella
andringar av text och bildmaterial. Genomforandebeskrivningen dndrades vad géller
text om ansvarsfordelning, vriga avtal och fastighetsrittsliga fragor. I 6vrigt gjordes
redaktionella dndringar.

Andringar infor den andra utstallningen

Pé plankartan togs den illustrerade bullerskdrmen mot Hansta naturreservat i norr bort
dé den utgétt fran Trafikverkets arbetsplan. Vigen gar hér i nedsénkt ldge varfor
bergsskarningen kommer att fungera bullerdimpande. Bullerskdrmen &r darfor dver-
flodig. I planbeskrivningen redigerades texten om buller mot Hansta naturreservat. I
genomforandebeskrivningen fortydligades Trafikverkets ansvarsomréden.

Stadsbyggnadskontoret stallningstagande

Synpunkter pa denna detaljplan som ej tillgodosetts

Stadsbyggnadskontoret tillgodoser inte de sakégare, privatpersoner eller foreningar
som Onskar annan utformning av trafikplatsen eller 6vriga végar. Ej heller tillgodoser
vi de som Onskar att planbestimmelser ska inféras om grénsvarden for buller, luftkva-
litet eller att vigbeldggningen ska vara lagbullrande.

Tunnelférlaggning

Kontoret kan konstatera att tunnelforlaggning inte ar aktuell i dagsldget. Ett flertal
beslut har tagits som stodjer detta. Regeringen har i sin tillatlighetsprovning godként
projektet med nuvarande ldge och utformning. I beslutet 2009-09-03 stélldes visserli-
gen villkor om att begrinsa Forbifart Stockholms negativa konsekvenser ur en rad
aspekter. Nagon sirskild forandring for Hanstamotet angavs dock inte. Lansstyrelsen
tog 2012-06-18 stillning till faststéllelse av arbetsplanen, dven hiar med villkor men
inget som specifikt berdr en storre fordndring av trafikplatsen. Stockholms kommun-
styrelse har vid tva tillfallen sedan 2009 fattat beslut i drendet, 2009-12-09 samt 2011-
08-24 (stadens remissvar pa arbetsplanen, samrad och utstdllning). I dessa framkom-
mer inga yrkanden pa tunnelforldggning.

Mojligheten till tunnelforlaggning, alternativt 6verdackning av delar av vagen, har
studerats av Trafikverket och fragan har lyfts av staden. Dessa alternativ ar battre ur
miljo- och landskapssynpunkt och jimforbara med det nu liggande alternativet ur
tekniskt och hydrologisk synpunkt. Dock var alternativen sa pass mycket dyrare (1,5
miljarder kronor enligt Trafikverket) att de anségs som orimliga ur ekonomiskt syn-
punkt.

Staden har sedan slutet pa 60-talet sett ett behov av en storre vigkorsning dér
Hanstamotet nu planeras och omradena Akalla och Kista planerades ursprungligen
utifran denna forutsattning. Det ligger 1 stadens eget intresse att en anslutning till-
kommer i detta lage.



Boendemiljo

Buller

Den illustrerade bullerskédrmen i planomradets norra del mot Hansta naturreservat har
tagits bort ur Trafikverkets arbetsplan. Den utgar déarfor dven fran detaljplanen. Da
végen passerar i ett nedsénkt ldge uppnas samma bullerddmpande effekt som med den
tidigare planerade bullerskdrmen, varfor skdrmen inte ger ndgon effekt.

For att uppna en bullerdimpande effekt invid tunnelmynningen verkar Stadsbygg-
nadskontoret for att naturmarken ndrmast tunnelmynningen ska kunna disponeras for
andra dndamal. Dock ligger svarigheten i det stora antal ledningar som finns inom
omradet. Om bebyggelse skulle bli aktuellt i framtiden kommer det att hanteras i en
egen detaljplan.

Luftkvalitet

Fran Hanstamotet till Haggvik, dir Forbifart Stockholm gér i ytldge, forsdmras luft-
kvaliteten jamfort med nuldget och nollalternativet, men spridningen av partiklar och
andra luftfororeningar begriansas da Forbifart Stockholm ligger nedsénkt i trdg. Luft-
kvaliteten i bostadsomréadet blir &nda ndgot sdmre &n i nollalternativet. Miljokvalitets-
normen for kvavedioxid dverskrids inte.

Precis vid tunnelmynningen striacker sig 6verskridandet av partiklar (PM10) lite ut-
anfor vigomrédet. I detta omrade bedomer kontoret att ménniskor inte stadigvarande
kommer att vistas. Overskridandet ndr inte ging- och cykelvigen séder om tunnel-
mynningen. Det bedoms som bittre att tillata detta Gverskridande 4n att sprida luftfor-
oreningarna via torn. Exponeringen for luftféroreningarna vid vistelse i gronomraden
kommer att bli ndgot lagre inom de delar av Igelbidckens dalgang som ligger ndrmast
Akallaldnken, men nagot hogre i de omraden av Hansta naturreservat som ligger
nérmast Forbifart Stockholm.

Lansstyrelsen har alagt Trafikverket att studera vilka ytterligare atgiarder som kan
vidtas for att forbattra luftkvaliteten i tunneln och ddrmed dven vid tunnelmynningen.
Lansstyrelsen bedomer att flera av de tdnkbara atgérderna sannolikt medfor forbattrad
luftkvalitet. Ytterligare atgérder som kan bli aktuella ar enligt Trafikverket bl.a. val av
vigbeldggning, sankt hastighet, dammbindning och partikelfilter. Stadsbyggnadskon-
toret delar Lansstyrelsen bedomning att flera av de tinkbara atgérderna, for att for-
béttra tunnelluften, dven forbéttrar luftkvaliteten utanfor tunneln.

Trafikfragor

Gang- och cykelvagar, tillganglighet

Befintligt gang- och cykelndt kommer att paverkas av utbyggnaden av Forbifart
Stockholm. Den befintliga planskilda géng- och cykelvigen som forbinder Akalla
bostadsomrade med Hanstareservatet behalls och laggs ovanpa tunneltaket. Géng- och
cykeltunneln under Akallalinken ldmnas utan atgird och géng- och cykelvédgen forts-
atter dédrefter pa E4 Forbifart Stockholms tunneltak. Norr om Hanstamotet byggs en ny
géng- och cykelbro dver Forbifart Stockholm som hér gér i nedsénkt ldge. Géng- och
cykelbron kommer delvis uppviga den barridr som vigen kommer att utgora.



De nya géng- och cykelvidgarna ansluts till befintliga gdng- och cykelvégar och da har
standarden pé denna varit utgangspunkt fér dimensioneringen, vilket innebar mindre
god standard. Cyklisterna tillgodoses men inte trafikanter i rullstol. Kontoret vill sér-
kilt betona att detaljplanen inte omdjliggor att ging- och cykelvidg anordnas med god
standard i genomforandeskedet.

Hansta naturreservat och gronkompensation

I ett flertal skrivelser kritiseras trafikledens inverkan pé naturreservatet och farhagor
om forstérda natur-, kultur och rekreationsvirden framfors. Aven brister i MKB:n
patalas, bl.a. att vattenfragorna inte utretts tillrédckligt.

Hansta naturreservat innehdller ett av kommunens mest viardefulla skogsomraden
och kulturmiljder.

I kontorets arbete ingar att verka for att i s& stor utstrackning som mojligt mildra
den paverkan som trafikleden innebir samt visa pa mojliga kompensationsatgarder.
Trafikverket har i gestaltningsprogrammet till arbetsplanen presenterat ett férslag med
inriktning att vigen ska gora sé litet intrang i befintligt landskap som mojligt. Terrdang-
anpassning och planteringar foreslés for att minimera Forbifart Stockholms paverkan
pa kulturlandskapet. Ingreppen i reservatet sker i omradets utkant och intill befintlig
bebyggelse. Utbyggnadsforslagets negativa konsekvenser for stads- och landskaps-
karaktiren bedoms som sma eftersom landskapet redan idag domineras av kraftled-
ningar, verksamheter och vigomraden.

Staden for diskussion om vilka kompensationsatgirder som blir aktuella for in-
tranget 1 naturreservatet. Kompensationsatgirder som &r under diskussion dr aterstall-
ning av omradet dir motocrossbanan idag ligger, rdjning i 4dellovskog och pa forn-
lamningar. Kompensationsatgirderna beslutas dock inte i planen utan i samband med
reservatsbeslutet, dvs. ndr kommunfullméktige fattar beslut om ny gréns. Detta avses
ske vid samma tillfdlle som nédr detaljplanerna behandlas av kommunfullmaiktige.

Kontoret instimmer med Trafikverket avseende att upphivande av reservatet dr
lampligt i de omraden som i framtiden kommer att omfattas av ’Genomfart” i detalj-
planen.

Vattenfragor

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att det idag saknas erforderliga utredningar for
hur drénvatten, tunnelavloppsvatten och dagvatten ska hanteras och vart det ska ledas.
Kontoret utgér fran att Trafikverket kommer att utféra kompletterande utredningar i
samrad med Stockholm Vatten.

EKONOMISKA KONSEKVENSER

Grunden for finansieringen &r det s.k. medfinansieringsavtalet fran ar 2009. Dar slas
det fast att Forbifarten ska finansieras med statliga anslag (5 mdkr) och i 6vrigt med
trangselskattemedel. Nagra andra finansieringskillor nimns inte. Stockholms stad ska
alltsa i princip inte ha négra utgifter for projektet. Detta slés ocksa fast i stadens svar
pa utstéllelsen av arbetsplanen fran augusti 2011.



Ett genomférandeavtal mellan staden och Trafikverket 4r under utarbetande och
avses foras fram till kommunfullméktige samtidigt som detaljplanerna. Syftet med
genomfOrandeavtalet &r att reglera forhéllandet mellan Trafikverket och staden vid
projektering, upphandling och genomforande av projektet. I avtalet regleras ocksa
vissa fragor dér fordelningen av kostnadsansvar mellan Trafikverket och staden som
inte for alla parter ar sjdlvklara, t.ex. kostnader for detaljplaner, kartunderlag, fastig-
hetsbildning, ianspraktagande av fastigheter i stadens d4go och dagvattenhantering. En
viktig fraga dr ocksa att bestimma projektets geografiska omfattning.

MILJOKONSEKVENSER

Forbifart Stockholms miljokonsekvenser ar utforligt utredda i den MKB som hor till
arbetsplanen och som utvecklats till respektive detaljplan. I ett projekt av denna om-
fattning och med detta innehall har dven de flesta synpunkter som framforts handlat
om Forbifartens miljokonsekvenser. Att miljokonsekvenserna ar s omfattande att
projektet ska laggas ner eller om de uppvigs av den samhillsnytta som en ny vigkopp-
ling i regionen generar &r sjdlva huvudfragan for om man tar stéllning for eller emot
projektet.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP) enligt foljande.

Forbifart Stockholm gar emot de av riksdagen beslutade transportpolitiska mélen och
medfor att det blir svérare att nd de nationella och regionala miljokvalitetsmélen. Pro-
jektet leder inte till en effektivare och energisnélare transportinfrastruktur. I Stock-
holmsforhandlingen finns ett atagande om att vigtrafikens koldioxidutslépp ska
minska med 30 procent fram till 2030, detta atagande &r dven infort i den av lands-
tinget beslutade RUFS 2010. Detta dtagande &r att betrakta som ett villkor for att
Stockholmsforhandlingens atgérder ur ett klimatperspektiv ska vara mojliga att ge-
nomféra. Om Forbifart Stockholm byggs leder det till en spridd stadsstruktur, 6kad
trangsel genom inducerad trafik och hogre koldioxidutslépp fran trafiken, dkat buller
och hilsovadligt hoga halter av partiklar i tunnlar och tunnelmynningar m.m. Darfor
ska planeringen av Forbifart Stockholm avbrytas.

Projektet paverkar naturreservat, omraden upptagna som Natura-2000 och art-
skyddsforordningen. Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska sdkerstéllas genom
vattendirektivet riskerar att paverkas negativt, bland annat Milaren som utgdr dricks-
vattentdckt for cirka 2 miljoner ménniskor i Mélardalen.

Flertalet viktiga fragor har &nnu inte natt en 16sning som sakégare och boende som
berdrs av projektet finner godtagbara. Lansstyrelsen, Stockholms vatten AB, Milj6-
och hilsoskyddsndmnden, Skonhetsradet, Stockholms Stadsmuseum och Trafikverket
uppger att flera viktiga fragor enligt nedan kvarstar.

Omradena vid Hjulstamotet och Hanstamotet kommer att paverkas starkt av mo-
torvégens kraftfulla ingrepp i natur och nérliggande boendemiljoer. Gronomraden och
naturreservat far irreversibla ingrepp och boende paverkas av forhdjda nivaer av hal-
sovadliga partiklar vid tunnelmynningar och fran trafikleden, samt dkat buller. Trafik-
verket anger att en nedgrévning forsdmrar luftkvalitén i tunneln och finner det mer
lampligt att istéllet forsimra boendemiljon for de som inte anvénder motorvidgen. Pa
liknande sétt paverkas boende vid de dvriga tunnelmynningarna av partiklar och bul-
ler, i bland annat Skédrholmen kravs vidare atgérder for att na bullerriktlinjerna och vid
Vinstamotet patalas de forhdjda trafikmingderna pa kringliggande gator. Flera syn-
punkter har inkommit pé franluftstornen som paverkar stadsmiljon negativt, orsakar
utslépp av luftféroreningar och riskerar att medfora industribuller. Flera fornlamningar
hotas av franluftstornen. Trafikverket har inte heller for avsikt att aktiv rena luften
trots att Lansstyrelsen forutsatter att Trafikverket utreder mojligheterna for detta.

Vattenfragan dr mycket central och hanteringen av dagvatten &r inte sékerstélld pa
ett godtagbart sitt. Viktiga vattenmiljoer som Milaren som regionens dricksvattentékt,



Igelbicken och Billstadn med sin déliga ekologiska status hotas av Forbifart Stock-
holm.

Lansstyrelsen &r inte sdker pa att det ur trafiksédkerhetssynpunkt &r majligt att
transportera farligt gods i Forbifart Stockholm, och darmed riskeras ett av projektet
syften.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V) enligt foljande.

Vinsterpartiet dr starka motstandare till motorvéagsbygget forbifarten som inte l6ser
trangselproblematiken. Tvirtom kommer den att skapa mer biltrafik som kommer att
bli &nnu svarare att hantera i framtiden. Viansterpartiets ambition ar att 16sa trdngseln
och da krévs det att vi satsar pa de héllbara trafikslagen och begrénsa biltrafikens
framfart genom styrning.

Forbifarten har dessutom usla forutséttningar att vara en vég for kollektivtrafikre-
sendrer. Endast sju procent av resenédrerna beréknas anvinda buss som fardmedel. Det
ar dessutom ganska osékra berdkningar da den planerade busstrackningen &r osdker.
Antigen kan bussen ga ganska snabbt fran Skédrholmen till Jirva. Men dé bara med tva
stopp 1 princip. Eller sa dras en busslinje som gar upp i ytldge till varje station med
négra olika stopp vid Jarva och da forloras mycket tid och busslinjen tappar sin attrak-
tivitet.

Forbifarten ar i sig en miljokatastrof som kommer att inkrékta pa flera kinsliga
omraden. Virst blir detta vid Jarvafaltet dar motorvdgen gar i ytldge. Detta dr helt
oacceptabelt. Likasa planeras den andra mynningen av forbifarten att dyka ned utanfor
Kungens kurva i Skdrholmen. Det &r létt att se monstret. I villatéta Ekerd graver man
ned végen i tunnel och i omraden som domineras av hyresrétterna ligger motorvégen i
ytldge. Det blir naturligtvis inte béattre nar den borgerliga farmkomlighetsstrategin
bygger pa att flytta biltrafik som for med sig ohélsosamt buller och luft frén innerstan
till vigar som forbifarten, som ligger i ytterstaden. Det &r djupt oréttvist.

Vidare kan man lésa att bullervdrden och luftvirden inte &r 16sta i drendet. Det gar
inte att lindra det problemet med att det bara ar invid motorviagen. Motorvégen ligger
néra flera bostadsomraden. Vi befarar att dessa problem inte gar att 16sa och det ar
ytterligare ett argument till att forbifarten inte far forverkligas. Vad vi erfar finns dven
stora problem inne i tunneln.
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stadsplaner och detaliplaner P 2007-38586, P 2004-06700, P 2002-12370,

PL 30678, PL 40084, PL 4050, PL 4070, PL 4090, PL 4001A, PL 4113,
PL4176, PL 4272A, PL 4333, PL 4443, PL 4493, PL 5046B, PL 524, PL 5656,
PL 5691A, PL 6914, PL 6575, PL 8016 galler jamsides med andringama.
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sidas om wiredhing visr atskador b4 Undemarksanagg-
ningen &) sker.
[ Jordschad. borming sler anda Ingrepp | undergrunden
fir ske il hogst 3 meter under markytan.
fir sk i

‘om Inte sicador p4 betongtunnen Intraftar.

Skyddszoner andra tunniar
Lagsta niva | meter over nollplanet for schakining. spréngning,
borming eller andra Ingrepp | udergrunden. Nivan far under-
m

skridas efter else med tunneldgaren.
L neter dver nollpianet for N-
Administrativa best&mmelser

Fastighetsplan (tomtindelning) som avser Akoven 1 faststalid
1953-06-11, akd 0180-B36/1653 upphor tt galla | sin hethet.

1 faststalld
1953-07-30, akt 0180-5136/1853 upphor att gdila | sin hahet.
Fastighetsplan (tomtindelning) som avser Bondesalen 2 fastatald
1968-07-14, akt 0180-B11911968 upphor att géila | sin hehet.
Fastighetsplan (tomtindelning) som avser Ekdskamen 1 faststalld
1953-00-05, akt 0180-B1621953 upphor att galla | sin hehet.

e

1966-05-24, akt 0180-B11711966 upphar att galla | sin helhet.

Fastigheteplan (tomtindelning) som aveer Hemelcoket 1 faststald
1953-06-11, akt 0180-BBB/1953 upphor att galla i sin helhet.

1962-41-12, skt 0180-B118/1962 upphor att gaila i den del som berdr
. Johannelund 5.

1958-07-07, sk 0180-B11211958 upphor att glla i sin hekhet.

\\' N \ \ 1962-05-17, 3 O180-510311962 upphr at galla | o hehet.
. /?\\\\( R\N

/ Dp 20100087054
PLANBESTAMMELSER

1966-06-11, akt 0180-B10211965 upphor stt gAla | sin halhet.

1958-05-26, akt 0180-B92/1958 upphar att galla | sin helhet.

1950-05-13, akt 0180-B94/1859 upphor att galla | den del som beror
Prastiammaren 3.

ljende galler i

Endast angiven anvandring och utformning ar tl&ien. id

1953-09-05, akt 0180-B16311953 upphor att galla | si hehet.

| Grénsbeteckningar i indelni
fm","‘::,"'.,':'w"".“" 1955-01-20, ekt 0180-B301855 upphor ait gella sin helhet.
. Egenskapsgrans Fastghetsplan (tomtindeining) som aveer Skutirossen 17-18 faststilkd
—%—-—%—Uigende grans 1670-04-28, skt 0180-B75/1870 upphor att gala | den del som berdr
. Skuthroesen 17-18.
| Anvéindning av mark
Almtrra parer UPPLYSNINGAR
Parkomride
‘Trafiledstunne, Inkl ventliationeschakt och Planen betér av:
‘och elnatstation under mark. Til plenen hoe:
Betockningen anvénds anbart tilssmmans med - planbeskrivning
‘annat andamal dar Sndamblet igger | skida plan. - genomforandebeskatvning
Kvartersmark - mifokonsekvensbeskaivring tunneldsiar
CTET maumisbyggnad, frénluftstom, riskiufsintag. » i i ;
Utnytjandegrad i inger uppratiats. d i har uppréttats.
e1=00 Storsta byggnadsarea i kvadratmeter. skyddazon tl Ostra Malaran.
. i foga den 25 no
Utformning, utférande med stod av 7 kap 21 § miljobalken (MB). Siyddsforeskrifer borjade galla
<G> Totahojd over markytan. den 1 Januar 2009.
Lo dontschakt, boming L med stod av 7 kap 22 § B,
#4r3ie il hdgst 3 meter under markytan.
nom omride o
o ke haeor visei Planen ar 1987:10).

rokschac,

goras unt desaa sk attgrurvatien f imer ner. Aveteg fin dessa

Tillagg till stads- och detaljplanema for

P 2007-38586, P 2004-06700, P 2002-12370,

PL 8016, PL 3987B, PL 4008A, PL 4050 PL 4070,
PL 4090, PL 4091A, PL 4113, PL 4176, PL 4272A,
PL 4333, PL 4443, PL 4493, PL 5046B, PL 5246,
PL 5658, PL 5691A, PL 5914, PL 6575, PL8016
samt detaljplan for

Férbifart Stockholm

Tunnel Vinsta

i stadsdelamna Grimsta, Hasselby Gard

och Vinsta i Stockholm

Stockholms stadebyggnadekantor

Planavdelningen
20121100

Malin Olsson Inge Almai
plncher et
godkand av

antagen av

laga lraft
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Dp 2010-00866-54 Administrativa best4mmelser UPPLYSNINGAR

PLANBESTAMMELSER Planen bestir av:
Fastighetsplan (tomtindelning) som aveer Skutirossen 13 faststalkd - plarkarta med bestammelcer
ande gal 18681014, ekt 0180-B206/1960 upphor at galia | & hehet “ill planen hor:
h h Faa il Fomddet 1.2 sitald e,
Endast angiven anvandning och utfomiing ar iléten. PPt g e b i
. PP omide
Grénsbetsckningar
—_— For Forbifart Stockholm har mijokonsakvens-
- Gréns for| :-ﬂrznm 1067-06.20, skt 0180-B155/1067 upphor att dlla | s hehet beskaivningar och vergrivand riskbedomningar
g Fastighetepian (tomtindelning) som aveer Foidet 4 faststalld wppriitls. Ett sarskit gestaltningsprogram har
Anvandning av mark 1968-11-26, skt 0180-B228/1969 upphor att gdlla | sn hehet. pprétiats.
Almanna ” Del av planomrédet ligger Inom sekurxdar skyddszon
Fastighstsplan (tomtindelning) som avser Trollofien 1-17 faststalkd
Trafikiedstunnel, ikl ventlationsschakt och ‘3;‘;“1,_1,, P upphor att "wm-m hehet. 1l Ostra Malaren. Beslut om Inrttanda av vatianskydds-
ulrymningsvagar til markytan samt pumpstation ‘omride togs den 25 november 2008 med stod av 7 kap
‘och elnétatation under mark. Fastighstaplan (tomeindeining) som aveer Troliicften 18-22 feststalkl 21§ mijobaken (MB). Skyddsforskrifer borjede galla
ingen envnds enbar tilsammans med 197 X januari 2009, For aft ilgodoes syfist med vatier-
‘annat andamal dar andamlet igger | skikia plen. “Trolfojten 18 och 1. skyddsomrédet har Lansstyrelsen meddalat, med stod
Kvartersmark i e festta av 7 kap 22 § MB, skyddsfreskritor och alménna
ST Tillusbyggnad, frénkuftstom, friskiuftsintag, a4 o bestammelser som ska galla Inom skyddsomradet.
mottagringestaton. 16740405, a1 0180-B26/1574 upphor att gala | s habet Hanteringon av dagvatiet aka ske enighet med
Utnytjandegrad 1977-08-07, ekt 0180-B36/1877 uppho i beror
21@00 agmmmuulmmmr. Nosarsdon 2oz, T gl ceom {’.:'ET?B'JT"%“’“ it bR

Utformning, utfdrande i indelni lbe
Hogsta totahaid i meter. 1887-06-17, ekt 0180-1967-00785 upphor akt gaila i sin helhet.

1-5 foatstald

rokechkd, v 1673-02.26, ekt 0180-
ner. Avateg Alda 1-54 fasiatAld 1870-08-26,

isar ait skadlig grundvatiensankning e) sker. kt 0180- t gal Aida 121,

Administrativa bestammelser Festghetelan (omtiioing) somaner Traviata 1 fastatald

TDp 2010-00866-54 fszm‘:mrz%,m;ﬁgm
TILLAGG TILL PLANBESTAMMELSER Dot P 12 1518, 24,27.28, 3546, 481, 6500 och 76 8

Fastighetsplan (tomtindelning) som aveer Trubaduren 1-91 faststalld

1969-07-08, i
ljande gal Trubaduren 2-9 och 16-25.
tiléton. Glada Ankan 1-66 fastatald
stadspianer och detaljplaner PL 7637, PL 7634, PL 757TA, PL 7648, 1069-02-26,
PL 7245, PL 71444, PL 6795A,PL 6253, PL 5027, PL S17C, PL 5014, Giada Ankan 2-8, 22-30 och 66-66.
PL 5431, PL 39678, Vinsta-1 galler jamsides med &ndringama.
_ GRUNDKARTA
Gréansbeteckningar
—————— Grén or planomradet - - legra
Egenskapsgrans _ Karter enltdetalpizn
— Alman plats-grans
Anvandning av mark Kvartorstrakigrans
Almgnna - T
fliménna platrer fr— %Mm
vagar h .
Serviutsomrade

I
‘andamill dar ndamdlet ligger i skilda plan.

Utformning, utforande

det avieds.
Ien vaning) Mur
‘och drift far uppioras pd aliman plats. L_A/_AST;A ‘Stodmur
it ks . = Nivakurvor
rokechekd, o Markhtjd
ner. Avsteg © Trad
visar att skadlig grundvatiensankning e] sker. Koordinatsyster: Sweref 99 18 00 | plan
och stadsns (RH 00) | hejd )
opr
101 bostader 30 meter 20121008
‘Skyddszoner Férbifart Stockholm Gunnar Swahn
Gad\  Lagsta nivé | mekar Sver nolplanat for schiakining, spréngning,  ingeni6r
g i under-
ningen ¢ sker. AR S
/o Jordschakt, bomming sllr anda Ingrepp | undergrunden oL
#ir ske tl hogst 3 meter under markytan. A oA
ga Ingropp )

Inom omrdde for betongtunnel fibr endast ingrepp géres '8

om inte akador pé betongturneln intrffar. ?/\//
ILLUSTRATIONER
— — — lustrationsinje

aosistonsl llustratonstext

100m
Orginafformat A1

BOTKYRKA

Tillagg till stads- och detaljplanerna for
PL 7637, PL 7634, PL 7577A, PL 7548,
PL 7245, PL 7144A, PL 6795A, PL 6253,
PL 5927, PL 5917C, PL 5914, PL 5431,
P 2007-38586, Vinsta-1.

samt detaljplan for

Forbifart Stockholm

Tunnel Kalvesta
i stadsdelarna Vinsta och Kalvesta i Stockholm

/
/
/
/
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/|
[ Ty S
ORRADET S

g
5

‘Stockholms stadsbyggnadskontor
Planavdeiningen
20121109

Inge Almqi
planchef pﬂnnﬁj&"

TDp/Dp 2010-00866-54
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TILLAGG TILL PLANBESTAMMELSER

Endaat angiven anvandning och utformning &r filéten. Underiggande
stadsplaner och detalplaner PL 7637, PL 7635, PL 7495, PL 7065,
PL 7063, PL 6411A, PL 5168, Apl 0180-Lunda 1

galler Jamsides med andringama.

Gransbeteckningar
= Grans for planomradet.
\nvandningegrans

Egenskapsgréns
—¥—-—x— Utglende gréins

Anvandning av mark
Alintena gger

Batecknir anvands enbart tilsammans med II‘"-K
‘8ncemdl gar andamaletligger | skids pian.
Kvartersmark
BT Friskiufsintag
Utnytiandegrad
€1=00  sioreta byggnadsarce i kvadrat.
Utformning, utférande
Hogsta iotalhojd i meter

Thner ner. utredning
Visar ait skadlg grundvattensankaing e sker.

dot avieck.

vning)
och diift fér uppforas pa alman plats.
‘Skyddezoner Forbifart Stockholm
[ag)  Lagsta nivé | mefer dver nolipanet for schakining, sprangning,
g e ivin -

o ker.
£ Jordschakt borming sller andra Ingrepp | undergrunden
ér ske tll hogst 3 meker under markytan.
Inga Ingrepp

‘om ints skedor pd betongtunneln intraffar.

Skyddazoner andra funnlar
Lagsta niva | meter aver nollplanet for schaktning, sprangning,
borming ellr andra Ingrepp | undergrunden. Nivén for undersiridas
aftar Sversnsicom: innel3garen.

Lagsta nivA | meter aver nollplanet for tunnelns skyddazon. Nivan

Administrativa bestammelser

ILLUSTRATIONER

GRUNDKARTA

——+—~ Kommungrans

Koordnatsystem: Swerefo9 18 00| plan

UPPLYSNINGAR

Planen bestér av:

- plankarta med bestammelser

Ta planen hor:

- planbeskaivning

- genomforandebesiatvning

- miBkonsekvensbeskrivring tunneldelar

‘ach overoripande riskbedomnhgar uppratats.
Ett sérskit gestaltningsprogram har uppréttats.

ngar &

ska stalas fil Lansstyreisen.

BOTKYRKA

20 0 100m
Bl 1 1)
Skala 12000 _ orginalformat AT

NORR

Tillagg till stads- och detaljplaner for
PL 7637, PL 7635, PL 7495, PL 7065, PL 7083,
PL 5411A, PL 5169A, Apl 0180-Lunda 1
Férbifart Stockholm

Tunnel Lunda

i stadsdelarna Kalvesta och Lunda

i Stockholm

's,mmmll stadsbyggnadskontor
2112-111;
Reviderad 2013-03-01

Fredrik Legeby In
planchel Plnanen

TDp 2010-00733-54




E
m PLANBESTAMMELSER UPPLYSNINGAR B3 NNQ%Q 10
m. 4 Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Planen bestar av:
[=] Bestdmmelse utan betackning galler inom hela planomradet. - plankarta med bestammelser
m Endast angiven anvandning och utformning ar tillaten. Till planen har:
= ) - planbeskrivning
Gransbeteckningar - genomforandebeskrivning
Grans for - miljskonsekvensbeskrivning tunneldel
—— - —— Anvandningsgrans For Forbifart har mil A
T Caenskapsgrans och overgri i i Ett sarskilt
—¥— - Ugtendegrins gestaltningsprogram har upprattats.
Anvéndning av mark F ingar &r sky enligt i 2:a kapitel.
Allménna platser Ansskan om tillstand aft rubba, &ndra eller ta bort fornldmning
IE Trafik mellan omréaden ska stallas till Lansstyrelsen.
[ NaTR ] Naturomrade X
(W) T inkl ot och Planen ar uppréttad enligt plan- och bygglagen (PBL 1987:10).
utrymningsvagar till markytan samt pumpstation
och elnétstation under mark. SOLLENTUNA

anvands enbart i med
annat 4ndamal dar dndamalet ligger i skilda plan.
Kvartersmark
[ETTE T Ventilationstom, friskluftsintag.

Utnyttjandegrad
e1=00 Starsta byggnadsarea i kvadratmeter.

Markens anordnande
Ovan tunneltak ska anpassning ske till befintlig natur och markniva.

Utformning, utfdrande
<G>  Hogsta totelhdid i meter.
o i i och i skall gras

upp till hogsta ivé. Tatning skall &ven goras runt dessa
83 att grundvatten ej rinner ner. Avsteg fran dessa krav kan ske om utredning
visar att skadllg grundvattensankning ej sker.

Bilaga 10

Spol- och slackvatten skall samlas upp inom planomradet och renas innan
det avieds.

Mindre byggnader (max 25 kvm och i en vaning) for tunnelins raddningssystem
och drift far uppféras pa allman plats.

Buller frén och ion ska klara i
for extemt Industribuller for bostader 30 meter fran anl4ggningen.

Skyddszoner Forbifart Stockholm
B Jordschakt, borning eller andra ingrepp i undergrunden
far ske till hogst 3 meter under markytan.
Inga ingrepp fér goras i berg som kan skada trafikledstunneln.
Inom omrade fér betongtunnel f&r endast ingrepp géras
om inte skador p& betongtunneln intraffar.

Administrativa bestdmmelser
Genomfbrandetiden slutar 5 &r efter det att planen har vunnit laga kraft. BOTKYRKA

Detaljplan for
Férbifart Stockholm

Tunnel Lunda/Hjulsta
i stadsdelen Lunda i Stockholm

GRUNDKARTA Markhojd ILLUSTRATIONER Stireins sassonesonn

—+——+— Kommungrans Mur — — — llustrationslinje \7 2012-11-09
e —  Stadsdelsgréins Stodmur betongtunnel llustrationstext
““““ —  Kvarter enligt detaljplan Servitutsomrade NORR
““““ —  Allman plats-grans Ledningsrétisomrade Malin Olsson Inge Almqvist
Kvarterstrakigrans Fomlamningsomréde planchef planarkitekt
\\\\\\\\\\ Trakigrans
rastl Swerefd9 18 00 i plan antagen av
uww%.ﬂ:._sam- och stadens (RH 00) i hojd 20 o 100m _muawa_ﬁ._
= vag/ gangbanekant Upprattad av Stadsmatningsavdelningen T ————
Staket 2012-10-03 Skala 1:2000  Orginalformat A2
Nivakurvor Gunnar Swahn UU Mo\— OIOLN A OImL
ingenjér

Godkiint dokument - Malin Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-11-13, Dnr 2010-04710




Sektion A-A
tunnelmynining vid Johannelund

BULLERSKARM

BRANDSKYDDSSKARM/

NY GC-VAG

NV1dSNOLLYES

H0vH3 QVNIOAR

Bilaca 11
£

13-00-11, Dnr 2009-16963

CAD Ulia Horkanen

BOTKYRKA

NORR

ILLUSTRATIONER

wwwwwwww lustrstionsinje
butervel Ilustrationstext

lustrerat bullerskydd

nnnnnnnn lustrerad brandskyddsefcarm/

bulerskydd

Sekion

GRUNDKARTA UPPLYSNINGAR
- Stdsdolsgréns Planen bestdr av:
Taz Regdaminmer iotchng

= Byggnad genomforandebesiaiving

Trad

Staket
Nevikurvar
Merkhojd
Mur
Stsdrmr

En dvergripande miokonsskvensbeskiiviing, en
overgripande riskbedomning samt ett gestaltnings-
program har uppeétats tl Trafiverkets arbetsplen
for Forbltart Stockholm.

Ledningsrétt

Koordinatsystem: Sweref 99 18 00  plan.

‘och stadens (RH 00) i hojd

2 kapitl. Anscken om ilkténd at kb, andra
eller ta bort fornlamning ska stallas il Lansstyrelsen.

Delar av planomrédst ligger hom sskundar skydds-
Zon il Ostra Malaren. Besiut om Iréittanda av vatten-

2012-1008
‘Tomas Siiverforsen

ingenjor
10 &0 100m
[

Skala 1:2000  Utslaiftsfarmat A1

stod av 7 kep 21 § mijobelken (M). Skyddsfore-
siaifter barjade glla den 1 januarl 2009. For att Hi-
godose syftst med vattenskyddsomradet har Lans-
styrelsen meddelat, med std av 7 kap 22 § MB,
skyddsioresiaifier och allmanna bestimmalser som
sk galla inom skyddsomrédet. Hanteringen av dag-
Vetinet ska ske i enlighet med skyddsforesirifieme.

Planen ar uppratiad enligt Pian- och Bygglagen
PBL (1687:10).

Bilaga 11

PLANBESTAMMELSER

ljande galler i
Beetammelse wtan betsckning galler | hela omridet.
Endast angiven anvandning och ufomning ar tilten.
Gréansbeteckningar
Grans for planomrédet
—— - ——  Anvandningagrans
——--—— Egenskapsgrans
—— - %~ Utglende anvandningsgrans

Trafik il¥rdn trafidedstunnel.

Caomo ] fir i
vistsiss.

‘med annat andaml dar andamlen ligger | skiida pian.

[CET_1 Tekniskaniaggning, teknkidosk.
T indust.

med annat andamal dar andemalen Bgger i skida plan.
Utformning av allménna platser
b0 Gang- och cykelrak pd bro.

obme  Gdng- och cykelrafk | passage under vig.
nt Plantsring sk ordnas.

vallar ska uppfores.

okamar aka uppfeas.
tion.

Markens anordnande
a0 Foreslaiven hogsta hdjd dver nollplanet.

Placering, utformning, utférande
] i

/b Jordschalc, borming eller ancra ngropp | undergrundon
ske tl hiogat 3 meter under markyian. Inga Ingrepp fir goras

ot i pd
betongtunnel Intréffer.

fordorsygn ska renas Fnan avisdning.
Byggnadsteknik
2

och renas Innan det avieds.

b for
EN 1991-2. Max ast for upplag 20kPa.

b or
EN 1991-2. Max st for upplag 30kPa.

‘om 15 kWikvm. Byggnadens utformning sk mtjiggora
utrymning | handeise av olycka pé Intiliggande vagar.
Byggnade i

m2 Markenfirints utirmaa r siadigvarando vistete.
Administrativa bestammelser

Fastighetsplan (tomtindelning) som avser Stenmidiet 1 faststalid
1853.03.24, 0180-B5411953 upphave i de delar som berors.
Fastightsplan (tomtindelning) som avser Vinsta G4rd 1 faststalid
1965-11-03, 0180-B156/1965 upphavs | da delar som berors.
Fastighetsplan (tomtindolning) som avser Foradet 1-2 fastatalld
1853-10-15, 0180-B181/1953 upphiva i de delar som berors.

1967-06-28, 0180-B165/1967, upphavs | de delars som berors.

10621112, L beror.
Detaljplan for Forbifart Stockholm
Vinstamotet

i stadsdel. Vinsta och Vallingby
Stockholms stadsbyggnadskontor

Planavdelningen

2012-11-09

Reviderad 2013-03-05 och 2013-04-11

Fredrk Legeby Elin Lundback
planchefl planarkitokt

Dp 2009-18963-54
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SOLLENTUNA

GRUNDKARTA

——-——  Kvartors-fomradesgrans

kg
e \WW &

Koordinetaystern: Sweref 68 18 00 i plen.
‘och stadens (RHO0) i héjd

Upprétiad av Stadametringsavdelningen
20130121

Anne Lindell

Ingenior

100 50 100m
P

Skala 12000 Utskriftsformat A1

ILLUSTRATIONER

godkand av SBN
‘antagen av KF
Inga kraft

Bilaga 12

PLANBESTAMMELSER

jande g
Bestammelso utan betsckning galler i hela omradet.
Endast angiven anvandning och utformring & tiliten.

Gransbeteckningar

‘Wi\;‘ Utgdende anvandningsgrans
Anvandning av mark

[(GENOMFART)] - Ganomartsirafkc. Beteckningen anvinds enbar tl-
‘sammana med annat andamal dar andamslen ligger
i skida plan.

[HUVUDGATA] - Trafik mellan omrédan

[(HUVUDGATA)] ~ Traflk mellan omraden. Beteckningen anvands enbart

I skida pian.
[C_GATA__]  Fordone-, gang- och cyketrafi av lokal kerakiar.
[f@ATA) ] Fordons-, ging- och cykettrafi av lokal karekid. Beteck-

dar andamdlen ligger | skikda plan.
AR Naturomréde
CCPARK ] Parkomréda
[0 ] Merken filr 6] utiormas for stadi
visteles.

Bostader

B Teknisk snibggning, tekniddosk

T Jamvagetrefik

T Tumelbanetraik. Beteckningen anvands enbert fl-
‘sammans med annat andamal dar andamlen ligger
| skida pian.

Utformning av allmanna platser

400 Foreakriven hejd over noliplanet.
00  Foreskriven hejd over nollpianet viken awviker frén
markgian.
Lagsta rivé i mefer 6ver nollplanet for dranerands
ingrepp.

‘och vallar ska uppforas.
uppfees | huvudsak enlgt plankartane [Busiration. Skamnar gore genom-
siktiga, dock medges en Judabsorberande nedre del om 1 m over
vagbana.

Utformning, utférande
I Hogsta antal vaningar
é Hogsta byggnadshoid | meter over nollplanet.
B Lagsta niva | meter over noliplanet for schakining,
paining, sprangning, borming eller andra Ingrapp |
underjorden. Arbets for tunnelbanetunnel under
‘angiven niva medges.

Dag,
15 000 fordon/dygn ska renas Innan aviedning.

Begransning av markens bebyggande
"1 Markder byggnad ej fér uppforas.
x Marken ska vara tiliganglig for aliman géng- och
cykeltrafk.

Administrativa bestammelser

it laga
leat.

UPPLYSNINGAR

genomferandebeskivring
mifokoneskvensbeskrivning Hiulstemotst

bedgmning samt ett gestaltningsprogram har upprtats til Trafikverets
arbetsplan for Forbitart Stockhoim.

‘s

stalas fill Lansatyreisen.
Hojder
Planen r uppréttad enigt Plan- och Bygglagen PBL (1987:10).

Detaljplan for Forbifart Stockholm

Hjulstamotet

i stadsdelarna Akalla, Lunda och Tensta

‘Stockholms stadsbyggnadskontor
Planavdelnhgen

2013-02-04

Fredrk Legeby Eva Stromback
planchef planarkitekt

Dp 2009-20807-54




CAD Tytt Brostrem

.04, Onr 2010:00804

4 3 oo T e ) |
PLANBESTAMMELSER GRUNDKARTA "'(, \_( Qé’“ @‘* " 3
S - =
e i \ =
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Forteckning och hyperldnkar till samtliga handlingar i drendet.

Detaljplan 2011-03365-54

Handling
Utstéllningsutlatande
Reviderad Planbeskrivning
Plankarta Dp, utstillning
Underrittelse om utstéllning
Planbeskrivning S-Dp

Detaljplan 2009-17149-54

Handling
Utstdllningsutlatande
Plankarta Dp, REV
Genomforandebeskrivning Dp
Gestaltningsprogram tunnlar
MKB tunneldelar séder

MKB tunneldelar séder

MKB tunneldelar séder

MKB tunneldelar séder

MKB tunneldelar séder

Overgripande riskbedémning
Plankarta Dp, utstillning
Genomfoérandebeskrivning Dp

Planbeskrivning Dp
Underrittelse om utstéllning

Detaljplan 2009-17150-54

Handling
Utstillningsutldtande

Brev om revidering
Genomforandebeskrivning Dp

Storlek Datum

60,89 KB 2013-03-18
224,22 KB 2013-03-05
406,86 KB 2012-11-12
85,99 KB 2012-11-06
224,09 KB 2012-10-04

Storlek Datum

126,52 KB 2013-03-18
2,15MB 2013-03-07
85,46 KB 2013-02-21
4,69 MB 2012-11-19
2,78 MB  2012-11-19
10,82 MB 2012-11-19
10,58 MB 2012-11-19
192,45 KB 2012-11-19
24,25 MB 2012-11-19
2,71 MB 2012-11-19
2,I5MB 2012-11-12
85,41 KB 2012-11-09
598,2 KB 2012-11-09
85,97 KB 2012-10-23

Storlek Datum

126,95 KB 2013-03-18
59,59 KB 2013-03-01
83,54 KB 2013-03-01



Planbeskrivning Dp, reviderad

Gestaltningsprogram tunnlar
MKB tunneldelar s6dra

MKB tunneldelar s6dra
MKB tunneldelar s6dra
MKB tunneldelar s6dra
MKB tunneldelar sédra

Overgripande riskbedomning
Plankarta Dp, utstillning
Genomforandebeskrivning Dp
Planbeskrivning Dp
Underrittelse om utstéllning

Detaljplan 2009-17151-54

Handling
Utstéllningsutlatande
Genomforandebeskrivning Dp
Plankarta Dp, utstillning
Genomforandebeskrivning Dp
Planbeskrivning Dp
Underrittelse om utstéllning

Detaljplan 2010-00868-54

Handling
Utstéllningsutlatande
Genomfoérandebeskrivning Dp
Gestaltningsprogram tunnlar
MKB tunneldelar norra

MKB tunneldelar norra

MKB tunneldelar norra

MKB tunneldelar norra

Overgripande riskbedomning
Plankarta Dp, utstdllning
Genomforandebeskrivning Dp
Planbeskrivning Dp
Underrittelse om utstéllning

443,17 KB 2013-03-01
4,69 MB  2012-11-20
2,78 MB  2012-11-20
10,82 MB 2012-11-20
10,58 MB 2012-11-20
192,47 KB 2012-11-20
24,25 MB 2012-11-20
2,71MB 2012-11-20
2,26 MB  2012-11-12
83,9KB  2012-11-09
441,55 KB 2012-11-09
86,12 KB 2012-11-05

Storlek Datum

125,54 KB 2013-03-18
78,72 KB 2013-02-13
1,07MB  2012-11-12
78,42 KB 2012-11-09
89 KB 2012-11-09
85,56 KB 2012-11-06

Storlek  Datum

112,7KB 2013-03-18
82,85 KB 2013-02-21
4,69 MB 2012-11-20
11,13 MB 2012-11-20
10,58 MB 2012-11-20
192,08 KB 2012-11-20
21,82 MB 2012-11-20
2,71 MB 2012-11-20
1,29 MB  2012-11-12
84,2KB 2012-11-09
1,26 MB  2012-11-09
88,38 KB 2012-11-06



Detaljplan 2010-00870-54

Handling

Utstéllningsutlatande
Planbeskrivning TDp, reviderad

Genomforandebeskrivning TDp
Gestaltningsprogram tunnlar
MBK tunneldelar norr

MBK tunneldelar norr

MBK tunneldelar norr

MBK tunneldelar norr
Overgripande riskbedomning
Plankarta Dp, utstillning
Genomférandebeskrivning TDp
Planbeskrivning TDp
Underrittelse om utstéllning

Detaljplan 2010-00866-54

Handling

Utstillningsutlatande
Planbeskrivning TDp. reviderad
Genomférandebeskrivning TDp
Gestaltningsprogram tunnlar
MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr

Overgripande riskbedomning
Plankarta Dp, utstéllning
Genomforandebeskrivning TDp
Planbeskrivning TDp
Underrittelse om utstéllning

Detaljplan 2010-00733-54

Handling

Storlek Datum

122,64 KB 2013-03-18
1,14MB 2013-02-28
83,69 KB 2013-02-21
4,69 MB 2012-11-20
11,18 MB 2012-11-20
10,58 MB 2012-11-20
191,98 KB 2012-11-20
21,82 MB 2012-11-20
2,71 MB  2012-11-20
2,0 MB 2012-11-13
84,84 KB 2012-11-09
1,14MB 2012-11-09
88,03 KB 2012-11-06

Storlek Datum

117,04 KB 2013-03-18
I,LIMB  2013-02-28
84,2KB 2013-02-21
4,69 MB 2012-11-20
11,13 MB 2012-11-20
10,58 MB 2012-11-20
192,05 KB 2012-11-20
21,82 MB 2012-11-20
2,71 MB 2012-11-20
2,52MB 2012-11-12
84,99 KB 2012-11-09
1,IMB  2012-11-09
89,08 KB 2012-11-07

Storlek Datum



Utstillningsutlatande

Plankarta Dp, REV
Genomforandebeskrivning TDp
Gestaltningsprogram tunnlar
MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr
Overgripande riskbedomning
Plankarta Dp, utstillning
Genomforandebeskrivning TDp

Planbeskrivning TDp
Underrittelse om utstéllning

Detaljplan 2010-04710-54

Handling
Utstéllningsutlatande
Genomforandebeskrivning Dp
Gestaltningsprogram tunnlar
MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr
Overgripande riskbedomning
Plankarta Dp, utstillning
Genomfoérandebeskrivning Dp
Planbeskrivning Dp
Underrittelse om utstéllning

Detaljplan 2009-18963-54

Handling
Utstillningsutlatande
Brev om revidering

Plankarta revidering
Planbeskrivning Dp, rev

Genomforandebeskrivning Dp

112,81 KB 2013-03-18
1,55MB  2013-03-07
82,45KB  2013-02-21
4,69MB  2012-11-20
11,13MB  2012-11-20
10,58 MB  2012-11-20
191,97 KB 2012-11-20
21,82MB  2012-11-20
2,71MB  2012-11-20
1,59 MB  2012-11-13
83,77KB  2012-11-09
1016,34 KB 2012-11-09
87,7KB 2012-11-07

Storlek Datum

115,22 KB 2013-03-18
83,05KB 2013-02-21
4,69 MB  2012-11-20
11,13 MB 2012-11-20
10,58 MB 2012-11-20
191,86 KB 2012-11-20
21,82 MB 2012-11-20
2,71 MB 2012-11-20
795,86 KB 2012-11-12
84,16 KB 2012-11-09
869,3 KB 2012-11-09
88,14 KB 2012-11-07

Storlek Datum

212,81 KB 2013-03-27
60,01 KB 2013-03-12
1,86 MB  2013-03-08
1,24 MB  2013-03-05
88,41 KB 2013-02-21



PM Arbetsgang risk- och...

Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning

Miljékonsekvensbeskrivning
Miljokonsekvensbeskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning

PM Arbetsgang sékerhet- och...

Planprogram Férbifart Stockholm

Remiss och...
Gestaltningsprogram Vinsta

Miljokonsevensbeskrivning Vinsta

Overgripande riskbedomning
Dp plankarta

Underrittelse om utstéllning
Genomforandebeskrivning Dp
Planbeskrivning Dp

Brev om revidering efter...

Plankarta revidering 2

Detaljplan 2009-20807-54

Handling

Kommunicering efter utstéllning

Utstillningsutldtande
Reviderad plankarta
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning

Miljékonsekvensbeskrivning
Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning

189,71 KB 2012-11-21
1,07MB  2012-11-19
508 MB 2012-11-19
497MB  2012-11-19
594,92 KB 2012-11-19
3,1MB  2012-11-19
3,64 MB  2012-11-19
1,03MB 2012-11-19
3,03MB  2012-11-19
3,04 MB  2012-11-19
3,85MB  2012-11-19
167,46 KB 2012-11-19
18,94 MB 2012-11-19
643,93 KB 2012-11-19
615,46 KB 2012-11-16
28,89 MB 2012-11-16
2,89 MB 2012-11-16
1,84 MB  2012-11-09
85,83 KB 2012-11-08
86,87 KB 2012-09-11
1,24 MB  2012-09-11
60,02 KB 2013-04-12
1,86 MB  2013-04-11

Storlek Datum

55,61 KB 2013-04-02
301,63 KB 2013-03-21
2,38 MB 2013-03-15
34MB  2013-02-06
2,53 MB  2013-02-06
5,02 MB 2013-02-06
1,37 MB  2013-02-06
630,29 KB 2013-02-06
3,11 MB  2013-02-06
1,04 MB  2013-02-06



Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Samrédsredogorelse
Samrédsredogorelse for...
Underrittelse om...

Plankarta utstéllning 1T
Utstillningsutldtande
Genomforandebeskrivning....
Planbeskrivning. Utstillning II
Gestaltningsprogram Hjulsta

Gestaltningsprogram Ytlage
PM Arbetsgéng risk- och...
Program Forbifart Stockholm...
Overgripande riskbedomning
Miljokonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning

Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning
Dp plankarta

Underrittelse om utstéllning
Genomforandebeskrivning Dp

Planbeskrivning Dp

Detaljplan 2010-00804-54

Handling

Utstdllningsutlatande 2
MKB tunneldelar norr rev 130201

MKB tunneldelar norr rev 130201

MKB tunneldelar norr rev 130201

3,02MB  2013-02-06
3,02MB 2013-02-06
3,82MB 2013-02-06
939,58 KB 2013-02-06
343,66 KB 2013-02-06
90,51 KB 2013-02-06
2,37 MB  2013-02-05
293,53 KB 2013-02-04
84,79 KB 2013-01-15
1,98 MB  2013-01-15
29MB  2012-11-21
2,26 MB  2012-11-21
189,81 KB 2012-11-21
15,59 MB 2012-11-21
2,89 MB  2012-11-21
3,82MB  2012-11-20
3,04 MB  2012-11-20
3,05 MB  2012-11-20
1,04 MB  2012-11-20
3,09 MB  2012-11-20
1,88 MB  2012-11-20
2,65MB  2012-11-20
2,45MB  2012-11-20
105,16 KB 2012-11-20
6,01 MB  2012-11-20
2,33 MB  2012-11-09
85,13 KB 2012-11-08
79,42 KB 2012-09-20
1,96 MB  2012-09-20

Storlek Datum

115,38 KB 2013-03-18
3,39 MB 2013-02-12
2,52MB  2013-02-12
2,42MB 2013-02-12



MKB tunneldelar norr rev 130201
MKB tunneldelar norr rev 130201
MKB tunneldelar norr rev 130201

MKB tunneldelar norr rev 130201

MKB tunneldelar norr rev 130201

Genomforandebeskrivning Dp 2
Planbeskrivning Dp 2

Plankarta Dp utstéllning 2
Underrittelse
Utstillningsutldtande

Gestaltningsprogram tunnlar
MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr

MKB tunneldelar norr
Overgripande riskbedomning
Plankarta Dp, utstillning
Genomforandebeskrivning Dp
Planbeskrivning Dp
Underrittelse om utstéllning

Detaljplan 2009-18965-54

Handling
Utstéllningsutlatande...

Gestaltningsprogram...
Gestaltningsprogram Ytlige

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning

Miljékonsekvensbeskrivning
Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning

2,77MB  2013-02-12
1,03MB  2013-02-12
3,02MB 2013-02-12
3,03MB 2013-02-12
3,73MB 2013-02-12
82,74 KB 2013-02-01
445,92 KB 2013-02-01
2,01 MB  2013-02-01
95,92KB 2013-02-01
136,94 KB 2013-02-01
4,69 MB  2012-11-20
11,13 MB 2012-11-20
10,58 MB 2012-11-20
191,97 KB 2012-11-20
21,82 MB 2012-11-20
2,71MB  2012-11-20
2,07MB  2012-11-12
84,46 KB 2012-11-09
846,49 KB 2012-11-09
90,08 KB 2012-11-07

Storlek Datum

144,35 KB 2013-02-15
4,85MB 2013-02-13
2,26 MB  2013-02-06
3,38 MB  2013-02-06
2,51 MB  2013-02-06
5,03 MB  2013-02-06
4,49 MB 2013-02-06
3,07MB  2013-02-06
3,34 MB  2013-02-06
1,04 MB  2013-02-06
3,02MB 2013-02-06
3,02MB 2013-02-06
3,81 MB  2013-02-06



PM Arbetsgang risk- och...

Planprogram Férbifart Stockholm

Remiss och...
Samrédsredogorelse for...

Overgripande riskbedomning
Plankarta utstéllning 2

Genomforandebeskrivning Dp 2

Planbeskrivning Dp 2
Underrittelse om utstéllning 2
Utstillningsutldtande

Gestaltningsprogram Ytlage
PM Arbetsgang risk- och...

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning.

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning.
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning

Miljékonsekvensbeskrivning
Miljékonsekvensbeskrivning

PM Arbetsging sdkerhet- och...

Planprogram Férbifart Stockholm

Remiss och...

Overgripande riskbedomning
Dp plankarta

Underrittelse om utstéllning
Genomforandebeskrivning Dp

Planbeskrivning Dp

186,73 KB 2013-02-06
18,94 MB 2013-02-06
545,8 KB 2013-02-06
5,34 MB  2013-02-06
2,7MB  2013-02-06
1,75 MB  2013-02-05
86,4 KB 2013-01-15
876,48 KB 2013-01-15
76,04 KB 2013-01-15
261,56 KB 2013-01-03
2,26 MB  2012-11-21
186,73 KB 2012-11-21
3,57 MB  2012-11-19
2,52MB  2012-11-19
5,03 MB 2012-11-19
4,46 MB  2012-11-19
3,07MB  2012-11-19
327MB  2012-11-19
1,03MB 2012-11-19
3,04 MB  2012-11-19
3,04 MB  2012-11-19
3,81 MB  2012-11-19
32,34 MB 2012-11-19
167,58 KB 2012-11-19
18,94 MB 2012-11-19
545,8 KB 2012-11-19
2,7MB  2012-11-19
1,74MB 2012-11-09
83,52KB 2012-11-09
85,59 KB 2012-09-11
1,03 MB 2012-09-11
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