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4. Sammanfattning

4.1 Malets funktion och grundidggande synsitt

Ambititsa mal beddms ha stor betydelse for att stimulera utvecklingen mot nya satt
att minska antalet dédade och allvarligt skadade i vigiratiken. Ambititsa mél
bidrar till att samla akibrerna, skapa ett Skat engagemang och fokus mot det som
dr viktigt och ger en Skad uppmaarksamhet pa nya problem och lésningar.

Delta dr en viktig lardom frin arbetet med att uppnd det tidigare etappindlet for
2007. Sjalva malnivin naddes inte 4r 2007, den naddes tre ar senare. Det skulle
kunna ses som ett misslyckande. Men om man ser till de processer som detta
etappmdl satte igang si kan det knappast beskrivas som ett misslyckande. Tvart om
54 bidrog maélet till nytdnkande och tekniska innovationer som i dag kan tillskrivas
stora delar av nuvarande positiva utveckling av trafiksdkerheten. Rigsken med ett
utmanande mal ir att trafiksikerhetsarbetet uppfattas som ett misslyckande om
inte malen n&s. Detta kan leda till negativ publicitet f6r ansvariga pd politisk och
operativ niva. Ett etappmal bor dock inte enbart ses som en "siffra” som ska uppnés
till ett visst ar. Etappmalets kanske viktigaste funktion ir att vara en drivkraft till
fordndring for samhéllet genom att stimulera till nya innovativa losningar.

De nya méalnivierna kraver en akiiv mélstyrningsprocess for att pa bista sitt kunna
engagera berdrda aktGrer. Det innebir att de nationella aktGrerna inom
"Tillsammans for Nollvisionen” méste ge ett aklivt stéd till de regionala och lokala
aktorerna si att ratt Atgirder vidtas pé ritt sitt och i ritt tid. Darfor dr det viktigt
att den nationella samarbetsgruppen GNS Vig fortsétta att peka ut prioriterade
insatsomraden och dtgédrder som &r av central betydelse f6r att méalen ska kunna
nas. Detta bir ske mot bakgrund av den arliga analysrapport som tas fram av den
nationella analysgruppen.

4.2 Atgarder som bor vidtas

I tabellen nedan sammanfattas vilka initiativ som foreslas tas for att forverkliga de
atgarder som diskuteras inom de olika dtgirdsomridena:

Ligger inom e  Prioritering av &tgirder fir siker framkomlighet i Nationell
ordinarie ram plan och ldnsplanerna. Atgirderna bestir frimst av
motesseparering och sikra sidoomriden inom statligt
vagnat och cirkulationsplatser och sikra GCM-passager
inom tétort.

¢ Inationell plan finns ca 100 miljoner kronor &rligen for
nyanldggning, ca 50 miljoner kronor satsas drligen for drift
och underhéll samt ca 50 miljoner kronor per ar i
medfinansiering. Medel i iansplanerna ligger i spannet 1-3
miljarder for gdng- och cykelvig samt trafiksikerhet.
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e Visst Euro NCAP engagemang

Behov av » Ytterligare drygt 5 miljarder kronor beh6vs i linsplanerna
ytterligare till motesseparering av statliga vigar. Frén ett strikt
medel trafiksiikerhetsperspektiv finns en alternativ dtgérd i att

sinka alla 7o-vigar till 60 km/tim, men det alternativet
skulle métas av en lgre acceptans fran trafikanter och
regionala planuppréttare.

+ Ytterligare medel behovs till dtgarder for 6kad och siiker
cylding, trimning samt miljodtgirder i svil nationell plan
som linsplanerna.

+ Fortsatt utbyggnad av ATK behévs, motsvarande en
investeringskostnad om cirka 650 miljoner kronor till 4r
2020 och driftkostnader pa cirka 20 miljoner per ar.

s  Statlig medfinansiering i kommunal infrastruktur skuile
underlitia omstillningen till ny bashastighet inom
tittbebyggt omride.

e Tortsatt och expanderat engagemang i Euro NCAP samt
arbete med ABS pé tvahjuliga fordon.

MGéjliga initiativ | @  Ge direktiv om att statliga myndigheter certifieras enligt ISO
av regeringen 39001 samt utreda hur standarden kan anviindas pa bésta
sétt for att utgdra en central drivkraft for stindig
forbittring.

» Beslut i enlighet med de forbattringsférslag som lamnas 1
rapporten Utvirdering av nya hastighetsgriinser.

*  Beslut om att inféra riltigningsseparerad vig som en ny
vAgtyp.

o Oversyn av SFS 2009:1 liksom inarbetande av
trafiksikerhetskrav i statens miljébilsdefinitioner.

o Overviig initiativ for att sikerstilla en fortsatt hog niva pa
alkoholutandningskontroller.

e Stimulera den nya generationens nykterhetsstédiande
system.

e Tydliggdr ansvaret for verksamheterna som syftar till att
uppiylla ANDT-strategins mal om att "antalet déda och
skadade pé grund av sitt eget eller andras bruk av alkohol,
narkotika, dopningsmedel eller ska minska”, vilket
inkluderar SMADIT.

Mer forskning s  Enligt férslag i rapporten Utvirdering av nya
behovs hastighetsgrinser. Bla. finns behov av att se hur man kan
motverka bagatellisering av fortkdrning och att forsta hur
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och varfor kvinnors och méns beteende och virderingar
skiljer sig &t nér det galler frigan om ritt hastighet pd vigen,

+ Kunskap om skadebild samt effektsamband f6r

cykeldtgirder .
s  Strategier for att minska onykira trafikanter som inte ir
bilforare.
Bor utredas * Regelverken kring fordonen, kring brukandet av fordonen
vidare och kring utformning av vigar och gator i staden.

¢ Koordinera och intensifiera olika myndigheters insatser for
tkad hastighetsefterlevnad inom yrkestrafiken fér bade tung
trafik och personbilstrafik.

« Effekien av ett statsbidrag till eftermontering av ISA-system
it.ex. fordon som hor till 1ISO-certifierade
foreiag/myndigheter.

»  Torslag till hur ATK kan komma till anvindning pa
kommunalt viignit, inkl. beskrivaing av forviintade effekter
och forslag till genomférande och finansiering.

» Besikining av visentlig siikerhets utrustning.

¢ Utskrotning av bilar som saknar visentlig
sikerhetsutrustning, primért antisladdsystem och
bilbaltespAminnare.

e Frigorna kring gradvis sanktionssystem och tuffa straff mot
upprepade trafikbrott, gentemot sivil organisationer som
enskilda trafikanter.

» TForsoksverksamhet {ir att p4 sikt kunna introducera
kontrollinstrument f6r vissa srskilt trafikfarliga
narkotikapreparat.

»  Hur olovlig kdrning med me kan minska.

Trafikverket »  Genomfdra en Cykel-OLA i samarbete med berorda aktérer.
avser ta nitiattv | | Arbeta enligt trafiksiikerhetsstandarden ISO 39001.

4.3 Konsekvenser av och méjligheterna att na ett reviderat
etappmal

Trafikverket bedémer att om den typ av 8tgirder inom omridet sikra vigar och
hastigheter som beskrivs i denna konsekvensanalys prioriteras i sivil nationell som
regionala planer sé bér utrymmet i nationell plan vara tillrickligt, forutsatt
nuvarande planniva, medan det saknas drygt 5 miljarder i lansplanerna. Om den
nationella planen och lansplanerna dven ska inryrama en vad Trafikverket bedtmer
rimligt hég ambition vad géller insatser for bl.a. 6kad och siker eykling, trimning
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samt miljdatgirder krivs ytterligare medel i sivil nationell plan som linsplanerna.
Statlig medfinansiering i kommunal infrastruktur skulle underlatta omstillningen
till ny bashastighet inom t#ttbebyggt omride, Kostnaderna fér fortsatt utbyggnad
av ATK tillkommer ocksi, motsvarande en investeringskostnad om cirka 650
miljoner kronor till &r 2020 och driftkostnader pé cirka 20 miljoner per 4r.

Maluppfyllelsen kan dock inte komma frdn nigon enstaka atgird, utan istéllet ar
det en méngd bidrag som tillsammans kan leverera bidraget. 1 ett sikert
transportsystem #r atgirder beroende av varandra for att ge optimal effekt, just
dérfor att delarna ingfr i ett sammanléinkat system. Som exempel kan ndmnas att
olika typer av automatiska bromssystem i fordon inte far optimal effekt om inte
fordonet forst fardats i ritt hastighet. Beskrivningen av dessa sammantagna
systemeffekter av ett antal vidtagna &tgirder riskerar att bli knapphindig och
mycket svar att kvantifiera, trots att beddémningen 4r att effekten ar kan vara
betydande. Idag finns effektsamband for att beskriva enskilda &tgirder som om de
genomfbrs parallellt med varandra utan att interagera. Atgéirdernas forstirkande
effekt i relation till varandra dr mycket komplext att redogdra for.

Generella dtgdrder som leder till en stindig forbattring dr grundliggande. ISO
39001 bor anvindas pé systematiskt sétt och bli basen for olika aktorers strategier i
trafiksdkerhetsarbetet. Trafikverket ser ocksé behovet av att utveckla nya strategier
ytifrdn att stadens olika kvaliteter pa senare r har lyfts fram for att 6ka dess
attraktivitet. Detta innebér bla. att balansen mellan de giendes och cyklisters
tillgénglighet och sikerhet gentemot bilarnas framkomlighet har och kommer att
fortsitta forindrats till gendes och cyklisters fordel. Till detta ska liggas att den
pagaende utvecklingen dér allt fler saker blir uppkopplade mot nitet och dirmed
kommer att kunna interagera med varandra. Detta ger tillfille att utveckla nya
innovativa strategier och &tgérder som kan bidra till att na ett nytt etappmal.

De atgéirder som har diskuterats och effektberaknats vad giller sékra vdgar och
s@kra hastigheter visar pi att Oversynsrapportens ambitionsniva &r fullt rimlig till
&r 2020. Det ir snarare si att det bor finnas goda méjligheter att ridda ytterligare
liv inom detta omrade om ritt prioriteringar sker inom ramen for olika aktorers
trafiksikerhetsarbete. For att uppnd detta ér det av central betydelse att olika
aktorers sikerhetsarbete blir mer systematiskt och att man i detta arbete
prioriterar arbetet for 6kad hastighetsefterlevnad.

Fordonens bidrag till méilet 2020 ér betydande. Nyttan av fordonsarbetet kommer
sent i fordonens livstid. Man bor ocksé relativt nédra i tid vidare utreda vad ett
stOrre utskrotningsprogram kan leverera for nytta i slutet av 2010-talen. Detta kan
vara avgorande for maluppfyllelsen, men kan avvakta vad giller genomférande till
dren strax innan 2020.

Att sdkerstilla réitt anvdndning av transportsystemet ar den tredje avgorande
komponenten for att ni skiirpta sikerhetsmal till ir 2020. Ritt anvindning
astadkoms genom riitt utformad infrastruktur och fordonspark - som stodjer ritt
anvindning. Utdver det paverkar ocksa sanktionssystemet och andra &tgérder som
stodjer trafikanter i att anviinda transportsystemet pé ett sikert sitt. Det bedoms
som rimligt att tgiirderna som presenteras inom detta omride tillsammans kan
ldmna tillrdckligt bidrag £6r maluppfyllelse 2020.
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Att dstadkomma en minskning av antalet mycket allvarligt skadade cyklister ar
avgorande for att kunna na ett mal om att minska hela gruppen allvarligt skadade
med 40 procent. Drygt 700 personer beriknas ha drabbats av en mycket allvarlig
skada 2010, Ca 100 cyklister behdver riddas fran att bli mycket allvarligt skadad ar
2020 for att nd malet om cykel ska bidra i enlighet med dess andel.

Sammantaget bedoms det som rimligt att tgdrderna som presenteras tillsammans
kan lamna tillrdckligt bidrag for att nd de reviderade etappmal som presenterats i
oversynsrapporten, speciellt om de genomfors skyndsamt.
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