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Sammanfatining

Inledning

Cykling har fstt allumer uppmirksamhet de senaste dren och cykling
som transportsite kommer att 6ka. En bidragande faktor till det
skade fokus som cyklingen ftt 4r de sambhilleliga férindringar som
medfért en dkad betydelse av miljsfrigor och folkhalsofrigor.
Cyklisternas egna sirskilda krav pi trafikmiljion och infrastruk-
turen och deras utformning har ocksé framerite tydligare. Aven det
forhallandet att erafikregler ibland kan paverka cyklister pd ett annat
sitt 4n andra trafikanter har blivit mer uppmirksammat. Vidare har
insikten dkat om att trafikregler, planering och utformning samt
drift och underhsll av infrastrukturen 4r intimt férknippade med
varandra. Detta giller sirskilt i relation till fordonet cykel. Aven
den starka koppling som finns mellan cykling och tillgingen sill
cykelparkering, framforallt vid kollektivtrafiknoder, har fatt stdrre
uppmirksamhet liksom det 8msesidiga beroende som finns mellan
mdjligheter till cykling och kollektivt resande.

Jag har mot denna bakgrund fatt i uppdrag att se &ver de regler
och férutsittningar inom omridena infrastrukeur, cykelparkering,
cykling och kollektivirafik samt trafikregler som paverkar cyklingen
samt foresli de forfatiningsindringar och andra dtgirder som kan
behévas f6r att ka cyklingen och gora den sikrare. I forsta hand
omfattar uppdrager regler fr cyklister, men i viss min innefattar
det sven regler f6r andra trafikanter.

Antalet férfateningar och bestimmelser som aktualiseras vid en
Bversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv inom de fyra nu nimnda
omrédena ar mycket stort. Det ir inte méjligt att inom ramen for
denna utredning se Gver samtliga bestimmelser som skulle kunna
vara aktuella. Oversynen har dirfor utifrin en tolkning av direk-
tiven begrinsats till att behandla regler och forutsittningar som har
en stark koppling till trafikrittsliga och infrastrukeurmissiga frégor.
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Vidare har éversynen och urvalet av regler getts en transportpoli-
tisk inriktning. De regler som ses &ver har valts ut utifrdn den rela-
tivt enhetliga problembild som vixt fram under utredningsarbetet.
Vidare har vid urvalet av regler beaktats var behover av en Sversyn
framstite som mest pikallat och var méjligheterna att 4stadkomma
en andring synes vara storst. Oversynen av vriga forutsdttningar
for cykling har begrinsats till fakeorer som pd négot vis 4r kopplade
till regler. Oversynen gér allts4 inte ansprék péd att vara uttémmande,
men den har varit omfattande och innefattat en genomging av ett
stort antal forfattningar och enskilda bestimmelser. Vid éversynen
har faktorer som samverkan, kunskapsuppbyggnad, kommunika-
tion, regelkunskap och regelefterlevnad beaktats. Detsamma giller
barns férutsittningar att hantera trafikmiljn och f6rstd och tillimpa
trafikregler samt frigan hur transportpolitiken fir genomslag 1 ut-
formningen av trafikmiljon. Slutligen har vid &versynen hinsyn
tagits till den kommunala sjilvstyrelsen samt Sveriges internatio-
nella draganden.

Arbetssatt

Jag har under arbetets ging haft stdd av en expertgrupp bestiende
av representanter f&r ert antal myndigheter samt organisationen
Sveriges kommuner och landsting (SKL). Dirutéver har jag fort-
lépande haft kontakt med ett stort antal andra intressenter, bide
myndigheter, organisationer och enskilda, I sammanhanget bor sér-
skilt omnimnas de kontakter jag haft med ett antal cykelorga-
nisationer. Vidare har jag inom ramen fér utrednmingen anlitat en
konsult, WSP Analys och Strategi, for att kartligga reglers paver-
kan p forutsiteningarna for cykelplanering och cykling. Konsule-
rapporten (bilaga 3-4) har utgjort ett av flera underlag for mina
beddmningar och forslag. Innehdllet i rapporien svarar WSP for,
medan mina bedémningar och f&rslag och slutsatser liksom urgéngs-
punkter framgdr av kapitel 6-10.
Information om andra linders lagstifining har ocks inhdmuats.
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Overviaganden och forslag
Alimanna odvervdganden

Cyklingen, cyklisten och cykeln har vissa sirskilda férutsiteningar
och behov som skiljer dem frin andra transportsitt, trafikanter och
fordon. Cyklister ir en heterogen grupp, vilker gor att férutsite-
ningarna och behoven endast i viss mén & gemensamma men i
andra avseenden vixlar. Gemensamt f&r samtliga typer av cykling
och alla cyklister 4r dock att de stiller krav pd infrastrukturen och
utformningen av trafikmilion, behover cykelparkeringar samt act de
pé ofika sitt piverkas av trafikregler och frin tid till annan vill kunna
kombinera cyklingen med t.ex. kollektivt resande.

Att stadkomma &kad tllginglighet, och dven framkomligher,
for cyklister dr centrale fér att ka cyklingen. Samtidigt 4r det vik-
tigt att uppmirksamma férhéllanden dir tillgingligheten och/eller
framkomligheten kan komma i konflikt med trafiksikerheten bide
for cyklister och/eller fér andra trafikanter. Det dr viktige att cykling
upplevs som ett tryggt transportsitt om den ska oka. Samspelet
mellan cyklister och med andra trafikanter har stor betydelse och
behover beaktas och ocksi vivecklas for att cykiingen ska 6ka och
bli sikrare. Cykling miste inte bara rent faktiskt vara et sikert
transportsitt, att cykla miste ocksd upplevas som trygge. Derta dr
sarskilt viktigt f6r barn och deras méjligheter att rora sig fritt pd
cykel i trafikmiljén, tex. till och frin skolan. Det 4r ocksd viktige
att det upplevs som trevligt och roligt ate cykla.

For att dessa fakeorer ska kunna beaktas i realiteren méste cykling
ses SOM ett eget transportsitt, inom sitt trafikslag vig, men ocksi som
en del i hela resan och av transportsystemet. Vidare miste cykling
hanteras inom ramen for etc trafikslagsévergripande synsitt. Cyk-
lingen bor allesi vara en del av helheten och behandlas likvirdigt
med andra transportsitt, men liksom dessa utifrdn sina egna férut-
sittningar och behov. Detta giller i infrastrukturplaneringen, i den
fysiska planeringen, i den ekonomiska planeringen, vid utformningen
av trafikmiljén och i lagstiftningen.

Trafikplanering 4r till stora delar en kommunal friga. Detta ir
fallet ven i méinga andra linder. Hur utvecklade rolierna f6r kom-
mun, regioner och stat ir kan vixla frin land ull land, liksom i
vilken mén staten finansierar. Gemensamt {6t de linder dir cyklings-
frekvensen ir hog r att investeringar under en lingre tid gjorts fr
att skapa en god cykelinfrastruktur i form av fler cykelvigar som
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ocksd ir sikra och attraktiva i sin utformning. En god cykelinfra-
struktur i frening med ett trafikslagsdvergripande synsitt samt ett
hela resan-perspekriv ar viktiga framgangsfaktorer Det borde vara
mojligt att dven i Sverige uppni samma goda resultat eftersom
grundférutsittningarna fér en framgingsrik hantering av cykhingen
finns bide i lagstifiningen och inom planerningssystemen. For att
lyckas krivs dock samverkan bide inom och mellan den nationella,
de regionala samt de lokala planeringsnivierna. Cykelinfrastruktur
miste ockss, nir kriterierna ir uppfylida, kunna ses som nationella
investeringsobjekt.

Med &kad cykling stir mycket att vinna samhillsekonomiske, ur
bla. ett folichilso- och miljoperspektiv. Cykling och kollektivtrafik
samverkar och piverkar varandra positivt. Cykling 4r en vikeig del i
att stirka kollektivtrafikens konkurrenskrafe.

Dagens lagstifining

Lagstiftningen som styr planering och utformning av trafikmiljén
ir generellt sett fordonsneutral och utformad f6r att kunna méta
samhillsf&randringar och nya behov samt politiska prioriteringar. I
sina huvuddrag ir lagstiftningen en intresseavvigningslagstiftning.
Ett av de intressen som ska hanteras inom ramen f6r lagstiftningen
ir trafikinfrastrukturen och ett behov som ska viigas in dr cyklingens
— cyklingen #r ett allmint intresse. Min uppfattning dr ate dessa
intressen vil kan hanteras inom ramen f6r nuvarande lagstiftning,
Minga av de problem som finns i dag 4r kopplade nll den faktiska
tllimpningen av lagstiftningen same till de politiska och ekonomiska
priotiteringar som gors sparare dn till reglerna i sig. Det 4r allts
inte frimst regelindringar som beh&vs utan 1 stillet incitament for
att lagstiftningen ska tillimpas s3 att cyklingens intressen tligodo-
ses samt att de mojligheter som finns, inom nuvarande ramar, fak-
tiskt nyttjas. Det dr vad mina férslag och bedémningar inom detta
omride syfrar till.

Nir det giller majligheten att ta med cykeln pi tdg dr omridet
relativt oreglerat. Det finns dock en EU- férordning som avser
passagerarramgheter i tigtrafiken och som, under vissa forutsitt-
ningar, ger en passagerare ratt att ta med sig cykeln p3 tdg. Forord-
ningen ir gillande rite i Sverige. Kollektivtrafikmarknaden har decen-
traliserats och priglas numera av en kommersialisering. Detta dr ndgot
som miste beaktas nir det évervigs eventuella ytterligare lagstift-
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ningsitgirder med krav pd att passagerare ska ha ritc att ta med
cykeln 1 kollektiverafiken. Slutsatsen blir att férindring méste dstad-
kommas pd andra sitt som ligger mer i linje med den karakedr kollek-
tivtrafiken har 1 dag.

Dagens trafiklagstiftning r en skyldighetslagstiftning och inte
en rattighesslagstiftning. Den bestdr av et antal grundregler, gemen-
samma f6r alla trafikanter samt ett antal regler, gemensamma fér
alla fordon. Dirutdver finns, i begrinsad omfatining, en del sirregler
fr olika fordon respektive trafikanter. Oskyddade trafikanter, tex.
cyklister, har sirskilda behov som mdste beaktas, och detta har lett
tl] vissa sirregler for dem. Vid den avviigning mellan olika intressen
som miste ske vid en wafikregels tillkomst maste beaktas att en
rafikregel kan 3 olika konsekvenser for olika trafikantgrupper.
Grundtanken ir dock att den ska underldtta samverkan mellan
trafikanterna. Tillginglig forskning och kunskap synes peka pd aut
méjligheten att styra cyklister enbart genom regler dr begrinsad,
bla. till f6lid av rransportsittets flexibiliter. Cyklisters agerande
paverkas mer av trafikmiljons utformning 4n reglernas utformning.
Ritt utformning av trafikmiljén kan ocksd minimera och i vissa fall
helt 16sa framkomlighets- och tillginglighetsproblem foér cyklister
och samtidigt tillgodose trafiksikerheten utan att den bakomliggande
trafikregeln 4ndras. Framkomlighet och tillginglighet tir inte vinnas
pi bekostnad av sikerhet, varken for cyklisterna eller £6r andra
trafikanter. Vidare miste fotgingares utsatta situation beaktas och
konfliltpunkter fir inte &verflyttas genom en regelindring 1 vidare
min dn vad som ir pikallat. Trafikregler bor vara klara, tydliga,
pedagogiska och enhetliga s§ ingt det dr méjligt. Enligt min mening
ir det oftast effektivare att satsa pd infrastrukturens utformning 4n
att indra trafikreglerna. Férst om det inte dr mdjligt ate pd detta
sitt dstadkomma en forbittring bor en regelindring Gvervigas.
Troligen piverkar uiformningen av trafikmiljon liksom dess sam-
band med bebyggelsemiljon cyklingsfrekvensen mer 4n vad de en-
skilda trafikreglerna gér. Nigot som bor uppmirksammas ir att
trafikreglerna ir relativt likartade vid en internationell jimférelse,
medan infrastrukeurens utformning kan skilja sig berydligt.

Sammanfattningsvis har cyklingen och dess férutsirtningar mest
att vinna pd att ses som en integrerad del av en helhet i samtliga
processer och system samt inom den lagstiftning cyklingen hanteras.
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Cykling och infrastruktur: planering, utformning samt drift och
underhall m.m.

Det finns ett behov av att ytterligare bygga ut samt forbittra cykel-
vignitet, bide lings de statliga viigarna och inom samt mellan orter,
respektive kommuner.

Lagstiftning och planprocesser samt finansieringsprinciper ger
generellt sett goda majligheter att dstadkomma etr sammanhing-
ande, gent och attraktivt cykelviignit, men cykling miste ocksa prio-
riteras ekonomiskt och politiske, som ett eget transportsitt.

Mina férslag och beddmningar inom omridet pekar pi de mdj-
ligheter som finns, reder ut eventuella missforstind av ritesligee
samt avser att skapa incitament s4 att lagstiftningens och systemens
fulla potential kommer till sin ritt. Slutligen syfrar mina f6rslag och
bedémningar till att dtgirder, i vissa avseenden, félis upp.

Jag foresldr inga forfattningsindringar inom omréidet planering,
utformning samt drift och underhall. Orsaken ir framst att det redan
i dag dr m&jligt att tillskapa en bra cykelinfrastruktur.

En annan orszk till att jag inte har lagt férslag om f8rfattnings-
dndringar 4r att det i vissa fall skulle réra sig om irgirder som
skulle 3 dterverkningar i ett betydligt stdrre sammanhang och déir-
for inte kan hanteras inom ramen for en cyklingsutredning. I de
falien pekar jag dock pd problemen samt eventuella behov av en
utredning i annan ordning. I andra fall pighr redan relevanta arbeten
som bor 18 fortgl.

En 6versyn av vighdllaransvaret, vad avser cykelinfrastruktur same
drift och underhsll av cykelvigar, bér med detta synsitt hanteras
inom ramen f6r en generell versyn av vighéllaransvaret.

Férslaget 1 Lanumiteriets rapport 2002:9, Oversyn av anligg-
ningslagen, om att rittighet ska kunna upplétas enligt 49 § ankigg-
ningslagen (1973:1149) dll fdrmén for en kommun atr bygga och
underhilla bla. cykelvigar utan anknytning till viss fastighet bor
genomforas. Forslaget dr alltjimt under beredning, Under det fort-
satta arbetet med forslaget bor vervigas om en sddan ritighet ska
kunna upplatas dven till staten. Vidare bér méjlighererna att koppla
den foreslagna #ndringen till den fysiska planeringsprocessen
undersokas.

Trafikverkets arbete med att ta fram en funktionell standard for
drift och underhill av cykelvigar, {&r vilka staten har vighéllnings-
ansvaret, same verkets arbete med kunskapsspridning om de utred-
ningar som finns inom omridet 4r viktigt och bér prioriteras. Aven
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SKL:s arbete med komfortmitningar och Gruppens fér nationell sam-
verkan inom trafiksikerhetsomridet (GINS) arbete avseende sam-
bandet mellan drift och underhéll respektive olycksfrekvensen bland
cyklister bor prioriteras. Den kunskap som kommer fram under
respektive arbetes ging bor spridas.

Jag ligger foljande forslag.

o Regeringen bor ge Transportstyrelsen 1 uppdrag att, i samrid
med Trafikverker, SKI. och Riksférbundet Enskilda Vigar (REV)
samt andra aktérer som berérs, ur trafiksikerhetssynpunlkt ana-
lysera behovet av en utvidgning av vigsikerhetslagens (2010:1362)
tillimpningsomride till cykelinfrastrukeuren, i forsta hand till
cykelvigar och i andra hand il alla vigar och gator som ingdr i
en 1 uppdraget utpekad cykelinfrastruktur. Uppdraget bor dven
innefatta en analys av vad en sidan utvidgning skulle innebira i
kostnader for de olika vighsllarna. Bakgrunden till mite f6rslag 1
denna del dr att det inom senare tids forskning framkommit ave
en stor del av de cykelolyckor som intrffar dr singelolyckor och
dessa kan frimst kopplas till drift och underbsll av cykelvigar
och det 4r tankbart att en utvidgning av vigsikerhetslagen skulle
kunna bidra till ett minskat antal olyckor.

+ Vidare bor Regeringen ge Boverket i uppdrag att se ver hand-
boken ”Stadsplanera — istillet for trafikplanera och bebyggelse-
planera” samt géra denna nitbaserad och interaktiv. Vidare bor
Trafikverket och Boverket 1 samrid med SKL parallelle {4 i upp-
drag att pi motsvarande sitt se Sver och nitbasera handboken
*Trafik f6r en attraktiv stad”, samt gora denna interakeiv. Trafik-
verket bér ockss, t samrid med SKL, parallellt f3 i uppdrag att se
ver och nitbasera GCM-handbok Utformning, drifc och under-
hill med ging-, cykel- och mopedtrafik i fokus samt géra den
interaktiv. Tanken med dessa parallelia uppdrag &r att skapa storre
méjligheter att hilla dessa handbécker uppdaterade samt ar,
genom att géra dem interaktiva med méjlighet atr linka till andra
handbécker, 6ka kunskapen om vad som miste beakras vid
planering av cykelinfrastrukeur same tydliggéra betydelsen av
samverkan. Handbéckerna kommer pd detta sitt ocksa bli mer
lareillgingliga for alla instanser som arbetar med cyklingsfrigor.

e Slutligen bér Trafikverket av regeringen fa i uppdrag att, 1 sam-
rad med SKL, se 6ver dokumentet Vigars och gators utform-
ning (VGU) ur ett cyklingsperspektiv. VGU har ayligen setts
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&ver, men inte betriffande aspekter av betydelse f6r cykling. Med
hinsyn tll samhillsurvecklingen, cyklingens utveckling och den
kade kunskap som finns om cyklingens behov och krav bér en
sidan Gversyn géras. Det finns ett samband mellan nu akeuelle
uppdrag och uppdraget innefattande en inventering av de vigrenar
som #r en del av cykelinfrastrukturen och det 4r vikuigt att siut-
satserna av den inventeringen iterspeglas 1 Gversynen av VGU.

Cykiing, cykelparkering och kollektivirafik

Kommunerna har inom ramen fér gillande lagstiftning same utifrin
det kommunala planmonopolet goda méjligheter att ta et ansvar
for cykelparkeringars planering och tillse att fastighetsiigare ordnar
cykelparkering, 4ven vid kollektivtrafiknoder, eftersom kommunerna
kan ta initiativ till samordning. Det ldmpliga ér att, si som gérs 1
nuvarande lagstiftning, peka ut fastighetsigaren som ansvarig for
att cykelparkeringar anliggs vid kollektivtrafiknoder. Det saknas
skil att dndra bestimmelserna 1 plan- och bygglagen (2010:900),
PBL, som reglerar skyldigheten att anligga parkeringar. De problem
och praktiska konsekvenser, som den splittrade markigarsituationen
vid frimst kollektivirafiknoder innebir, miste l6sas pd annart sitt
in genom lagindring.

Det behov som finns av att kunna flytta felparkerade cyklar eller
cyklar som ir fordonsvrak ticks enligt min bedémning av nuva-
rande regler. Detsamma giller de regler som styr var cyklar far par-
keras. Den indring jag féresldr i denna lagstifining har sin grund i
en indring om reglerna f&r cykeléverfarter och behandlas lingre
fram.

Det bor finnas reella méjligheter att ta med cykeln 1 kollektiv-
trafiken, dock utan att ytterligare regler inom omréidet inférs 1 lag.
I stillet bor fokuseras pi ate f3 berdrda aktdrer att se fordelarna
med att kollektivtrafik och eykling samverkar. Inte heller inom detta
omride foreslar jag allesd nigra forfattningsindringar, ddremot fére-
slir jag Atgirder som syftar till att, inom ramen f6r nu gillande
lagstiftning, forbittra mojligheterna att dstadkomma bra cykelpar-
keringar och férbitera samverkan mellan cykling och kollektiverafik.

I dessa syften {8resldr jag foljande.

e Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag atz, 1 samarbete med
Boverket och i samrdd med Transportstyrelsen samt SKL, gora
en nationell inventering av samt behovsanalys for cykelparke-
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ringar avseende tillging och standard vid alla stérre svenska
kollektivirafiknoder {6r awe skapa en gemensam kunskapsplatt-
form. Uppdragets resultat ska utgdra utgdngspunke for fortsate
planering med méjlighet att bedéma det framtida nationella
behovet, dven finansiellt, skapa en samsyn och en samverkan
mellan berérda aktérer samt sprida kunskap. I uppdraget bor
sikerstillas att kommuner och regionalt ansvariga for kollektiv-
trafiken, liksom privata aktdrer som berdrs, involveras genom
etablerandet av ett samverkansforum. Vidare bér, inom ramen
for uppdrages, tas fram en avtalsmodell {61 samverkan och finan-
siering av cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder. Syfter med
forslaget 4r att 6sa de problem som i dag orsakas av artt flera
aktdrer dr inblandade nir en cykelparkering ska anliggas eller
byggas ut eller i annat avseende forbiartras.

+ Regeringen bor, som en fortsittning pi cykelstrategin, ge Trafik-
verket | uppdrag att i samr3d med Transportstyrelsen och i sam-
arbete med cykelorganisationer, regionala kollektivirafikmyn-
digheter, kollektivtrafiktransportérer, SKL och ett anta} kom-~
muner ta fram en idékatalog i syfte att frimja kombinationen
cykling och kollektivtrafik. Idékatalogen ska pi olika sitt lyfra
fram de fordelar som finns med att frimja et kombinations-
resande och bér ses som en fortsittning pi myndigheternas upp-
drag att ta fram en cykelstrategi fér att Ska cyklingen och géra
den sikrare.

Cykling och trafikreglerna m.m.

Inom omridet cykling och wafikregler foreslar jag ett antal forfatt-
ningsindringar. Orsaken till ate de dr relativt 3 4r att jag under
arbetets ging funnit atr de flesta problem kopplade till trafikregler
och cykling inte har sin grund i reglerna i sig och dirfor birtre [oses
genom dtgirder i trafikmilon.

Jag foreslar fsljande dndringar, ligger foljande forslag och gor
foljande beddmningar.

» Cyklar ska f3 foras pa en kérbana dven om det finns en cykel-
bana, om sirskild forsiktighet iakrras och det r limpligare med
hinsyn till fordonets bredd och cykeln har fler dn tva hjul eller
ir utrustad med cykelkirra elier sidovagn. Skilet till den fore-
stagna 4ndringen ir att underlitta framkomligheten for cyklister
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d& cykelbanor ofta inte dr dimensionerande for denna typ av
fordon. I 6vrigt har jag inte funnit skil att utvidga méjligheterna
att cykla pd kérbanan. Inte heller har jag funnit skil att utéka
mojligheterna for cyklister att firdas i bredd.

Av trafikforordningen (1998:1276) ska ustryckligen framgi act
skyldigheten, for bla. cyklister, att anvinda vigrenen endast giller
om vigrenen ir av tillricklig bredd och i &vrige lamplig act an-
vinda. Den bakomliggande orsaken till detta forslag dr att det
synes rida osikerhet om nir bl.a. en cykiist dr skyldig att anvinda
vigrenen.

Det ska vara tilldtet f&r barn att om cykelbana saknas, ull och med
det &r de fyller 4uta &r, anvinda gingbanan vid fird med cykel.
Skilet till ate barn bér i cykla pd gingbanan ir frimst att en
sidan regel kan antas frimja en 8kad cykling bland barn di bade
barnet sjilvt och vuxna i hans eller hennes niirher kommer att
uppleva en stérre trygghet nir barnet firdas i rafikmiljon.

Reglerna vid obevakade cykeloverfarter dndras s& au en forare
far vijningsplikt mot cyklande och férare av moped klass II som
firdats ut pi eller just ska firdas ut pd cykeldverfarten. Cyk-
lande eller férare av moped kiass II ska innan de firdas ut pa en
cykeloverfart sakta ned och ta hinsyn tll avstindet och hasug-
heten hos de fordon som nirmar sig &verfarten. En viss plats ska
kunna férklaras vara cykeldverfart endast om den dr avsedd aut
anvindas av cyklande och férare av moped klass I for att korsa
en korbana elier cykelbana och trafikmilion dr utformad sd att
det sikras att fordon inte fors med hégre hastighet dn 30 kilo-
meter i timmen eller dverfarten ir bevakad. Med cykeloverfart
ska avses en plats som enligt lokal trafikféreskrift ska vara cykel-
&verfart och som anges med vigmarkering eller vigmirke. Eut
vigmirke ska tas fram av Transportstyrelsen. Liksom tdigare
ska med bevakad cykeléverfart forstds en &verfart dir trafiken
regleras med trafiksignaler eller av en polisman. I annat fall ar
éverfarten liksom tidigare obevakad. Syftet med dndringen ér att
gora reglerna vid cykeldverfarter tydligare och mer enhetliga
samt att Ska bla. cyklisternas framkomlighet genom att Svrig
fordonstrafik ska limna dem féretride. Samudigt ullses, genom
att vissa krav suills pd cykeldverfarternas utformning, att den
skade framkomligheten inte sker pa bekostnad av trafiksiker-
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heten. Av samma skil inférs en hinsynsbestimmelse for cyklister
och berérda mopedférare.

¢ Det blir tillitet att flytta fordon som dr uppstillt i strid mo fére-
skrifter om stannande eller parkering pi eller inom fem meter
fore en cykeloverfart. Andringen ir en f8ljd av de dndrade reg-
lerna vid cykeloverfarter vilka gor det viktigt att tillse att fordon
som stannats eller parkerats 1 anslutning il dessa kan flyteas.

» En méjlighet att inrdrea cykelgator inférs. En viss vig eller vig-
striicka eller samtliga viigar inom ett omride ska genom sirskilda
trafikregler kunna forklaras vara cykelgata. Med cykelgata ska
avses en vig eller en vigstricka som enligt en lokal trafikfore-
skrift ska vara cykelgata och som #r utmirkt med vigmarke for
cykelgata. Transportstyrelsen ska ta fram et vigmirke for cykel-
gata samt ett for cykelgata upphor. P4 en cykelgata ska motor-
drivna fordon anpassa sin hastighet till cykeltrafiken, fordon ska
inte f3 parkeras pi nigon annan plats 4n sirskilt anordnade
parkeringsplatser och forare som frin en vig kor in pd en vig
som 4r cykelgata ska ha vijningsplikt mot fordon pa cykelgatan
foraren kér in pd. Férare av ett motordrivet fordon respektive
forare av et fordon som inte dr motordrivet och sidan trafikant
som avses 1 1 kap. 4 § forsta stycker trafikforordningen, som upp-
sitligen eller av ozktsamhet bryter mot vijningsplikten, ska kunna
démas till penningbster. Det ska vara méjligt att meddela undan-
tag frin parkeringsreglerna pd cykelgata. Orsaken till den fore-
slagna 4ndringen 4r att detta 4r ett bra sit atr dka cyklisters
tillginglighet och visa att de prioriteras i trafikmiljén.

o Nigra nya eller dndrade beteckningar eller nya eller indrade
definitioner av beteckningar féreslds inte i trafiklagstiftningen
utéver vad avser beteckningarna cykeléverfart respektive cykel-
gata.

¢ Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att, i samrdd med SKL,
inventera vigrenarna i de delar de ingdr i cykelinfrastrukturen i
syfte att kartligga behovet av dtgirder for att uppnd en god cykel-
infrastruktur med okad tillginglighet och sikerhet for cyklister
som foljd. Resultatet av inventeringen tillsammans med forslag
till 4rgirder, en handlingsplan samt en tidsplan f6r genomfor-
andet ska redovisas till regeringen. Uppdraget bor ocksd inne-
fatta att se Gver gillande rekommendationer fér utformning och
underhill av vigrenar samt vid behov {6resl3 f6rindringar. Resul-
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tatet miste {4 genomslag 1 uppdrager att se dver VGU. T arbetet
bér dven kommuner, regioner och cykelorganisationer erbjudas
att delta. Bakgrunden ull uppdraget ir de brister som pitalats
betriffande vagrenar som Ingdr i cykehnfrastrukturen Med
vigrenar som ingdr t cykelinfrastrukeuren avses 1 detta samman-
hang vigrenar dir cykelviigar eller alternativa vigar som anvinds
for cykling saknas inom rimligt avstdnd, men dir cykling fére-
kommer och bedéms kunna oka pd grund av randbebyggelse
eller arbets- och skolpendling.

o Mojligheter finns redan 1 dag att tilldta cykling 1 bida trafikrikt-
ningarna pd enkelriktade gator. Regeringen bor ge Transport-
styrelsen och Trafikverket ett gemensamt uppdrag att, i samrad
med SKL, sprida kunskap om gillande reglering for enkelrikzat
och méjligheterna, inom ramen for denna reglering, att 1 vissa
fall mojliggdra cykling i bida riktningarna. Skilet till ate jag fére-
slir ewt sidant uppdrag ir att det under utredningen framkom-
mit att kunskapen om vilka mdjligheter som finns inom ramen
for nu gillande regler dr bristfillig. Wienkonventionen om vig-
mirken och signaler tilliter inte att vigmirket férbud mot infart
med fordon kombineras med en tilliggstavia som undantar cykel
frin forbudet.

s Framkomlighetsproblemen for cyklister i sxgnalreglerade kors-
ningar samt 1 korsningar med stopplikt bor 16sas pd annat sitt dn
genom lagindring. Det &r inte férenhigt med Wienkonventionen
om vigtrafik och Wienkonventionen om vigmirken och trafik-
signaler att inféra mojligheter att forse trafiksignaler eller vig-
mirket stopplikt med en ulliggstavla innebirande att de 1 vissa
fall inte giller cyklister. Det finns andra méjligheter att priori-
tera cykeltrafiken i dessa situationer och undanta den frin stopplikt
eller rodljusreglering alternativt gora regleringen mer cykel-
vinlig.

Konsekvenser

Jag har lagt ett relativt begrinsat antal forslag och endast ett fital av
dem innebir férfattningsindringar. 1 &vrigt ror det sig om bedom-
ningar. Orsaken till att endast ett begrinsat antal férslag har lagts
ir att jag under arbetets gang har funnit att mycket som frimjar
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cykling och &kar dess sikerhet kan dstadkommas inom ramen for
nu gillande regler samt redan existerande system och processer.

Min beddmning &r att det behdvs fortsatta satsningar pd cykel-
infrastrukeur. I den méin det ir méjligt bér utformningsmajligheter
av trafikmiljén anvindas framfor regelindringar fér att frbittra
f5rutsittningarna for cykling och géra den sikrare. Redan i dagens
system finns mdjlighet att géra denna typ av satsningar och prio-
riteringar och det ekonomiska utfallet dr givervis beroende av de val
som gdrs 1 den &vergripande infrastrukturpianeringen, den fysiska
planeringen samt den ekonomiska planeringen. Det ir frimst inom
de s.k. linstransportplanerna som ekonomiska medel, ur ett natio-
nellt system, bor kanaliseras fér ¢kad och siker cykling. Detta i
form av dtgirder som inryms 1 dessa planer sdsom cykelférbin-
delser, cykelparkeringar och samverkan med kollektivtrafiken. Upp-

skattningsvis behdvs satsningar pé dtgirder for cykling, motsvarande
800~-1 000 miljoner kronor under den nirmsta tiden. Virt att pi-
peka dr att satsningar pd cykelinfrastrukuur pd sikt kommer ge sam-
hillsekonomiska vinster 1 form av bl.a. bittre miljé och férbiterad
folkhilsa.

De uppdrag jag foreslagit att regeringen bor ge ull olika myn-
digheter faller samtliga inom de uppgifter som var och en av dem
har enligt respektive instruktion och ska siledes finansieras inom
ramen f6r myndigheternas allminna ansiag f6r verksamheten.

Forslagen om forfateningsindringar som avser cykeloverfarter
och cykelgator medfér ekonomiska konsekvenser. Forslaget om
indrade regler vid cykeléverfarter kommer att medfdra kostnader
£6r frimst kommunerna och i ndgon min 4ven for Trafikverket. De
ekonomiska konsekvenserna bestir av kostnader f6r beslut om Jokal
trafikféreskrift, administration, utmirkning och, efter en 6versyn,
borttagande eller ombyggnation av vissa &verfarter. Aven forslaget
innebdrande mojlighet att inritta cykelgator kommer, i den mén en
kommun viljer att anligga denna typ av gata, innebira kostnader 1
administrativt hiinseende och f&r utmirkning. Enligt min bedém-
nlng aktualiserar dock inte forslagen finansieringsprincipen varfor
nigon om{drdelning av resurser mellan stat och kommun inte be-
héver ske.

Mina forslag piverkar inte den kommunala sjilvstyrelsen negativt.

Generellt torde mina férslag leda ulf en minskad brotslighet
och {4 preventiva effekter. Orsaken ir att forslagen medverkar ul
en &kad tydlighet betriffande vad som giller. Jag tinker hir frimst
pd mitt {8rstag om dndrade regler vid cykeldverfarter, vilker innebir
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att det skapas tvi tydliga huvudregler. Korrekt och indamalsenlig
utformning 4r det viktigaste instrumentet for att 8ka efterlevnaden
av gillande trafikregler.

Mina forslag paverkar inte offentlig service i olika delar av landet
men torde pi sikt kunna fi positiva effekter pi sma foretags arbets-
forutsittningar, konkurrensférmaga och villkor 1 &vrigt, 1 férhall-
ande till storre foretag, Aven jimstilldheten mellan min och kvinnor
samt méjligheterna att nd de integrationspolitiska mélen piverkas
positivt. Férslagen kommer p4 sikt dven piverka barns cykling posi-
tivt. Detsamma giller mojligheterna att nd de miljdpolitiska och de
folkhalsopolitiska méilen. Detta dr centralt eftersom vi hdrigenom
kan 6ka barns fria rérlighet, férbittra miljén, skapa det héllbara sam-
hillet samt férbitera folkhilsan.
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