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Sammanfattning
Bakgrund

Stockholmsregionen vaxer shabbt, Inflyttningen till |anet gar snabbare &n tidigare prognoser
indikerat, och regionen star infor en stor utmaning att klara av att erbjuda samtliga invanare
bostader, arbetsplatser, service och eft fungerande fransportsystem.

f takt med att befolkningsmingden Skar stalls dven allt storre krav pé att persontransporterna
kan ske pd ett mer yteffektivt satt for att kiara av att hantera de Gkande resandestrdmmarna
utan att ta gronytor och bebyggelsebar yta i ansprék. For att klara regionens miljomal, forbattra
luftkvaliteten och skapa en bétire levnadsmiljé for regionens invanare méste &ven biltrafiken
och dess negativa konsekvenser begransas.

Det dr en avgérande fraga for regionens framtida attraktivitet att fler véljer ait resa kollektivt i
lanet, sarskilt med hénsyn till den kraftiga befolkningsékningen.

For att Klara den framtidsutmaningen behover kollektivirafiken utvecklas och gdras mer atiraktiv.
En hogre kapacitet, ett storre utbud, snabbare resor och ett for resenarer enklare och tydligare
stomnat ar viktiga delar i att hija kollektivirafikens attraktivitet och vinna marknadsandelar och
skapa forutsattningar for eft halibart resande. For att identifiera behov i stomtrafiken tar
Trafikférvaltningen fram en strategi med principer for hur stomnatet bor utvecklas pé tang sikt.
Etapp 1 av Stomnatsstrategin innefattar stomnatet i innerstaden, och har varit ute pa remiss. Nu
har daven en remissversion av etapp 2, som avser stomnatet i Ovriga Stockholms l&n,
fardigstalits. Ffter att remissynpunkter p& denna hanterats kommer de bada etapperna att slas
samman fll en helhet som beskriver heia lanets sammanvigda behov av utveckliing av
stomtrafiken.

Stomnatsstrategin tar sin utgéngspunkt i regionens starka tillvaxt samt i landstingets mal att 6ka
kotlektivtrafikens marknadsandel. Férutom att utveckia kollektivirafiken kommer detta att kréva
att kollektivirafik, gang och cykel prioriteras i vag- och gaturummet samt att styrmedel anvands i
trafiksystemet for att styra resenarernas val mot ett hallbart resande.

Stomnéatsstrategins etapp 2 tas fram pa uppdrag av Stockholms iéins landstings Trafiknamnd. |
arbetet har befolkningsprognoser och bebyggelseplaner for & 2030 anvéants.

Syfte och avgransningar
Syftet med strategi

ar sammanfatiningsvis att,

Utifran detta foreslas et stomnét baserat pa ovanstiende punkter, dar de langsiktiga malen och
ambitionerna for kollektivirafikens utveckling, regionens tillvaxt, framtida bebov och
kapacitetssituation vags in. Strategin utgdr en genomlysning, pd oOvergripande niva, av
kollektivirafikens funktion i en framtid med okade behov. Etf forslag pé stomnét som hdjer
kvaliteten i kollektivirafiken, minskar restider och bidrar tili att Stockholm &r Europas mest
affraktiva storstadsregion redovisas.

Geografiskt tacker stomnatsstrategins andra etapp in lanets resande utanfér innerstaden, som
hanterades i etapp 1. De principer och mélstandarder som tas fram ska gélla vid planering av
stomlinjer utanfor innerstadsmiliéer. Pa grund av den mycket varierade bebyggelse- och
trafikstrukiuren i lanet ar de darfér anpassade till flera ofika typer av stadsmiljder.

| delar av inet pagdr mer detaljerade studier kring kollektivirafikens utveckling som péverkar
det framtida stomnatets utformning. Foér nordostsektorn genomférs en idéstudie dar olika
alternativ f5r att forbatira kollektivirafikutbudet utreds med sadval nya spar som utveckiad
busstrafik. | ostsektorn pagér en forstudie for tunnelbanans férlangning till Nacka. | strategin
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forutsétts att tunnelbanan byggs ut i enlighet med tidigare utford idéstudie, dock kan férstudien
exempelvis indikera aft andra linjedragningar kan vara akiuella. Aven trafikitrsérjningen av
Karolinska/Hagastaden &r féremal for pagéende detaljstudier. | samtiliga dessa fall &r
utformningen av stomnatet prelimingr i denna strategi.

| strategin berdrs och beskrivs endast stomtrafiken, dvs sparirafik och bidbussar. Uttver detta
finns bland annat direktbussar som avlastar stomnétet | higtrafik genom snabba férbindelser i
hogtrafik meflan viktiga start- och malpunkter. Dessa beskrivs ej i detalj, men har liksom
kommuntrafiken en viktig rolt i att skapa tillracklig kapacitet och tiiganglighet till systemet.

Strategin behandlar ef kostnader for investeringar eller drift av nya stomlinjer, utan ska ses som
en beskrivning av énskvéard utbudsdkning fér att klara av den utmaning som regionen stér infor.
Ekonomisk effektivitet beaktas indirekt genom att fbresld eft stomnét med med hig
belaggningsgrad, gena dragningar och hég framkomlighet vilket gynnar saval kvaliteten i
trafiken som drifisekonomin.

Strategin anvander RUFS 2010 som utgdngspunkt, och den markanvéandning som tagits fram i
denna. Dessutom foruisatts att vagnatet och kollektivirafiksystemet utvecklats med ett antal
beslutade storre investeringar. Detta innebar bland annat att Férbifart Stockholm férutsatts vara
byggd p& végsidan och att Citybanan ar fardigstalld for kollektivirafiken. Dock antas ej nagon
ostlig forbindelse vara byggd for biltrafiken.

Principer och mal f6r stomtrafiken i lanet

Det utvecklade stomnatet ska bidra till att utveckla kollektivtrafiken i enlighet med de mal som
anges i det av Stockholms [&ns landsting framtagna regionala trafikférsérningsprogrammet. Da
en stor andel, ca 75 %, av resandet i kollektivirafiken i Steckholms 1an sker i stomnatet &r dess
utformning central fér mdjligheterna att skapa en attraktiv kollektivirafik som kan oka
koliektivtrafikandelen och samtidigt binda samman regionens olika delar pé ett effekiivt satt.

Strategin innehaller forst och framst de grundldggande principer och férutsattningar utifrén vilka
planering av ny stomtrafik bér utgd. Stomtrafiken ska binda samman regionen med en tydlig,
stabil, snabb och turtat trafik som &r enkel att forstd for resendrerna. Fér att skapa méjigheter
att 6ka kollektivirafikandelen krévs att en attraktiv trafik skapas i strak med stort bilresande,
vilket férutsatter prioritering i gatu- och vagnat och bebyggelse. De framtagna malstandarderna
ar ett stod for genomférandet av s&dana prioriteringar.

Trafikforsorningsprogrammet anger de dvergripande malen for kollektivirafikens utveckling och
dess roll i hela regionens trafiksystem. Darfor utgdr mélsatiningarna for stomtrafikens utveckling
fran  samma malsatiningar  och  struktur.  Malomrddena och malsattningama i
Trafikférsérjningsprogrammet r, nagot férenklat;

1} Attraktiva resor: Kolleklivirafikens andel av de motoriserade resorna ska dka.
Koliektivirafiksystemet ska vara sammanhallet och kénnetecknas av enkelhet och
tangsiktighet, hog tillfoditighet, frygghet, komfort, turtathet, snabba resor och bekvdma
byten.

2} Tillgdnglig och sammanhallen region: Kollektivirafiken ska erbjuda en god
tilganglighet i hela regionen och ta hénsyn till medborgarnas behov och varierande
férutsatiningar. Kollektivirafiksystemet ska bidra till en Okad tathet och flerkérnighet i
regionen genom att starka forbindelser mellan exempelvis regionala stadskarnor och
planera for minskade restider.

3) Effektiva resor med ldg milié- och hélsopaverkan: Kollektivirafiken ska bli mer
energieffektiv och minska anvandningen av fossilt brénsle. Sambhallets resurser {ill
kollektivirafiken ska anvéndas kostnadseffektivt.

For stomnétet har dessa maisatiningar preciserats enligt nedan:
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*Restidskvet: Kvoien mellan uppievd restid r koliekfivirafiken och bilrestiden f6r en viss relation 11

“RRT: BRT &r ett transportsysiem som erbjuder snabbare resor i stéder &n med vankiga stadsbussar. Detta uppnas genom
farbatirad infrastruktur och tekniska hjdlpmedel som ger bussen prioritet framftr annan trafik.
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De framtagna principerna och mélen utgar ifran ett resenarsperspektiv, med fokus pd hur ett
attraktivt och konkurrenskraftigt stomndt foér kollektivirafiken kan skapas | den befintliga
bebyggelsestrukturen och i samverkan med planering av ny bebyggelse. Resandeunderlaget
och vad som lampar sig i trafiksystemet ar avgdrande fér att peka ut lampliga strak for
stomitrafik och for avvagningar av iémpligt trafikstag. Strategin ska kunna anpassas om de givna
forutsattningarna fér analyserna férandras pé eft avgdrande sait,

Ett nytt stomniit 2030 utifran de framtagna principerna och malen

Ett forsiag il nytt stomnat har tagits fram. Utgangspunkter for detta stornlinjenat ar de mal och
principer som tagits fram, samt en grundiig och omfaitande analys av resménster och starka
strék i 1&net. En viktig aspekt har varit att utveckla de relationer som har ett stort bilresande och
dar kollektivirafikandelen &r lag. Framtagandet av elt nytt stomnat innehalier fva vikfiga delar.

1) Ett utvecklat stomlinjenit. For att utveckla de relationer som idag har lagt
kollektivresande samt fér att knyta ihop lanets olika delar och skapa kopplingar mellan
de radiella straken tas ett nytt nat av stomiinjer fram. Detta nat kan trafikeras saval av
stombusstrafik som av sparvag eller snabbspérvdg, och kan vid behov successivt
uppgraderas mellan olika fordonstyper.

2) Sirategiska sparinvesteringar. Utgangspunkier for detta ar analyser av olika idéer
kring spérinvesteringar som uppkommit under arbetet eller anges i olika planer och
planeringsunderlag sasom RUFS 2010. Eit andal viktiga utvecklingar av sparsystemet
identifieras. Dessa kan framst motiveras utifrAn hégt resande, restidsvinster och
tiliskapande av nya strategiska bytespunkter melfian olika delar | kollektivirafiksystemet,
Aven aviasining av befintlig koliektivirafik ar en vikiig faktor.

Det stomlinjendt som tagits fram har en battre framkomlighet och genare dragningar &n dagens
stombussar. Effektiv, turtét och attraktiv kollektivirafik samias i eft antal starka strak som kopplar
ihop kollektivirafiksystemet mellan strategiska noder, framst i och kring det halvcentrala bandet
och | de regionala stadskdrnorna. Regionens tilivaxt speglas ocksd | att den tvargdende
stomlinjetrafiken fiyttas ut langre fran regionkdrnan. En viktig forbétiring 4r dven att de sektorer
som idag har sin radiela stomtrafik med buss far en battre fillganglighet till fler centrala
malpunkier genom att den radielia stombusstrafiken fran nordost och ost/sydost kopplas ihop i
eft koliektivirafikstrak genom innerstaden. Totalt bestar stomiinjendgtet utanfor innerstaden av 11
linjer. Vissa av dessa utgdr foréngningar och omdragningar av befintliga stomlinjer medan
andra ar helt nya stomlinjerelationer. Stomlinjenatet utgérs till stor del av langa,
sammanhéngande strak som imiterar biltrafikens resménster | de starkaste relationerna.

Féreslagna nya och justerade linjer i det utvecklade stomlinjenatet utanfor innerstaden

E: Ropsten-Villingby: Linjen &r en {6riéngning av den i etapp 1 framiagna innerstadsstomlinje
& fran Ropsten tili Hagastaden/Karolinska. Linjen férldngs i vaster for att skapa en koppling
mellan Vallingby, Sundbyberg C, Sclna C och det stora arbetsplatsomradet | Hagastaden.

F: Norrtilje — Uppsala: Den befintliga stombusslinje 677 behdlis 1 nuvarande utformning med
en lokal forlangning | Norrialie till Solbacka.

G: Norrtilje — Stockholms C — Gustavsberg: Norrtéljes radiella stombuss mot centrala
Stockholm férbinds med Varmdos stomlinje. Linjen skapar battre kopplingar fér saval ostsektorn
som nordostsektorn till nya malpunkter i innerstaden. Behovet av byien minskar darmed,
samtidigt som belastningen pa terminaler och bytespunkter vid Stussen och Ostra station kan
minskas. | nordost skapas en béatire koppling till Taby C for at stérka tillgéngligheten till
arbetsplatserna i den regionala stadskérnan.

H: Barkarby — Upplands Visby — Tédby: En yitre tvarforbindelse skapas for att ansluta tva
regionala stadskarnor med ostkustbanans pendeitagstrafik, och darmed forbéattra kopplingen till
Arlanda och Uppsala.

I: Vaxholm — Stockholm C — Tyresé C: P4 samma sétt som f&r Norrtalje och Varmdo skapas
genomgaende radiella stombusstinjer som minskar antalet byten, Aven denna kopplas tilf Taby
C pa ett battre satt 4n dagens stombuss fran Vaxholm.
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J: Tyresé C — Handen — Flemingsberg — Kungens Kurva/Skdrholmen ~ Véllingby -
Barkarby- Sollentuna — Taby/Arninge: Flera regionala stadskérnor férbinds med en ringlinje
som utnyttjar Forbifart Stockholm. Linjen knyter ihop kollektivirafiksystemet genom en effektiv
tvarforbindelse i strék med stort resande och viktiga malpunkter.

K: Villingby — Rinkeby — Kista — Bytespunkt Danderyd: Linjen ar en sammansiagning av
nuvarande linje 178 (Morby ~ Kista — Jakobsberg) och 179 (Vallingby — Rinkeby — Kista
Sollentuna). Linjen har en vasentligt genare dragning &n dagens. Sammanslagningen av
linjerna majliggdrs genom att Barkarby forses med en ny sparkoppling mot Kista samfidigt som
Tvarbanans Kistagren &r utbyggd.

L: Ekeré — Brommaplan — Soina - Bytespunkt Danderyd: Ekerds stomiinjer ligger kvar i stort
sett ofdrandrade, forutom att dndpunkten i Danderyd utgérs av den utvecklade bytespunkten
med batire byten med Roslagsbana, tunnelbana och busstrafik.

M: Kungens Kurva/Skdrholmen — Frudngen — Alvsjé — Gullmarsplan — Sickla — Orminge:
Linjen &r en utveckling av dagens linje 173, som istéllet lagts i en nordligare strackning dster om
Alvsjo. Dragningen gér att kopplingen mellan ostsekiorn och sdderort forbattras avsevart ieti
strak med stort bilresande. Vidare kopplas de nya utbyggnadsomraden i Stderstaden och
Arstafsltet upp pa stomnatet. Nya bytespunkter med spértrafiken skapas aven i Nacka med
Saltsicbanan, en utbyggd tunnelbana samt Varmdos stombussar. Linjen har en utratad
dragning tiff Skarholmen och vidare mot Kungens Kurva dar Sparvag Syds linjedragning
utnytfjas,

N. Tyrest C — Skarpnéck — Norra Skéndal - Flemingsberg ~ Norsborg: Nuvarande linje 172
férlangs fran Skarpnack till Tyress C, och dras i en genare dragning genom séderort och | norra
Botkyrka.

O: Nykvarn ~ Sédertdlje — Nyndshamn: Langst ut | den sbdra lanshalvan knyts
kommuncentrum i Nynashamn och Nykvam ihop med den regionala stadskérnan i Sodertalje,
samtidigt som lokala arbetsplatsomraden | Stdertélje angérs pa ett battre satt.

Spartrafiken utvecklas genom att satshingar gors pa att knyta ihop befintliga sparsystem och pa
sa satt skapa nya bytespunkter som aviastar system och ger restidsvinster for resenarerna. Till
2030 &r det motiverat med en utbyggnad av delar av tunnelbanesystemet, De sparutbyggnader
som ingar i det {éreslagha stomnéatet 2030 &r:

Redan planerade/beslutade:

Citybanan och fyrspar pa Malarbanan

Tvé&rbanan till Solna station

Tvérbanan tiil Kista och Helenelund

Nytt signalsystem pa réd linje — trafikering med 30 tag /h (méjlig utdkning till 36 tag/h}
Roslagsbanan etapp 1 och etapp 2 vilket medger regelbunden 10-minuterstrafik pa de
olika grenarna.

Sparvag City tili Ropsten och sammankoppling med Lidingébanan

* Lidingsbanan upprustad for 10-minuterstrafik

e Sparvag syd

¢ & & & &

Yiterligare foreslagna sparinvesteringar.

e Tunnelbana tifl Nacka Forum via Sofia och Hammarby Sjtstad, genom {Griéngning av
bi linje fran Kungstradgarden

e Tunnelbana fran Akalla till Barkarby genom férlangning av bla linje
Sparutbyggnad Odenplan-Hagastaden-Solna station

e Roslagsbanan férlangd till Odenplan.

Av kapacitetsskal behévs en tunnelbaneutbyggnad til Nacka, och en dragning via Ostra
Sodermalm och Hammarby Sjéstad ger ett hogt resande. Yiterligare forlangningar kan
motiveras av hogt resande och restidseffekter. Nordostsekiorn knyts pa eft battre satt il
pendeltagstrafiken och tunnelbanenatet genom en forlangning av Roslagsbanan till Odenplarn.
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Detta ger en vasentlig forbattring av restider idngs hela Roslagsbanan och minskar antalet
byten samtidigt som tunnelbanans réda linje avlastas. Detta &r en idsning som ger goda
restidseffekter for nordostsektorn, dock studeras savél detta som andra alternativ mer i detal]
med avseende pa genomfdrbarhet | pAgdende idéstudie for nordostsektomn.

Aven Hagastaden har behov av kollektivirafikfdrsdrining med hég kapacitet. Fragan belyses
dven mer i detalj i pagdende studier. Barkarby bor kopplas pa ett bagtre satt till
arbetsplatsomradet i Kista, och har & en tunneibaneftriangning att {dredra framfér en
sparvagsiosning, da tunnelbanan ger béttre restider och dven ger méjligheter Hil direkiresor frén
Barkarbystaden till den centrala karnan.

Stamng ) £ Tyress - Ty Spargysiem

E Ropstian - Vilinghy ;K INgbY - Denderyd —_— Pendafidy s 4 GRAHIGNG
e 7 L ipnnad « Movadlje (Uandte kanay) eeemeessas | Sierd - Dandarve v TURRERANG e Lokatunsg
e G @ FAMIESL -~ Morrtitie e R DAGENE Kutva « Orinfigge e Tuhratbans ny strishning

s 4 Badearhy - Taby 4 peirshnng - Tyresd ny strickning
s | Thpeslh - axholin o £ Nykiara - NynZghame

Reglonaia kdrmor
Ebytespunkd

Effekter av det foreslagna stomnitet

Det foreslagna stomnétet ger restidsvinster for samtlige sekiorer i ldnet. De genomsnittliga
restiderna minskar med ca 2 minuter per resa i det fdreslagna nétet. En annu tydiigare
forbatiring ses for resor med mal t andra sekiorer &n den centrala, dar restiderna f6r majoriteten
av sektorerna minskar med 7-10 minuter. Detta &r en effeki av forbattrade tvarforbindelser till
viktiga malpunkier utanfér den centrala sekiormn. Antal byten minskar fotalt sett for
kollektivirafikresendrerna vilket gor att den upplevda restiden minskar mer an den faktiska.
Restidskvoterna till och mellan de regionala stadskarnorma minskar avsevar.

Linjerna har eft resande pa minst 200 resendrer | maxtimmen i det mest belastade snittet. | flera
fall éverstiger resandet kriterierna for stomtrafik i innerstaden, dvs 500 resendrer och pé en del
sirackor dverstigs aven 1000 resendrer | maxtimmen.
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Stomlinierna avlastar den radiella koliektivtrafiken och frighr kapacitet | systemet. Natet
mijliggér ett okat resande som klarar av at méta befolkningsutvecklingen. Stomnatet klarar
#ven kapacitetsmassigt att hoja koliektivirafikandelen i enlighet med malen | det regionala
trafikiérsdriningsprogrammet, dock kravs ekonomiska styrmedet for att uppné detta.

Trafikering av stomlinjenatet

For trafikeringen av det foreslagna stomlinjendtet bér trafikantnyttan vara avgérande.
Analyserna visar pa ett hogt resande pé flera av linjera. Samtliga linjer klarar dock
kapacitetsmassigt att trafikeras med busstrafik med hig kapacitet. Detta forutsatter hdg och
palitlig framkomiighet och prioritering i gaturum och vagnat. Beroende pa belastning och
trangsel i vagnatet finns varierande behov av utformning efter BRT-kaoncept eller liknande for de
olika linjerna.

Det finns underlag fér en hog turtathet pad ner mot S-minuterstrafik | hogtrafik pé ett flertal av
limerna, dven de tvargaende. | ett l&ngre perspektiv, bortom 2030, kan det bl aktuellt att av
kapacitetsskal uppgradera linier til kapacitetsstarkare fordonsslag. Vid trafikering med
stombuss kan olika busstyper vara olika l&mpliga bercende pa trafikuppgift. De mindre
belastade linjerna kan trafikeras med ledbussar, medan dubbelledbussar eller dubbeldéckare
kan vara aktuella pa mer belastade sfrackor. Dubbeldackarbussarna ar framst [ampliga pa linjer
som gar utanfor tat stadsmilid pa vagar med hogre hastigheter, storre krav pa tillgdng 4l
sittplats och langre avstand mellan hallplatser.

Uppgradering av stomlinjer tifl spartrafik kan vara akiuell &ven av andra anledningar én rent
kapacitetsmassiga, exempelvis av stadsbyggnadsskél eller for att yiterligare tydliggdra
samband. Detia bér da framst ske i form av snabbsparvagar for att skapa konkurrenskraftiga
restider och pd linjer med ett jadmnt, hogt resande Gver hela finjen som motiverar en god
turtathet. Sadan uppgradering kan Svervégas nér furtétheten f8r bussalternativen blir tatare &n 5
minuter, vilket for de mer kapacitetsstarka busstyperna intraffar vid ca 1100 resendrer i
maxtimmen i de mest belastade snitten.

Sparvag syd

Sent i arbetet med stomnétsstrategin beslutades i landstingets Trafikn&mnd att g& vidare med
planeringen for utbyggnaden av Sparvag syd. | det fdreslagna stomlinjenatet trafikeras
Spéarvags syds strackning av olika, dvertappande linjer. Detta leder till att linjenatet paverkas vid
en utbyggnad av sparvagen mellan Flemingsberg — Kungens kurva/Skarhelmen och senare
vidare mot Alvsjd. For att behalla méjligheten till bytesfria resor for resenérerna bér linfe N och J
behélla sina féresiagna stréckningar och gé paraliellt med sparvagsstrackningens sddra delar.
Den viktiga kopplingen mellan stderort och ostsekiorn genom linje M &r en viktig del av
stomlinjengtet och bér inte delas upp. En eventuell framtida forléangning av spérvagen frén
Alvsié bor darfar flja tinje M mot Gioben for att dér ansiuta till Tvarbanan mot Sickla udde. Fér
att skapa ett bra tvarresande fér hela ostsekiorn bor da ocksa Tvarbanan féridngas frén Sickla
Udde {ill viktiga bytespunkter med Saltsjébanan och Varmdds stombussar. Den BRT-studie som
ska genomftras som méjlig Gvergangsitsning for etapp 2 av Sparvag Syd bor utgd ifrdn det
framtagna stomlinjenatet och anpassas till linje M.

Detta ar en férléngning och anpassning av sparsystemet som skapar en sydlig motsvarighet tifl
Tvarbanans Kistagren. Analyserna visar aft det 2030 e] finns underlag for att ur ett
resendrsperspekiiv uppgradera straket till sparvagstrafikering. Samtidigt sd utgdr stréckan
Nacka-Alvgjo-Skarholmen en linje dar resandet tilthor det mest omfattande i stomlinjenatet
utanfor innerstaden. Vid en uibyggnad av Spérvag syd &r det darfér iampligt att dven studera
den vidare dragningen mot Tvarbanan da detta beddms tka nyttan och resandet péd linjen. Att
koppla ihop systemet med Tvérbanan kan &ven skapa méjligheter till samutnytjande av depaer
och andra resurser och servicefunktioner.
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Utblick bortom 2030

En vikiig framtidsfraga for regionen &r aven hur situationen bortom 2030 ska hanteras. De
uppdaterade befolkningsprognoser som tagits fram visar pé att inflyttningen fortsatter att vara
stor, och belastningen p& kollektivirafiken kommer ati 6ka. De starka radieila stréken mot
innerstaden och narfororter kommer att vara hart belastade samtidigt som en stor del av de
tilgangliga atgarderna for att hoja kapaciteten | dem kommer att ha nyttjats. Det &r viktigt att
redan nu bérja studera olika tankbara Bsningar fér att kunna planera fér en langsikiigt héllbar
kapacitetssituation.

Ett antal tAnkbara och diskuterade objekt har studerats for detta, och resultaten indikerar att det
finns et behov av yiterligare férbattrade nord-sydliga kollekiivirafikférbindelser som aviastar det
centrala sparsystemet och de mest belastade bytespunkterna. Ett exempel pé en s&dan 16sning
med stora effekter ar en nord-sydlig tunnelbanelinje véster om Slussen som avlastar béde
tunnelbana och pendeltdg. For att avlasta grona linjens sédra grenar och dka turtétheten ar det
ocksa en effektiv idsning att skapa en ytterligare gren pa den fértangda bia linjen och tata den ta
dver ndgon av de grona linjerna. Yiterligare en viklig frdga for kollektivirafikens framtida
kapacitet och konkurrenskraft &r att en bra kollektivirafikforbindelse planeras in om det beslutas
om en Ostlig forbindelse. Analyser pekar pd att det | sadana fall &r lampligt att forianga
tvarbanan norrut frén Sickla mot Vartahamnen och vidare norrut for att skapa mojligheter for en
tvarbanering. )

Detta ska endast ses som exempel pd ténkbara ldsningar, och som en indikation p& de
langsiktiga behovens omfattning. Da planeringshorisonten for stora infrastrukturdtgérder &r lang
ar det viktigt att tidigt starta studier for att kunna méta de framtida behoven i tid. Det finns &ven
en stor osékerhet i befolkningsprognoser, hur den framtida markanvéndningen ser ut och hur
framtida vérderingar och ekonomiska styrmedel paverkar invanarnas resménster och fardsatt.
Sammantaget innebér deita att behoven av stérre atgarder kan intréffa tidigare an vad dagens
prognoser indikerar.

Slutsatser

Behovsbilden

Den behovsanalys som genomforts visar pa ett stort resande i omradet strax utanfor
innerstaden och &ven langre ut till viktiga méalpunkier, biand annat i de regionala stadskérnorna.
Regionens snabba tillvaxt skapar utmaningar | form av et dkat tryck | kollektivirafikens radietia
strék mot innerstaden, samtidigt som ett storre behov uppstér att erbjuda en konkurrenskraftig
koltektivtrafik sven for det dkade antal resor som inte passerar innerstadssnittet. Den kraftiga
befolkningsokningen gor aven att problem med tréngsel och framkomiighet i vagnatet sprider
sig langre ut frén innerstaden vilket yiterligare understryker koliektivirafikens Skande rolt som
kapacitetsstarkt och yteffektivt transportslag &ven utanfér innerstaden och de radiella straken.
De problem som idag finns att locka fler resenarer till koltektivirafiken | dessa omraden bestér
dels i att det befintliga utbudet saknar en tilirAcklig framkomlighet och tydighet, och aven ait
linjenatet inte &r helt anpassat efter efterfragan. Yiterligare en viktig faktor &r att vég- och
bebyggelsestrukturen ofta &r utformad for alt underlatta for bilresande,

En férbé&tirad standard f6r stomirafiken

En viktig atgard inom kollektivirafiken &r att skapa en ny standard for kollektivirafikens
framkomiighet utanfor innerstaden, for aft pé s& sait skapa konkurrenskraftiga restider i
jamferelse med biltrafiken, Tydligare utformningsprinciper for stomlinjenatet utanfér innerstaden
&r ocksd vasentligt for att marknadsféra kollektivirafikalternativet. Detta omfattar saval gena,
tydliga dragningar som hallplatsutformningar, fordon, skyitning och numrering av stomlinjerna.
Att astadkomma detta kommer att kriva samverkan och atgérder saval av Trafikforvaliningen
som av vaghallare.

De principer och maistandarder som tagits fram ger en grund fér utveckling av en frbétirad
stomtrafik utanfor innerstaden. Dessa ska vara styrande for ambitionsnivan vid inférande av nya
stomiinjer. Att malstandarderna, framst avseende medelhastighet, kan nas &r en forutsattning
for att linjerna ska halla en ftilledcklig kvalitet for att ingd i ett framtida stomlinjendt. En
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utgangspunkt for framkomtsgheten ar att stomlinjerna ska ha s&dan prioritet att de inte paverkas
av nedsatt hastighet pa grund av trangsel.

Et utvecklat stomnét

Det utvecklade stomlinjendtet skapar, fillsammans med kompletteringar 1 sparsystemet, ett
kollektivtrafiksystem som ger en vasentlig minskning av restiderna totalt i lanet. Detta galier
framforallt for de resor som har mél utanfér den centrala sekiorn. En avlastning sker dessutom
av de hardast belastade straken och bytespunkterna, vilket bidrar till att forutsattningarna for att
dessa ska kunna fungera med en acceptabel komfortniva férbatiras.

Pet stomiinjendt som féreslas innehaller linjer som i stor utstrackning utformats for att efterlikna
det ménster av starka strak for biltrafik som finns i lanet. Detta innebér att det bestar till stor del
av forhallandevis langa, sammanhéngande linjer som knyter ihop flera vikliga start- och
malpunkter vilket skapar ett kontinuerligt hogt resande. Ur eft resendrs- och
kapaciteisperspektiv s kan det framtagna stomiinjendtet trafikeras med kapacitetsstarka
busslésningar. For de flesta linjerna krévs en hig grad av prioritering och egen infrastruktur fér
att uppna en tiliracklig framkomilighet, och BRT-osningar bor studeras vid framtida studier.

En viktig aspekt i det framtagna stomlinjenat ar just nétstrukturen och tillskapandet av langa
sammanhangande lnjer som knyter ithop viktiga mal- och bytespunkter. Detta minskar antalet
byten och ger restidsvinster. Ett viktigt strategiskt stéliningstagande & darfor att paboda
utvecklingen av ett nytt stomnat utanfér innerstaden genom att utgd #ran det framtagna
linjenatet, och pa sa satt skapa viktiga kopplingar och resménster. Dessa kan senare vid behov
uppgraderas till kapacitetsstarkare trafikslag. Vid sadana uppgraderingar ska det stravas efter
att uppgradera hela linjer fér att undvika att endast bygga delar da detta kan ¢ka antal byten,
férsamra restider och minska resendrsunderiaget.

En ékad kollektivirafikandel

Den ekonomiska utvecklingens paverkan pa bilanvéndandet | kombination med nuvarande
planer for bebyggelse och hur det totala trafiksystemet utvecklas beddms enligt prognoserna
leda till en minskad kollekfivirafikandel. Analyserna visar att det &r svart att 6ka
koliektivtrafikandelen i lanet enbart med atgarder i kollektivtrafiken. Aven om ett férbattrat utbud
av koliektivirafik kan locka Over resendrer, s& kravs samtidigt att bebyggelseplaneringen
anpassas for att underlatia for kollekiivirafikens konkurrenskraft. Ett mer aktivt anvéndande av
ekonomiska styrmedel & ocksé nodvandigt {6r att motverka Skningen av bilresandet i lanet, och
en farutsatining {or att de uppsatita malen om Skad kollektivirafikandel ska nas.

Strategin for att Gka kolHektivirafikandelen och minska bilresandet behdver aven
inkiudera atgiarder i hela trafiksystemet, anvdndande av ekonomiska styrmedel,
bebyggelseplanering och markanvéndning.

Det &r viktigt att kollektivirafiksystemet dimensioneras f6r att klara av en framtid med saval en
okad befolkning som en okad andel keollektivresande, Det framiagna stomlinjenatet frigdr
kapacitet i dvriga kollektivirafiksystemet och har dven mégjlighet att ta emot fler resenarer om
omvéridsfakiorer gor att efterfragan pa resande | kollektivirafiken dkar. Analyserna visar att det
ar méjligt att 6ka koliektivirafikandelen och hantera de resandemangder som uppkommer.

Qavsett hur de framtida stomlinjerna ska trafikeras kommer det att krévas omfaltande
framkomiighetsatgarder fér att nd upp till de medelhastigheter som &r en férutsatining for att
uppna de effekter och det resande som efterstrévas. Detta &r en viklig uppgift fér saval
Trafikfdrvaltningen som lanets kommuner och Trafikverket som vaghallare att hitta I6sningar for
att kunna prioritera kollektivtrafiken i végnat och bebyggelsestruktur. For att stomtrafiken ska
vara attraktiv krévs att den har gena dragningar och &r tydlig i stadsbebyggeisen.

Vidare arbete

De principer och mélstandarder som anvands i strategin ska vara vagledande vid planering av
ny stomirafik utanfér innerstaden. Det nya stomliniendt som foreslas ska ses som eft underlag
for vidare planering. Innan nagon ny linje kan inféras behdver detaljerade studier av
linjedragningar, resande, framkomlighet och kostnader genomféras.
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inom ramen for stomnatssirategins efapp 1 har en handlingsplan tagits fram for att
specialstudera och ta fram atgarder f6r hur framkomiigheten kan forbéttras | stombussnétet for
att uppna den mathastighet som satts upp. Motsvarande arbete hehéver genomféras for
stomlinjerna utanfér innerstaden. | det arbetet bor en analys av vilka linjer som bdr prioriteras |
tid med avseende pa inforande ingd, sami studier av linjedragningar, trafikering, fysiska
atgarder och ekonomiska forutséttningar.

FFor att klara det langsiktiga behovet av kapacitet i de befintliga systemen bor den systemstudie
som genomférdes i Trafikptan 2020 uppdateras med de senaste befolkningsprognoserna samt
ta sikte pd en langre tidshorisont for att hantera en situation dar antaiet invanare i lanet
dverstiger 3 miljoner. | det arbetet biir dven olika scenarier med avseende p& markanvandning
och bebyggelseutveckling studeras, Da det foreligger ménga csakra faktorer kring hur
belastningen | kollektivirafiken kommer att se ut i framtiden bér aven studier av vikliga
langsiktiga atgérder for att skapa hailbar kapacitet aven bortom 2030 planeras in i nartid,
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