Utlatande 2013: RIII (Dnr 311-655/2013)

12 detaljplaner samt 1 forslag till upphivande av del av
generalplan for E4/Forbifart Stockholm, i stadsdelarna
Skirholmen, Siitra, Grimsta, Héisselby Gard, Vinsta, Vil-
lingby, Kilvesta, Lunda, Tensta och Akalla, DP 2011-
03365-54, DP 2009-17149-54, TDP/DP 2009-17150-54, DP
2009-17151-54, DP 2010-00868-54, TDP/DP 2010-00870-
54, TDP/DP 2010-00866-54, TDP 2010-00733-54, DP 2010-
04710-54, DP 2009-18963-54, DP 2009-20807-54, DP 2010-
00804-54, DP 2009-18965-54

Kommunstyrelsen foreslér att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
12 detaljplaner samt 1 forslag till upphévande av del av generalplan {for
E4/Forbifart Stockholm i stadsdelarna Skiarholmen, Sétra, Grimsta, Hés-
selby Gard, Vinsta, Villingby, Kilvesta, Lunda, Tensta och Akalla, DP
2011-03365-54, DP 2009-17149-54, TDP/DP 2009-17150-54, DP 2009-
17151-54, DP 2010-00868-54, TDP/DP 2010-00870-54, TDP/DP 2010-
00866-54, TDP 2010-00733-54, DP 2010-04710-54, DP 2009-18963-54,
DP 2009-20807-54, DP 2010-00804-54, DP 2009-18965-54, enligt bilaga
2-14 till utlatandet, antas.

Foredragande borgarriadet Regina Kevius anfor foljande.




Arendet

Forbifart Stockholm ingér 1 den s.k. Stockholmsdverenskommelsen som tréaf-
fades i december 2007 mellan staten och regionens aktdrer avseende priorite-
rade infrastrukturprojekt. Staden hade redan tidigare tagit stillning for byg-
gandet av Forbifart Stockholm som bista alternativ for att 4stadkomma ny
kapacitet Gver Saltsjo-Mélarsnittet. Projektet d&r mycket omfattande. Den nya
ledens lingd ar drygt 21 km med fyra trafikplatser i markldge, Kungens Kurva
med huvuddelen i Huddinge samt Vinsta, Hjulsta och Hansta i Stockholm och
huvudtunnlarna néra 17 respektive 2 km langa.

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden.
Mina synpunkter

Stockholm véxer och det ar en utveckling vi vilkomnar. Samtidigt innebér den
kraftiga befolkningsokningen ett stort behov av savél nya vdgar som av nya
spar. I den norra delen av linet finns manga arbetsplatser och arbetspendlingen
mellan den sddra och norra delen av ldnet 6kar. Samtidigt ar trafiksystemet
anstrangt och bristen pa goda forbindelser mellan norr och sdder delar stock-
holmsregionen i tva delar och hdmmar bade regionens och landets tillvéxt.

En ytterligare forbindelse 6ver Mélaren behovs for att halla ihop ldnets nor-
ra och sddra delar och minska den sérbarhet det innebér att ha sa fa alternativa
genomfartsleder i en stad av Stockholms storlek.

Jag foreslar kommunfullméktige att anta detaljplanerna for E4/Forbifart
Stockholm och upphiva del av generalplan P1 S009A.

Bilagor

Reservationer m.m.

Plankarta DP 2011-03365-54
Plankarta DP 2009-17149-54
Plankarta TDP/DP 2009-17150-54
Plankarta DP 2009-17151-54
Plankarta DP 2010-00868-54
Plankarta TDP/DP 2010-00870-54
Plankarta TDP/DP 2010-00866-54
Plankarta TDP 2010-00733-54
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10. Plankarta DP 2010-04710-54

11. Plankarta DP 2009-18963-54

12. Plankarta DP 2009-20807-54

13. Plankarta DP 2010-00804-54

14. Plankarta DP 2009-18965-54

15. Forteckning och hyperlankar till samtliga handlingar i &drendet.
Samtliga handlingar i drendet:
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Plansidor/Forbifarten/

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta
1. Planeringen av Forbifart Stockholm avbryts.
2. Vidare anfora f6ljande:

Forbifart Stockholm gar emot de av riksdagen beslutade transportpolitiska mélen och
medfor att det blir svérare att nd de nationella och regionala miljokvalitetsmélen. Pro-
jektet leder inte till en effektivare och energisnalare transportinfrastruktur. I Stock-
holmsfoérhandlingen finns ett dtagande om att végtrafikens koldioxidutslapp ska mins-
ka med 30 procent fram till 2030, detta atagande &r dven infort i den av landstinget
beslutade RUFS 2010. Detta atagande é&r att betrakta som ett villkor for att Stock-
holmsforhandlingens atgarder ur ett klimatperspektiv ska vara mojliga att genomfora.
Om Forbifart Stockholm byggs leder det till en spridd stadsstruktur, dkad trangsel
genom inducerad trafik och hogre koldioxidutsldpp fran trafiken, 6kat buller och hal-
sovadligt hoga halter av partiklar i tunnlar och tunnelmynningar m.m. Darfor ska pla-
neringen av Forbifart Stockholm avbrytas.

Projektet paverkar naturreservat, omraden upptagna som Natura-2000 och art-
skyddsforordningen. Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska sikerstédllas genom
vattendirektivet riskerar att pdverkas negativt, bland annat Mélaren som utgor dricks-
vattentdckt for cirka 2 miljoner ménniskor i Milardalen.

Flertalet viktiga fragor har &nnu inte natt en 16sning som sakégare och boende som
berors av projektet finner godtagbara. Léansstyrelsen, Stockholms vatten AB, Miljo-
och hilsoskyddsndamnden, Skonhetsradet, Stockholms Stadsmuseum och Trafikverket
uppger att flera viktiga fragor enligt nedan kvarstar.

Omrédena vid Hjulstamotet och Hanstamotet kommer att paverkas starkt av mo-
torvagens kraftfulla ingrepp i natur och nirliggande boendemiljéer. Gronomraden och
naturreservat far irreversibla ingrepp och boende paverkas av forhdjda nivaer av hal-



sovadliga partiklar vid tunnelmynningar och frén trafikleden, samt dkat buller. Trafik-
verket anger att en nedgrivning forsdmrar luftkvalitén i tunneln och finner det mer
lampligt att istéllet forsimra boendemiljon for de som inte anvénder motorvégen. Pa
liknande sétt pdverkas boende vid de 6vriga tunnelmynningarna av partiklar och bul-
ler, i bland annat Skérholmen krévs vidare atgirder for att né bullerriktlinjerna och vid
Vinstamotet patalas de forhdjda trafikméngderna pa kringliggande gator. Flera syn-
punkter har inkommit pé franluftstornen som péverkar stadsmiljon negativt, orsakar
utslapp av luftféroreningar och riskerar att medfora industribuller. Flera fornldmningar
hotas av franluftstornen. Trafikverket har inte heller for avsikt att aktiv rena luften
trots att Lansstyrelsen forutsitter att Trafikverket utreder mojligheterna for detta.

Vattenfragan dr mycket central och hanteringen av dagvatten &r inte sikerstélld pa
ett godtagbart sitt. Viktiga vattenmiljoer som Malaren som regionens dricksvattentakt,
Igelbiacken och Billstaan med sin daliga ekologiska status hotas av Forbifart Stock-
holm.

Lansstyrelsen &r inte séker pé att det ur trafiksékerhetssynpunkt &r majligt att
transportera farligt gods i Forbifart Stockholm, och ddrmed riskeras ett av projektets
syften.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att

kommunfullméktige beslutar f6ljande.
12 detaljplaner samt 1 forslag till upphévande av del av generalplan for
E4/Forbifart Stockholm i stadsdelarna Skiarholmen, Sétra, Grimsta, Héassel-
by Gard, Vinsta, Villingby, Kélvesta, Lunda, Tensta och Akalla, DP 2011-
03365-54, DP 2009-17149-54, TDP/DP 2009-17150-54, DP 2009-17151-
54, DP 2010-00868-54, TDP/DP 2010-00870-54, TDP/DP 2010-00866-54,
TDP 2010-00733-54, DP 2010-04710-54, DP 2009-18963-54, DP 2009-
20807-54, DP 2010-00804-54, DP 2009-18965-54, enligt bilaga 2-14 till
utlatandet, antas.

Stockholm den

P& kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Regina Kevius
Ulrika Gunnarsson



ARENDET

Forbifart Stockholm ingér 1 den s.k. Stockholmséverenskommelsen som tréf-
fades i december 2007 mellan staten och regionens aktdrer avseende priorite-
rade infrastrukturprojekt. Staden hade redan tidigare tagit stillning for byg-
gandet av Forbifart Stockholm som bista alternativ for att &stadkomma ny
kapacitet Gver Saltsjo-Mélarsnittet. Projektet d&r mycket omfattande. Den nya
ledens lingd ar drygt 21 km med fyra trafikplatser i markldge, Kungens Kurva
med huvuddelen i Huddinge samt Vinsta, Hjulsta och Hansta i Stockholm och
huvudtunnlarna néra 17 respektive 2 km langa.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 18 april 2013 att
godkédnna forslag till detaljplaner och 6verlamnar dem till kommunfullméktige
for antagande samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Maria Hannis (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 22 mars 2013 har i hu-
vudsak foljande lydelse.
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Forbifart Stockholms hela strdckning

Strickan dr inom Stockholms stad uppdelad i 12 detaljplaner och 1 upphévandeplan.

Planernas huvudsyfte &r att sikerstilla och reglera Trafikverkets planerade utbyggnad
av leden.



Projektet har i samrad och utstillningar engagerat ett flertal privatpersoner och fore-
ningar. Ménga ifragasitter hela projektet men det ar framforallt trafikplatsernas placer-
ing och utformning som kritiseras. Projektets storskalighet patalas och oro for buller
och avgaser i de néraliggande bostadsomradena framfors. Intrdng i virdefulla natur-,
kultur- och rekreationsmiljoer kritiseras.

Flera sakédgare, privatpersoner och féreningar anser att Forbifart Stockholm inte
ska byggas utan ersittas med satsningar pa kollektivtrafik samt framfor farhdgor om
storningar fran Forbifart Stockholm samt stdrningar under byggskedet. Flertalet re-
missinstanser liksom lansstyrelsen har under projektets gang pekat pa sakfragor som ar
viktiga aspekter i ett s& omfattande projekt. Lansstyrelsen, Brandforsvaret och Stock-
holm Vatten stéller krav pa Trafikverket att utveckla och precisera gjorda utredningar
av risker och vattenfragor.

Stadsbyggnadskontoret 4r positivt till forslaget att bygga Forbifart Stockholm.
Vigkapaciteten 6ver Saltsjo-Mélarsnittet dr hart anstrangd och Essingeleden anvénds
idag av nistan dubbelt s& manga som den &r byggd for. Forbifart Stockholm &r en
viktig del av Stockholmsregionens framtida infrastruktur och en viktig lank mellan de
norra och sddra regionhalvorna.

Under samrad och utstéllningar har det inte framkommit ndgon omsténdighet som
foranleder kontoret att dndra uppfattning i denna vergripande fréga.

Forbifart Stockholms dragning 6ver Jéarvafaltet har foranlett manga synpunkter da
trafikplatserna ar stora och leden gor intrang i natur- och kulturreservat. I en avvig-
ning mellan vad som &r tekniskt och ekonomiskt rimligt i friga om anpassningen av
Forbifart Stockholm till de hdga virdena anser kontoret att 16sningen &r acceptabel.

Utldtande

Bakgrund

E4/Forbifart Stockholm utgdrs av en sexfaltig motorvag i huvudsak i tunnel, som
stracker sig genom Stockholm fran Kungens kurva i Huddinge och till Haggvik i Sol-
lentuna. Den nya ledens langd &r drygt 21 km och huvudtunnlarna &r néra 17 respekti-
ve 2 km langa. Forbifart Stockholm avses bli E4:ans nya striackning. Fyra trafikplatser
finns pé strickan, trafikplatserna Lovo pa Ekerd samt Vinsta, Hjulsta och Hansta i
Stockholm.

Tidigare stiillningstaganden

Forbifart Stockholm ingér i den s.k. Stockholmsdverenskommelsen som triaffades i
december 2007 mellan staten och regionens aktorer avseende prioriterade infrastruk-
turprojekt. Staden hade redan tidigare tagit stillning for byggandet av Forbifart Stock-
holm som bésta alternativ for att astadkomma ny kapacitet dver Saltsjo-Malarsnittet.
Regeringen gav den 3 september 2009 Vigverket tillatlighet for Forbifart Stockholm
efter en provning enligt miljobalken. Regeringens klartecken innebér att beslutet om
ledens strickning har fattats. Lansstyrelsen tog 2012-06-18 stéllning till faststéllelse av
arbetsplanen. Stockholms kommunstyrelse har vid tva tillfdllen sedan 2009 fattat be-
slut i drendet, 2009-12-09 samt 2011-08-24 da staden lamnade remissvar pa Trafik-



verkets samrdd och utstéllelse av arbetsplanen.
Namnden har vid tre tillfdllen fattat beslut i drendet.

Planforslagen

Genom Stockholm stad ges Forbifart Stockholm planstdd genom 12 detaljplaner och
ett upphévande av en del av en generalplan. Dar leden gar ovan mark eller dar detalj-
plan saknas gors nya planer. For tunneldelarna gors planerna i form av tillagg till be-
fintliga detaljplaner kombinerat med detaljplan for till- och franluftsanldggningar.

Planprocessen

Programsamrdd

Programsamrad for hela projektet inom Stockholms stad genomfordes 2009. Manga
synpunkter berdrde Forbifart Stockholms sjélva existens och miljokonsekvenser. Tra-
fikplatserna ronte for 6vrigt flest synpunkter. Programsamradet redovisades for stads-
byggnadsndmnden som 2010-03-25 beslot att planforslag skulle uppréttas.

Plansamrdd

Plansamrad holls under tiden 15 augusti — 7 oktober 2011. Under plansamradet uppre-
pades flertalet synpunkter som framfordes vid programsamradet. Nya synpunkter in-
kom av mer planspecifik lokal karaktér. Plansamréadet redovisades i stadsbyggnads-
ndmnden 2012-09-27 som beslot att planforslagen skulle stéllas ut.

Utstdllning 1

Utstdllning skedde 21 november — 19 december 2012. Under utstéllningen upprepades
flertalet synpunkter som framforts tidigare. Under utstéllningen meddelade lénsstyrel-
sen att de inte accepterade det foreslagna laget for Akallalanken da en under tiden
genomford arkeologisk utredning visade att den korsade ett fornminne av hog dignitet.
Lansstyrelsen anség att Akallaldnkens strackning borde omarbetas och de rekommen-
derade att berérda detaljplaner stélldes ut pa nytt.

Utstdllning 2
Detaljplanerna for Hjulstamotet och Tunnel Hista, som berordes av Akallaldnkens
omarbetning stilldes ut en andra gang under tiden 13/2 — 13/3 2013. Samtidigt stélldes
detaljplanen for Hanstamotet ut, da ett tidigare markerat bullerskydd hade befunnits
overflodigt och markeringen togs bort frén plankartan.

Revideringar av fortydligande och redaktionell karaktir gjordes samtidigt pa dvri-
ga detaljplaner.

SYNPUNKTER PA PROJEKTET I SIN HELHET MED STADSBYGGNADS-
KONTORETS STALLNINGSTAGANDE

Projektet har under samrad och utstédllningar engagerat ett flertal sakégare, enskilda
personer och foreningar. Ménga ifragasétter hela projektet men det ar framforallt tra-
fikplatsernas placering och utformning som kritiseras. Projektets storskalighet patalas



och man uttrycker oro for buller och avgaser i de niraliggande bostadsomradena. In-
trang 1 virdefulla natur-, kultur- och rekreationsmiljder kritiseras.

Linsstyrelsens overgripande synpunkter

Léansstyrelsen anser att faststdllandet av arbetsplanen ska forenas med villkor for pro-
jektets genomforande. Arbetsplanens faststillande ska sdkerstilla genomforandet av
ett antal skyddsatgirder och forsiktighetsmatt. Kontrollprogram ska upprittas i god tid
fore bygg- och driftskede.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande
Stadsbyggnadskontoret konstaterar att ldnsstyrelsen faststiller arbetsplanen med vill-
kor samt stoder dessa.

Protester fran sakégare, foreningar och enskilda personer pa projektet i sin hel-
het

Manga sakigare, foreningar och enskilda personer anser att Forbifart Stockholm inte
bor byggas, bor byggas pa annan plats eller erséttas med kollektivtrafiklosningar. De
framfor att Forbifart Stockholm negativt paverkar ménniskors hélsa pa grund av 6kade
buller och avgaser, inte &dr forenligt med klimatmélen samt anser att den strider mot
Miljobalken och de nationella och regionala miljomalen.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande

Under plansamréadet har det inte framkommit synpunkter eller papekanden som gor att
kontoret &ndrat sin stillning i att Forbifart Stockholm ar en viktig del av Stockholms-
regionens framtida infrastruktur.

Risk och siikerhet

Fragan om sikerheten i tunnlarna har diskuterats under arbetets gdng. Lansstyrelsen
har bedomt infor faststillelsen av Trafikverkets arbetsplan att tunnlarna far godtagbar
sdkerhetsniva. Lansstyrelsen menar dock att underlaget i dagsliget inte dr sa heltack-
ande vad géller tunnelsékerhet att Lansstyrelsen med sdkerhet ska kunna kategorisera
tunnlarna till att klara alla transporter med farligt gods.

Storstockholms brandforsvar menar att bristen pa underlag omojliggér ett medvetet
stdllningstagande vad géller riskhantering i detaljplanerna. SSBF papekar att Trafik-
verkets berdkningar visar att Forbifart Stockholm kommer att drabbas av koer ca tva
timmar om dagen, vilket medfor att en del av farligtgodstrafiken kommer att dirigeras
om till omledningsvignitet.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Med stod av Lansstyrelsens godtagande av tunnelsékerheten konstaterar kontoret att
detaljplanerna kan antas. En av Forbifart Stockholms viktigaste uppgifter &r att leda
bort tyngre trafik, i synnerhet transporter av farligt gods, fran den del av Essingeleden
som passerar de inre delarna av Stockholm. Stadsbyggnadskontoret menar dérfor att



Trafikverket ska gora sitt yttersta for att tillmotesgé de krav pé riskhantering som
kréavs for att Lansstyrelsen ska godkdnna alla farligtgodstransporter i Forbifart Stock-
holm.

Vattenfragor

Aven hantering av dag- och spolvatten fran Forbifart Stockholm har foranlett diskus-
sion. Stockholm Vatten konstaterar att vigkorridoren pé ett flertal stillen passerar
Stockholm Vattens ravattentidkt, Mélaren. Generellt for dagvatten géller att det som
avleds enbart fran allmén platsmark ska renas sa att det uppfyller Stockholm Vattens
och tillsynsmyndighetens krav och fordrojas innan det eventuellt kan sléppas till det
kommunala dagvattensystemet. For avledning av dagvatten &r det recipientens aktuella
status, mal och villkor som bor gélla. Det skall alltsa inte goras nagon skillnad pa re-
ningskraven om dagvattnet leds via kommunalt dagvattensystem.

Stockholm Vatten papekar att frigan om omhéndertagande av spolvatten fran tunn-
larna inte &r tillfredsstéllande behandlad och att renat tunnelavloppsvatten inte far
avledas till Ostra Milarens vattenskyddsomrade eller till avloppsnit anslutet till re-
ningsverk eller till en kdnslig recipient, utan ska i forsta hand avledas till Saltsjon.

Trafikverkets uppfattning &r att det 4r kommunen som ansvarar for investering,
drift och underhall av avledning eller rening av dagvatten. Kommunens skyldighet
uppvégs av den rittighet som kommunen har att ta ut en arlig dagvattenavgift for de
vattentjanster som kommunen tillhandahéller.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i egenskap av vighallare &r att betrakta som
verksamhetsutdvare i miljobalkens mening. Trafikverket har dirmed ett ansvar att rena
végdagvattnet, innan det leds vidare till recipient. Utgangspunkten ska vara att utforma
dagvattenhanteringen sd att vagdagvattnet inte medfor att recipientens vattenkvalitet
patagligt forsdmras och sa att inte reglerna for miljokvalitetsnormerna Gvertrads. Balls-
tadn dr ett av ldnets mest fororenade vattendrag. Edsviken och delar av Milaren har
problem med hoga halter miljogifter i sedimenten. Igelbédcken foreslas bli klassad som
en vattenférekomst frdn och med 22 december 2015.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande
Kontoret delar lansstyrelsens asikt att ansvaret for rening av dag-, spol- och sldckvat-
ten ar Trafikverkets. Stadsbyggnadskontoret forutsitter att alla n6dvandiga atgérder
vidtas for att skydda Béllstaan samt Milaren som vattentikt.

Kontoret kan konstatera att tunnelavloppsvattnets hantering bor slutgiltigt 16sas i
samband med detaljplaneldggning for reningsverket i Sétra.

Tunnelluft
Lénsstyrelsen forutsitter att Trafikverket utreder alla méjligheter att forbéttra tunnel-

luften.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande
Kontoret instimmer i denna strdvan men kan samtidigt konstatera att tunnelluft inte
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regleras i en detaljplan dé det idag saknas riktvérden.

PLANSPECIFIKA SYNPUNKTER MED STADSBYGGNADSKONTORETS
STALLNINGSTAGANDE

Trafikverket framforde flera synpunkter under samrad och utstillning som har féran-
lett forandringar av planhandlingarna i alla detaljplanerna.
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Kartillustration: Detaljplaner Férbifart Stockholm genom Stockholms sodra del.

Anslutning till Skirholmsvigen, Dp 2009-17151
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-17151

Plansamrad och utstdillning

Synpunkter pa bullerskdrmar som saknas men finns i arbetsplanens MKB framfordes
liksom att flera ndrboende efterfrdgade béttre bullerskydd.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Trafikverket har ett krav att uppfora bullerskdrmar sa att riktvardet for buller innehalls.
Var och hur dessa placeras ér dnnu inte fardigutrett. Inom vigomradet i detta planom-
rade krivs inget planstod for uppforandet och i den mén planstod kommer att krévas i
ett senare skede har kontoret valt att véinta med en detaljplan for dessa till dess att det
finns konkreta forslag.

11



Del av Sétra 2:1, Dnr 2011-03365
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-17149

Flera har ingivit samma yttrande pa denna plan som pa 6vriga. Ingen har haft nigra
synpunkter specifikt pa Upphédvandet av generalplanen.

Norr om trafikplats Kungens Kurva, Dp 2009-17149
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-17149

Inga synpunkter har inkommit p& denna detaljplan som inte har kunna tillgodoses.

Tunnel Séitra, Dp 2009-17150
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-17150

Plansamrdd och utstdillning

Flera fastighetségare protesterade mot att detaljplanen inskrénker nyttjanderétten da
man inte kommer att kunna installera bergvarme samt kidnde oro for skador pa bygg-
nader i samband med sprangningsarbeten.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Kontoret konstaterar att skador med anledning av byggnation inte &r en planfraga, utan
regleras med annan lagstiftning.
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Kartillustration: Detaljplaner Férbifart Stockholm genom Stockholms norra del.

Tunnel Grimsta, Dp 2010-00868
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
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planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-00868

Plansamrdd och utstdillning
Flera nirboende befarar att installation av ett friskluftsintag kan paverka boendemiljo
och rekreationsmojligheter for fastighetségarna.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande
Kontoret bedomer inte att friskluftsintagen kan fororsaka nagra stérningar da flaktarna
for befinner sig djupt ner i marken.

Tunnel Vinsta, TDp/Dp 2010-00870
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-00870

Plansamrdd och utstdllning
Nagra remissinstanser uttryckte farhagor om buller frén ovanmarksanldggningarna
samt hojden pa en av dem.

Franluftstornet i kv. Skutkrossen gavs en 6kad hojd och plankartan kompletterades
med en planbestimmelse som preciserade Naturvardsverkets riktvarden for externt
industribuller for ovanmarksanidggningarna.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande
Kontoret bedomer att de efter gjorda fordndringarna utgér en lamplig kompromiss
mellan olika intressen.

Vinstamotet, Dp 2009-18963
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-18963

Vid trafikplats Vinsta dr Forbifart Stockholms huvudstrackning helt tunnelforlagd.
I Vinsta ansluter ramper till huvudtunneln fran tva nya cirkulationsplatser pa
Bergslagsvigen. Ca 500 meter av Skattegérdsvéigen byggs om. Bergslagsvigen bred-
das mellan cirkulationsplatserna och kommer &ven att inrymma kollektivtrafikkorfalt.
Gang- och cykelvégnitet kring cirkulationsplatserna byggs om och bullerskyddsatgér-
der tillkommer utmed Bergslagsvigen.
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Hllustration Vinsta sédra efter utbyggnad
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Hllustration Vinsta norra efter utbyggnad

Miljofrdagor

Ett antal miljofragor berdr detaljplanen men framforallt fragor om buller och luftkvali-
tet. I 6vrigt redovisar MKB:n fragor om geologi, ytvatten, grundvatten samt stérningar
under byggskedet.

Buller
Med planerade bullerskyddsatgirder klaras riktvérdet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
vid fasad i markplan for samtliga radhus. Nagra enstaka personer berdrs i dag av niva-
er 6ver 65 dB(A). I utbyggnadsalternativet med atgirder riskerar ingen att utséttas for
dessa hoga bullernivéer.

Maitningar av fasadddmpning kommer att genomforas for att utreda behov av fons-
teratgdrder. Denna atgdrd kommer Trafikverket att erbjuda berdrda fastighetsidgare.
Vinsta bollplan far bullernivaer under 50 dB(A).

Lufikvalitet

Partikelhalten av PM10 ska enligt géllande miljokvalitetsnormer inte overskrida

50 pg/m*/dygn. Om ventilationssystemet anvinds under hogtrafik, 8 timmar om dagen
vintertid, uppstar mindre omraden med Gverskridandet av miljokvalitetsnormen vid
bada mynningarna. Overskridandet sker frimst inom vigomradet samt en mindre an-
gransande del, bland annat dverskrids normen vid cirka 50 meter av den gang- och
cykelbana som passerar precis intill den sddra pa- och avfartsrampen och gar mot
tunnelbanestationen. Overskridandet vid den norra tunnelmynningen ér sa pass be-
grinsat att man kan klara miljokvalitetsnormen utanfoér vigomradet med enklare &t-
gérder.
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Utan planerat ventilationssystem 6verskrids miljokvalitetsnormen for kvévedioxid, 60
ng/m’, precis utanfor den sodra tunnelmynningen. Overskridande kan undvikas med 8
timmars ventilation under vinterhalvéret.

Synpunkter inkomna under planprocessen

Yttrandena som inkommit har i princip varit samstdmmiga under samrad och utstall-
ning. Privatpersoner, organisationer och foreningar kritiserar framfor allt den forsam-
ring av boendemiljon som trafikplatsen och de angrédnsande tunnlarna kommer att ge.
De nérboende anser att bullerskyddande glas ska sdttas in i deras hus innan bygget
paborjas. Man anser ocksa att tyst vigbeldggning ska anvindas pa trafikplatsen.
Manga yttranden framhaver &ven att den norra cirkulationsplatsen bor utgé och ersit-
tas med annat alternativ samt att atgérder for smittrafik till Forbifart Stockholms ram-
per bor vidtas. Trafikforvaltningen (f.d. SL) liksom Stockholm Parkering anser att nytt
lage for infartsparkeringen vid Johannelunds tunnelbanestation bor erbjudas. KF fas-
tigheter framfor synpunkter pa att planen innebér begransningar pé deras verksamhet.
Ett flertal remissinstanser har framfort synpunkter i sak.

Andringar efter plansamrdd infor utstéillningen

Pa plankartan dndrades bestimmelserna for KF:s fastighet som numera bekréftas av
planen. Utdver detta gjordes forandringar av grinser och planbestimmelser samt re-
daktionella dndringar av text och illustrationer. Planbeskrivningen kompletterades bl.a.
med text om tunnelsikerhet och miljokvalitetsnorm for vatten. Nya bullerkartor till-
kom. I &vrigt gjordes redaktionella dndringar av text och bildmaterial. Genomf6rande-
beskrivningen dndrades vad giller text om ansvarsfordelning, 6vriga avtal och fastig-
hetsrittsliga fragor. I 6vrigt gjordes redaktionella dndringar.

Revidering efter utstdllningen

Pa begidran av Trafikverket har plankartan kompletterats med planbestimmelser om
nyttjandet av marken ovan betongtunneln vid den norra pa- och avfarten. Re-
videringen foranledde dven en komplettering av skrivning i planbeskrivningen samt
skrivning om hur bestimmelserna ska regleras i genomforandebeskrivningen. Vidare
reviderades genomforandebeskrivningen med ett fortydligande om det avtal som
kommer att upprattas mellan Trafikverket och Trafikforvaltningen/SL. Genomforan-
debeskrivningen kompletterades &ven med ett fortydligande om Trafikverkets an-
svarsomraden.

Stadsbyggnadskontoret stillningstagande

Synpunkter pd denna detaljplan som ej tillgodosetts

Stadsbyggnadskontoret tillgodoser inte de sakédgare, privatpersoner eller foreningar
som Onskar annan utformning av trafikplatsen eller 6vriga végar. Ej heller tillgodoser
vi de som Onskar att planbestimmelser ska inféras om griansvarden for buller, luftkva-
litet eller att vigbeldggningen ska vara lagbullrande.
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Boendemiljo, oldgenheter m.m.

Buller

Hela gronomradet och samtliga bostdder 0ster om Bergslagsvigen mellan Bergslags-
plan och norra cirkulationsplatsen far bullerskydd. Idag har cirka 60 boende 55 dB(A)
eller hogre bullernivaer vid sin bostad. Med foreslagna atgiarder minskar dessa till
cirka 25. Mindre delar av 6vervaningarna pa nagra nérliggande bostdder berdknas ha
over 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasaderna. Kompletterande fonsteratgérder kan i
dessa fall bli aktuella. Denna atgiard kommer Trafikverket att erbjuda berérda. Fons-
teratgédrder regleras inte i detaljplan.

Luftkvalitet

Trafikverket gér bedomningen att miljokvalitetsnormen for utomhusluft klaras vid
tunnelmynningarna genom foreslagna atgérder. Lansstyrelsen har dlagt Trafikverket
att studera vilka ytterligare dtgirder som kan vidtas for att forbattra luftkvaliteten i
tunneln. Ytterligare atgdrder som kan bli aktuella &r enligt Trafikverket bl.a. val av
vagbeldggning, sankt hastighet, dammbindning och partikelfilter. Stadsbyggnadskon-
toret delar Lansstyrelsens bedomning att flera av de tinkbara atgérderna, for att for-
béttra tunnelluften dven forbéttrar luftkvaliteten utanfor tunneln. Kontoret bedomer
dock inte att fragor kring luftkvalitet foranleder nagon forandring i detaljplanekartan.

Trafikfragor

Gang- och cykeltrafik

Synpunkter har framforts pa att planskilda gdng- och cykelvédgar bor inforas vid Berg-
slagsplansrondellen. Detaljplanen for Vinstamotet omfattar inte cirkulationsplatsen
och staden har for ndrvarande inga planer pa en ombyggnation av den. Men om plan-
skilda géng- och cykelvégar skulle vara aktuellt i framtiden mdjlig-gors dessa redan
enligt nu géllande detaljplan (pl. 4493).

Alternativ trafikplats

Lokaliseringen av trafikplats Vinsta och utformningen av bade trafikplatsen och anslu-
tande gatunét har skett i samarbete mellan Trafikverket och staden. En kompletterande
trafikplats vid Lunda &r tidigare utredd men har frangétts eftersom marken intill Lunda
ar sddan att en tunnel méste vara av betong och byggas uppifran vilket fordyrar och
forsvarar en sadan 16sning.

Smittrafik/genomfartstrafik

Fragan om begrdnsad genomfartstrafik pa Skattegérdsvagen, Kirunagatan och Vinsta-
vigen eller ett eventuellt framtida genomfartsférbud bor inte regleras i detaljplanen
utan avgors ldmpligen pa annat sitt, t.ex. genom lokal trafikforeskrift eller gatubygg-
nadsatgird etc.

Kollektivtrafik
Infartsparkeringen vid Johannelunds tunnelbanestation kommer inte att kunna behéllas
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i sitt nuvarande liage. Parkeringen &r idag anlagd pa parkmark, dvs. i strid mot gillande
plan. Kontoret anser att parkeringen &r virdefull, men staden har ingen plan for ersitt-
ning. En eventuell framtida och permanent infartsparkering bor sokas utanfor planom-
radet for Vinstamotet.

Vattenfragor

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att det idag saknas erforderliga utredningar for
hur drénvatten och tunnelavloppsvatten ska hanteras och vart det ska ledas. Kontoret
utgar fran att Trafikverket kommer att utfora kompletterande utredningar i samrad med
Stockholm Vatten.

Tunnel Kilvesta, TDp/Dp 2010-00866
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-00866

Plansamrdd och utstdllning
Flera foretagare och narboende protesterade mot fran- och tilluftstorn vid Plaisirvigen.
Négra remissinstanser uttryckte farhdgor om buller fran ovanmarksanléggningarna.

Plankartan kompletterades med en planbestimmelse som preciserade Naturvardsver-
kets riktvdrden for externt industribuller for ovanmarksanlédggningarna.

Flera fastighetségare protesterade mot att detaljplanen inskrénker nyttjanderétten da
man inte kommer att kunna installera bergvirme samt kidnde oro for skador pa bygg-
nader i samband med sprangningsarbeten.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Av flera alternativ for placering av till- och franluftstorn som provats har detta fram-
statt som den bésta kompromissen mellan krav pa miljobelastning fér omgivningen,
kostnad for anldggning och atkomst for skotsel under drift.

Kontoret konstaterar att skador med anledning av byggnation inte &r en planfraga, utan
regleras med annan lagstiftning.

Tunnel Lunda, TDp 2010-00733
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-00733

Plansamrdd och utstdllning

Nérboende framforde sin oro for den tunga trafiken fran Lunda industriomréade, och att
det darfor ar viktigt att Trafikplats Lunda byggs.
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Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Kontoret har accepterat att Lunda trafikplats stryks ur planeringen, d& nyttan inte star i
proportion till kostnaden. Bergslagsvédgen har bedomts ha tillracklig kapacitet for att
hantera denna trafikméingd.

Tunnel Lunda-Hjulsta, Dp 2010-04710
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-04710

Plansamrad och utstdillning

Jéarfélla kommun och nérboende stéllde krav pa bullerskyddsétgérder. Fastighetsdgare
och boende anser att ytterligare atgérder for bland annat rening av den luft som kom-
mer ut vid tunnelmynningen bor redovisas, hur miljokvalitetsnormer uppfylls och pa
vilket sitt.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Da Forbifart Stockholm ligger i tunnel inom denna detaljplan har bullerfragan inte
behandlats i denna detaljplan. Kontoret forutsitter dven att Trafikverket kan visa hur
miljokvalitetsnormen for luft ska klaras vid tunnelmynningen.

Hjulstamotet, Dp 2009-20807
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-20807

I trafikplats Hjulsta ansluter Forbifart Stockholm till vig E18 och till det lokala
vignétet genom Bergslagsvégen. I E18-projektet byggs trafikplatsen som en stor cir-
kulationsplats i markplan som placeras 6ver E18. Till cirkulationen ansluts dven Berg-
slagsvédgen och Akallalinken. Nar sedan ramper fran E4 Forbifart Stockholm ansluts
till cirkulationen utgér anslutningen till Akallaldnken vilken istédllet dras om och an-
sluts till Hjulstavdgen vid Hjulstastréket. Akallalanken flyttas och ges ett nytt liage
langre Osterut pa Jarvafaltet. Detaljplanen medger pa tre stillen vigpassager dar Forbi-
fart Stockholm kan korsas av ett lokalt trafiknédt. Av plantekniska skil ingar d&ven en
mindre del av trafikomrade for vig E18 samt befintlig jarnvég och tunnelbana. Ett
bostadsomréde i kv. Horninge ingar for att byggrétt ska kunna ges till uppférande av
bullerskérmar.
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Hllustration: Perspektiv fran vister med utbyggd Férbifart Stockholm.
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Miljofragor

Ett antal miljofragor berdr detaljplanen men framforallt fragor om buller, luft samt
intrang pa Jarvafiltet/Igelbdckens kulturreservat. I vrigt redovisar MKB:n fragor om
geologi, ytvatten, grundvatten samt stdrningar under byggskedet.

Buller

Det kommer finnas tre bullerkillor som paverkar intilliggande bostidder och rekrea-
tionsytor. Forbifarten, E18 och Bergslagsvigen. Bullersituationen ér komplex med
trafik pa olika hojd i forhallande till bostdder i Hjulsta och Vélberga som béada ligger
pa hdjder. En kombination av bullerskydd pé broarna och langs vigen samt buller-
skydd i anslutning till bostéder och rekreationsomraden foreslas. I bostadsomradena
kan delvis bullernivéer under 55 dBA uppnas. Mgjligheten att uppna goda rekreations-
forhallanden é&r liten i Hjulstaomradet eftersom trafikbullret fran Forbifart Stockholm,
E18 och Bergslagsvigen paverkar alla nirliggande gronomraden. Inomhusvérden
klaras med fasad och fonsteratgirder.

Luft

Partikelhalten av PM 0 ska enligt gdllande miljokvalitetsnormer inte 6verskrida 50
milligram/m*/dygn. Med atgérder sker dverskridande i princip endast inom vigomra-
det.

Halterna for kvivedioxid ska enligt miljokvalitetsnormen inte 6verskrida 60 milli-
gram/m’. Med planerat ventilationssystem overskrids halterna for kvivedioxid endast
inom vigomradet.

Natur-, kultur- och rekreationsvdrden

Forbifart Stockholm forsamrar de ekologiska, rekreativa och kulturhistoriska samban-
den i omradet kring Hjulsta trafikplats. Akallalainken kommer att f4 minskad trafik.
Tillsammans med att Forbifart Stockholm norr om trafikplatsen gér ner i tunnelldge
bedoms barridreffekten i Ost-vistlig riktning pa Jarvafaltet komma att minska. Ut-
byggnaden gor intrang i kulturreservatet Igelbacken. Vérdefulla kulturlimningar och
en pedagogisk lank till omradets tidiga historia kommer att férsvinna d4 omradet
splittras upp.

Synpunkter inkomna under planprocessen

Hjulstamotet har tillhort de mer kontroversiella delarna av Forbifart Stockholm. Under
samrad och de bada utstdllningarna har kritiken i princip varit samstdmmig. Fran pri-
vatpersoner, organisationer och foreningar kritiseras framfor allt trafikplatsens storska-
lighet och att Forbifarten inte tunnelforlaggs. Man pétalar risken med bullerstdrningar
och forsdmrad luftkvalitet for framforallt boende i Hjulsta. Intrdnget i Jarvafaltet kriti-
seras och negativa konsekvenser for natur-, kultur- och rekreationsvérden framhalls.
Stadsmuseum, skonhetsrddet och miljoforvaltningen har patalat negativa konsekvenser
av forslaget. Ett flertal remissinstanser har framfort synpunkter i sak.

22



Ldnsstyrelsen

Akallalinkens strickning — Fornminnen

Lansstyrelsen har ingen erinran mot Akallaldnken i den nu foreslagna strackningen.
Berorda fornminnen kommer att undersokas nérmare.

Forbifart Stockholm/Hjulsta trafikplats/Stockholmsporten
Lansstyrelsen redogdr for Trafikverkets syn pa Hjulsta trafikplats dér de befarar kapa-
citetsproblem i framtiden. Om skisserna till Stockholmsporten realiseras kommer
detta att alstra mycket trafik. En koppling enligt illustrationen pé plankartan kan enligt
Trafikverket endast accepteras under en 6vergangsperiod. Eftersom anslutningen en-
dast &r en illustration inom ett trafikomrade anser Lansstyrelsen att denna kan kvarlig-
ga. Trafikverket onskar ett samarbete mellan Jérfalla, Stockholm och Trafikverket for
att hitta en 1angsiktig 16sning. Léansstyrelsen delar Trafikverkets synpunkter betréffan-
de behovet av att hitta en langsiktig 16sning for Stockholmsporten och anslutningen till
Jéarfalla och Barkarbystaden.

Lansstyrelsen tar inte stdllning till Stockholmsporten i detta skede. Detta gors i en
eventuell framtida detaljplan.

Stockholms stadsmuseum avstyrker det nu foreslagna laget for Akallaldnken da det
ligger mitt i ett av reservatets kénsligaste omraden med “’stor historisk laddning” med
flera fornldimningar. I en under hosten 2012 gjord arkeologisk utredning fann man
betydande fornlimningar av unikt slag vilket medforde en justering av ldget. (SBK
anm.: orsaken till utstdllning nr 2.)

Andringar efter plansamrdd infor den forsta utstéillningen

Pé plankartan minskades omrédet for Akallaldnkens ldge och den placerades langre
vésterut i forhallande till samradsforslaget. Befintlig del av tunnelbana under Forbifart
Stockholm reglerades. Utdver detta gjordes fordndringar av grénser och planbestim-
melser samt redaktionella &ndringar av text och illustrationer. Planbeskrivningen kom-
pletterades bl.a. med text om befintlig tunnelbana, bullerskyddsatgérder och miljokva-
litetsnorm for vatten. Nya bullerkartor tillkom. I 6vrigt gjordes redaktionella dndringar
av text och bildmaterial. Genomforandebeskrivningen dndrades vad géller text om
ansvarsfordelning, 6vriga avtal och fastighetsréttsliga fragor. I Gvrigt gjordes redaktio-
nella &ndringar

Andringar infor den andra utstillningen

Pé plankartan flyttades omradet for Akallaldnken langre dsterut for inte komma i kon-
flikt med ett betydande fornminne. Utdver detta gjordes forédndringar av grénser och
planbestimmelser samt redaktionella dndringar av text och illustrationer. I plan- och
genomforandebeskrivningarna har i huvudsak redaktionella &ndringar gjorts. En bul-
lerkarta i planbeskrivningen har uppdaterats med Akallalédnkens flyttade ldge.
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Revidering efter den andra utstdllningen
Pé begéran av Svenska Kraftndt har en for dem befintlig och kénslig elkabel illustre-
rats pa plankartan.

Stadsbyggnadskontoret stillningstagande

Synpunkter pa denna detaljplan som ej tillgodosetts

Stadsbyggnadskontoret tillgodoser inte de sakégare, privatpersoner eller foreningar
som Onskar annan utformning av trafikplatsen eller 6vriga véigar. Ej heller tillgodoser
vi de som Onskar att planbestimmelser ska inféras om grinsvarden for buller, luftkva-
litet eller att vigbeldggningen ska vara lagbullrande.

Forbifart Stockholm &r ett av de stora infrastrukturprojekt som kommer att pragla
huvudstadens tillvaxt och utveckling. Genom projekten nya E18 och Forbifart Stock-
holm skapas i Hjulstakorset regionens storsta trafikplats dér tva europavidgar kommer
att korsa varandra. Forbifarten kommer genom sin storlek och omfattning att pé ett
patagligt sétt forindra landskapet. Den fordandringen har staden accepterat i och med
att ytlaget forbi Hjulsta godtagits. I planarbetet har déarfor ingatt att verka for att i sa
stor utstrackning som mdjligt mildra och i viss man kompensera den paverkan som
trafikleden innebar.

Tunnelforliggning
Kontoret kan konstatera att i dagsliget dr en tunnelforlédggning inte aktuell. Ett antal
beslut har tagits som stodjer detta. Regeringen har i sin tillatlighetsprovning godként
projektet med nuvarande lage och utformning. I beslutet fran 2009-09-03 stélldes vis-
serligen villkoret att vigen ska planers och utformas sé att negativa konsekvenser for
naturmiljon, kulturmiljon och landskapets 6vriga funktioner och vérden sa langt moj-
ligt ska begransas. Nagon sarskild forandring for trafikplats Hjulsta angavs dock inte.
Lansstyrelsen tog 2012-06-18 stillning till faststillelse av arbetsplanen, &ven hdr med
villkor men inget som specifikt berdr en storre foréndring av trafikplatsen. Stockholms
kommunstyrelse har vid tva tillfallen sedan 2009 fattat beslut i drendet, 2009-12-09
samt 2011-08-24. I dessa beslut framkommer inga yrkanden pa en tunnelforldggning.
Trafikverket har utrett mojligheten att tunnelforldgga Forbifarten under trafikplat-
sen. Enligt Trafikverket medfor detta en forsimrad luftkvalitet inne i tunneln. Dérut-
over finns osdkerheter 6ver trafikanters upplevelser och beteende i sa langa tunnlar
och hur det paverkar risken for olyckor i tunneln.

Stockholmsporten

I ett flertal skrivelser kritiseras projektet Stockholmsporten dér bl a nya lokala vagar
mellan Stockholm och Jarfélla ingér. Information om den internationella tévling som
foranledde forslaget Stockholmsporten har getts i planhandlingarna da den ar tinkt att
ligga till grund for en omvandling av omradet runt trafikplatsen. Projektet i sig be-
handlas dock inte i denna detaljplan utan detaljplanen mdjliggér endast ett par passa-
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ger dér lokala végar kan korsa Forbifarten.

Projektet Stockholmsporten har presenterats for stadsbyggnadsndmnden som den 7
mars 2013 gav kontoret i uppdrag att starta programarbete. Stockholmsporten hanteras
dérmed i ett sérskilt drende.
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Hlustration: Den 7 mars 2013 presenterades i stadsbyggnadsnimnden en utvecklad
idé for Stockholmsporten med bebyggelse kring trafikplatsen.

Lokala trafikkopplingar

I gillande 6versiktsplan, Promenadstaden, redovisas en overgripande strategi for att
bittre koppla samman stadens olika delar. Staden har &ven under ett flertal &r arbetat
med utveckling och upprustning av Jarvaomradet inom det s.k. Jarvalyftet. Ett lokalt
végnit som binder samman norra och sddra Jarva liksom mojligheter till koppling till
Jarfalla ar darfor av storsta vikt.

Liaget for Akallalanken har i de tre skedena samrad, utstéllning och utstéllning 2
dndrats. I samradsplanen redovisades ett ldge som byggde pa Trafikverkets preliminéra
bedomning av utrymmeskrav for utbyggnaden av Forbifarten. Det 14get kritiserades da
intrnget pa Jarvafaltet ansags alltfor stort vilket foranledde Trafikverket att omstudera
ytor for byggetableringar mm. Hérigenom kunde Akalla-ldnken ges ett 14ge ndrmare
Forbifarten. Det laget presenterades under den forsta utstillningen hosten 2012. Under
tiden utforde lénsstyrelsen en arkeologisk utredning som visade att det fornminne som
i de tidigare alternativen skulle korsas av Akallalinken har hogre dignitet &n vad som
tidigare varit ként. Fornminnet visade sig vara en formodad vikingatida kultplats.
Lansstyrelsen accepterade dédrmed inte det foreslagna laget. Detta innebar att Akalla-
lanken pa nytt fick omstuderas till ett ldge dir den rundar fornminnet pa dess Ostra
sida. Placeringen ér trots detta inte helt okontroversiell da flera fornminnen finns i
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vigens omedelbara niarhet samt att viigen gor ett storre intrdng pé filtet.

Staden anser att Akallaldnken bor finnas kvar som huvudgata mellan norra och
sodra Jarva vid sidan av Forbifarten. Den trafikeras av buss och kommer dven forsorja
den planerade begravningsplatsen. Den nu foreslagna placeringen av vigen innebér
dock ett ldge langre in i kulturreservatet med dess stora natur-, kultur och rekreations-
varden. I en avvégning mellan att behélla den lokala trafikkopplingen eller att helt ta
bort den finner kontoret att Akallaldnkens nya ldge bor accepteras trots dess paverkan
pa faltet. Stod for vagens nya lage finner vi i det yttrande som Léansstyrelsen ldmnat.

)

Utdrag ur plankartan

En koppling mellan Barkarbystaden i Jarfdlla och Hjulsta trafikplats har under en lang
foljd av ar diskuterats mellan Jarfalla, Stockholm och Trafikverket. I ramavtalet till
vig E18 fran 2001 som slots mellan Végverket och berdrda kommuner finns kopp-
lingen angiven. I ett avtal 2005 mellan Stockholm och Jarfalla ges Jarfalla ratt att byg-
ga vigen pa delen genom Stockholm. Trafikverket péatalar framtida kapacitetsproblem
och anser att anslutningen endast kan vara en tillféllig atgard. Kontoret delar hér Tra-
fikverkets och lansstyrelsens uppfattning att en helhetslosning for ett lokalt trafiknit
maste arbetas fram. Det arbetet bedrivs inom ramen for en pagaende utredning om
lokala vagkopplingar i Hjulsta och det paborjade programarbetet for Stockholmspor-
ten.

Miljofragor

Buller

En tillfredsstdllande 16sning for de boende i Hjulsta som béde tar hiansyn till behovet
av en acceptabel utformning och placering av bullerskdrmarna och behovet av goda
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bullervérden vid bostdderna &r svért att dstadkomma. Hér spelar frédmst trafiken pa
hoga broar i forhallande till topografin i Hjulsta med bostddernas hoga placering roll.
Kontoret har tillsammans med miljoéforvaltningen diskuterat fragan med Trafikverket.
Fragan har dven tagits upp i samtal med lénsstyrelsen. For kontoret och miljoforvalt-
ningen har det varit viktigt att s langt som det dr rimligt, uppna en ljudnivd om maxi-
malt 55dBA ekvivalent ljudniva pa gardarna. Gardarna i kv. Hérninge dr lummiga och
grona och har sittgrupper samt lekytor for barnen. En kombination av bullerskydd pa
broarna samt med foreslagna bullerskydd vid bostdderna beréknas ljudnivén ligga pa
mellan 55 — 60 dBA. 55 dBA kan uppnas pa delar av gardarna vilket innebér att utey-
ta/lekytor kan ordnas i de tystare lagena. I kv. Kippinge kan nivaer mellan 50-55 dBA
uppnas vid uteyta/lekplats och framfor entréer. Kontoret delar lédnsstyrelsens asikt att
Trafikverket ska sdkerstélla att projektet i vidare hantering, utifran vad som ar tekniskt
mdjligt och ekonomiskt rimligt, vidta bullerskyddsatgéarder for att klara de av riksda-
gen antagna riktvirdena.
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Hlustration: Till vinster 3 m hoga skdrmar, i mitten 5 m héga skarmar ikv. Hormnge.
Till hoger 3 m hoga skdrmar i kv. Kippinge.

Godtagbara inomhusvérden klaras med fasad och fonsteratgérder. Foreslagna skdrmar
har liten effekt pa radhusen i Vélberga da omradet ligger hogt. Bostdderna kommer fa
nagra decibel hogre 4n idag men de flesta kommer att ha nivaer under 55 dBA. Kom-
pletterande fasadatgirder anser trafikverket vara det mest effektiva.

De bullernivaer som antagits av riksdagen anger riktviarden och inte grénsvarden.
En planbestimmelse med funktionskrav for att uppna riktviardena har dérfor inte in-
forts pé plankartan.

Luftkvalitet

Grénsvérdena for partiklar 6verskrids pa hela strackan men inom vagomrédet. I dessa
omraden beddmer kontoret att ménniskor inte stadigvarande kommer att vistas. Grans-
véardena for kvivedioxid och partiklar overskrids inte pa den dvervigande storsta delen
av Jarvafiltet. D4 gransvirdena endast overskrids inom vigomradet har en planbe-
stimmelse som anger gransvirde for luftkvalitet inte inforts pa plankartan. Partikelhal-
terna vid Hésta bro kan komma att 6verskridas. Har kommer enligt Trafikverket bul-
lerskydd i form av vallar och skérmar att minska spridningen.
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Jarvafiltet, Igelbdckens kulturreservat

I ett flertal skrivelser kritiseras trafikledens inverkan pé kulturreservatet och farhagor
om forstdrda natur-, kultur och rekreationsvirden pa Jirvafiltet framfors. Aven brister
i MKB:n pétalas bl.a. att Akallaldnkens nu foreslagna ldge inte utretts ordentligt.

Forbifart Stockholm forsémrar de ekologiska, rekreativa och kulturhistoriska sam-
banden i omradet kring Hjulsta trafikplats. En positiv effekt av vigen for de ekologis-
ka och rekreativa sambanden ér dock att Akallalinken far mindre trafik och darmed
minskad barridrverkan. Tillsammans med att Forbifart Stockholm norr om trafikplat-
sen gar ner i tunnelldge bedoms barridreffekten i1 ost-véstlig riktning pa Jarvafiltet
komma att minska. Utbyggnaden gor intrang i kulturreservatet Igelbacken. Vérdefulla
kulturldmningar och en pedagogisk lénk till omradets tidiga historia kommer att for-
svinna da omradet splittras upp. I en avvédgning mellan vad som dr tekniskt och eko-
nomiskt rimligt i frdga om anpassningen av Forbifart Stockholm och den flyttade
Akallaldnken till de hoga virdena anser kontoret att 16sningen ar acceptabel.

Det kan papekas att ldnsstyrelsen godkant arbetsplanens miljokonsekvensbeskriv-
ning. Den niva pa de utredningar som redovisas dér &r godtagbara for att anta detalj-
planerna da de gjorda utredningarna visar pd att forutsattningar finns for att fragorna
kan hanteras pa en tillfredstdllande niva sé att Forbifart Stockholm kan byggas. Da
dessa fragor regleras i annan lagstiftning &r deras 16sning inte avhéngig av detaljpla-
nen.

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas i forsta hand de naturvirden som ar di-
rekt berdrda av utbyggnaden av Forbifart Stockholm. Akallaldnkens nya ldge kommer
att behova ett tillstand fran reservatsforeskrifterna. Till den provningen tas en mer
detaljerad MKB fram.

Tunnel Hista, Dp 2010-00804

For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2010-00804
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AKALLA

Oversiktsbild

Plansamrad
Stadsmuseet ansag att mojligheten att forldgga Akallaldnken till annat ldge, helst
ovanpa tunneln maste provas.

Jarfalla kommun poédngterade att det maste sikras att tillrickligt utrymme finns for
en framtida sparvég i Norrviksvagens forlangning och SL med flera ville gardera moj-
ligheten att i en framtid korsa Forbifarten med en forlangning av tunnelbanan till Bar-
karby station.

Stockholm Vatten papekade att avledning av renat tvétt- och spolvatten fran tun-
neln till Jirva dagvattentunnel kan innebéra krav pa ny vattendom.

Utstdllning 1
En ny placering av Akallaldnken foreslogs for att kunna minimera intrénget i natur-
och kulturvirdena. Under utstillningen meddelade lidnsstyrelsen att de inte godtog det
foreslagna nya léget for Akallaldnken da den visade sig, vid en nyligen utford utred-
ning, korsa ett fornminne av en sadan dignitet att det inte bor roras.

Akallalédnken foreslas flyttad till ett 1dge som inte kommer i konflikt med forn-
minnena. Dess péverkan pa kulturmiljon kvarstar dock, men ar inte vésentligt stdrre dn
dagens Akallavdg. Andra alternativ har provats men detta har funnits som det mest
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lampliga, inte minst med avseende pa befintliga och planerade mélpunkter léngs vigen
den &r avsedd att forsorja.

Utstdllning 2
Den foreslagna nya dragningen av Akallaldnken flyttas dster om den mindre kulle som
innehéller ett vardefullt fornminne. Stadsmuseet motsatte sig &ven denna foreslagna
placering av Akallaldnken.

Plankartan kompletterades med en bestimmelse for tunnelbanan efter att SL preci-
serat sina onskemal geografiskt.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande
Den nu foreslagna placeringen av Akallaldnken innebér ett lage ldngre in i kulturreser-
vatet. | en avvédgning mellan att behélla den lokala trafikkopplingen eller att helt ta
bort den finner kontoret att Akallalinkens nya l4ge bor accepters trots dess paverkan
pa faltet. Med de gjorda dndringarna anser kontoret att lamplig och funktionell avvig-
ning har gjorts.

Kontoret kan konstatera att den slutliga 16sningen for tunnelavloppsvattnet for
denna tunnel &nnu ej natts, men kontoret utgar fran att Trafikverket i samrad med
Stockholm Vatten kommer att 16sa fragan.

Hanstamotet, Dp 2009-18965
For handlingar i drendet: http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-18965

Vid Akalla lamnar Forbifart Stockholm tunneln och gér 6ver i ett forsénkt ytlage.
Hanstamotet utgors av en overliggande tvafiltig oval cirkulationsplats som ansluts
till Forbifart Stockholm med raka ramper fran norr och séder. Den nuvarande
strickningen av Hanstavdgen rétas ut och ansluts till Forbifart Stockholm. Akalla-
lanken blir en lokalgata och ansluts till Finlandsgatan. Norr om cirkulationsplatsen
foljer leden kraftledningsstraket fram till Higgvik i Sollentuna.
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Illustration 6ver Hanstamotet

Miljofrdagor

Ett antal milj6fragor berdr detaljplanen men framforallt frigor om buller, luft samt
intrang i Hansta naturreservat. I vrigt redovisar MKB:n fragor om geologi, ytvatten,
grundvatten samt storningar under byggskedet.

Buller
For de bostdder dar bullernivéan ligger 6ver 55 dB(A) vid fasad kommer, vid behov,
fonsteratgérder som medfor hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus att genomfo-
ras. Denna dtgird kommer Trafikverket att erbjuda berorda fastighetsigare.

Vid den norra delen av Hansta naturreservat gar vigen i nedsénkt ldge. Bergsskér-
ningen kommer att fungera bullerddmpande. Det blir dock en férsdmring av ljudmiljon
i den sydostra delen av Hanstareservatet jamfort ned nuldget.

Luft

Partikelhalten av PM 10 ska enligt géllande miljokvalitetsnormer inte overskrida

50 pg/m’/dygn. Med étgirder sker Gverskidande inom vigomradet. Dock kommer

overskridandet att stracka sig lite utanfor vigomradet vid tunnelmynningen.
Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid (60 pg/m®) overskrids inte. Halterna ligger i

intervallet 12-24 pg/m’ forutom inom vigomrédet.

Natur, kultur- och rekreationsvirden

De ekologiska och rekreativa sambanden forsdmras kring trafikplatsen. Hanstamotet
kommer att utgdra en barridr mellan boende i Akalla och Hansta naturreservat. Forbi-
fart Stockholm och detaljplanen fér Hanstamotet foranleder en éndring av reservats-
gransen. Végen gar hér i ett nedsénkt tradg vilket minskar den visuella barridren nagot.
For att ddmpa barridreffekten kommer grona tragvéggar och tradgrupper i och utmed
traget att anvéndas.

Synpunkter inkomna under planprocessen

Yttrandena som inkommit har i princip varit samstdmmiga under samréd och de bada
utstdllningarna. Privatpersoner, organisationer och foreningar kritiserar fram-for allt
att trafikplatsen laggs i ytldge och inte i tunnel och att ndrmiljon for boende kommer
att forsdmras kraftigt och att trafikplatsen kommer att utgdra en stor barridr mellan
bostadsomréadet och naturreservatet. Synpunkter framfors dven pé att Hansta naturre-
servat kommer att paverkas negativt och att intrdnget i reservatet bor gronkompense-
ras. Synpunkter framfors dven pa att gang- och cykelvégarna till naturreservatet bor
vara tillgénglighetsanpassade. Ett flertal remissinstanser har framfor synpunkter i sak.

Andringar efter plansamrad infor den forsta utstillningen

Pé plankartan flyttades den planerade cykelbron i norr mot Hansta naturreservat nagot
efter diskussion med Trafikverket. Utdver detta gjordes fordndringar av granser och
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planbestimmelser samt redaktionella &ndringar av text och illustrationer. Planbeskriv-
ningen kompletterades bl.a. med text om tunnelsdkerhet och bullerskyddsétgérder och
miljokvalitetsnorm for vatten. Nya bullerkartor tillkom. I &vrigt gjordes redaktionella
andringar av text och bildmaterial. Genomforandebeskrivningen éndrades vad géller
text om ansvarsfordelning, Gvriga avtal och fastighetsrittsliga fragor. I 6vrigt gjordes
redaktionella dndringar.

Andringar infor den andra utstdillningen

Pa plankartan togs den illustrerade bullerskdrmen mot Hansta naturreservat i norr bort
da den utgatt fran Trafikverkets arbetsplan. Vagen gar hér i nedsénkt ldge varfor
bergsskiarningen kommer att fungera bullerdimpande. Bullerskdrmen ar darfor 6ver-
flodig. I planbeskrivningen redigerades texten om buller mot Hansta naturreservat. |
genomforandebeskrivningen fortydligades Trafikverkets ansvarsomraden.

Stadsbyggnadskontoret stillningstagande

Synpunkter pa denna detaljplan som ¢j tillgodosetts

Stadsbyggnadskontoret tillgodoser inte de sakédgare, privatpersoner eller foreningar
som Onskar annan utformning av trafikplatsen eller 6vriga vigar. Ej heller tillgodoser
vi de som Onskar att planbestimmelser ska inféras om grinsvarden for buller, luftkva-
litet eller att vigbeldggningen ska vara lagbullrande.

Tunnelforldggning

Kontoret kan konstatera att tunnelforldggning inte ar aktuell i dagsléget. Ett flertal
beslut har tagits som stodjer detta. Regeringen har i sin tillatlighetsprovning godként
projektet med nuvarande ldge och utformning. I beslutet 2009-09-03 stélldes visserli-
gen villkor om att begrinsa Forbifart Stockholms negativa konsekvenser ur en rad
aspekter. Nagon sarskild fordndring for Hanstamotet angavs dock inte. Lansstyrelsen
tog 2012-06-18 stillning till faststillelse av arbetsplanen, &ven hir med villkor men
inget som specifikt berdr en storre forandring av trafikplatsen. Stockholms kommun-
styrelse har vid tva tillfallen sedan 2009 fattat beslut i drendet, 2009-12-09 samt 2011-
08-24 (stadens remissvar pa arbetsplanen, samrad och utstéllning). I dessa framkom-
mer inga yrkanden pa tunnelforlédggning.

Magjligheten till tunnelforldggning, alternativt 6verdidckning av delar av vigen, har
studerats av Trafikverket och fragan har lyfts av staden. Dessa alternativ &r battre ur
miljo- och landskapssynpunkt och jimforbara med det nu liggande alternativet ur
tekniskt och hydrologisk synpunkt. Dock var alternativen sé pass mycket dyrare (1,5
miljarder kronor enligt Trafikverket) att de ansdgs som orimliga ur ekonomiskt syn-
punkt.

Staden har sedan slutet pa 60-talet sett ett behov av en storre vagkorsning dér
Hanstamotet nu planeras och omradena Akalla och Kista planerades ursprungligen
utifran denna forutséttning. Det ligger i stadens eget intresse att en anslutning till-
kommer i detta lage.
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Boendemiljo

Buller

Den illustrerade bullerskédrmen i planomradets norra del mot Hansta naturreservat har
tagits bort ur Trafikverkets arbetsplan. Den utgar déarfor dven fran detaljplanen. Da
végen passerar i ett nedsénkt ldge uppnas samma bullerddmpande effekt som med den
tidigare planerade bullerskdrmen, varfor skarmen inte ger ndgon effekt.

For att uppné en bullerddmpande effekt invid tunnelmynningen verkar Stadsbygg-
nadskontoret for att naturmarken ndrmast tunnelmynningen ska kunna disponeras for
andra dndamal. Dock ligger svarigheten i det stora antal ledningar som finns inom
omradet. Om bebyggelse skulle bli aktuellt i framtiden kommer det att hanteras i en
egen detaljplan.

Luftkvalitet

Fran Hanstamotet till Higgvik, dér Forbifart Stockholm gar i ytlédge, forsémras luft-
kvaliteten jamfort med nuldget och nollalternativet, men spridningen av partiklar och
andra luftfororeningar begransas da Forbifart Stockholm ligger nedsankt i trag. Luft-
kvaliteten i bostadsomradet blir &nda ndgot sdmre &n i nollalternativet. Miljokvalitets-
normen for kvavedioxid dverskrids inte.

Precis vid tunnelmynningen stricker sig dverskridandet av partiklar (PM10) lite
utanfor vigomradet. I detta omrade bedomer kontoret att ménniskor inte stadigvarande
kommer att vistas. Overskridandet nar inte ging- och cykelviigen séder om tunnel-
mynningen. Det bedoms som béttre att tillata detta Gverskridande 4n att sprida luftfor-
oreningarna via torn. Exponeringen for luftféroreningarna vid vistelse i gronomréaden
kommer att bli ndgot lagre inom de delar av Igelbackens dalgang som ligger ndrmast
Akallaldnken, men nagot hogre i de omraden av Hansta naturreservat som ligger nir-
mast Forbifart Stockholm.

Lansstyrelsen har alagt Trafikverket att studera vilka ytterligare dtgiarder som kan
vidtas for att forbattra luftkvaliteten i tunneln och ddrmed dven vid tunnelmynningen.
Lansstyrelsen bedomer att flera av de tinkbara dtgérderna sannolikt medfor forbattrad
luftkvalitet. Ytterligare atgirder som kan bli aktuella ar enligt Trafikverket bl.a. val av
végbeldggning, sénkt hastighet, dammbindning och partikelfilter. Stadsbyggnadskon-
toret delar Lansstyrelsen beddmning att flera av de ténkbara atgiarderna, for att forbatt-
ra tunnelluften, dven forbattrar luftkvaliteten utanfor tunneln.

Trafikfragor

Gang- och cykelvdgar, tillgdnglighet

Befintligt gang- och cykelnit kommer att paverkas av utbyggnaden av Forbifart
Stockholm. Den befintliga planskilda géng- och cykelvdgen som forbinder Akalla
bostadsomrade med Hanstareservatet behalls och laggs ovanpa tunneltaket. Gang- och
cykeltunneln under Akallaldnken ldmnas utan atgérd och gang- och cykelvégen fort-
sétter direfter pd E4 Forbifart Stockholms tunneltak. Norr om Hanstamotet byggs en
ny géng- och cykelbro 6ver Forbifart Stockholm som hér gér i nedsénkt lage. Gang-
och cykelbron kommer delvis uppvéga den barridr som viagen kommer att utgora.
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De nya gang- och cykelvigarna ansluts till befintliga gang- och cykelvdgar och dé har
standarden pa denna varit utgdngspunkt for dimensioneringen, vilket innebar mindre
god standard. Cyklisterna tillgodoses men inte trafikanter i rullstol. Kontoret vill sir-
kilt betona att detaljplanen inte omojliggor att gdng- och cykelvég anordnas med god
standard i genomf6randeskedet.

Hansta naturreservat och gronkompensation

I ett flertal skrivelser kritiseras trafikledens inverkan pé naturreservatet och farhagor
om forstérda natur-, kultur och rekreationsvirden framfors. Aven brister i MKB:n
patalas, bl.a. att vattenfragorna inte utretts tillrackligt.

Hansta naturreservat innehaller ett av kommunens mest vardefulla skogsomraden
och kulturmiljder.

I kontorets arbete ingar att verka for att i s stor utstrickning som mdjligt mildra
den péaverkan som trafikleden innebér samt visa pa mojliga kompensationsatgérder.
Trafikverket har i gestaltningsprogrammet till arbetsplanen presenterat ett forslag med
inriktning att véigen ska gora sé litet intrang i1 befintligt landskap som mojligt. Terrdng-
anpassning och planteringar foreslas for att minimera Forbifart Stockholms paverkan
pa kulturlandskapet. Ingreppen i reservatet sker i omradets utkant och intill befintlig
bebyggelse. Utbyggnadsforslagets negativa konsekvenser for stads- och landskapska-
raktiren bedoms som sma eftersom landskapet redan idag domineras av kraftledning-
ar, verksamheter och vigomraden.

Staden for diskussion om vilka kompensationsatgarder som blir aktuella for in-
tranget i naturreservatet. Kompensationsatgiarder som dr under diskussion ar aterstill-
ning av omradet dir motocrossbanan idag ligger, rojning i ddellovskog och pé forn-
lamningar. Kompensationsatgérderna beslutas dock inte i planen utan i samband med
reservatsbeslutet, dvs. ndr kommunfullméktige fattar beslut om ny gréns. Detta avses
ske vid samma tillfdlle som ndr detaljplanerna behandlas av kommunfullméktige.

Kontoret instimmer med Trafikverket avseende att upphévande av reservatet ar
lampligt i de omraden som i framtiden kommer att omfattas av ’Genomfart” i detalj-
planen.

Vattenfragor

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att det idag saknas erforderliga utredningar for
hur drénvatten, tunnelavloppsvatten och dagvatten ska hanteras och vart det ska ledas.
Kontoret utgér fran att Trafikverket kommer att utféra kompletterande utredningar i
samrad med Stockholm Vatten.

EKONOMISKA KONSEKVENSER

Grunden for finansieringen &r det s.k. medfinansieringsavtalet fran &r 2009. Dar slas
det fast att Forbifarten ska finansieras med statliga anslag (5 mdkr) och i dvrigt med
trangselskattemedel. Nagra andra finansieringskéllor nimns inte. Stockholms stad ska
alltsa i princip inte ha nagra utgifter for projektet. Detta slés ocksa fast i stadens svar
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pa utstéllelsen av arbetsplanen fran augusti 2011.

Ett genomforandeavtal mellan staden och Trafikverket dr under utarbetande och
avses foras fram till kommunfullmiktige samtidigt som detaljplanerna. Syftet med
genomforandeavtalet &r att reglera forhéllandet mellan Trafikverket och staden vid
projektering, upphandling och genomférande av projektet. I avtalet regleras ocksa
vissa fragor ddr fordelningen av kostnadsansvar mellan Trafikverket och staden som
inte for alla parter ar sjélvklara, t.ex. kostnader for detaljplaner, kartunderlag, fastig-
hetsbildning, ianspraktagande av fastigheter i stadens 4go och dagvattenhantering. En
viktig fraga dr ocksa att bestimma projektets geografiska omfattning.

MILJOKONSEKVENSER

Forbifart Stockholms miljokonsekvenser dr utforligt utredda i den MKB som hor till
arbetsplanen och som utvecklats till respektive detaljplan. I ett projekt av denna om-
fattning och med detta innehéll har &ven de flesta synpunkter som framforts handlat
om Forbifartens miljokonsekvenser. Att miljokonsekvenserna dr sd omfattande att
projektet ska ldggas ner eller om de uppvégs av den samhillsnytta som en ny vigkopp-
ling i regionen generar &r sjdlva huvudfragan for om man tar stéllning for eller emot
projektet.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP) enligt foljande.

Forbifart Stockholm gar emot de av riksdagen beslutade transportpolitiska mélen och
medfor att det blir svérare att nd de nationella och regionala miljokvalitetsmélen. Pro-
jektet leder inte till en effektivare och energisnalare transportinfrastruktur. I Stock-
holmsforhandlingen finns ett atagande om att vigtrafikens koldioxidutsldapp ska mins-
ka med 30 procent fram till 2030, detta atagande ar dven infort i den av landstinget
beslutade RUFS 2010. Detta atagande é&r att betrakta som ett villkor for att Stock-
holmsforhandlingens atgirder ur ett klimatperspektiv ska vara mojliga att genomfora.
Om Forbifart Stockholm byggs leder det till en spridd stadsstruktur, dkad trangsel
genom inducerad trafik och hogre koldioxidutslapp fran trafiken, 6kat buller och hal-
sovadligt hoga halter av partiklar i tunnlar och tunnelmynningar m.m. Darfor ska pla-
neringen av Forbifart Stockholm avbrytas.

Projektet paverkar naturreservat, omraden upptagna som Natura-2000 och art-
skyddsforordningen. Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska sékerstidllas genom
vattendirektivet riskerar att pdverkas negativt, bland annat Mélaren som utg6r dricks-
vattentdckt for cirka 2 miljoner ménniskor i Mélardalen.

Flertalet viktiga fragor har &nnu inte natt en 16sning som sakédgare och boende som
ber6rs av projektet finner godtagbara. Lansstyrelsen, Stockholms vatten AB, Milj6-
och hilsoskyddsndmnden, Skonhetsradet, Stockholms Stadsmuseum och Trafikverket
uppger att flera viktiga fragor enligt nedan kvarstar.

Omrédena vid Hjulstamotet och Hanstamotet kommer att paverkas starkt av mo-
torvigens kraftfulla ingrepp i natur och narliggande boendemiljéer. Gronomréden och
naturreservat far irreversibla ingrepp och boende paverkas av forhojda nivaer av hél-
sovadliga partiklar vid tunnelmynningar och frén trafikleden, samt dkat buller. Trafik-
verket anger att en nedgravning forsamrar luftkvalitén i tunneln och finner det mer
lampligt att istéllet forsimra boendemiljon for de som inte anvander motorvigen. Pa
liknande sétt paverkas boende vid de 6vriga tunnelmynningarna av partiklar och bul-
ler, i bland annat Skédrholmen krévs vidare atgirder for att nd bullerriktlinjerna och vid
Vinstamotet pétalas de forhojda trafikméngderna pé kringliggande gator. Flera syn-
punkter har inkommit pa franluftstornen som péaverkar stadsmiljon negativt, orsakar
utslapp av luftfororeningar och riskerar att medfora industribuller. Flera fornldmningar
hotas av franluftstornen. Trafikverket har inte heller for avsikt att aktiv rena luften
trots att Lansstyrelsen forutsatter att Trafikverket utreder mojligheterna for detta.

Vattenfragan ar mycket central och hanteringen av dagvatten &r inte sikerstélld pa
ett godtagbart sétt. Viktiga vattenmiljoer som Mélaren som regionens dricksvattentékt,
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Igelbdcken och Billstadn med sin déliga ekologiska status hotas av Forbifart Stock-
holm.

Lansstyrelsen &r inte séker pé att det ur trafiksékerhetssynpunkt &r majligt att
transportera farligt gods i Forbifart Stockholm, och darmed riskeras ett av projektet
syften.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V) enligt foljande.

Vinsterpartiet dr starka motstandare till motorvagsbygget forbifarten som inte 16ser
trangselproblematiken. Tviartom kommer den att skapa mer biltrafik som kommer att
bli &nnu svarare att hantera i framtiden. Viansterpartiets ambition ar att 19sa tringseln
och da krévs det att vi satsar pa de héllbara trafikslagen och begrénsa biltrafikens
framfart genom styrning.

Forbifarten har dessutom usla forutsittningar att vara en vég for kollektivtrafikre-
sendrer. Endast sju procent av resenérerna berdknas anvénda buss som fardmedel. Det
ar dessutom ganska osékra berdkningar da den planerade busstrackningen &r oséker.
Antigen kan bussen ga ganska snabbt fran Skédrholmen till Jirva. Men da bara med tva
stopp 1 princip. Eller sé dras en busslinje som gar upp i ytldge till varje station med
nagra olika stopp vid Jérva och da forloras mycket tid och busslinjen tappar sin attrak-
tivitet.

Forbifarten ar i sig en miljokatastrof som kommer att inkrékta pa flera kénsliga
omraden. Virst blir detta vid Jarvafaltet dar motorvagen gar 1 ytlage. Detta ar helt
oacceptabelt. Likasa planeras den andra mynningen av forbifarten att dyka ned utanfor
Kungens kurva i Skdrholmen. Det dr litt att se monstret. I villatita Ekerd grdver man
ned végen i tunnel och i omraden som domineras av hyresrétterna ligger motorvigen i
ytldge. Det blir naturligtvis inte battre nir den borgerliga farmkomlighetsstrategin
bygger pa att flytta biltrafik som for med sig ohdlsosamt buller och luft fran innerstan
till végar som forbifarten, som ligger i ytterstaden. Det ar djupt oréttvist.

Vidare kan man lésa att bullervdarden och luftvirden inte ar I6sta i drendet. Det gér
inte att lindra det problemet med att det bara 4r invid motorvigen. Motorvigen ligger
nira flera bostadsomraden. Vi befarar att dessa problem inte gar att 16sa och det ar
ytterligare ett argument till att forbifarten inte far forverkligas. Vad vi erfar finns dven
stora problem inne i tunneln.
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