Utlatande 2013:80 RII (Dnr 314-314/2013)

Reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhorande an-

ordningar
Genomforandebeslut
Framstillan fran trafik- och renhéllningsniimnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Trafik- och renhéllningsndmnden far genomfora reinvesteringsprogram for
gatuytor med tillhdrande anordningar till en investeringsutgift om 625
mnkr inom perioden ar 2013-2018. Utgifterna for 2013 ska rymmas inom
nimndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i
budget for 2014.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

Kommunfullméktige godkdnde den 11 juni 2012 trafik- och renhéllnings-
ndmndens forslag till inriktning for strukturering och prioritering av reinvester-
ingsprogram for stadens gatuytor och kommuncentrala parker med tillhérande
anordningar. | foreliggande drende foreslér trafik- och renhéllningsndmnden
genomfOrande av ett reinvesteringsprogram for gatuytorna med tillhdrande
anordningar under &ren 2013 — 2018. Atgirderna avser i huvudsak uttjéinta
anldggningar och utrustningar som inte lingre levererar avsedd funktion och
kvalitet.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret for yttrande.

Stadsledningskontoret anser att namndens arbete med en reinvesteringsstra-
tegi 4r mycket positivt. Av stadens investeringsstrategi framgéar att andelen
reinvesteringar kommer att 6ka och att trafik- och renhallningsndmnden for-
valtar ett mycket stort antal anldggningar som maste vara i god funktion for att
malen om framkomlighet, tillgdnglighet, sdkerhet och god milj6 ska kunna
nas. Kontoret anser ocksa att ett utvecklat forvaltningssystem ar en nddvén-
dighet for att nimnden ska kunna fullfolja reinvesteringsprogrammet pé ett
tillfredstéllande sétt.

Mina synpunkter

Stockholms stad dger och forvaltar en omfattande transportinfrastruktur dér
gatuytor med tillhorande anordningar dr en betydande del. For att stockhol-
marna ska ha en god framkomlighet, tillginglighet och sidkerhet samt en god
miljo maste dessa anordningar héllas i gott skick. Dessa anordningar utgors av
allt fran busshéllplatser, trottoarer, papperskorgar, utemobler och cykelvédgar
till stadens stora trafikleder, huvudgator och lokalgator — alla viktiga och nod-
vandiga i stockholmarnas vardag.

Eftersom stora delar av de friliggande cykelvigarna i staden ligger pa
parkmark och ddrmed i dagslaget omfattas av stadsdelsndmndernas ansvars-
omrade aterfinns bara en liten del av atgirderna for dessa i den egna kategorin.
Ovriga cykelvigar som ligger i anslutning till gatuniitet omfattats av kategori-
erna trafikleder, huvudgator, lokalgator samt torg och centrumatgér-
der, varmed sddana cykelvégsatgéarder ar medrdknade i respektive kategori.
Framgent ar det dock onskvirt med en tydligare redovisning for cykelvéagsat-
gérder.

Reinvesteringsprogrammet for gatuytor med tillhérande anlédggningar &r en
viktig del i arbetet for att pa ett kostnadseftektivt och langsiktigt sétt planera,
finansiera och genomfora dessa reinvesteringar. Kunskapen om kommande
behov ér viktigt for att staden pé ett ansvarfullt ska kunna planera och finansie-
ra investeringar och reinvesteringar samt trygga vélfarden och livskvaliteten i
ett vixande Stockholm.

I 6vrigt hanvisar jag till stadsledningskontorets tjénsteutlatande.



Bilaga
Reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar f6ljande.
Trafik- och renhéllningsndmnden far genomfora reinvesteringsprogram for
gatuytor med tillhdrande anordningar till en investeringsutgift om 625
mnkr inom perioden ar 2013-2018. Utgifterna for 2013 ska rymmas inom
niamndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas 1
budget for 2014.

Stockholm den 29 maj 2013

Pa kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ulrika Gunnarsson



ARENDET

Kommunfullméiktige godkidnde den 11 juni 2012 trafik- och renhéllnings-
ndmndens forslag till inriktning for strukturering och prioritering av reinvester-
ingsprogram for stadens gatuytor och kommuncentrala parker med tillhérande
anordningar. | foreliggande drende foreslér trafik- och renhéllningsndmnden
genomfOrande av ett reinvesteringsprogram for gatuytorna med tillhérande
anordningar under &ren 2013 — 2018. Atgirderna avser i huvudsak uttjéinta
anldggningar och utrustningar som inte langre levererar avsedd funktion och
kvalitet.

De omfattande investeringar som genomfors for fler bostdder, utdkad servi-
ce och bittre trafiklosningar i staden forutsitter en reinvesteringsstrategi som
svarar upp emot den tillvixt som sker. I takt med att Vision 2030 realiseras
forédndras forutséttningarna for drift och underhéll i staden. Den nyligen beslu-
tade framkomlighetsstrategin patalar behovet av att styra om resande fran bil
till géng-, cykel- och kollektivtrafik, en nyframtagen cykelplan foreslar en
kraftfull utbyggnad av cykelbanenétet, samt stérkt drift och underhéll av be-
fintligt nit. Okad befolkning, fler trafikrorelser och titare bebyggelse innebér
direkta och omfattande pafrestningar, och ddrmed kostnadsdkningar, pa sta-
dens anldggningar.

Den 19 april 2010 antog trafik- och renhallningsndmnden ett forslag till
drift- och underhéllsstrategi for nimndens vaghallning. I drendet patalas det
omfattande behovet av underhéllsatgédrder och reinvesteringar som finns i dag,
samt de utmaningar som Stockholms framtida tillvaxt, med utblick mot Vision
2030, innebér. Ett av huvudbudskapen i drift- och underhéllsstrategin &r att
skydda stadens befintliga anldggningar och deras funktion genom att satsa pa
reinvesteringar och dka deras andel av investeringsbudgeten. Till f6ljd av drift-
och underhéllsstrategin fattade kommunfullméktige den 23 maj 2011 genom-
forandebeslut for reinvesteringar i1 offentlig belysning och trafiksignaler omfat-
tande totalt 740 mnkr.

Trafik- och renhallningsniimnden

Trafik- och renhéllningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 7 feb-
ruari 2013 foljande.

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner genomforande av reinve-
steringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar omfattande
investeringsutgifter om 625 mnkr inom perioden 2013-2018.



2. Trafik- och renhallningsndmnden foreslar att kommunfullmiktige god-
kénner ndmndens beslut.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 26 oktober 2012 har i huvudsak
foljande lydelse.

Analys och konsekvenser

Arendets syfte och avgrinsningar

I tidigare drift- och underhéllsstrategi, samt i det inriktningsbeslut avseende reinve-
steringsprogram for gatuytor och kommuncentrala parker, med tillhorande anlédgg-
ningar, gors gillande att planerat underhall ska ses som reinvesteringar.

Prioriteringsgrund for reinvesteringsprogrammet &r att sékerstilla trafiksdkerhet,
framkomlighet och tillgdnglighet inom kommande sexarsperiod. Utgifter inom kon-
ceptet ren, trygg och vacker stad” &r ocksa prioriterat for att kunna bibehalla en god
miljo6 till de boende i Stockholm samt for att kunna motsvara de hdga forvantningarna
som finns fran flera miljoner turister och besdkare som kommer till staden varje ar.
Atgirderna avser i huvudsak uttjinta anliggningar och utrustningar da de inte liingre
uppfyller avsedd funktion och kvalitet.

Diarmed ska reinvesteringsprogram folja stadens investeringsregler och reinvester-
ingsatgirder ska beslutas pé likartat sitt som konventionella investeringsprojekt. I
foreliggande genomforandebeslut redogor kontoret for ett dtgardsprogram for aren
2013 — 2017, dér varje atgird ar kategoriserad, klassad, tidsberdknad och kostnadsbe-
riaknad. De olika reinvesteringsprojekten &r ocksa prioriterade i tre nivéer, baserat pa
anldggningens alder, trafikmingd, material m.m. Kontoret har strivat efter en jamn
fordelning av reinvesteringsatgéarder 6ver staden.

Metod for framtagande av reinvesteringsprogram

For att kunna berdkna reinvesteringskostnader under programperioden har en in-
ventering genomforts inom varje funktionellt ansvarsomrade och prioriterats for ge-
nomforande under tidsperioden 2013 - 2017.

Darefter har samrad mellan de funktionella ansvarsomradena skett for att resultera
i ett gemensamt reinvesteringsprogram for hela staden (bilaga 1). Inventeringsarbetet
har inriktat sig pa de atgirder som &r absolut mest nddvandiga for att sdkerstilla trafik-
sdkerhet, framkomlighet och tillgénglighet inom kommande sexarsperiod. Reinvester-
ingar som syftar till att stirka satsning p& Stockholm som ren, trygg och vacker stad
inryms i reinvesteringsprogrammet - detta for att bibehalla en bra standard och funk-
tionalitet och for att sékra en god och attraktiv stadsmiljo for boende och besdkare.
Konsultbolaget Sweco har anlitats for att genomfora moéten och samordningsméten
med gatu- och parkingenjorer for att ta fram behovet, vilket har nedtecknats i Excelfi-
ler, som totalt innefattar reinvesteringsatgérder for cal miljard kronor i nuvérdeskost-
nad. For att mojliggora genomforande och sékra uppfoljning och kontroll av genom-
forda reinvesteringsatgirder foreslas reinvesteringstakten for gatuytor med tillhérande
anordningar uppga till de belopp som é&r foreslagna utifran nuvarande budget forutsatt-



ningar med en total kostnad om 625 mnkr. Reinvesteringstakten har ocksé bedomts
utifrén framkomlighetsaspekten. For att visualisera behovet under en sexarsperiod har
ett kartmaterial tagits fram for vésterort, sdderort och innerstaden.

Detta genomforandebeslut beror ej reinvestering i park, dé detta ryms inom stads-
delsforvaltningarnas ansvar. Vad géller de kommuncentrala parkerna befinner sig
dessa i olika prioriteringscykler betriffande behov av reinvestering. Norra Bantorget
rustades upp for cirka tva ar sedan, Berzelii Park och Stromparterren dr under omda-
ning och for Kungstridgarden pagér en planering gillande 6versyn av funktion och
gestaltning for att mota framtidens 6nskemal och behov. I samband med omdaning av
Arstafiltet, med kringliggande exploatering, upprustas ocksa parkvigar m.m. P4 Jirva-
féltet finansieras vissa upprusningsinsatser via Jarvalyftet. Kontoret avser dock att
aterkomma i sérskilt d&rende om reinvesteringar for Jarvafiltet, inkl Hagerstalundsom-
radet och Hasta Gard.

Forvaltningssystem

En strategisk och langsiktig planering for gatuunderhéllet &r viktig for att kunna ha
en god kontroll 6ver underhéllsbehovet idag och i framtiden. Trafikkontoret har darfor
ett stort behov av ett vl fungerande och ett komplett forvaltningssystem for att hantera
information om de anldggningar och anordningar i gatumiljon som kontoret ansvarar
for. Ett sddant forvaltningssystems databas bor innehélla uppgifter sdvil om anlagg-
ningarna sasom dess kondition.

Forvaltningssystemet ger mojlighet till att:

e lagra data om de anldggningar som kontoret ansvarar for

e ta fram underlag vid upphandling

e  gora olika typer av analyser

e  kunna beskriva den befintliga underhéllsstandarden

e ta fram underlag vid planering av drift- och underhallsatgarder
e lagra uppgifter om utforda underhallsatgérder.

Trafikkontorets forvaltningssystem for gator och dess anlédggningar togs fram i slu-
tet av 80-talet och borjan av 90-talet. Systemets databas innehaller inte fullt ut stadens
alla gatuanldggningar.

Kontoret har dirfor paborjat ett arbete for att bade se ver forvaltningssystemet och
kontrollera och komplettera systemets databas. Da stadens anldggningar &r bade
manga till antalet och av ménga olika slag s& dr kompletteringen av databasen ett om-
fattande arbete. Det &r sedan viktigt att tillrickliga resurser avdelas for att komplettera
och upprétthalla databasen.

Ett reinvesteringsprogram for att siikra Vision 2030

Stockholms stad Vision 2030 beskriver en stad i tillvaxt, med kraftig befolknings-
Okning, 6kad exploatering och fortitning i bebyggelse och 6vrig infrastruktur. Trafik-
kontoret ser en finansiering for att langsiktigt sékra underhall av stadens anldggningar
som en forutsdttning for att realisera denna vision. De omfattande investeringar som
nu genomfors for fler bostéder, utdkad service och satsningar for béttre trafiklosningar



forutsétter en reinvesteringsstrategi som svarar upp emot den tillvéxt som sker. Det
eftersatta underhéllet 4r omfattande, det framtida behovet av funktion och hallbarhet
for stadens anldggningar blir &n mer omfattande. I takt med att Vision 2030 realiseras
fordndras ocksa forutséttningarna for drift och underhall i staden. Den nyligen besluta-
de framkomlighetsstrategin patalar behovet av att styra om resande fran bil till géng-,
cykel- och kollektivtrafik, en nyframtagen cykelplan foreslar en kraftfull utbyggnad av
cykelbanenitet, samt stirkt drift och underhall av befintligt nit. Okad, befolkning, fler
trafikrorelser och titare bebyggelse innebir direkta och omfattande pafrestningar, och
ddarmed kostnadsokningar, pa stadens anldggningar. I foreliggande genomforandebe-
slut har darfor Vision 2030 varit vagledande for behovsprioritering, samt for pro-
grammets genomforande.

Struktur for reinvesteringsprogram

Behovet av planerade underhallsatgérder ser olika ut i olika delar av staden, bero-
ende pa anldggningarnas art, alder och framforallt vilket slitage de utsitts for. Detta
talar for en strukturering och prioritering utifran nimnda begrepp. Vid upprittande av
reinvesteringsprogram ska emellertid ocksa efterstrdvas att samordna underhallsatgér-
der for olika slags anldggningar pa samma plats och/eller laings samma strak. Respek-
tive strék (t.ex. gata, gangvig och/eller cykelvig) kan behdva uppdelas i olika del-
strackor utifran graden av underhallsbehov.

For vissa anldggningar sdsom végskyltar, gatumobler och papperskorgar ér sam-
ordningsbehovet inte lika starkt och dir kan underhallsatgarder utforas mer fristdende
fran arbeten 1 korbanor etc. Det finns dven andra skl till avvikelser fran samordning —
om nagon enstaka anldggning behdver bytas ut och det dr orimligt att invénta en stdrre
samordnad upprustning pé platsen. Daremot behdver samverkan med ledningsdragan-
de verk forbéttras och kontoret har hojt ambitionen att forsoka styra till planerade
tidssamordnade arbeten. En mer langsiktig planering av stadens reinvesteringsatgérder
av gatuytor stéller ockséd hogre krav pa planering av ledningsdragande atgérder.

I inriktningsbeslutet, avseende reinvesteringsprogram for gatuytor och kommun-
centrala parker med tillhdrande anordningar redovisades tio kategorier av reinvester-
ingar; trafikleder, huvudgator, lokalgator, friliggande cykelvégar,
torg/centrumbildningar, bussterminaler, skyltar, vriga trafikanordningar, gatumébler,
samt papperskorgar. I arbetet med foreliggande genomforandebeslut har kontoret gjort
vissa strukturella forandringar. Cykelvégar ingér oftast som integrerad del i upprust-
ning av gangbanor langs trafikleder, huvudgator och lokalgator. Friliggande cykelvé-
gar dr 4 och behover dérfor inte kategoriseras sérskilt. En sérskild analys har skett av
grona ytor pa gatumark som visar hur gatutrdd mm bor underhallas/bytas ut med vissa
intervall. For vissa triad i innerstaden bor atgirder ske inom 1-2 ar. S&dana atgéarder ska
dock i forsta hand samordnas med 6vriga gatuarbeten.

Organisation for genomforande

Kontoret kommer att genomf6ra och samordna arbetena inom reinvesteringspro-
grammet med befintlig organisation. Atgirderna inom de olika kategorierna planeras
och utfors av stadsmiljoavdelningen. Stadsmiljdavdelningen - Véghéllare, bestéllare



av drift och underhall samt 6vergripande ansvar att leda utvecklingen av Stockholms
offentliga rum- parker, gator, torg och strék langs strander och &r uppdelad i fem enhe-
ter: Ytterstaden, Innerstaden, Park och Stadsmiljo, Trafik Stockholm och Klotter.
Avdelningen ansvarar for stadsmiljons utformning pa stadens gator och torg. Fore-
slagna reinvesteringsvolymer per ar ar rimliga och ger méjlighet till framforhallning
géllande planering och samordning. Reinvesteringsprogrammet kan innebdra komplet-
terande upphandlingar forutom befintliga arsentreprendrer med hénsyn till 6kade vo-
lymer. Kontoret har tidigare genomfort satsningar pa eftersatt underhall och har god
uppfattning om vilken volymkapacitet som ar rimlig med hénsyn till genomférande.

Kategorier

Inventeringsarbetet som utforts inom Stockholms stad visar pa ett reinvesterings-
behov som é&r storst inom foljande tio kategorier med foljande parametrar:

e Trafikleder - leder med en trafikméngd som dr 6ver 30 000 fordon/dygn

Foto: Lennal:t Johansson, SBK

e Huvudgator - vig med trafikméngd 6ver 15 000 fordon/dygn eller ingér i stom-
nit for busstrafik



Foto: Lennart Johansson, SBK

o Lokalgator - 6ver 40 ar eller med séttningar i undergrund, t.ex. av tradrotter

Foto: Lennart Johansson, SBK



e Cykelvigar - strackor med stort slitage pga. fordonstrafik pa cykelviagen

e Foto: Elin Mossberg, Sweco

e Torg/centrumbildningar - 6ver 50 ar eller med séttningar i undergrund, t.ex. av
tradrotter

Foto: Lennart Johansson, SBK



e Bussterminaler - terminaler som inte atgérdats pa ldnge

Foto: Lennart Johansson, SBK

o Skyltar, ricken, flaggstinger - 6ver 10 ar gamla eller i utsatta ldgen

Foto: Ulrika Osterlund-Sigg, Trafikkontoret

Ovriga trafikanordningar - 6ver 30 ar gamla eller som inte #r trafiksikra, eller inte
ar rostskyddade




e Gatumobler - 6ver 10 ar gamla eller som ar dyra att underhalla

Foto: Rositsa Englund, Trafikkontoret

e Papperskorgar som dr 6ver 10 ar gamla eller behdver bytas mot storre karl
(6ver 50 liter)

Inventeringen har dven utforts per funktionellt ansvarsomrade (t.ex. trafikanord-
ningar) och anldggningstyp, vilket har indelats inom féljande kategorier. Observera att
cykelvagsatgirder oftast &r medréknade i trafikleder, huvudgator samt lokalgator. Bara

en liten del av atgérder som giller friliggande cykelvdgar aterfinns i den egna katego-
rin.



Tabell 1. Beskrivning av kategorier och ingédende funktionellt ansvarsomrade i re-

investeringsprogrammet:

kategori ingar/samordnas kommentar
TRAFIKLEDER** Kor- och gangbanor* * Reinvesteringar i
inkl cykelvégar, trdd och | koérbanor, gangbanor etc.
gréna ytor avser ytskiktet, medan
HUVUDGATOR** Kor- och gngbanor* | ev. ombyggnad av vig-
inkl cykelvégar, farthin- | kroppar utgor egna pro-
der, trappor, trdd och jekt.
grona ytor **exkl. friliggande
LOKALGATOR** Kor- och gangbanor* | cykelvigar, som dock
inkl cykelvégar, farthin- Slfa .samplanerag med
der, trappor, triid och nirliggande anldggningar
grona ytor
CYKELVAGAR Pé gatumark och
(friliggande) parkmark (utgifter ska
separeras)
TORG/CENTRUM- Kor- och gangbanor*,
BILDNINGAR** trappor, trad, fonténer
och grona ytor
TRAD Gatutrdd
BUSSTERMINA- Kor- och gangbanor*,
LER** trappor, trdd och grona
ytor
SKYLTAR Viagmarken, vigvis-
ningsskyltar och gatu-
namnsskyltar
OVR. TRAFIK- Trafikportaler, rick-
ANORDNINGAR en, bommar, pollare mm
GATUMOBLER Fasta soffor och bin-
kar, cykelstill, flagg-
stdnger mm
PAPPERSKORGAR Beslutats att utbyte

(i viss omfattning hit-
tills reklamfinansierade)

av dldre korgar inte ska
ske genom reklamfinan-
siering

Tidplan

Inventeringsarbetet har utforts under december 2011 — april 2012. Sammanstéll-
ning och sammanvégning pabdrjades under mars/maj 2012 och har uppdaterats i takt
med att nya uppgifter blir tillgdngliga. Under sommaren har en kvalitetsgranskning av




uppgifterna gjorts.

Geografisk indelning

Forteckningen har uppréttats per geografiskt ansvarsomrade (stadsdel) och redo-
visning av reinvesteringar géllande racken och skyltar samt gatumobler och pappers-
korgar har fortecknats separat.

Prioriteringsgrund

Inventeringen har utforts med frimsta fokus pa trafiksékerhet (A-atgérder), dérefter
atgirder kopplade till framkomlighet (B-atgirder) och atgirder som klassas inom kon-
ceptet ren, trygg och vacker stad (C-atgéarder).

En sdrskild analys har skett av grona ytor pa gatumark som visar hur gatutrdd mm
bor underhallas/bytas ut med vissa intervall. For vissa trdd i innerstaden bor atgérder
ske inom 1-2 ar. Sddana atgarder ska dock i férsta hand samordnas med Gvriga gatuar-
beten.

Resultat

Efter att uppgifterna samlats in har det totala behovet vigts samman och det har
granskats utefter att atgdrderna ryms inom de totala ekonomiska ramarna som aviserats
for reinvesteringsprogrammet. Provning har genomforts om atgérdernas genomforbar-
het ur framkomlighetssynpunkt.

Totalt reinvesteringsbehov i Stockholms stad

I foreliggande reinvesteringsprogram foreslar kontoret en total utgiftsram for aren
2013 — 2018 pa 625 mnkr.

Det totala reinvesteringsbehovet av Stockholms stads gatuytor &r i nuldget invente-
rade till 1 063 mnkr i nuvérdeskostnad, varav ca 1 012 mnkr avser gatuytor och ca 51
mnkr avser dvriga anordningar sdsom skyltar, gatumobler och ricken. Av reinvester-
ingarna star kategorierna lokalgator och huvudgator f6r ca 76 %, och kategorin
torg/centrum for ca 16 % av behoven i Stockholms stad.

Samtliga atgéarder har klassats efter prioriteringsgrunder (se avsnitt 3.4), vilket re-
sulterat i att de sammanlagda kostnaderna for A-atgérder uppgar till 248 mnkr, B-
atgirder uppgar till 189 mnkr, samt C-atgirder uppgar till 626 mnkr.

De totala ekonomiska ramarna for reinvesteringsprogrammet, totalt 625 mnkr un-
der perioden 2013-2018, rymmer efter indexupprakning kostnaderna samtliga A-
atgérder och B-atgirder, se figur 1 nedan.



Fordelning av reinvesteringsatgarder
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Figur 1: Fordelning av index- och riskjusterade kostnader. Diagrammet visar hur
A-atgirder och B-dtgirderna fordelar sig inom budgetramen pé 625 mnkr for ren
2013-2018.

Eftersom C-atgérderna inte kommer att rymmas inom budgetramen pa 625 mnkr
(se figur 1), har statistik avseende A- och B-atgédrder sammanstallts i foreliggande
reinvesteringsprogram. Statistik och underlag som ror C-atgirder bevakas utanfor
budgetramen (utanforlista).

Samplanering av reinvesteringar i gatuytor, gatuanordningar och gatutrdd med
andra arbeten pa gatumark, sdsom offentlig belysning, cykelvagsutbyggnad, kollektiv-
trafik och ledningsarbeten m.m, ska alltid efterstravas. Detta innebér ocksa att fram-
lagd prioritering, fordelning mellan olika kategorier och tidsplanering kan omprdvas
under tidsperioden 2013 — 2018.

Ur tabell 2 nedan kan konstateras att fordelningen mellan olika stadsdelar ar rela-
tivt jimn. S6dermalm har det storsta reinvesteringsbehovet i innerstaden, vilket utgor
16 %, och Kungsholmen det ldgsta om 6 %.



Tabell 2: Prioriterade reinvesteringsbehov for A- och B-atgérder uppdelat per
stadsdelsomréde (tkr)

Stadsdelsomrade TOTALT %
tkr fordelning

Visterort (Bromma, Kista- Rinkeby) 48 200 11%

Visterort (Villingby-Hésselby, Spanga- 40 458 9%
Tensta)

Ostra Soderort 68 101 16%

Vistra Soderort 53822 12%

Ostermalm 51194 12%

Sédermalm (inkl Gamla stan, Hammarby 67 786 16%
Sjostad)

Kungsholmen 27 833 6%

Norrmalm (inkl City) 45 896 11%

Gatumobler, skyltar och papperkorgar totalt 1 24 682 6%
staden

Récken och staket totalt i staden 8210 2%

TOTALT 436 181 100%

Kategorierna lokalgator och huvudgator stér for ca 53 % av de totala reinvester-
ingsbehoven, kategorin trdad for ca 20 % och kategorin torg/centrum for ca 12 % av
behoven i1 Stockholms stad, se tabell 3 nedan.

Tabell 3: Prioriterade reinvesteringsbehov uppdelat per kategori (tkr)

%
Kategori TOTALT o
fordel-
Tkr .
ning
Trafikleder 25448 6%
Huvudgator 127 577 29%
Lokalgator 106 509 24%
 Cykelvag 1900 0.4%
friliggande
Torg/centru 52 805 12%
m
Trad 88 050 20%
Bussterm. 1 000 0,2%
Gatumobler 14299 3.3%
och skyltar




Pappers- 10 383 2,4%
korgar
Ricken 8210 2%
TOTALT 436 181 100%
Innerstaden

Innerstadens gatuytor har ett prioriterat reinvesteringsbehov pa ca 193 mnkr (ex-
klusive ricken och gatumdbler) fordelat som i tabell 4 nedan.

Tabell 4: Prioriterade reinvesteringsbehov i innerstaden

Kate- Os- S6- Kungs Nor To- For-
gori term- der- holmen rmalm | talt, tkr | delning,
alm malm %
Tra-
fikleder 0 902 0 0 902 0%
Hu- 8 22 15 51
vudgator | 928 343 4394 576 241 27%
Lo- 12 23 7 56
kalgator 866 790 12919 | 270 845 29%
Cy-
kelvig 0 0 0 0 0 0%
Torg/c 1 7 19
entrum 600 5600 4470 500 170 10%
Trad 27 15 145 63
800 150 6 050 50 550 33%
Buss- 1 1
term. 0 0 0 000 000 1%
TO- 51 67 46 192
TALT 194 786 27833 | 798 708 100%

P4 Ostermalm #r behovet sérskilt stort pa for tridatgirder, t.ex. vid Valhallaviigen.
Sédermalm har for narvarande utslitna gatuytor 6ver hela stadsdelen och manga
sondergravda gator av ledningsdragande verk. Traden har pa flera hall ett sarskilt stort

behov av dtgirder. Hélften av tradens véxtbaddar pa Ringvéigen behover bytas.

P& Kungsholmen kravs stora reinvesteringar i lokalgator samt huvudgator samt
tradatgérder.

Vid inventering av gatuytor i Norrmalm ar reinvesteringsbehovet

stort 1 gatubeldggningar, sirskilt slitaget av huvudgator och lokalgator &r hart p.g.a.
eftersatt underhéll. Det finns &ven stora reinvesteringsbehov inom
torg/centrumbildningar dir bland annat vaxtbaddar behover bytas.



Soderort

Soderort bestar av vdstra och dstra sdderort. Till stadsdelar inom Véstra sdderort
riknas Skirholmen, Higersten-Liljeholmen och Alvsjo. Stadsdelar inom dstra soder-
ort ir Farsta, Skarpniick och Enskede-Arsta-Vantor. Séderort har ett prioriterat reinve-
steringsbehov pa ca 122 mnkr (exklusive ricken och gatumdobler) fordelat i tabell 5
nedan.

Tabell 5: Prioriterade reinvesteringsbehov i sdderort

Kategori 0 So- V Sé- Totalt, Fordelning,
derort derort tkr %
Trafikleder 8 000 15026 23 026 19%
Huvudgator 24 871 13 344 38 215 31%
Lokalgator 10 980 9902 20 882 17%
Cykelvig 1900 0 1900 2%
Torg/centrum 16 600 11 800 28 400 23%
Trad 5750 3750 9500 8%
Bussterm. 0 0 0 0%
TOTALT 68 101 53 822 121 923 100%

Skarholmen har hart slitage pa viagbeldggningar samt eftersatt underhall. Ménga véxt-
biddar behdver bytas och behovet ir stort sirskilt pa vissa platser. Alvsjé har manga
trafikleder med sliten beldggning och daliga markforhallanden pa grund av lera i bot-
ten. Hagersten-Liljeholmen har méanga torg/platsbildningar intill Tunnelbanestationer
som behdver en upprustning. En del torg dr mycket slitna och i behov av vixtbaddsre-
novering.

Farsta har problem med eftersatt underhéll av gatumiljéer. Det finns en del 6ver-
givna platser i 0stra Soderort. I dagsldget finns det ett stort behov av att se dver trad
och gatumdbler i stadsdelarna. Skarpnéck har slitna gatuytor som kréver stora reinve-
steringar. Skarpnécksfaltet har utsliten mark och dalig betongkantsten. Tréden i vissa
omraden har tidigare planterats for tétt och rotter pdverkar dven gangbanor, vilket
innebir en sikerhetsrisk. Enskede-Arsta-Vantér har utslitna gatuytor dver hela stads-
delen. Det finns ménga sondergrdvda gator fran ledningsdragning som kréver akuta
atgirder ur sdkerhetssynpunkt. Vantor har sérskilt slitna gatuytor.

Visterort

Visterort har ett prioriterat reinvesteringsbehov pa ca 88 mnkr (exklusive racken
och gatumdbler) fordelat i tabell 6 nedan.



Tabell 6: Prioriterade reinvesteringsbehov i visterort

Kategori Viisterort Visterort Totalt, Fordel-
Bromma- V-H, tkr ning, %
Kista Spanga
Trafikleder 0 1520 1520 2%
Huvudgator 20 700 17 421 38 121 43%
Lokalgator 14 450 14 332 28 782 32%
Cykelvig 0 0 0 0%
Torg/centrum 3200 2035 5235 6%
Trad 9 850 5150 15 000 17%
Bussterm. 0 0 0 0%
TOTALT 48 200 40 458 88 658 100%

Vid inventering av gatuytor i Bromma konstaterades att det finns sarskilt stort behov i
Gamla Bromma (20-, 30- och 40-talsomraden sdsom Alsten). Det finns ett stort behov
av att gora om gatubeldggningen i Blackeberg. Det pagar flertalet utvecklingsprojekt
inom stadsdelen idag (exempel: Annedal, Ulvsunda) och dérfor &r atgérder for dessa
omréaden inte inkluderade d& de kommer att inkluderas i exploateringsprojekten.

Manga exploateringsprojekt genomfors eller dr pd gang dven i Kista, varfor flera
atgérder i Kista exkluderats.

Spénga /Tensta har ett sérskilt stort reinvesteringsbehov vid Tenstagangen, Brom-
stensplan och Tenstavdgen. P.g.a. E18-projektet behdver TK avvakta med flera atgér-
der. Gamla Spanga saknar flertalet gdngbanor.

Hisselby /Villingby har stort reinvesteringsbehov i Hésselby gard och Hésselby
strand, Bergslagsvigen och Loviselundsvigen. Kantsten maste hojas pa gamla gator i
Hisselby gard och Hésselby strand. Det krédvs en ny gatubeldggning pd Orméngstor-
get. I néra anslutning till Véallingby C &r gatorna slitna som t ex pa Véllingbyvégen.

Gatumébler och ricken

Inventering av rdcken och gatumdbler &r mycket svar att genomfora darfor anvands
statistiska data for att gora en rimlig uppskattning av den totala budgeten.

Reinvesteringsbehov i rdcken, skyltar och flaggor berdknas totalt till ca 18 mnkr
fordelat i tabell 7 nedan.

Tabell 7: Prioriterade reinvesteringsbehov ricken skyltar och flaggor

Anordning Tkr Fordelning
Récken och staket 8210 45%
Skyltar och portaler 9 600 53%
Flaggor och flaggstanger 460 3%
TOTALT 18270 100%




Reinvesteringsbehovet for gatumébler och papperskorgar summerar till ca 15 mnkr
i hela Stockholms stad. I tabell 8 nedan visas fordelningen per stadsdel.

Tabell 8: Prioriterade reinvesteringsbehov gatumdbler och papperskorgar

Stadsdel Tkr Fordelning
Visterort 4332 29%
Soderort 6942 46%
Ostermalm 86 1%
Sodermalm 897 6%
Kungsholmen 1110 7%
Norrmalm 1715 11%
TOTALT 15 100%
082
Ekonomi

Volymen for reinvesteringar som kan genomforas respektive ar kommer att styras
av utrymmet i den arliga investeringsbudgeten. Det kan darfor bli nodvéndigt att ha
viss flexibilitet i genomforandetakten. Det dr dock inte tillradligt att senareldgga atgir-
derna sa att anldggningarnas funktion dventyras och/eller att reparationerna da blir
avsevért dyrare 4n om de genomfors i planerad tid.

Av den totala investeringsbudgeten, for ndrvarande ca 670 mnkr per &r, berdknar
kontoret att uppemot hilften behover tas i ansprak for kontorets samtliga reinvester-
ingsprogram. Den totala utgiftsramen bor uppréknas med anledning av prisutveckling-
en. Under vissa &r kan det dven fordras en temporér hojning av budgetramen for att
klara stora upprustningsprojekt, sasom nytt titskikt pa Sergels torg. Det &dr kontorets
ambition att inrymma Ovriga reinvesteringar inom ram.

Uppfodljning och redovisning kommer att ske i verksamhetsplan och verksamhets-
beréttelse fortlopande under genomforande tiden samt slutredovisning vid projektslut i
enlighet med stadens investeringsregler.

Nedanstéende tabell visar utrymmet i kontorets budget i nuldget och utgér underlag
i detta drende géllande reinvestering. Beloppen kan minska beroende pé vilka andra
projekt som ska inrymmas inom befintlig ram.

Nivéerna dr rimliga med hénsyn till 6kade volymen for det krdvs framforhallning
gillande samordning, eventuell upphandling férutom befintliga arsentreprendrer med
hénsyn till 6kade volymer.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 | Summa
55 90 120 120 120 120 625




De kalkylforutsattningar kontoret utgétt frdn ar nettokostnad med foljade péslag.

Faktor for berdkning av Oforutsett Egen tid/byggledning
index
6 % 5% 10 %

Reinvesteringarna medfor inte att driftbudgetramen kan sénkas. Ett skl for detta &r att
vardet i budgetmedlen successivt urholkas pa grund av utebliven kompensation for
prisutvecklingen. Ett annat skil &r att behovet av forstarkta driftinsatser okar till foljd
av Okad befolkning, fortitningar, 6kad trafikvolym, dldrande infrastruktur, samt 6kan-
de krav pa standard, attraktion och funktion i framfor allt nybyggda omraden. En pris-
kompensation dr nddvandig om staden pa sikt ska klara det 16pande gatuunderhallet.
Kontoret bedomer ocksé att det kommer ta tid innan det, som f6ljd av planerade rein-
vesteringar, sker en uppbromsning av det 6kande akuta underhallet.




Tabell 9: Investeringskalkyl
Omriknat till dagens penningvéirde kommer reinvesteringsprogrammet kosta ca

509 mnkr.

Investeringskalkyl (tkr)

Utgifter/delprojekt i fasta priser 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Total
Trafikleder 2630  -4060  -5107 4818 4545  -4288 -25448
Huvudgator -13112 -20241  -25461  -24020 22660  -21377 -126871
Lokalgator -11007 16993 -21374  -20165  -19023  -17946 -106509
Cykelvag (friliggande) 19 -303 -381 -360 -339 320 -1900
Torg/centrum 5457 8425 -10597  -9997 9431  -8897 52805
Trad 9100 -14048  -17670  -16670  -15726  -14836 -88050
Bussterminaler -103 -160 -201 -189 -179 -168 -1000
Gatumabler och skyltar -1478 2281 2870 2707 2554 -2409 -14299
Papperskorgar 1073 1657  -2084 1966 1854  -1750 -10383
Racken 848 -1310  -1648  -1554  -1466  -1383 -8210
Summa 00| 45006 6477 g3 g2 a9 7% 0 0 0|435475
Riskpaslag (5%) 2250 -3474 4370 4122 3889 -3669 21774
Tid och byggledning (10%) 4501 6948 8739 8245 -7778 7338 -43547
Utgifter inkl. paslag 0 -51756 -79898 -100501 -94812  -89446  -84383 0 0 0{-500796
Index 31054 9875 19197  -24886  -30253  -35316 -122633
Summa investeringsutgifter 0| 54862 -89774 -119698 -119698 -119698 -119698 0 0 0[-623429
Effekt pa driftkostnader i opande pris inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summa negativa kassafloden 0] 54862 -89774 -119698 -119698 -119698 -119698 0,0 00 0,0[-623429
Besparingseffekt pa |opande underhall (inkl. index) 0 1844 2940 3920 3920 3921 3921 3137 2509 26112
Restvirde 7687| 7687
Summa positiva kassafloden 0 0 1844 2940 3920 3920 3921 3921 3137 10196 33799
Nettokassaflode 0| -54862 -87929 -116758 -115778 -115778 -115778 3921 3137 10196|-589630
|Nettonuvéirde -493743|

Projekten i programmet &r dnnu inte bestimda arsvis. I kalkylen har darfor utgifterna
for de olika delprojekten fordelats Gver aren med utgdngspunkt fran deras respektive

andel i programmets totalbudget. Som exempel kan anges delprogram Trafikleder.

Eftersom detta delprogram har ca 6% av programmets totalbudget, ingér projekt ro-
rande trafikleder med en andel av 6% varje &r, detta dr en schablonmissiga fordelning,

se tabell 9.

Det &r viktigt att poéngtera att effekten pa underhéllskostnaden inte motsvarar en
reell besparing. Den angivna kostnadseffekten motsvarar den del av Trafikkontorets
normala budget for 16pande underhéll som nu técks av projekt som ingér i reinvester-

ingsprogrammet.




Tabell 10: Kapitalkostnad
Kapitalkostnader och avskrivningar i programmet &r till storsta del bedomda med

Kapitalkostnad (tkr) 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Avskrivningar 0 -1403 -3568 6292  -8862 -11287  -13574 -13574 -13574
Rantekostnader 0 -1336  -3492 6327  -9098 -11808  -14461 -14122 -13782
Summa 0 2739 -7060 -12619 -17960 -23095 -28035 -27695 -27356

en avskrivningstid pa 33 ar. Tabellen nedan stracker sig fram till 2021. Avskrivningar
fortloper vidare pa samma niva medan rantekostnaderna successivt sjunker, se tabell
10.

Trafik och miljo

Prioritering och tidsattning for olika reinvesteringsprogram maste ta hénsyn till ef-
fekter pa trafiken. Underhéllsarbeten ska planeras sé att begransningarna i framkom-
ligheten blir s& sma som mojligt. Genom samplanering av kontorets och andras arbeten
kan det bli farre och mer kortvariga stérningar. Reinvesteringarna &r i sig nddvéndiga
for att trygga anldggningarnas bestand och funktion, vilket &r en viktig forutsittning
for att klara framkomligheten i staden.

Underhallsarbetena kan tidvis medfora bullerstorningar. Genom skyddsatgérder
och god information gar det att motverka upplevda problem i omgivningen. Kontorets
ambition &r att den totala miljon ska vara forbattrad nér arbetena blivit slutférda. Ex-
empelvis ska fler gatutrdd fa battre vaxtférutsattningar och ett 6kande cyklande stimu-
leras genom forbattrade cykelbanor.

Samordning

Reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhdrande anordningar kommer att sam-
ordnas i den samordnade projektplaneringen for kontoret detta for att sékerstilla prio-
riteringen mot uppstéllda mal och uppdrag. Samordningen sékerstiller samtidigt opti-
mal ekonomisk effektivitet genom att utfora dtgirder samtidigt dér det dr mojligt och
samtidigt minimera stérningen genom att slippa aterkomma till samma plats med ett
nytt arbete. Kontoret stravar samtidigt att fA med de ledningsdragande bolagens lang-
siktiga planering. Detta arbete ar pabdrjat och ett reinvesteringsprogram utgdr ett bra
underlag och skapar goda forutsattningar for den langsiktiga planeringen sé att den kan
tas in i den samordnade projektplaneringen i tidigt skede. Hénsyn tas &ven till huvud-
tidplan, cykelplan och stomnétsprioriteringen.

Risk och osiikerhet

Samordningen med framforallt de ledningsdragande verken, medfor stor risk for att
reinvesteringarna inte blir s& samordnade som skulle behdvas och/eller att de blir for-
dr6jda jaimfort med vad som vore onskvart.

Osikerheten 1 tidplaner for stora infrastruktursatsningar sasom ombyggnad av
Slussen, nya sparprojekt mm forsvarar langsiktigheten i reinvesteringsplaneringen.
Dessa stora projekt kommer att ge stora storningar i framkomligheten som inte ytterli-
gare bor forsdmras genom omfattande samtidiga reinvesteringsprogram.

Samrad

Samrad har skett med Stadsledningskontoret for genomgéng och beredning av



arendet.
Trafikkontorets forslag / Remissmaterialet

Trafik- och renhallningsndmnden godkénner genomférande av reinvesterings-
program for gatuytor med tillhdrande anordningar omfattande investeringsutgifter om
625 mnkr inom perioden 2013-2018.

Trafik- och renhéllningsndmnden foreslar att kommunfullmiktige godkanner
ndmndens beslut.

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontorets for yttrande.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 21 mars 2013 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadens investeringsstrategi framhaller att andelen reinvesteringar som staden behdver
gora under den kommande tioarsperioden och dven fortsatt fram till 2030 bedéms 6ka.
Trafik- och renhéllningsndmnden forvaltar ett mycket stort antal anldggningar som
maste vara i god funktion for att malen om framkomlighet, tillgénglighet, sdkerhet och
god milj6 ska kunna nas. Det dr darfor mycket positivt att trafik- och renhéllnings-
ndmnden tagit fram ett langsiktigt program for planering av reinvesteringsatgarder.
Detta ger ett helhetsperspektiv pa stadens behov de kommande aren och mojliggoér en
langsiktig investeringsplanering. Ndmndens drende ligger i linje med tidigare framta-
gen drift- och underhéllsstrategi.

Stadsledningskontoret konstaterar att det reinvesteringsbehov som trafik- och ren-
hallningsndmnden beskriver i manga fall har sin grund i ett eftersatt underhall. Trafik-
och renhallningsndmnden menar att tillgédngliga medel for drift och underhall av sta-
dens gatuanldggningar varit otillrickliga och alltmer koncentrerats till drift och akuta
underhallsatgirder. Stadsledningskontoret anser det angelédget att stadens befintliga
anldggningar skots pa sddant sétt att deras funktion inte forsdmras. Att genomfora
foreslaget reinvesteringsprogram forvéntas pa sikt frigora resurser pé driftsidan till
forman for 6kad andel planerat underhall.

Stadsledningskontoret anser att nimndens arbete med reinvesteringsatgérder, likvél
som vid Ovriga investeringar, bor vara inriktat pé att hitta 16sningar som &r mest 16n-
samma for staden ur ett livscykelperspektiv. Vid renovering av anlaggningar bor ocksa
materialval, teknisk utformning och metoder véljas som ger en sa effektiv anldggning
som mdjligt utifran ett underhéllsperspektiv for att sikerstélla driftsidkra anldggningar.

Stadsledningskontoret konstaterar att det ar angeléget att upprétta noggranna drift-
och underhéllsplaner for de nya anldggningarna for att sdkerstélla deras forvéntade



livslangd. Det ar ocksa viktigt att sékerstélla att planerade underhéllsétgirder genom-
fors. En forutsdttning for en langsiktig planering av underhall och reinvesteringar &r ett
vél fungerande och komplett férvaltningssystem, som innehéller uppgifter om anliagg-
ningarna och dess kondition. Trafik- och renhéllningsndmndens forvaltningssystem
innehéller inte fullt ut stadens gatuanldggningar. Ndimnden har darfor paborjat ett arbe-
te for att se ver forvaltningssystemet och kontrollera och komplettera systemets data-
bas. Stadsledningskontoret anser att trafik- och renhallningsndmndens arbete med att
se over forvaltningssystemet bor vara mycket prioriterat.

Trafik- och renhéllningsndmnden bedémer att reinvesteringsprogrammet for gatu-
ytor och tillhérande anordningar tillsammans med tidigare beslutade reinvesterings-
program kommer att ta ca hilften av nimndens langsiktiga investeringsbudget i an-
sprék. Det positivt att nimnden gor en realistisk planering av atgarderna for att i moj-
ligaste mén kunna inrymma dessa inom den langsiktiga plan som kommunfullméaktige
beslutat om i samband med budget for 2013.

Planeringen av étgérder inom reinvesteringsprogrammet maste ta hansyn till effek-
ter pa framkomlighet i trafiken. Med tanke pa de utmaningar som staden stér infor vad
giller framkomlighet pa grund av andra stora infrastruktursatsningar vill stadsled-
ningskontoret framhalla vikten av samordning med 6vrig projektplanering inom trafik-
och renhallningsndmnden och 6vriga investerande ndmnder. Stadsledningskontoret vill
dven framhalla vikten av att trafik- och renhallningsndmndens lyckas i sin ambition att
forbattra samverkan med ledningsdragande verk i syfte att samordna underhallsatgér-
der for olika slags anldggningar pa samma plats och/eller 1dngs samma strak.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmakti-
ge godkinner att trafik- och renhallningsnimnden far genomf6ra reinvesteringspro-
gram for gatuytor med tillhérande anordningar till en investeringsutgift om 625 mnkr
inom perioden 2013-2018. Utgifterna for 2013 ska rymmas inom nimndens invester-
ingsbudget. Utgifterna fér kommande ér behandlas i budget for 2014.



