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l. Inledning

Stockholm véxer. Prognoserna visar att Stockholms stads invanare kommer att
vara cirka 25 procent fler ar 2030. Regionen vaxer an mer. Stockholms stad har
tagit fram en vision for hur denna tillvéaxt ska ske pa ett satt som bevarar och
utvecklar det basta som Stockholm har att erbjuda. Trafikkontoret har tagit fram
en Framkomlighetsstrategi som beskriver hur stadens gator och vagar behdver
planeras for att bidra till den attraktiva staden och frdmja alla Stockholmares
tillgang till den vaxande stadens utbud av méjligheter.

En tydlig inriktning i Framkomlighetsstrategin ar att stadens gator och vagar
kommer att behdva transportera fler manniskor och mer gods pa samma yta som i
dag. For att uppna detta maste utvecklingen av de trafikslag som ar yt- och
transporteffektiva framjas. Anvandningen av varje kvadratmeter gatuyta maste
optimeras for att uppna malen om ett snyggt, tryggt och attraktivt Stockholm.

Framkomlighetsstrategin beskriver den nyckelroll som reglering av bilparkering
har i att framja ett kapacitetsstarkt och palitligt trafiksystem, som kan stédja en
attraktiv stadsmiljo och minimera trafikens negativa effekter. Da en bil star
parkerad i genomsnitt 90-95 procent av tiden har parkering bade ett viktigt varde i
sig och en potential att styra mot en effektiv anvandning av hela trafiksystemet.

Gatuparkering utgor endast en del av hela parkeringssystemet och trafikkontoret
har for avsikt att, tillsammans med andra berdrda instanser, utveckla strategier for
till exempel hantering av parkeringstal i nya fastigheter och studera potentialen for
s.k. parkeringskop. Parkering for cyklar blir en viktig del av det vidare arbetet
med att framja cykeltrafiken. Aven anviandning av kantsten for lastning och
lossning som en del i en effektiv godslogistik kommer att studeras ndrmare.

Cirka 15 procent av gatuytan i staden anvénds idag for bilparkering.
Gatuparkering har en viktig funktion i trafiksystemet men det kan pa vissa platser
och vid vissa tider komma i konflikt med andra viktiga funktioner, inte minst
behovet av att forflytta en 6kad mangd méanniskor och gods, men &ven med andra
viktiga funktioner. Det ar darfor lampligt att forsakra att vi anvander hela
gatuutrymmet pa ett optimalt satt.



2. Bakgrund

Parkeringar har tre huvudsakliga funktioner: langtidsférvaring av bilen vid
innehavarens bostad; halvlangtidsparkering till exempel vid arbetet; och
korttidsparkering under ett visst drende, till exempel vid en inkdpsresa. Néar
gatumark anvands for lang- eller halvlangtidsparkering vid bostaden eller arbetet
kommer den i konflikt med behov av korttidsparkeringar, men dven med andra
viktiga funktioner med behov av tillgang till kantsten, till exempel ang6ring med
taxi, lastning och lossning av gods, gaturenhallning och snérojning (figur 1).
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Figur |: Kantstenens konkurrerande funktioner

Gatuparkering star for uppskattningsvis en tredjedel av stadens totala
bilparkeringsbestand och ar den del for vilken trafik- och renhallningsnamnden
har ansvar. Ovriga delar bestar av:
e privata bilparkeringar inom fastigheter, reserverade for de som bor i eller
jobbar i fastigheten
¢ halvoffentliga bilparkeringar kopplade till en viss funktion, till exempel en
butik, kop- eller ndjescentrum
o offentliga men privatédgda bilparkeringar (dar kommunaldgda Stockholm
Parkering &r en viktig aktor). Har ingar aven infartsparkeringar.

Tva tredjedelar av hushéllen i Stockholm har tillgang till en bil och av dem
parkerar ca 38 procent vanligtvis pa gatan nar de &r i bostaden. Halften parkerar i
ett privat garage eller tomt och 11 procent i ett allmant parkeringsgarage. Cirka 40
procent betalar inte for parkeringen eller har kostnaden inkluderad i hyran eller
andra avgifter. Andelen boende i innerstaden som vanligtvis parkerar bilen pa
gatan nar de ar i bostaden &r cirka 50 procent. Se figur 2.
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Figur 2: Stockholmarnas tillgéng till bil och val av bilparkering vid bostaden. Kalla:
Stockholmsbussen vdren 201 |

Mal i Framkomlighetsstrategin med relevans for bilparkering
| Framkomlighetsstrategin finns ett mal for hur bilparkering i sig ska prestera,
samt ett antal mal dar reglering av parkering kan bidra till maluppfyllelse.

Da parkering ar en forutsattning for en effektiv resa med bil (och d&ven med cykel
eller motorcykel) satter strategin ett mal for tillgang till bilparkering — att det ska
finnas bilparkeringsplatser var och nér de behovs. Mattet for detta ar andel lediga
platser dar 15 procent ar satt som mal dagtid, jamfort med dagens 8-12 procent.
Detta kan astadkommas genom tidsreglering samt ratt prissattning. Med 15
procent lediga platser uppnas flera positiva effekter:

e soOktrafiken minskar vilket bidrar till béttre framkomlighet och mindre
miljobelastning — internationell erfarenhet visar att mellan 10 och 30
procent av all trafik i en stadskérna letar efter en ledig parkeringsplats

e dubbelparkering minskar vilket ger battre framkomlighet — behovet av att
dubbelparkera for lastning och lossning samt av- och pastigning minskar
nér det finns fler lediga platser vid kantsten

e gatuutrymmet anvands mer effektivt — en parkeringsplats kan anvandas
av flera fordon med drenden under dagen i stéllet for att ockuperas av ett



fordon hela dagen, med positiva effekter for det lokala naringslivet
(notera dock att de flesta kunder till butiker langs huvudgator i
Stockholms innerstad inte kommer med bil).

Flera mal bygger pa en omfordelning av gatuutrymme for att prioritera den rorliga
trafiken — framforallt med fardmedel som kan transportera manga manniskor per
kvadratmeter — Gver stillastaende trafik. Detta paverkar var och nar parkerade
bilar kan tillatas ta plats pa gatan.

Det finns mal for naringslivets néjdhet med trafiksystemet, dar bl.a. tillgang till
kantstensutrymme for lastning och lossning ar viktigt. Som ett kraftfullt styrmedel
har reglering av parkering potential att styra trafiken for att bidra till mal om
minskad miljopaverkan fran trafiken.

Aven andra viktiga funktioner har behov av en battre tillgang till kantsten, bl.a.
taxi och transporter for personer med funktionsnedséttning.

Verktyg for reglering av bilparkering pa gatan

Staden har i princip tre sétt att reglera parkering pa gatumark som kan anvandas
var for sig eller i kombination: parkeringsforbud, reglering av hur lange ett fordon
far star parkerat samt avgift for att sta parkerad. Hur kommuner far foreskriva om
parkeringsforbud regleras i Trafikforordningen (1198:1276) medan mojligheten
att ta ut avgifter regleras i lagen (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for
vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. Regleringen kan ske for att framja
trafiksékerheten eller framkomligheten. Syftet med att ta ut en avgift ska vara "att
ordna trafiken”. Avgifter och tidsreglering bidrar dven till att uppna en omséttning
pa bilparkeringsplatser, och leder till en htgre nabarhet till parkeringsmajligheter
och andra kantstensfunktioner.

Tabelll: Dagens verktyg for reglering av parkering

Gron biljett * Dygnet runt 41 kr/t Uppna 15 % malet i de allra mest attraktiva omradena
Max 1t
Citytaxa/R6d biljett Dagtid ma-16 ** 26 krit Uppna 15 % malet i attraktiva omraden
Ovrig tid 15 kr/t Oka framkomlighet for stombussar och annan trafik

Malmtaxa/Bla biljett Dagtid mandag-fredag 15 kr/t Uppna 15 % malet i lugnare omraden
Oka framkomligheten lokalt

Tidsreglering Varierar - Uppna 15 % malet i attraktiva delar av lugnare
omraden (med bla biljett eller utan avgifter)

Boendedispens I ratt boendeomrade med 60 kr/dag ~ Ge mgjlighet till parkering for de som saknar

rod eller bla biljett 800 kr/m alternativ. Ge incitament att Idmna bilen hemma

dagtid och &ka pa annat sétt.

Parkeringsforbud Varierar - Oka framkomlighet for stombussar och annan trafik
utan att forhindra nédvéndig lastning/lossning.

Stoppforbud Varierar - Oka framkomligheten for stombussar och annan
trafik.

*Taxebendmning saknas for gron biljett

% 0917 (09-16)



| Stockholm idag finns tre olika taxenivaer for bilparkering pa gatan:

e Gron biljett ska anvéndas for de allra mest attraktiva platserna dar en hdg
omséttning av parkeringsplatser ar onskvért ur framkomlighets- och/eller
funktionssynpunkt, dygnet runt alla dagar. Gron biljett som idag géller for
ett mindre antal platser i nérheten av Centralstationen, kostar 41 kronor per
timme, dygnet runt. Tillaten uppstallningstid & max en timme.

e Citytaxa/Rdd biljett ska anvandas for platser dar efterfragan ar hog och dar
en hog omséttning &r 6nskvart ur framkomlighets- och funktionssynpunkt,
framst under dagtid men &ven i viss man kvalls- och nattetid. R6d biljett
galler idag for delar av City och kostar 26 kronor per timme 09-17 pa
vardagar utom dag fére son- o helgdag samt dag fére son- o helgdag 09-
16. Ovrig tid 15 kronor per timme.

e Malmtaxa/Bla biljett kan anvandas for platser dar efterfragan ar hég men
en hog omsattning &r mindre viktig da det finns fa eller inga funktioner
med hog attraktionskraft for bilresor. Malmtaxa anvénds i dag i storsta
delen av innerstaden (utanfor City) samt i Hammarby Sjostad, och kostar
15 kronor per timme vardagar utom dag fore son- o helgdag 09-17.

Det finns &ven ett mindre antal hogattraktiva platser i ytterstaden, framst i
forortscentra, dar avgifter tas ut eller p-skiva anvénds for att reglera
parkeringstiden. Avgiftsnivaer och -tider varierar fran plats till plats.

Boendeparkering

Boende i ett omrade med avgiftsbelagd bilparkering pa gatan kan anséka om en
dispens som ger mojlighet att parkera bilen for en langre tid &n som annars &r
tillaten och till ett lagre pris. Varken boendedispens eller manadsabonnemang ger
en garanterad parkeringsplats och det finns fler utfardade dispenser &n
parkeringsplatser. Figur 3 visar att det finns fler boendedispenser &n
parkeringsplatser i manga delar av innerstaden.



Figur 3: Antal utfdrdade boendeparkeringstillstdnd per bilparkeringsplats pd gatan,
innerstaden



Boendedispensen syftar till att minska bilakandet genom majligheten att lamna
bilen vid bostaden till ett reducerat pris och istallet aka med kollektivtrafik, cykla
eller ga. Boendedispensen ar i grunden en exceptionell atgéard for dem som inte
har méjlighet att ordna parkering inom fastigheten dar de bor eller pa annan plats
an pa gatumark. Den allménna gatumarken ska inte primart anvandas som
langtidsforvaring for individers privata bilar och kommer aldrig att kunna racka
till alla de som skulle vilja ha tillgang till subventionerad parkering. Det &r darfor
onskvart att skillnaden mellan manadskostnaden att parkera pa gatan och att
parkera i garage minskar.



3. Fakta om dagens parkeringssituation

Tva ganger per ar genomfors en parkeringsundersokning i Stockholm avseende
gatumarksparkering. Parkeringsundersokningen baseras pa 6gonblicksbilder av rtt-
och feluppstéllda fordon under dagtid, pa ett omrade av 450 slumpmaéssigt utvalda
kvarter i innerstaden. Undersokningen fran hosten 2011 visar att belaggningsgraden
dagtid pa avgiftsbelagd parkering i genomsnitt var ca 90 procent. Sedan
undersokningen startade i sin nuvarande utformning ar 2007 har belaggningsgraden
varierat mellan 88 och 92 procent, se figur 4.
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Figur 4: Beldggningsgrad for parkeringsplatser pd gatumark i innerstaden, dagtid 2007-
201 1. Kdlla Trafikkontorets verksamhetsuppfoljningar 2007-201 1.

Vinter 2011-12 har kontoret genomfort motsvarande undersékning for parkering
nattetid. Den visar att beldggningsgraden i delar av innerstaden ar &nnu hogre
nattetid. Det finns idag ingen konsekvent undersokning av beldggningsgrad i
ytterstaden.

Attitydundersokningar om dagens parkeringssituation

I en undersokning 2007 fick ett urval Stockholmare i hela staden ta stallning till
pastaendet parkeringsmajligheterna pa stadens gator ar tillfredsstallande” (figur
5). Da svarade mellan 40 och 50 procent att de inte instamde. Noterbart &r att ca
30 procent anser att fragan inte var aktuell, dvs. de har ingen bil eller har inget
behov av att parkera pa gatan.



Vdsterort

W Instammer delvis

O Vet ej/saknas

Innerstaden

O Instammer inte alls

Totalt

MW Instdmmer i hog grad

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 5: Parkeringsmdjligheter i stadens gator dr tillfredstdllande. Boende i Stockholm.
Kalla: Stockholmsbussen USK 2007
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Figur 6: Hur nojd/missnéjd dr du med tillgangen till parkering i din stadsdel?
Miljenkadten, Milioforvaltningen 2010.

En liknande fraga stalldes i Miljoenkaten hosten 2010. Da gallde fragan all
parkering (dvs. inte bara gatuparkering) och géllde en mer lokal uppfattning *’Hur
nojd/missndjd ar du med tillgangen till parkering i din stadsdel?”” (figur 6). Har
ar bilden mer varierad, med manga omraden i ytterstaden dar en majoritet ar



ndjda. Missndjet &r hogst i innerstaden, men dven i den snabbt véxande stadsdelen
Hégersten-Liljaholmen.

Som ett led i arbetet med denna atgardsplan har kontoret latit géra en sarskild
undersokning bland boende i innerstaden som har boendeparkeringsdispens.
Undersokningen fragade om de svarandes upplevda svarighet att hitta parkering
pa gatan (figur 7). Har syns det tydligt att medan mer an 50 procent upplever det
svart eller mycket svart att hitta parkering dagtid upplever mer an 70 procent
problem nattetid.
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Figur 7: Upplevd majlighet att hitta bilparkering pa gatan i innerstaden, de med
boendedispens. Kdlla, Trafikkontoret 201 |.

Det finns darfor all anledning att se 6ver parkeringsregleringen — i synnerhet i
innerstaden, och da sérskilt kvalls-/nattetid — for att forbattra forutsattningarna
bade for de boende och for bestkare.

I undersokningen bland de med boendeparkeringsdispens har det &ven stallts
fragor om vilka parametrar som ar viktigast i val av parkeringsplats (figur 8).
Observera att dessa endast géller de som har boendedispens — merparten av de
som redan véljer att parkera i garage finns inte med. Allra viktigast &r att det &r
l4tt att hitta plats och att den platsen &r ndra bostaden, med cirka 90 procent som
séger att dessa faktorer ar viktiga eller mycket viktiga. Pris, stoldsakerhet och
trygghet ar ocksa prioriterat av manga, men inte i samma grad eller utstrackning.
Nar en liknande fraga har stéllts till boende i hela staden ar resultaten ungefar lika
(figur 9). Pris ar alltsa inte oviktigt i val av parkering, men andra faktorer anses
vara viktigare.
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Figur 8: Olika parametrars betydelse for val av bilparkering vid bostaden, dagtid.
Innerstadsbor med boendedispens. Kalla, Trafikkontoret 201 I.

Kontoret har dven latit intervjua ett antal viktiga intresseorganisationer som &r
aktiva i trafik- och naringslivsfragor i Stockholm, inklusive Handelskammaren,
Nyttotrafikkommittén, City i Samverkan, Taxiforbundet, NTF, Cykelfrdmjandet,
representanter for bussbranschen, Polismyndigheten och kontorets Rad for
funktionshinderfragor. Intervjuerna visar att det rader en samstammighet kring att
framkomligheten maste prioriteras pa huvudgatorna. For att astadkomma detta bor
den parkering som sker pa dessa gator i stérre utstrackning istallet ske i
parkeringshus och pa infartsparkeringar.
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Figur 9: Olika parametrars betydelse for val av bilparkering vid bostaden, boende i hela

staden. Kdlla, Stockholmsbussen véren 201 1.

Forutom framkomligheten ar mojlighet till angoring prioriterad och reglering som
prioriterar detta onskas. Exempel pa sadan reglering ar pa- och avstigningsplatser
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for buss och taxi samt lastplatser, men aven korttidsparkering fér kunder. De
intervjuade upplever stora problem med felparkerade bilar som hindrar
nyttotrafiken och kollektivtrafiken.

Sarskilt vintertid upplevs problem med parkerade bilar dven i ytterstaden. Pa vissa
gator dar nyttotrafiken och bussarna normalt kan passera trots parkerade bilar pa
bada sidor gor snon vintertid att bilarna star langre ut i gatan och gor passagen for
smal.

For att flytta Over parkeringen fran gatan till parkeringshus foreslar flera av de
intervjuade hojda avgifter pa gatan och sankta avgifter i parkeringshusen. Detta
tror de maste kombineras med battre vagvisning och information om p-husen samt
forstéarkt parkeringsévervakning.

Forutom att flytta Over parkeringen av bilar till parkeringshus tar flera aktorer upp
vikten av att minska biltrafiken totalt sett i innerstaden. For att astadkomma detta
tror man att infartsparkeringar kan vara en 16sning men aven tuffare reglering i
ytterstaden ndmns, liksom att underlatta resandet med kollektivtrafiken.
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Alternativ till gatuparkering i innerstaden

Av de knappt tva-tredjedelar av hushallen i innerstaden som har bil, &r det cirka
hélften som parkerar bilen pa gatan nar de ar hemma (se sidan 4). En tredjedel
parkerar i ett privat garage eller tomt och resten, cirka 20 procent, parkerar i ett
allmént garage.

Medan manga aldre hus i innerstaden byggts i en tid da garage for privatbilar
knappt behdvdes, har flera andra egna garage som inte langre anvands som
garage. Trafikkontoret har latits gora en inventering av sadana lokaler i en del av
Sodermalm (ca 7x7 kvarter mellan Ringvagen, Renstiernasgata, Folkungagatan
och Grindsgatan/Swedenborgsgatan) som har identifierat minst 6 och troligen 21
f.d. garageutrymmen. | de 3 lokaler dar ritningar har kunnat tas fram finns
utrymme for 100 bilar. Manga av dessa lokaler har istallet blivit exempelvis
bilverkstader, lagerutrymmen eller butiker. Nar det &r billigare for boende att vélja
att parkera pa gatan finns det alltsa en risk att fastighetsagarna hittar en mer
Ionsam anvéndning av garageutrymmena.

Stockholm Parkering, ett bolag &gt av Stockholms stad, disponerar i innerstaden
70 parkeringsanlaggningar déar boende kan hyra garageplats. Dessa &r bolagets
egna eller &gs av andra fastighetsdgare. Stockholm Parkering forvaltar dessutom
parkeringsplatser at andra fastighetsagare. Bolaget har en idékatalog med forslag
till ytterligare 25 potentiella garage i innerstaden som skulle rymma 4 900 — 5 700
nya parkeringsplatser till en kostnad pa ca 2,5 miljarder kronor, dvs. mer an

400 000 kronor per parkeringsplats. Bilden visar de befintliga anldggningar som
Stockholm Parkering forvaltar, samt de mojliga framtida anldggningarna i
idékatalogen. Utdver dessa finns dven allménna parkeringsgarage som byggs och
forvaltas av kommersiella parkeringsbolag.

Aven pa lang sikt kommer det alltsa att vara majligt att fortsatta ha bil for

innerstadsborna. Daremot behover sannolikt balansen mellan andelen parkering pa
gata och i garage andras for att trygga en god framkomlighet.
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4. Forslag till atgiardspaket for gatuparkering

Utifran de mal som faststalls i Framkomlighetsstrategin, som i sig grundas pa det

snabbt vaxande och utvecklade Stockholm, foreslar kontoret foljande andringar av
reglering av bilparkering pa gatan i innerstaden:

A. en utokning av zonen for gron biljett i citykdrnan
B. en utkning av zonen for Citytaxa, rod biljett, i city

C. utokad anvandning av Citytaxa, rod biljett, pa gator dar framkomlighet och
nabarhet ska prioriteras

D. en skérpning av vissa regler for boendeparkering.

Paketet innehaller aven forslag till att ta fram underlag som beaktar

parkeringsfragan for staden som helhet samt en diskussion kring utveckling av
nya betalsystem.

Atgird A: Utoka omradet for Gron biljett

Omradet som omfattas av gron biljett utvidgas for att tacka fler gator dar
parkeringsplatser a&r mycket attraktiva dygnet runt och dér en battre omséttning av
parkeringsplatser skulle framja bade framkomligheten och det lokala naringslivet
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Atgdrd A: Forslag till utokat omrdde for taxa. Gron = dagens omrdde, ljusgron = forslag
till utokning

Innebord:

Idag galler gron biljett pa ca 65 platser kring Centralstationen. Forslaget
galler ytterligare ca 150 platser i Citykdrnan som idag har citytaxa.

Ca 90 platser med mojlighet till boendeparkering blir endast for besokare.
Undersokningar visar att platserna anvands av cirka 10-20 lokala boende
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nattetid. Dagtid anvands fler av platserna av boende i andra delar av
Norrmalm och Vasastaden.

Forvantad effekt:

Forslaget géller hogattraktiva platser i Citykdrnan. Med en hdgre taxa och
tidsbegransning forvantas omséattningen oka dynget runt vilket ger battre nabarhet
for butikskunder, leveranser, taxi och personer med funktionsnedsattning.
Soktrafik och dubbelparkering minskar. Omradet &r mycket valforsett med
garageplatser for besokare. Mycket fa boende bedéms paverkas.

Atgird B: Utoka omradet for citytaxa i city samt aterinféra
boendeparkeringsomrade City.

Citytaxa anvénds i storre utstrackning for de platser dar parkeringsplatser ar
mycket attraktiva framst dagtid, dar efterfragan &r hog dven kvélls- och nattetid
och dar en hogre omsattning av parkering skulle framja framkomligheten och/eller
det lokala naringslivet. Avgift tas ut dygnet runt, med en lagre avgift nattetid. En
utdkad Cityzon skulle béttre motsvara det omrade som definieras som City i
Oversiktsplanen.

Innebord:

 Idag galler citytaxa pa ca 800 platser i City. Forslaget galler ytterligare ca
500 platser som idag har malmtaxa (ca 150 platser foreslas fa citytaxa)

» City (delen véster om och inklusive Birger Jarlsgatan samt sGder om och
inklusive Tegnérgatan) blir en egen zon for boendeparkering (idag ingar
City i omrade Vasastaden)

» (Gatorna inventeras. Vissa parkeringsplatser kan tas bort for att 6ka
framkomligheten, vissa boendeplatser gérs om till besoksplatser for att 0ka
nabarheten (principer for genomgangen beskrivs i tabell 2)
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fastighetsmark:
Atgird B: Forslag till utékat omrdde for citytaxa. Réd = dagens omrdde for citytaxa, ljusrod = forslag
till utokning

Forvantad effekt:

Framkomligheten for stombussarna pa Kungsgatan och Birger Jarlsgatan framijas,
sarskilt i hogtrafikperioden. Nabarheten till kantsten 6kar, soktrafik och
dubbelparkering minskar. Omradet ar valforsett med parkeringsplatser for
besdkare och det finns lediga garageplatser. En egen boendezon hindrar boende i
Vasastaden fran att parkera med stod av sin boendedispens, till lagre taxa, i City.
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Tabell 2: Principer for genomgdng av gator med citytaxa (dtgdrd B och C):

Om strickan idag har: Forslag till ny reglering:

Parkeringsforbud, men uppstallning Stoppforbud
paverka framkomlighet

Parkeringsplatser som kan paverka Parkeringsforbud
framkomlighet

Flera attraktiva verksamheter dar Endast besoksparkering (mojlighet till
nabarheten ar viktig boendeparkering tas bort)
Korttidsparkering

Lastplatser

Atgird C: Inféra citytaxa pa gator dir framkomlighet och/eller
nabarhet prioriteras

Atgarden géller de delar av det priméra végnétet i innerstaden som har en 1&g
framkomlighet for stombusstrafiken eller for den allménna trafiken eller har ett
stort inslag av lokalt naringsliv. | samband med inférandet av citytaxa pa dessa
gator ska hela regleringen av parkering samt av lastning och lossning undersokas
for att saval optimera gatornas forflyttningskapacitet som parkeringens
funktionalitet och tydlighet i syfte att nd malet om 15 procent lediga platser.

Innebord:
« Forslaget géller ytterligare ca 1 000 platser som idag har malmtaxa
« Gatorna inventeras enligt principerna pa sidan 6. Vissa parkeringsplatser
kan behova tas bort for att 6ka framkomligheten, vissa boendeplatser gors
om till bescksplatser for att 6ka nabarheten
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Allmin parkering pa . .
fastighetsmark: E Stockholm Parkering E SPldékatalog EAnnat bolag (axplock)

Atgird C: Prelimindrt forslag till gator dér citytaxa ska gdlla — ytterligare stréickor kan tillkomma efter genomgdng

Forvantad effekt:

Framkomligheten for framforallt stombussarna framjas. Nabarhet for
butikskunder, leveranser, taxi och personer med funktionsnedsattning gynnas i
hogattraktiva omraden. Utbudet av lediga garageplatser varierar — det ar nagot
battre pa Sodermalm och Kungsholmen, och nagot samre i Vasastaden och
Ostermalm.

19



Atgird D: Skirpta regler for boendeparkeringsdispens
Boendeparkeringsdispensen ska — som ndmnts ovan — utgéra en mojlighet att
parkera bilen for dem som inte har tillgang till andra alternativ. Det &r inte menat
som forstahandsval for forvaring av de boendes bilar. Med denna bakgrund anser
kontoret att det &r lampligt att skarpa vissa regler som idag galler for att fa
boendeparkeringdispens i syfte att forbattra tillgang till parkering for just de som
inte har tillgang till ett alternativ.

a) For att fa dispens for boendeparkering ska i princip tre kriterier uppfyllas —
man ska vara folkbokford i omradet, ha korkort samt dga bilen som man
sokt dispens for. Undantag finns bl.a. for lanebil. Idag kan en bil lanas av
en slakting eller en bekant som inte bor i boendeparkeringsomradet under
en langre tidsperiod, vid inlamnande av intyg kan detta paga i flera ar i
strack. Kontoret vill begransa denna mojlighet till ett lanetillfalle per
person och kalenderar. Laneperioden ska vara minst 30 dagar och far
maximalt uppga till 90 dagar under ett kalenderar.

b) Periodbetalningar ar idag mojliga manadsvis, kvartalsvis samt arsvis.
Kvartals- och arsvis betalning ger manga ganger upphov till problem for
kunden och for administration, t.ex. nar abonnemanget ska sagas upp eller
nar ett uppehall behovs p.g.a. semester. Det leder aven till att manga koper
ars- eller kvartalsabonnemang strax infor en avgiftshojning vilket leder till
att syftet med hojningen — att 6ka tillgangen till platser for de som inte har
ett alternativ — drojer eller uteblir. Kontoret foreslar att kvartals- och
arsabonnemang tas bort och ersatts med lopande manadsabonnemang for
de som idag betalar arsvis eller kvartalsvis.

Forvantad effekt:

Reglerna dr idag genertsa och dppnar for mojligheten till fusk. Boendeparkering
ar en exceptionell dtgard for de som inte har ndgon annan mojlighet att ordna
bilférvaring. Skarpta regler betyder fler parkeringsplatser for de som inte har
nagot alternativ.

Kvartals-, halvars- och arsabonnemang ar svarhanterliga och leder till manga
krangliga uppehall (for semester osv.). Det ar &ven manga som koper langre
abonnemang infor avgiftshojningar vilket betyder att effekten av en hdjning drojer
eller uteblir. Langre abonnemang ger ingen rabatt (dvs. arsabonnemang = 12x
manadsabonnemang sa kostnaden forblir detsamma). Manadsabonnemang loper
kontinuerligt fram tills det sags upp eller uppehall begars.
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Parkering for staden som helhet

Parkeringsfragan i ytterstaden ar mer komplex an innerstadens da dess bebyggelse
ar mer varierad. Kunskapen om parkeringssituationen i ytterstaden &r idag
begrénsad och det &r inte sakert att de regleringsverktyg som anvands i
innerstaden &r lampliga. Darfor foreslar kontoret att fa i uppdrag att tillsammans
med stadsbyggnads- och exploateringskontoret ta fram ett underlag som beaktar
parkeringsfragan for staden som helhet idag och framéver. Bland annat bor
strategier for infartsparkering, parkeringskop och relationen mellan inner- och
ytterstadens taxor studeras narmare.

Inom ramen for detta helhetsarbete foreslas inledningsvis att de tre i remissplanen
utpekade ytterstadsomradena (Gullmarsplan-Globen, Hagersten-Liljeholmen och
Jarva) studeras i mer detalj. Dagens parkeringssituation bor utredas i ett storre
sammanhang och om behov av atgarder identifieras bor dessa vara tydligt
anpassade for omradenas forutsattningar bade kort- och langsiktigt.

Jarva

Nér Jarva byggdes sattes parkeringstalet i linje med principen att all parkering
skulle i ske pa tomtmark. En reglering av parkeringen &r ater aktuell i omradet da
framkomligheten pa gatorna forsamrats nar parkeringsforbudet togs bort ar 2009
pa gator i Rinkeby och Tensta. Garage har tomts pa bilar av agare som hellre
parkerar gratis pa gatan, med konsekvenser for husens ekonomi. Det forekommer
aven problem med langtidsuppstéllning pa gatan kopplad till verksamheter som
sysslar med forsaljning eller reparation av fordon. Polis, brandférsvar och
fastighetsagare i Jarva har vid flera tillfallen pekat pa problem som den fria
parkeringen medfort i omradet, bland annat i en skrivelse till kontoret. P& grund
av omradets problematik som beskrivits ovan avser kontoret darfor att ater infora
parkeringsforbud i omradet, med borjan pa de gator som brandforsvaret utpekat
som besvarliga att ta sig fram pa. De parkeringsplatser som finns pa gatumark
behalls som tidigare.

Gullmarsplan/Globen

Den kommande Soderstaden kommer att lanka Globenomradet med
Gullmarsplan/Nynéasvédgen och knyta samman S6dermalm med de sddra
narfororterna. Etableringar for bostader, kontor, handel, service och nojen
planeras, vilket staller hoga krav pa ett effektivt transportsystem redan nar
Tele2Arenan Oppnas i juli 2013. For att de boendeomraden narmast Globen inte
ska drabbas av parkeringstryck finns utpekade platser dér endast boende idag far
parkera. For att sakra framkomligheten i omradet pa kort och lang sikt bor
parkeringsatgarder utredas med start under forsta halften av 2013.

Hagersten/Liljeholmen

En attitydundersokning i staden fran 2010 visar att de boende i stadsdelen
Hégersten-Liljeholmen &r missnéjda med parkeringssituationen. De upplevda
problemen har uppméarksammats &ven i dialog med stadsdelsforvaltningen och i
medborgararenden. Stadsdelen innehaller en varierad bebyggelse som vl
representerar manga av ytterstadens olika stadsmiljoer, och som visar exempel pa
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flera av de fragor som bor undersokas i en fordjupad parkeringsutredning. Det
finns till exempel:
o exploateringsomraden med en tithet som liknar innerstadens (Liljeholmen-
Arstadal, Telefonplan)
e dldre fororter som ska fortatas och dar bland annat ett 6kat parkeringstryck ar
en farhaga bland invanarna (Midsommarkransen, Aspudden)
e omraden med flerfamiljshus (Bredang) och smahus/villaomraden
(Mélarhojden) dér informell infartsparkering forekommer.
Dessutom kan alla omraden komma att paverkas av sa kallad utfartsparkering.

Parkeringssituationen i och kring Liljeholmstorget specifikt har aven
uppmérksammats i skrivelser och medborgararenden. Kontoret har inlett ett arbete
for att fa en samlad och nyanserad bild av problematiken som kan, om det visar
sig lampligt resultera i framtida atgarder.

Utveckling av betalsystem

Som ett led i en valfungerande parkeringsstrategi bor betalningsformerna
kontinuerligt utvecklas. Som tidigare konstaterats gar utvecklingen mot att inte ha
bevis for betalning i bilens framruta utan istallet kontrollera betalning via
parkeringsvakternas handdatorer. Detta Oppnar for nya betalsystem for kunderna.
Ett exempel som redan finns &r telefonparkering som gor det mojligt att betala
utan att leta upp en parkeringsautomat och dessutom att betala for den exakta
tiden bilen star parkerad

Utokningen av omradet for grén biljett och for citytaxa kommer att sétta
parkeringsautomaterna pa prov. P.g.a. 6kade myntméangder kommer vissa
automater i utsatta l4gen inte att ha mojlighet att acceptera mynt som
betalningsmedel, dels for att automaterna fylls sa fort att en orealistiskt hig
tomningsfrekvens kravs, dels for att automaterna inte &r anpassade for stora
myntmangder i ett kép. Mynt som betalningsmedel kommer darfor att férsvinna
ur vissa automater da telefonparkeringen blir kostnadsneutral. Beroende pa hur
detta tas emot av bilisterna kan en utglesning av automater som hanterar mynt
komma att ske.

Arligen genomférs ca 68 000 mynttémningar av parkeringsautomater.
Hanteringen &r tung och sker med bil dar tomningskarl finns monterade. Drygt
400 stopp sker i trafiken per dag. Detta medfor inte bara negativa
miljokonsekvenser utan stoppen sker manga ganger pa platser som redan &r hart
belastade ur framkomlighetssynpunkt.

Kontoret foreslar att fa i uppdrag att kontinuerligt anpassa betalsystemen efter

forandrade forutsattningar med malet att uppratthalla en god service och
kostnadseffektiva betalningar.
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Mer flexibel taxesattning

For att uppna de uppsatta malen anser kontoret att det vore énskvart med en hogre
grad av flexibilitet i anvandning av de olika taxorna, gron biljett, citytaxa och
malmtaxa. Parkeringsavgifterna ska vara val anpassade till de aktuella trafik- och
parkeringsforhallandena och i varje situation ratt avvagda for att stodja
intentionerna i Framkomlighetsstrategin. Okad flexibilitet skulle mojliggora en
snabbare anpassning till behov av 6kad framkomlighet och/eller efterfragan for
parkeringsplatser i attraktiva lagen.

Kostnader och intakter

Parkeringsintakter &r alltid svarprognostiserade. Manniskors livsvanor, bilvanor,
konjunktur, betalningsmoral samt vader och vind paverkar parkeringsvanorna i
mycket stor utstrackning. Dessutom &r priselasticiteten svarbedomd.

Under 2011 uppgick intakterna fran parkeringsautomaterna till 260 miljoner
kronor och under 2012 till 267 miljoner kronor.

Intakterna fran parkeringsavgifter som foljd av andrade taxeomraden i enlighet
med planen bedéms leda till 6kade intdkter om 5 miljoner kronor under 2013.
Med foreslagna parkeringsatgarderna implementerade, forvantas intaktsékningen
vara 10 miljoner kronor pa helsarsbasis. De utdkade kostnaderna (omskyltning av
gator och parkeringsautomater samt flytt och omprogrammering av automater)
berdknas till 5 miljoner kronor under 2013.

Tidplan

Atgarderna A, B och C forvantas vara kompletta vid halvarsskiftet 2013 medan
atgard D successivt kommer att genomfors under hela aret 2013. Det foreslagna
arbetet med att ta fram ett samlat underlag som beaktar parkeringsfragan for
staden som helhet kan pabdrjas under varen 2013.

ATGARD INFORANDETID
Atgard A Utdkat omrade for gron biljett Halvarsskiftet 2013
Atgard B Utdkat omrade fér citytaxa Halvarsskiftet 2013
Atgard C citytaxa pa vissa huvudgator Halvarsskiftet 2013
Atgard D: Skarpta regler for boendeparkeringsdispens 2013

Ta fram ett samlat underlag for parkeringsfrdgan som helhet Ev. start varen 2013

Tidplanen ar preliminar och galler under férutsattning att nédvandiga beslut tas under
varen 2013

Uppfoljning

Kontoret foreslar att inforande av nya regleringar foljs upp for att sékerstalla att de
uppsatta malen uppnas samt for att mojliggora justeringar om oforutsedda
negativa konsekvenser intraffar. Parkeringsplanen kommer att kommuniceras
brett och I6pande under inférandetiden samt i enlighet med Framkomlighets-
strategin.

23



En framkomlighetsstrategi for staden som vaxer

Vi ar manga som vill leva och arbeta i Stockholm, och annu fler blir vi.
Stockholm vaxer i mycket snabb takt och ar 2030 kommer vi vara en halv
miljon fler i lanet. Nar fler och fler ska rora sig pa samma yta stills det nya
krav pa trafiken i Stockholm. Darfor har vi tagit fram en strategi for att
mota framtidens trafik och det okande resandet: Framkomlighetsstrategin.
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