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Pilotprojekt pa stombusslinje 4.
Genomfdrandebeslut.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkdnner forslag till
genomforande av ett pilotprojekt pa linje 4 och ger kontoret i
uppdrag att arbeta vidare med genomforande av foreslagna
atgirder till en investeringsutgift om 9 mnkr.

Lars Jolérus
Tt Forvaltningschef

Camilla Bystrom
Tf Avdelningschef

Sammanfattning

Arbetet med genomforandet av Trafikkontoret och
Trafikforvaltningens gemensamma handlingsplan pabdrjades
under andra halvan av 2012.

Trafikkontoret och Trafikforvaltningen har valt att som ett
pilotprojekt genomfora en komplett dtgirdsinsats pa linje 4.
Projektets syfte &r att genomfora flertalet av de atgarder inom de
delomréden som finns upptagna i1 handlingsplanen for att ge linje
4 en sa god framkomlighet som mojligt och korta hallplatstiden.

De étgéirder som &r aktuella ar:

Péstigning i alla dorrar

Forbattrad regularitet

Forbéttrad overvakning av felparkerade fordon
Indragning av hallplatser

Okad prioritering i gaturummet
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e Okad prioritering i trafiksignaler
e Kommunikation

Ett antal delstriackor har utretts och forslag pa atgiarder som ger
kortare kortider for bussen har tagits fram.

Trafikkontoret foreslar att till pilotprojektet genomfora fysiska
atgarder pa foljande delstrackor.

Ringvigen, delen Skanstull — Rosenlundsgatan

S:t Eriksgatan, delen Ahlstromergatan — S:t Eriksbron
S:t Eriksgatan, delen S:t Eriksbron — S:t Eriksplan
Odengatan, delen Odenplan — Valhallavigen
Valhallavigen, delen Odengatan — Virtavigen

Sammanfattningsvis innebér forslagen att knappt 3500 m nya
kollektivkorfilt inréttas, bade tidsbegransade och permanenta.
700 m cykelfilt anldggs pd Odengatan. Angdring begrinsas
under hela eller delar av dygnet pa delar av berorda strackor. Ett
flertal nya lastplatser laggs ut for att underlatta for varuleveranser
och angoring till fastigheter. Ca 35 parkeringsplatser kommer att
utga.

Pilotprojektet foreslas genomforas under forsta halvaret 2014.
Trafikkontorets utgift for projektet berdknas till 9 mnkr.

Bakgrund
I'maj 2013 godkédnde Trafik- och renhallningsndmnden forslag
till inriktning av pilotforsok pa stomlinje 4.

Till grund for projektet ligger den gemensamma handlingsplan
som Trafikkontoret tillsammans med Trafikforvaltningen
(tidigare SL) tagit fram. Den beskriver ett antal utrednings-
omraden med atgirder som pa kort sikt kan bidra till att uppfylla
maélen 1 Framkomlighetsstrategin och forslaget till Stomnits-
strategin fOr att forbittra kapaciteten, medelhastigheten (20km/h
inkl. hallplatsstopp) och regulariteten i stombusstrafiken.

Arendets beredning
Forslaget med ett pilotprojekt pa linje 4 har tagits fram i
samarbete med Trafikforvaltningen.

De framkomlighetsforbittrande atgiarder och fordndrade
foreskrifter som foreslds har remitterats internt pd Trafikkontoret.
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Forslaget till indragna héllplatser har tagits fram i samarbete med
Trafikforvaltningen. Efter att inriktningsbeslutet har ett flertal
negativa synpunkter inkommit frdn handikapp- och
dldreorganisationer kring indragning av hallplatsen Lignagatan.

Informationssamrad har hallits med representanter for ett antal
akerier och ékeriforeningar, sdisom ABC-akarna och Schenker,
kring de forslag till framkomlighetsforbattrande atgarder som
tagits fram och dess péverkan pa angdring och lastning/lossning
Sammanfattningsvis var deltagarna positiva till projektet och
menade att hinsyn tagits till distributdrernas mojlighet till
leverans i anslutning till de gator som far begransade
angoringsmdjligheter. P4 motet padpekades ocksa vikten av en
effektiv Overvakning av lastplatserna pa dessa strickor sa att
otillten uppstillning inte blockerar lastplatserna.

Trafikkontorets forslag

Pilotforsok for linje 4

For att testa vilka effekter en komplett tgérdsinsats kan ha for en
stomlinje foreslar Trafikkontoret och Trafikforvaltningen
gemensamt att ett pilotforsok ska genomforas pa linje 4.

Linje 4 dr den mest ldmpade linjen da det dr den busslinje som
har flest resendrer per dag, den gar pé storre gator och den
undviker Slussen och City dér stora byggprojekt kommer att paga
de ndrmaste aren. Antalet pdstigande per dag pa linje 4 dr ca

60 000, vilket gor den till den mest trafikerade busslinjen 1 hela
Trafikforvaltningens trafik. Det kan jimforas med stomlinje 1
som med ca 30 000 resenérer per dag dr den nist storsta linjen,
eller med antalet pastigande pa alla busslinjer 1 Slussen som dr
knappt 50 000 resenérer.

Linje 4 &r ocksa utpekad i handlingsplanen som den hogst
prioriterade linjen. Forsoket foreslas genomforas under forsta
halvéret 2014.

De atgérder som ar aktuella &r:

Péstigning i alla dorrar

Forbattrad regularitet

Forbittrad dvervakning av felparkerade fordon
Indragning av hallplatser

Okad prioritering i gaturummet
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e Okad prioritering i trafiksignaler
e Kommunikation

Syfte och mal

Projektets syfte ér att genomfora flertalet av de atgiarder inom de
delomraden som finns upptagna i handlingsplanen for att ge linje
4 en sd god framkomlighet som mojligt och korta hallplatstiden.

Projektets mal ar att se vilka effekter pa restiden ett samlat paket
av atgarder, 1 enlighet med handlingsplanen, kan ge.

Omfattning

Pastigning i alla dorrar

Under pilotprojektets genomforande ska pastigning i alla dorrar
pa linje 4 tillatas. Detaljerna kring hur detta forsok ska ga till ska
tas fram av Trafikforvaltningen tillsammans med
bussentreprendren Keolis. Ett alternativ som diskuterats r att
pastigning i alla dorrar ska vara tillatet vardagar mellan k1 07-19
och att visering sker av personal pa bussen under dessa tider.

Forbdttrad regularitet

Trafikforvaltningen genomfor ett forsok pé linje 4 for att
forbattra regulariteten och pa sa sétt minska risken for att
bussarna “klumpar ihop” sig. I detta forsok ska erfarenheter fran
tidigare fors6k implementeras. Detaljerna for hur detta ska
genomforas ska tas fram av Trafikforvaltningen tillsammans med
Keolis och eventuellt KTH.

Forbdttrad overvakning av felparkerade fordon

Trafikkontoret genomforde hosten 2012 ett forsok med riktad
parkeringsovervakning fran motorcykel. Forsoket foll vil ut och
positiva effekter pa bussarnas framkomlighet gick att pavisa. I
genomforandet av detta projekt ska riktad parkeringsdvervakning
pa motorcykel ingd. De striackor som fatt begransad angoring
eller nya kollektivkorfilt kommer att prioriteras. Aven
overvakning av fordon pa lastplatser kommer att prioriteras pa
dessa strackor och intilliggande tvirgator.

Indragning av hallplatser

Trafikkontoret och Trafikforvaltningen har under hosten 2012
gjort en gemensam Gversyn av héllplatsplaceringar. Syftet med
oversynen har varit att ndrma sig mélet i Framkomlighetsstrategin
och forslaget till Stomnétsstrategi om ett héllplatsavstdnd om 500
m, for att pa sé sétt 0ka reshastigheten.
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Hallplatserna har analyserats med avseende pa avstand till
intilliggande héllplatser och malpunkter. Kontoret har ocksa
analyserat tidsvinsten resendrerna pa bussen gor genom att
bussen inte stannar och vigt detta mot tidsforlusten for de
resendrer som tvingas gé till en annan héllplats.

Trafikkontoret har tagit del av synpunkter pa forslaget till
indragning av héllplatser som inkommit efter att
inriktningsbeslutet for projektet antagits av ndmnden.
Synpunkterna har framfor allt gillt forslaget om att dra in
héllplats Lignagatan, som ligger i anslutning till Tellus
fritidscenter som vénder sig med olika aktiviteter for seniorer och
funktionshindrade i hela Stockholms stad. Kontoret foreslar
darfor att héllplats Lignagatan blir kvar.

Sammantaget foreslés att foljande fyra hallplatser inte langre
trafikeras av linje 4:

Banérgatan

Stadion

Ansgariegatan
Wollmar Yxkullsgatan

Hallplats Stadion och Wollmar Yxkullsgatan kommer att finns
kvar dé de trafikeras av andra busslinjer. Resterande héllplatser
tas bort under forsoket.

Trafikkontoret och Trafikforvaltningen dr 6verens kring forslaget
om hallplatsindragningarna.

Okad prioritet i gaturummet

Ett antal delstrackor har utretts och forslag pa atgdrder som ger
kortare kortider for bussen har tagits fram. Sammanfattningsvis
innebdr forslagen att knappt 3500 m nya kollektivkorfalt inréttas,
bade tidsbegridnsade och permanenta. Det skall anldggas 700 m
cykelfilt lings Odengatan. Angoring begransas under hela eller
delar dygnet pé delar av berdrda strackor. Ett flertal nya
lastplatser laggs ut for att underlétta for varuleveranser och
angoring till fastigheter. Det kommer utgé ca 35 parkerings-
platser.

Trafikkontoret foreslar att till pilotprojektet genomfora foljande
delstrackor.



Pilotprojekt pa stombusslinje 4.
Genomfdrandebeslut.

Dokument1

Trafikkontoret Tjansteutldtande
Trafikplanering Dnr T2013-330-03391
Sida 6 (16)

1. Ringvigen, strickan Skanstull — Rosenlundsgatan
I riktning mot Radiohuset inréttas nytt kollektivkorfalt mellan
Skansbrogatan och Rosenlundsgatan. I motsatt riktning
kompletteras befintliga kollektivkorfalt pa strackor dir dessa
saknas mellan Havregatan och Skansbrogatan. Forslaget innebér
att 820 m kollektivkorfalt anordnas 1 riktning mot Radiohuset och
410 m 1 riktning mot Gullmarsplan.

In mot korsningen med Skansbrogatan kommer det mittersta av
dagens tre korfalt att reserveras som kollektivkorfalt vilket
kommer att forbdttra framkomligheten for bade linje 3 och 4.
Atgirden beddms medfora en nagot forsimrad framkomlighet for
biltrafiken. Bedomningen ér att ett korfalt for trafiken som ska
vidare till Skanstull dr i normalfallet tillrdckligt. Dock kan det
komma att fa konsekvenser avseende kolangder, framforallt
under eftermiddagens rusningstrafik. Ingen angéring utmed gatan
paverkas.

Kollektivkorfalt Ca 1230 m kollektivkorfélt anordnas
Angoring, och
lastning / lossning | Ingen pdverkan
Parkering Ingen paverkan

Cykel Ingen péverkan

2. S:t Eriksgatan, delen Alstromergatan — S:t Eriksbron
Genom att begriansa mojligheten till angdring pé véstra sidan av
gatan under hogtrafik kan ett kollektivkorfalt i norrgdende
riktning skapas. Stoppforbud kommer att rdda mellan kI 07-10
och 15-19, under 6vrig tid rader parkeringsforbud. Tva
parkeringsplatser for rorelsehindrade flyttas fran vistra till ostra
sidan av gatan. P4 Ostra sidan ersétts dagens reglering med
parkeringsforbud med lastplats under hela dygnet. Den
cykelparkering som finns pé S:t Eriksgatan 58 framfor Friskis &
Svettis forbattras och avgriansas mot korbanan.

Atgirden beddms inte fi nigon storre paverkan pa biltrafikens
framkomlighet.

Kollektivkorfalt 170 m kollektivkorfalt anordnas i
norrgdende riktning.
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Angoring och Angoring tillats inte under rusningstrafik
lastning/ lossning pa vastra sidan. Lastplats pa vistra sidan
fir dndrad tid. Lastplats pa Ostra sidan
forlangs med 13 m och utokas till hela
dygnet. Ny lastplats om 12 m mellan kl
10-15 anldggs pa Ostra sidan.

Parkering Tva parkeringsplatser for
rorelsehindrade flyttas fran véstra till
Ostra sidan av gatan.

Cykel Forbittrad cykelparkering

3. S:t Eriksgatan, delen S:t Eriksbron — S:t Eriksplan
I ett annat projekt ” Kollektivtrafik-, cykel- och
trafiksékerhetsatgarder i korsningen S:t Eriksgatan —
Fleminggatan”, Dnr T2012-313-05591, finns sedan tidigare
beslut om ett kollektivkorfalt i norrgdende riktning samt att
biltrafik mot Odengatan och Torsgatan forbjuds forbi S:t
Eriksplan enligt beskrivning nedan. Dessa delar foreslas
tidigareldggas och genomforas inom pilotprojektet.

Trafikstudier kring korsningen S:t Eriksgatan - S:t Eriksplan
visar att det finns mdjlighet att infora ett busskorfalt fran S:t
Eriksbron hela védgen fram till S:t Eriksplan — se bild 1. Detta
skulle forbéttra busstrafikens framkomlighet visentligt.

For att 6ka bussarnas framkomlighet samt minimera antalet
konflikter mellan fotgéingare och hogersvingande fordon vid S:t
Eriksplan foreslas att hogersving forbjuds for annan
motorfordonstrafik &n buss. Darfor behdver hdgersvangande
biltrafik hitta nya fardvigar.

Pilotprojekt pa stombusslinje 4.
Genomfdrandebeslut.
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Bild 1. Det forslagna busskorfaltet mellan S:t Eriksbron och S:t Eriksplan

Gatunitet runt omkring S:t Eriksplan har undersokts for att ta
reda pd om hogersvingstrafiken klaras i nirliggande korsningar.
De korsningar som frimst berors ar: S:t Eriksgatan — Torsgatan,
Torsgatan — Odengatan samt S:t Eriksgatan — Karlbergsvégen.
Analysen visar att den omdirigerade hogersvéngstrafiken har
flera mojligheter att hitta till malpunkter som ligger dster om

korsningen.
Kollektivkorfalt Ca 300 m kollektivkorfalt anordnas 1
norrgdende riktning.
Angoring och
lastning / lossning | Ingen pdverkan
Parkering Ingen piverkan
Cykel Minskad konflikt mellan bil och cykel i

korsning med Odengatan
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4. Odengatan, strickan Odenplan — Valhallavigen
Storre delen av gatan har idag parkeringsforbud med stoppforbud
under hogtrafiktimmarna. Trots detta star det ofta bilar parkerade
utmed vissa kvarter. Bilkorfdlten dr for smala for att rymma bade
stannade bilar och rorlig trafik, detta gor att biltrafiken pé stora
delar av gatan tvingas kora 1 busskorfélten. Cykling sker i
blandtrafik, samtidigt som gatan tillhor ett utpekat pendlingsnit
for cykeltrafiken.
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Utrymme f6r smalt for att passera en stannad bil utan att kora 1
busskorfilten (bild: Google)

Trafikkontoret foreslar att mojligheten till angéring och parkering
begrinsas genom att standigt stoppforbud infors pa storre delen
av strickan. Cykelfélt mélas ldngs med kantstenen. P4 sé sétt far
cykeltrafiken ett eget utrymme, och biltrafiken far mdojlighet att
rymmas 1 eget korfalt utan att behova kora i1 bussfélten. Angoring
till entréer utmed gatan forsdmras, men genom att forbittra
angoringsmojligheterna pé tvirgatorna bedomer kontoret att
paverkan for boende som acceptabel. Bade biltrafikens och
busstrafikens framkomlighet bedoms 6ka nagot.

Enligt forslaget anordnas totalt 700 m cykelfilt 1angs Odengatan i
bada riktningar. En lastplats flyttas, tva nya byggs och en fér
utdkad tid och ytterligare fyra nya lastplatser anordnas pé
tvargator. Fem parkeringsplatser forsvinner pd Odengatan och
atta parkeringsplatser forsvinner dagtid pa tvargator till forman
for nya lastplatser.
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Kollektivkorfalt Inga nya kollektivkorfilt tillskapas
diaremot minskar risken for intrdngande
fordon i kollektivkorfilten.

Angoring och Angoring begransas utmed ett flertal
lastning / lossning | kvarter under hela dygnet. Taxiplats vid
Odenplan kortas 10 m. En lastplats
flyttas, tva nya byggs och en far utdkad
tid. Fyra nya lastplatser anordnas pa
tvargator.

Parkering 5 parkeringsplatser forsvinner pa
Odengatan och 8 pa tvirgator dagtid.

Cykel Ca 700 m cykelfdlt anordnas

5. Valhallavigen strickan Odengatan — Lidingdvéagen
Mellan Odengatan och Lidingdvégen, i rikting mot Radiohuset,
skapas ett permanent kollektivkorfalt fram till Engelbrektsgatan.
Angoringsbehovet utmed denna del dr begrinsat. Pa resterande
del fram till Floragatan begriansas mojlighet till angoring under
hogtrafik for att tillfora ett kollektivkorfalt. Totalt ca 420 m
permanent och eller tidsbegréansat kollektivkorfalt skapas pa
denna del av Valhallavigen i forslaget.

En plats for beskickningsbilar flyttas och 21 parkeringsplatser tas
bort.

Framkomligheten for biltrafiken bedoms inte paverkas av
forslaget. Angoring till entréer utmed gatan paverkas, men da
kvarteren dr korta kan entréer nés via intilliggande tvérgator.

Kollektivkorfalt Ca 420 m kollektivkorfilt anordnas i
riktning mot Radiohuset.

Angoring och Angoring begrinsas under rusningstrafik
lastning/ lossning | pa vistra sidan. Inga lastplaster tas bort
Parkering Ca 21 parkeringsplatser forsvinner, en

plats for beskickningsbilar flyttas.

Cykel

Ingen péaverkan
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6. Valhallavdgen strickan Lidingévédgen — Erik
Dahlbergsgatan
Mellan Lidingovigen och Erik Dahlbergsgatan i rikting mot
Radiohuset skapas ett permanent kollektivkorfalt genom att ett av
dagens tva korfilt reserveras for kollektivtrafik. Totalt ca 600 m
kollektivkorfalt anordnas pd denna del av Valhallavigen 1
forslaget.

Framkomligheten for biltrafiken bedoms inte padverkas nimnvirt
av forslaget, da ungefar hilften av trafiken fore korsningen med
Lidingdvégen svanger mot Lidingd och resten fortsatter rakt fram
mot Gérdet. Varken parkering eller angoring till entréer utmed
denna del av gatan skall paverkas av forslaget.

Ca 600 m kollektivkorfalt anordnas i
Kollektivkorfilt riktning mot Radiohuset.

Angoring och
lastning/ lossning Ingen paverkan

Parkering Ingen paverkan

Cykel Ingen paverkan

7. Valhallavigen strickan Virtavigen - Lidingdvégen
Mellan Virtavigen och Lidingdviagen, 1 rikting mot
Gullmarsplan, skapas ett permanent kollektivkorfalt genom att ett
av dagens tva korfalt reserveras for kollektivtrafik. I anslutning
till korsningen Sibyllegatan kommer det reserverade korféltet att
upphora for att tillgodose kapaciteten for svingande trafik i
korsningen. Det reserverade korfaltet avslutas i anslutning till
hallplats Musikhdgskolan. Totalt ca 630 m kollektivkorfalt
anordnas pd denna del av Valhallavédgen i forslaget.

Framkomligheten for biltrafiken bedoms inte padverkas nimnvirt
av forslaget dé det &r trafikflodena efter korsningen med
Lidingdvagen som dr dimensionerande for framkomlighet mot
Roslagstull. Varken parkering eller angoring till entréer utmed
denna del av gatan skall paverkas av forslaget
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Kollektivkorfalt Ca 630 m kollektivkorfilt anordnas 1
riktning mot Gullmarsplan.

Angoring och

lastning/ lossning Ingen paverkan.
Parkering Ingen paverkan
Cykel Ingen pdverkan

8. Mindre atgérder
Ett antal mindre atgirder foreslds genomforas pa
Rosenlundsgatan, sdsom inférande av vdjningsplikt frén tvargator
samt iordningstillande av cykelparkering vid Sodra station for att
minska problem med hindrande uppstillning av cyklar.
Utmed sista kvarteret ldangs Hornsgatan mot Hornstull ersitts
befintligt tidsbegrédnsat stoppforbud med ett tidsbegransat
kollektivkorfalt for att underlatta for bussen att komma fram till
korsningen med Léngholmsgatan.

Ingen av dtgidrderna ovan bedoms ha négon stdrre paverkan pa
biltrafikens framkomlighet.

Prioritering i trafiksignaler

Trafikkontoret har under 2012 genomfort en teknisk genomgang
av den bussprioritering (PRIBUSS) i trafiksignalerna som finns 1
innerstadens signalanldggningar. Inom pilotprojektet kommer alla
trafiksignaler som finns utmed linje 4 att ses dver s att deras
funktion dr optimerad.

Kommunikation

En tydlig information till resenérerna kommer att fa betydelse for
forsokets framgédng. Ett upplidgg for att nd dnskat resultat ska tas
fram gemensamt med Trafikforvaltningen.

Uppfoljning

Projektet kommer att f6ljas upp och redovisas i en slutrapport.
Korhastighet for bussen kommer att insamlas och bearbetas. Data
for fem delstrickor, inklusive korhastigheter med och utan
hallplatsuppehall samt statider, d4 bussen stér stilla 1 ko, kommer
att jamforas med data fore pilotforsoket.
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For alla hallplatser redovisas antal resenérer och av- och
pastigande. Statistiken ska bl.a. anvindas for att viardera utfallet
av indragna héllplatser och pastigning genom flera dorrar.

Korhastighet for biltrafiken kommer ocksa att analyseras for att
se vilka effekter atgarderna fatt for ovrig trafik.

Tidsplan

Trafikforvaltningen genomfor for nidrvarande upphandling av ett
nytt trafikavtal for innerstaden. Det nya avtalet ska gélla fran och
med sommaren 2014. Pilotprojektet bor genomforas inom ramen
for géllande trafikavtal, dvs senast under forsta halvaret 2014.
For att alla atgérder ska kunna implementeras samtidigt bor allt
vara klart for driftstart till tidtabellskiftet 1 december 2013. Under
véren 2014 bor alla dtgérder vara implementerade samtidigt
under minst 3 manader for att en fullgod utvardering av projektet
ska kunna genomforas.

Efter genomford utvérdering ska beslut tas om genomforda
atgarder ska permanentas som en andra etapp av projektet.

Projektering och utredning av atgirder inom respektive
delomrdde kommer att paborjas omgéende och forslag péd
atgirder ska vara framtagna sé att byggnation kan ske under
hosten 2013. Redan beslutade atgérder, sdsom S:t Eriksgatan,
delen S:t Eriksbron — S:t Eriksplan kan komma att paborjas redan
under sommaren.

Analys och konsekvenser

Framkomlighet

Genom att skapa kollektivkorfalt, forbéttra signalprioriteringen
samt minska mojligheten till hindrande uppstéllning av fordon
utmed linje 4 bedoms framkomligheten komma att forbattras.
Genom de reserverade korfalten bedoms ocksé att kortids-
variationerna kommer att minska vilket ger en forbattrad
regularitet 1 busstrafiken, vilket ger kortare vantetider och att fler
fér sittplats.

Gang, cykeltrafik och biltrafik som korsar stombussgatorna kan
fa langre véntetider vid korsningar nir bussarnas framkomlighet
prioriteras. Samtidigt fér alla trafikslag som trafikerar langs med
stomlinjegatorna kortare véntetider.
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Oversiktliga kapacitetsbeddmningar har genomforts for de
atgarder dar befintliga korfalt ersitts med kollektivkorfalt. Pa
ndgra av dessa platser dr det troligt att framkomligheten for
biltrafiken forsdmras nagot.

Pé Ringvégen 1 riktning mot Skanstull bedoms kolédngden 1
korsningen med Skansbrogatan att 6ka under eftermidagens
rusningstrafik. For Valhallavdgen 1 riktning mot Gérdet beddms
att ett korfélt efter Lidingdvéagen riacker for den trafikmidngd som
trafikerar denna del av gatan. I motsatt riktning finns det idag
kapacitetsbrist efter Lidingdvéigen mot Roslagstull och ett beslut
om ett eventuellt inférande av kollektivkorfalt pd denna stricka
bor invénta dppnandet av Norra Linken for att paverkan pd 6vrig
trafik inte ska bli for stor.

Tillganglighet

Resenirer som idag anvéinder de hallplatser som foreslds dras in
for stombussarna kommer att fa en forsdmrad tillgdnglighet till en
busstrafik med en hog turtithet. Tvd av héllplatserna kommer
dock fortséttningsvis att trafikeras av andra busslinjer. Detta
medf0r att resendrerna inte nddvindigtvis behover fa en ldngre
resa, men den kan innehalla fler byten eller val av annan resrutt.
Om resendren viljer att resa med stombuss kommer géng-
avstanden till sidan hallplats att 6ka med som mest 200-300
meter.

Av de indragna héllplatserna kommer hallplatserna Banérgatan
och Ansgariegatan att tas bort under forsoket. Resendrer vid
dessa hallplatser kommer fa gé till intilliggande hallplatser.

Framfor allt for personer med funktionsnedséttningar sdsom
nedsatt rorelseformaga och dldre personer kommer indragen
trafikering av stombussarna medfora en forsdmring. Storst
forsamring blir det vid de héallplatser som foreslas tas bort da
dessa personers mojlighet att ta sig till intilliggande héllplats kan
vara begriansad. Trafikkontoret har tillsammans med
Trafikforvaltningen gjort bedomningen om att den vél utbyggda
kollektivtrafiken 1 innerstaden ger en god tillgénglighet d&ven utan
de indragna hallplatserna.

Ett antal av de foreslagna gatudtgiirderna kommer att medfora att
mojlighet till angéring av fastigheter begransas. Nya mojligheter
for angoring samt lastning och lossning kommer att erbjudas s
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ndra som mojligt pa tvirgatorna. Kontoret har gjort bedémningen
paverkan for boende och distributdrer blir acceptabel.

Miljo

Paverkan pa miljon dr svrbedomd dé det 1 detta skede av
projektet inte dr helt klarlagt vilken paverkan projektet har pa
biltrafikens framkomlighet. Det &r rimligt att anta att en 6kad
kobildning uppstar pé vissa platser som en konsekvens av att
korféltsutrymme ges till kollektivtrafiken. Frin ett l&ngsiktigt
hallbarhetsperspektiv dr det dock bra att skapa goda
forutsattningar for kollektivtrafik och cykel for att minimera
miljopaverkan.

Ekonomi

Kontoret foreslar att projektet delas i tva etapper, etapp 1 for att
genomfora pilotprojektet och etapp 2 for aterstiende permanenta
atgarder (exempelvis borttagning av indragna hallplatser). Beslut
om etapp 2 fattas efter att pilotprojektet genomforts och
utvirderats. Kostnader for 6kad dvervakning av felparkerade
fordon samt prioritering i trafiksignaler ingar redan i andra
pagaende projekt. Trafikforvaltningen kommer att sta for de
utgifter som ror pastigning i alla dorrar samt forbéttrad
regularitet.

Om genomforda atgarder ska aterstéllas efter att projektet
genomforts uppskattas denna utgift om ca 3,0 mnkr

I kontorets budget for 2013 finns 7 mnkr avsatta for
framkomlighetsforbéttrande atgérder pa stombussnitet,

resterande medel skall omfordelas inom ram.

Utgifterna for etapp 1 fordelas enligt nedan:

Projektledning och byggledning 1,7 mnkr
Utredning, projektering och uppf6ljning 1,9 mnkr
Atgirder for 6kad prioritering i gaturummet 5,0 mnkr
Indragning av hallplatser 0,2 mnkr
Kommunikation 0,2 Mnkr
Totalt 9,0 Mnkr
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Kontoret bedomer att driftkostnaden inte kommer att 6ka
namnvért beroende pa projektet da atgirder som planeras ryms
inom befintlig gata.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foresldr att nimnden godkénner forslag till
genomforande av ett pilotprojekt pa linje 4 och ger kontoret i
uppdrag att arbeta vidare med genomforande av foreslagna
atgérder till en utgift om 9 mnkr

Slut

Bilaga
1. Atgirdskarta



