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Sammanfattning

En forstudie angéende utbyggnad av tunnelbanan till Nacka pagér
for niarvarande. Beslut om den slutliga kollektivtrafiklosningen
for ostsektorn kravs for att staden kan kunna slutfora
utbyggnaden av 0stra Hammarby Sjostad. I avvaktan pa detta har
landstingets trafikndmnd 2013-06-18 tagit beslut att forlinga
Tvérbanan frn Sickla Udde till Sickla station. Strackan &r ca 700
meter varav ca 200 meter ligger inom Stockholms kommun.
Kostnaden uppskattas till ca 410 mnkr varav landstinget erldgger
merparten. Nacka kommun forutsitts bidra med ett mindre
belopp. Statsbidrag forutsitts utga. Staden bidrar inte ekonomiskt
till projektet. Byggstart planeras till sommaren 2014 och
byggtiden uppskattas till ca 2,5 &r. Staden och landstinget har
upprittat ett genomforandeavtal som i stort foljer 1993-ars
principdverenskommelse om utbyggnad av Tvirbanan. Detta
innebar forenklat att landstinget genomfor och bekostar projektet
och svarar for de foljdédndringar pé stadens anldggningar som
kravs. Projektet innebér att korsningen Skeppsméklargatan -
Batbyggargatan méste byggas om vilket paverkar cirka 120
lagenheter och knappt 300 garageplatser. Kontoren ser i ovrigt
positivt pa utbyggnaden eftersom denna kan vara en del i en
framtida 10sning som ger staden mojlighet att bygga klart dstra
Sjostaden. Forlangningen till Sickla station bidrar till att
Tvérbanan far en battre slutstation dn dagens. Med bittre
omstigningsmojligheter foljer ett 6kat resande. Ett planerat
fardigstdllande under 2016 innebér att Tvirbanan kan bidra till att
minska antalet resendrer som passerar Slussen under del av
ombyggnadstiden.

Bakgrund

Stockholms kommun, Nacka kommun och Stockholms ldns
landsting traffade 2003 en principéverenskommelse avseende
projekt Danvikslosen, dvs. forlingning av Tvirbanan pa
gemensamma spar med Saltsjobanan till Slussen samt ny
vagtunnel genom Henriksdalsberget m m.
Principdverenskommelsen upphorde att gilla efter ndgra &r men
parterna arbetade 4nda vidare med projektet efter
overenskommelsens riktlinjer. En ny principéverenskommelse
upprittades 2008 och innebar att parterna skulle fortsdtta med
detaljplaneldggning, finansieringsférhandlingar med staten samt
forprojektering med inriktning pa byggstart 2010.
Principdverenskommelsen godkéndes av Stockholm och Nacka
men undertecknades ej av landstinget/SL. Anledningen var att SL
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ansdg att kostnaderna for landstingets ataganden hade okat sa
kraftigt att projektet ej kunde forsvaras. Nagot egentligt
projektarbete med Danviksldsen har darefter ej skett.

SL har dock genomfort ett antal utredningar for att hitta
alternativa 16sningar for att forbéttra kollektivtrafiken i
ostsektorn. Utredningarna har konstaterat att tunnelbana &r det
mest lampliga trafikslaget for kapacitetsstark
kollektivtrafikforsorjning till och frén ostsektorn. I en
overenskommelse fran mars 2012 mellan Stockholms léns
landsting, Stockholms stad samt Nacka och Viarmdoé kommuner
beslutades att en forstudie for tunnelbana till Nacka ska
genomforas. Forstudien véntas vara klar arsskiftet 2013/2014.

I avvaktan pa mer langsiktiga beslut om kollektivtrafiken i
ostsektorn har landstingets trafikndmnd (davarande SL) lanserat
ett nygammalt alternativ att forldnga Tvérbanan till Sickla
station. Syftet dr att f& béttre omstigningsmojlighet mellan
Saltsjobanan och Tvérbanan, vilket behovs nér Saltsjobanans inre
delar stings av 1 samband med ombyggnaden av Slussen. Den
nuvarande Tvérbanan genom Hammarby Sj6stad anlades aren
2000-2001. Som grund f6r utbyggnaden fanns en
principdverenskommelse mellan staden och landstinget fran 1993
samt avtal mellan SL och davarande gatu- och fastighetsndmnden
fran ar 2000.

Utbyggnadsforslag

Forslaget innebir att Tvéarbanan forldngs fran den befintliga
hallplatsen vid Sickla udde, korsar Sicklavigen
(kommungrénsen) i plan och viker av norrut i den nuvarande
Uddvigens strackning. Sicklavdgen ingar i Trafikverkets
vaghallansvar. Vid Uddvégens slut viker sparvigen av Osterut
och leds i ett betongtrag lings med Virmdovégens sddra sida.
Sickla industrivig korsas planskilt och en ny vigbro anldggs dver
Tvérbanans spdr. Tviarbanan ges en ny dndhéllplats intill
Saltsjobanans befintliga station Sickla och det nya sparldget
anpassas till Saltsjobanans for att mojliggora smidig och
tillgénglighetsanpassad omstigning dver plattform.
Spargeometrin dr anpassad for en eventuell framtida
sammankoppling med Saltsjobanan.



Exploateringskontoret Tjansteutldtande

Trafikkontoret Dnr E2013-330-01101
Dnr T2013-330-03588
Sida 4 (8)
* . ;_5'.‘*
&k "l:.l X,
l""\. .?ﬂ‘v"v',__. . B e
¥ ] 'I"I'-') \'"IL 1"'_.
LY ) -._\."\"'“'I.*' e 3
\ } : . ﬁ"—'.-
Hpt -:..u a udde . &
N\

-\.\;\ ¢

Figur 1 Foreslagen strickning

Delen som ligger i Stockholms kommun (ca 200 meter) har stod i
befintlig detaljplan. Inom Nacka kommun krévs dock
plandndring. Mélséttningen dr att detaljplanen dr lagakraftvunnen
2:a kvartalet 2014.

Forlangningen uppfyller flera av mélen i Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms lédn da den bl a:

e knyter samman tva av Stockholms spérsystem och ger
forbattrade mojligheter att skapa ett sammanhallet och
samordnat kollektivtrafiksystem.

e bidrar till att kollektivtrafikens andel av de motoriserade
resorna okar

e minskar restiderna mellan Ostsektorn och Stockholm
sOderort

Byggtiden dr bedomd till 2,5 &r och forldngningen bedoms kunna
tas i drift under andra halvéret av 2016. Byggstarten styrs framst
av Nackas kommuns planarbete samt lansstyrelsens tidplan for
beslut om statlig medfinansiering.

Kostnaden for projektet uppskattas till ca 410 mnkr varav
Stockholms ldns landsting stir for merparten. Nacka kommun
forutsitts bidra med ett mindre belopp. Stockholms stad bidrar
diaremot inte ekonomiskt. Statsbidrag for projektet forutsétts utga.

Genomforandeavtal med Stockholms
lans landsting avseende forlangning av
Tvarbanan fran Sickla Udde till
kommungransen Stockholm/Nacka
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Genomforandeavtal

Kontoren och Stockholms ldns landsting, nedan kallat
Trafikforvaltningen, har upprittat forslag till genomforandeavtal
med foljande huvudsakliga innehall:

e Parterna dr ense om att principdverenskommelsen fran
1993 ligger till grund for nu aktuell utbyggnad.

¢ Omfattningen av ombyggnaden av trafikanldggningen
definieras.

e Parterna konstaterar att trafikanldggningen inom
Stockholm kan byggas om med stod av géllande
detaljplaner samt forutsitter att jairnvagsplan ej behovs.

e Parterna ska gemensamt verka for att detaljplan for
Lugnet III, som gransar till det blivande sparomradet,
antas och vinner laga kraft.

e Trafikforvaltningens ritt att disponera stadens mark for
trafikanldggningen ska sékras via servitutsavtal.

e Trafikforvaltningen bygger och bekostar
trafikanldggningen.

e Parterna enas om att koordinera sina respektive arbeten
enligt gemensamt upprittad huvudtidplan.

e Trafikforvaltningen svarar f6r och bekostar for
végtrafiken erforderliga provisorier m m.

e Trafikforvaltningen svarar for och bekostar eventuella
grundforstirkningar for trafikanldggningen.

e Trafikforvaltningen svarar f6r och bekostar erforderliga
ledningsomlidggningar.

e Trafikforvaltningen ska samrada med staden om vilka
gatutrdd som maste tas ned, flyttas och/eller beskéras
under genomforandet. Aterplanering och flytt ska ske pa
Trafikforvaltningens bekostnad.

e Byggetableringen ska i forsta hand lokaliseras till mark
utanfor Stockholms kommun.

e Trafikforvaltningen ansvarar for att trafikanldggningen
genomfors med sddana metoder och pa ett sddant sétt att
omgivningen drabbas av minsta moéjliga storning.

e Avtalet dr villkorat av en rad beslut, bl a f6ljande:

- Godkdnnande av Kommunfullméktige senast
2013-12-31

- Godkédnnande av landstingsfullméktige senast
2013-12-31

- Ny detaljplan i Nacka vunnit laga kraft senast

Genomférandeavtal med Stockholms 2014-09-30
lans landsting avseende forlangning av

Tvarbanan fran Sickla Udde till

kommungransen Stockholm/Nacka
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Exploateringskontorets och trafikkontorets
synpunkter

Allmdint

Projekt Danvikslosen har under lang tid utgjort
planeringsunderlag for utbyggnaden av 6stra Hammarby Sjostad.
Detta betyder att planomradena Lugnet och Henriksdalshamnen
utformats med forutsittningen att Saltsjobanan ska flyttas till nytt
lage runt Henriksdalsberget och pa gemensamma spar med
Tvidrbanan dras vidare till Slussen. En av miljoskal efterlangtad
flytt av Varmdoleden in 1 Henriksdalsberget skulle da ge plats for
ytterligare en bostadsetapp om ca 1 400 lagenheter i Ostra
Hammarby Sjostad.

Utbyggnaden av de bada planomradena &r nu 1 det ndrmaste klar.
Det som éterstar &r viss finplanering i Henriksdalshamnen, bl a
anldggande av Anders Franzéns park vilken planeras fardigstéllas
véren 2014. Eftersom den ténkta fortsdttningen av
bostadsutbyggnaden inte blir av i nértid maste markomradet
mellan Lugnet/Henriksdalshamnen och Varmddleden stillas i
ordning 1 ett provisoriskt skick i avvaktan pa beslut om
infrastrukturen. Exploateringskontoret kommer dérfor att under
2013 och 2014 utfora en rad forbattringar 1 omradet, benamnt
Kanalvégsparken:

e breddad ging- och cykelbana lings Kanalvigen som

delvis féar ny strackning

e nya busshallplatser

e nya park- och lekytor, bl a en bollplan

e odlingsmgjligheter for boende i omrddet m m.

Sodermalms stadsdelsforvaltning anldgger f n en stor forskola 1
omradet med tillfalligt bygglov. Sedan tidigare finns dven ett
hogt bullerplank langs Varmdoleden for att fa en acceptabel miljo
for de nya bostéderna.

Detaljplanearbete har paborjats for bygge av ca 200 ldgenheter
mellan Vavar Johans Gata och Sicklavégen. I projektet ryms
ocksa en sopsugterminal for tre fraktioner som ska betjidna Gstra
Hammarby Sjo6stad. Projektet dr det sista som gér att bygga i
Ostra Sjostaden i avvaktan pa beslut om den langsiktiga
kollektivtrafiklosningen i omréddet.
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Den nu aktuella forlingningen av Tvirbanan mdjliggor inga fler
bostéder i omradet men kan vara en del i en framtida I6sning som
ger staden mdjlighet att bygga klart dstra Sjostaden.

Trafik

Som framgér ovan planeras Tvirbanan dras vidare dsterut i
Bétbyggargatans mittremsa. Tradallén i esplanaden behalls. Strax
fore den signalreglerade korsningen vid Sicklavigen kommer
Tvirbanan att korsa Skeppsméklargatans forldngning 6ver
Bétbyggargatan. Eftersom denna anslutning ligger nira
Sicklavigen kommer biltrafik ej att tillatas korsa tvérbanesparen i
Bétbyggargatan. Vilket betyder att trafik fran Skeppsméklargatan
som ska vésterut pd Bitbyggargatan behdver kora dsterut in i
Nacka och vinda, alternativt hitta annan fardvag. Detta paverkar
ca 120 ligenheter och knappt 300 garageplatser. Aven den nord-
sydliga gang- och cykelforbindelsen 6ver Batbyggargatan
paverkas och méste flyttas Osterut till nytt lage.

Figur 2 Korsningen Skeppsmdklargatan — Batbyggargatan
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Slutsats

Forutom ovanndmnda konsekvenser for trafiken anser kontoren
att Tvédrbanans forldngning Osterut till Sickla station dr positivt
for staden. Forlangningen bidrar till att Tvirbanan fér en béttre
slutstation @n dagens. Med béttre omstigningsmojligheter foljer
ett Okat resande. Ett planerat fardigstéllande under 2016 innebér
att Tvdrbanan kan bidra till att minska antalet resendrer som
passerar Slussen under del av ombyggnadstiden.

Genomforandeavtalet dr upprittat pa for staden acceptabla
villkor.

Slut

Bilagor

1. Genomforandeavtal med tillhdrande bilagor
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