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§1

Val av justerare och tid for justering

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden utser vice ordféranden Daniel Helldén (MP) att
tillsammans med ordféranden Ulla Hamilton (M) justera dagens protokoll.

Justering sker mandagen den 9 september 2013.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret

Skrivelser for beredning
Anmaélan gors av inkomna skrivelser till trafik- och renhallningsnamnden enligt
foljande:

1 En forvaltning for Stockholmarna, fran Jonas Naddebo (C). Dnr T2013-001-05010

2 Nyanlagda cykelvagar utefter Nynasvéagen, mellan Enskedevagen/Sofielundsvagen
och Sockenvagen, fran Daniel Helldén m.fl. (MP). Dnr T2013-313-05006

3 Engagera medborgarna i bekdmpning av invasiva arter sdsom Jatteloka, fran
Daniel Helldén m.fl. (MP). Dnr T2013-520-05009

4  Buller fran fordon med otillatna ljuddampare, fran Daniel Helldén m.fl. (MP). Dnr
T2013-321-05008

5 Forbjud dubbdack pa flera gator for Stockholmarnas héalsa, fran Daniel Helldén
m.fl. (MP). Dnr T2013-320-05007

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden 6verlamnar skrivelserna till trafikkontoret for
beredning.

Information om det pdg&ende arbetet p& Folkungagatan
Lars Jolérus ger en lagesrapport om arbetet pa Folkungagatan.

Information infér president Obamas besok i Stockholm
Ted EIll informerar om trafikkontorets del i det forberedande arbetet infor president
Obamas besok i Stockholm den 4-5 september 2013.

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden tackar for informationen.

§3
Anmilan av inkomna skrivelser till trafik- och renhallningsndamnden

Inkomna skrivelser m.m. till trafik- och renhallningsnamnden enligt forteckning fran
den 19 augusti 2013 och den 29 augusti 2013 anméls.
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§4
Anmailan av delegationsbeslut fattade inom trafikkontoret
Dnr T2013-010-00074

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar lagga anmalan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 18 juni 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§5

Anmilan av protokoll fran radet for funktionshinderfragor

Protokoll 4 och 5/2013 fran trafik- och renhéllningsnamndens och Stockholms Stads
Parkerings AB:s gemensamma rad for funktionshinderfragor anméls. Radets
sammantrade holls den 13 maj respektive den 3 juni 2013.

§6
Anmailan av ekonomisk uppfoljning 07/2013
Dnr T2013-112-00490

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att lagga anmalan till handlingarna.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 13 augusti 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.
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§7

Europeiska kommissionens forslag till forordning om atgarder for att
minska kostnaderna vid utbyggnad av hoghastighetsnat for elektronisk
kommunikation. Anmadlan av svar pa remiss

Dnr T2013-000-03437

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att lagga anmalan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 17 juni 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§8
Betiankandet en effektivare plan- och bygglovsprocess (SOU 2013:34).
Anmilan av svar pa remiss

Dnr T2013-000-03119

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar lagga anmalan till handlingarna.

Handlingar i darendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 24 juli 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordfdéranden Ulla Hamilton (M) finner att namnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lIamnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Tobias
Johansson (V) enligt foljande:

Ater igen har remisser enbart kommit upp som ett anméalningsarende. Det ar
oacceptabelt att vi inte ges mojlighet att svara pa angelagna remisser.

Vi delar i stort forvaltningarnas synpunkter pa utredningen. Vi kan dock inte
stélla oss bakom utredningens idé att endast detaljplaner som innebér betydande

(4)
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ekonomiska ataganden ska behova beslutas av fullméaktige. Resultatet skulle bli
att endast detaljplaner som har betydande ekonomiska ataganden kommer upp
till offentligt beslut. Planer av principiell betydelse som inte innebar betydande
ekonomisk ataganden kommer att beslutas bakom stangda dérrar i indirekt valda
organ. FOr den kommunala demokratin kan detta bli ett allvarligt bakslag och ar
en vandring bort fran de goda demokratiska intentioner som har genomsyrat
svensk kommunal planering.

§9
Boverkets allmanna rad (2013:xx) om rivningsavfall med tillhorande
konsekvensutredning m.m. Anmadlan av svar pa remiss

Dnr T2013-000-03518

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar lagga anmalan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 1 juli 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 10
Pilotprojekt pa stombusslinje 4. Genomférandebeslut
Dnr T2013-330-03391

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner forslag till genomférande av ett
pilotprojekt pa linje 4 och ger kontoret i uppdrag att arbeta vidare med
genomforande av foreslagna atgarder till en investeringsutgift om 9 mnkr.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 5 augusti 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C),
vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V) foreslar
(se beslutet).

2)  Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:
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Att i huvudsak bifalla kontorets forslag.

Att effekterna av indragna hallplatser analyseras och aterrapporteras till Trafik
och renhallningsnamnden.

Att busslinje 4 pa sikt konverteras till BRT I6sning, samt att darutéver anfora:

Kontoret har for avsikt att gora ett pilotforsok med busslinje 4 till en kostnad av
9 miljoner kr. Néar &rendet var uppe senast som ett inriktningsbeslut var
kostnadsramen 8 miljoner kr.

Det ar och kan vara bra att gora atgarder som syftar till att restiden forkortas och
att framkomligheten okar. Parkeringsforbud pa vissa gator &r bra forslag som
bor ge effekter pa framkomligheten.

Vi anser att det ar viktigt att analysera effekterna av hallplatsindragningarna. Det
har visat sig i genomfdrda resvaneundersokningar, att ett stort hinder for
resenarer ar nar man maste byta transportmedel eller géra omstigningar.

Samtidigt finns fran majoritetens sida planer pa att géra om stombusslinje 4 till
en sparvagslinje. Var uppfattning ar att, ska nagra radikala forandringar goras pa
denna linje bor i forsta hand mojligheten till BRT 16sning utredas och att linje 4
blir Stockholms forsta linje som trafikeras av elbussar.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och
Tobias Johansson (V).

Reservation
Annika Odebrink m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lamnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Miljopartiet valkomnar pilotprojektet pa busslinje 4. Det kommer bli mycket
intressant att se effekterna av att man antligen tar ett helhetsgrepp pa fragan om
stadsbussarnas framkomlighet.

Det ar dock viktigt att alla delar i projektet genomfors fullt ut for att fa basta
mojliga framkomlighet och resenarsnytta. Pastigning i alla dorrar ar en viktig del
av projektet. Att biljettviseringen skulle skétas av ombordpersonal saktar dock
ned ombordstigningen, och dessutom tar sadan personal upp onddig plats pa
bussen (varje personal tar mer &n en procent av passagerarutrymmet). Att
resenarerna sjalva viserar sina biljetter i Accessautomaterna fungerar bra i saval
Berlin och Géteborg, som pa SL-bussarna till Norrtélje. Givetvis skulle det
fungera utmarkt ocksa pa busslinje 4.

Att pastigning endast tillats i framddrren under vissa tider, kan vara rimligt.
Under kvéllstid kan det vara bra att foraren har uppsyn ver de pastigande.
Tidsramen som foreslagits, kl. 07-19 &r dock allt for sn&v. En rimligare sluttid
vore kl. 21.
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§11

Ny hiss och rulltrappa vid Spanga station. Genomforandebeslut
Dnr T2012-133-09575

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner genomférandebeslut for utbyte av
hiss och rulltrappa vid Spanga station och att projektet far genomforas till en
bruttoinvesteringsutgift om 19 mnkr och en investeringsinkomst om 9,5 mnkr.

Handlingar i darendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 26 juni 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§12

Genomforandeavtal med Stockholms lans landsting avseende forlangning
av Tvidrbanan fran Sickla Udde till kommungrinsen Stockholm/Nacka
Dnr T2013-330-03588

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner forslag till genomférandeavtal med
Stockholms lans landsting avseende forlangning av Tvarbanan fran Sickla Udde
till kommungransen Stockholm/Nacka.

2 Trafik- och renhallningsnamnden foreslar att kommunfullméktige godkanner
avtalet.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den
17 juli 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorens forslag.
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§13

Linsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025. Svar pa remiss
Dnr T2013-300-03421

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden lamnar som svar pa kommunstyrelsens remiss
av ”Lénsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025” kontorens
gemensamma tjansteutlatande.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoférvaltningens
och stadsledningskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den 4 juli 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C),
vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V)
foreslar (se beslutet).

2)  Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:
Att i huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut och darutéver anfora:

Att forslaget till Lansplan tydligare maste beskriva hur Stockholmsregionen ska
expandera och utvecklas pa ett hallbart satt.

Négra fundament for detta ar

- Att 6ka andelen som nyttjar kollektivtrafiken

- Bostadsbyggande och utbyggd kollektivtrafik ar en forutsattning for
regionens expansion, utan utbyggd kollektivtrafik kommer inte
bostadsbyggandet att 6ka.

En utbyggnad av T-banesystemet ar otroligt viktigt for den framtida regionala
expansionen.

Beslutsgang

Ordfdéranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och
Tobias Johansson (V).

Reservation
Annika Odebrink m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lamnas av Mark Klamberg (FP) enligt foljande:

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika
alternativ, och huruvida tunnelbana eller sparvég ar den basta 16sningen
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Overvags for narvarande av regeringens forhandlingspersoner. En avgdrande
fraga for huruvida den grona linjen ska avgrenas ar vad som hander med
befintlig trafik pa namnda linje. Det &r angelaget att kollektivtrafiken vésterut
inte forsamras. Det foreligger motstridiga besked huruvida det rader
overkapacitet pa delar av den gréna linjen och darmed om avgrening ar lamplig.
Trycket pa linjen ar redan hogt och lar 6ka pa viktiga knutpunkter, t.ex. i Alvik,
nar tvéarbanan till Solna 6ppnas. Andra viktiga faktorer ror kostnaden for detta
projekt och en avgrenings inverkan pa andra kollektivtrafiklosningar, saval vad
avser Hagastaden som 6vriga Stockholm. I nuldget saknas det saledes tillrackligt
beslutsunderlag och det behovs en mer utforlig diskussion pa den politiska
nivan. Folkpartiet anser darfor att fragan om val av kollektivtrafiklosning till
Hagastaden maste hallas dppen.

Det gemensamma tjansteutlatandet staller sig aven positivt till att Sparvag Syd
initialt skulle kunna trafikeras med utékad och sammanhallen busstrafik.
Folkpartiet anser att det ar viktigt att strackan Flemingsberg—Kungens
kurva/Skarholmen trafikeras med sparvagn sa snart som majligt.

Sarskilt uttalande 1&mnas av Jonas Naddebo (C) enligt foljande:

Det &r gladjande att investeringarna i kollektivtrafik och cykelinfrastruktur har
Okat i planen. Jag instammer dock i kontorens synpunkt att kriterierna for
tilldelning av medel till framforallt cykelinfrastruktur maste bli tydligare. Likasa
maste staden bli béttre pa att identifiera och lyfta in namnsatta cykelsatsningar i
lansplanen, exempelvis den cykelforbindelse mellan S6dermalmstorg och Klara
malarstrand som omnamns i samband med byggnationen av Nya Slussen.

Det &r inte lika gladjande att planen bedoms ha en negativ paverkan pa klimatet.
Jag vill darfor understryka kontorens synpunkt att mer resurseffektiva
transportslag, sasom kollektivtrafik och cykel, bor prioriteras. | ett standigt
véxande Stockholm kommer fler resor i framtiden att behdva ske med
kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskal utan ocksa av
framkomlighetsskal. For att astadkomma detta maste dessa transportslag
prioriteras upp nar det kommer till investeringar. Darfor staller jag mig ocksa
tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat
projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i
Stockholm talar mycket for att en investering i d&nnu en stérre motorvég i
stockholmsomradet inte dr ett modernt satt att bygga den hallbara staden och att
intresset for ett sadant projekt kommer att avta allt mer.

Sarskilt uttalande 1d&mnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Det ar positivt med en lansplan som lagger tyngdpunkten pa investeringar i
kollektivtrafikatgarder. Planens beddmning av att det ar framférallt inom
kollektivtrafiken som det behdvs stora satsningar ar valkommet. Dessvérre ar
planeringen styrd av tidigare beslut som for regionen langre bort fran att na
klimatmal och en fungerande transportinfrastruktur. Om lansplanen gavs
mojligheter att fora en friare planering som inte ar styrd av
Stockholmsoverenskommelsen &r det troligt att utfallet for lanet hade blivit mer
positivt &n vad planen nu kan astadkomma.
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Dock utgor lansplanen endast en del av den sammanlagda planeringen av
transportinfrastrukturen. Detta har gjort det svart att pa ett bra satt miljobedoma
planen. Den ekonomiska fordelningen till spar respektive vag riskerar aven att
bli kommunikativt vilseledande, da fordelningen av investeringsmedel i regionen
som helhet uppvisar en storre tyngdpunkt for vaginvesteringar. Ett stort antal
lansvagar vars atgarder sker genom 5 miljarder i intakter fran trangselskatten
faller helt utanfor detta resonemang. Det &r dven oklart pa vilket satt dessa
vagatgarder har miljobedomts da dessa i bilaga 5 enbart har miljobedémts som
grupp och inte enskilt var for sig.

Den pagaende tunnelbaneférhandlingen medfor dven en viss osakerhet da de
viktiga investeringarna har lyfts ur planen och status samt finansiering blir
oklara. Det finns mycket som talar for att kommande tunnelbaneinvesteringar
ska finansieras genom utbyggda och justerade trangselskatter och det &r
angeldget att dessa forandringar fors in i planen for att kunna se de trafikstyrande
atgarderna detta medfor. Trangselskatten har som syfte att styra trafiken och for
att se effekterna av planens atgarder tillsammans med férandringar i
trangselskatten &r det nédvéndigt att a&ven dessa finns i planen och ligger som
grund for trafikprognoser och samhallsekonomiska berékningar av foreslagna
atgarder. Samtliga atgarder i lansplanen ska bedémas utifran ett klimatscenario,
med kanslighetsanalyser for minskad végtrafik sa som har skett for ett fatal
objekt i den nationella planen.

Det ar valkommet att lansplanen lyfter fram behovet av tunnelbana till
Hagastaden genom en delfinansiering av objektet. Det bor &ven ligga i planens
langsiktiga intentioner att en tunnelbana mellan Odenplan och Hagastaden ska
kunna forlangas bade at norr och at séder. Darfor bor planen tydliggora
nddvéndigheten av att planeringen av tunnelbanan till Hagastaden mojliggor
detta.

Planen tillfor inte de investeringar som kravs ens for att uppna en lagsta
godtagbar standard for det regionala cykelvagnatet. Investeringar i cykelatgarder
har bedomt som mycket samhéllsekonomiskt I6nsamma och kostnaderna ar sma
i forhallande till Gvriga atgardsomraden.

Lansstyrelsen har till lansplanen gjort en jamstélldhetsbedomning som visar pa
att planen leder till 6kad jamstalldhet om den omfordelar resurser fran biltrafiken
till kollektiv-, gang- och cykeltrafik samt skapar forutséttningar for en
transportsnal tillganglighet med minskad miljobedémning samt omfattas av ett
jamstallt deltagande i beslutsfattande for lansplanen. Planen finner darmed att
malet om jamstalldhet dven ar kopplat till andra betydande vinster for samhallet,
till exempel milj6 och transportsnal tillganglighet. Aven upplevelsen av
otrygghet &r en viktig aspekt for planering och utformning av lanets transporter.

Sarskilt uttalande 1&mnas av Tobias Johansson (V) enligt féljande:
Vi i Vansterpartiet vill ha en val utbyggd, tillganglig, prisvérd och val
fungerande kollektivtrafik for alla. Vi vill stoppa byggandet av Forbifart
Stockholm och i var budgetmotion for svenska staten satsar vi stora summor pa
utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Med Vansterpartiets politik skulle d&rfor betydligt stérre summor finnas
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tillgdngliga for utbyggnad av kollektivtrafiken och cykelvagar.

§ 14
Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050. Svar pa remiss
Dnr T2013-000-03428

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 juli 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Att arbetet med en skérpt tidsplan paborjas.

2  Att avstamning mot fardplanen och tidsplanen ska ske varje eller minst
vartannat ar och darefter rapporteras till kommunfullmaktige.

3  Att darutover anfora féljande:

Vi ar i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta ater har tagit
ett kliv framat i klimatarbetet. Men dven om riktningen ar i stort sett ratt s ar
takten for langsam. Miljopartiet har lange drivit malet att Stockholm ska vara
fossilbranslefritt ar 2030. Efter atta ar av alliansstyre i Stockholm tycks malet
vara langre bort an s, men fardplanen visar anda att manga foreslagna atgarder
kan tidigarelaggas och att vi darmed kan narma oss artalet for en fossilbranslefri
stad. En mer detaljerad och skarpt tidsplan behdvs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest ar att den hittills forda allianspolitiken inte alls verkar redo
att ta de radikala beslut som kommer att behévas for att uppna malet om en
fossilbranslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa forlorade ar
med det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel ar att atgarder for
okad samlastning nu beraknas beslutas forst nagon gang under nasta
mandatperiod. Fardplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu.
Radikala beslut maste fattas, hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas,
ekonomiska styrmedel maste inforas och ekonomiska medel maste tillforas.
Investeringar med langsiktiga foljder som leder i fel riktning maste stoppas. Vi
noterar att Stockholms fardplan pa trafikomradet inte tillampar den
fyrstegsprincip som foreslas bli bindande nationellt. Det forsta steget, att vid

1)
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samhallsplaneringen prioritera ett mer transportsnalt samhalle, saknas. Tvértom
planeras fortfarande att bygga den nya motorvagen Forbifart Stockholm, genom
regionen. Det byggs fortfarande for glest i vissa omraden och sa vidare.

Klimatomstallningen kan inte vanta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har radighet dver vilket gor att samarbeten och
samtal maste pabdrjas snarast och starka krav pa andra parter maste stallas av
kommunen. Darfor ar det viktigt att 1agga in uppfoljningar som bor
avrapporteras till kommunfullmaktige med tata intervall. Vi foreslar att
tidsplanen for olika atgarder skérps och att en arlig avstamning gors av om
tidsplanen halls och vad som maste revideras i de fall dar planerade atgéarder inte
genomforts. Avstamningen kan lampligen knytas till avrapportering av
Stockholms atgardsprogram for klimat och energi och Stockholms
miljoprogram, men den maste ske mer frekvent an vart fjarde ar. Ingen politiker
ska kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan férvanas 6ver att punkter i
atgardsprogrammet slapar efter. Manga punkter i tidsplanen handlar om att
"verka for" olika atgarder, men det ar viktigt att det gérs en plan for vad malet ar
for atgarderna, d.v.s. hur mycket t.ex. cykel- eller spartrafiken ska ha okat vid
vissa tidpunkter. Det ar ocksa av vikt att det gar att demonstrera hur malet
kommer att missas om man vantar med atgarder, d.v.s. vilka konsekvenser som
uppskjutna atgarder leder till.

Malet (fossilbréanslefritt Stockholm 2050) kommer att hamna inom rackhall om
atgarderna genomfors enligt tidsplanen, men detta &r inte ett argument for att
skjuta upp atgarder som kan pabdrijas redan idag. | vissa stycken behover planen
fortydligas. Skrivningen att berdkningen bygger pé att “’staden driver frdgan om
en snabbare utfasning av fossila brénslen i fjarrvirmesystemet” syftar rimligen
pa att utfasningen ska ske snabbare an det nu gallande beslutet om en ambition
att leverera klimatneutral fjarrvarme till 2030.

Stockholms invanare ger upphov till omfattande utslapp av véxthusgaser aven
utanfor stadens och Sveriges granser, men alla vaxthusgasutslapp réknas inte
med inom ramen for atgardsprogrammet. Darfor anser vi att en
berakningsmodell som tydliggér kommuninvanarnas faktiska klimatpaverkan
inklusive flygresor och konsumtion ska utarbetas och implementeras. Detta for
att fa ett matt pa de reella utslappen av klimatgaser som Stockholms invanare ger
upphov till, aven utslappen fran konsumtion och utrikes resor. Vi anser inte att
atgardsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett klimatarbete i
varldsklass da mycket av Stockholms klimatarbete kan forbattras radikalt.

Tobias Johansson (V) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

1  Atti huvudsak godké&nna kontorets forslag till beslut.
2  Dérutover anfora foljande:

Flera bedomare uppger att industrialiserade véarldens utsléapp av klimatgaser
maste upphora senast 2030 for att klimateffekterna ska minimeras och vérldens
utvecklingslander ges mojlighet till en réttvis utveckling.

Forvaltningens forslag till fardplan indikerar att med hdgre ambitioner skulle det
vara ar fullt mojligt att skapa ett fossilfritt Stockholm fore ar 2050. Men for att
na detta kravs bl.a. att Forbifart Stockholm stoppas och resurserna anvéands for
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utbyggd kollektivtrafik.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Annika Odebrink m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

§15

Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025. Svar pa remiss
Dnr T2013-300-03725

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden lamnar som svar pa kommunstyrelsens remiss
av Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014—2025” kontorens
gemensamma tjansteutlatande.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i darendet
Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoférvaltningens
och stadsledningskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den 4 juli 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och Tobias Johansson (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Som svar pa remissen av “Forslag till nationell plan for transportsystemet
2014-2025” hanvisas till vad som sédgs 1 detta utldtande.

Atgardsplaneringen och den nationella planen &r ett viktigt redskap for att ge
forutsattningar for hallbara transporter, skapa regional utveckling genom
samhallsekonomiskt val avvagda atgarder och bidra till goda
levnadsforutsattningar och en hallbar utveckling. I grunden handlar det om att
transportsystemet blir strukturerande for samhallsplaneringen och
bebyggelseplaneringen dver mycket lang tid och maste uppna den samlade
malbilden for transportsystemet. Det gor dessvarre inte remissversionen av
nationella planen.

Det ar direkt ansvarslost att fortsatta en planering som kraftigt forsvarar
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maluppfyllelsen och omojliggor klimatomstallningen, forvarrar miljoproblemen
och Okar trangseln for dagens och morgondagens Stockholmare. Finansieringen
inom stockholmséverenskommelsen Iaser nuvarande och kommande medel for
mycket lang tid och forhindrar darmed for stockholmsregionen att i ett senare
skede atgarda det brister som dagens planering nu forstarker. Planeringen av
Forbifart Stockholm inom Stockholmsoverenskommelsen och Ostlig forbindelse
inom 2013 ars Stockholmsforhandling ska stoppas.

| samband med bade Kapacitetsutredningen och Naturvardsverkets underlag for
fardplan for ett Sverige utan nettoutslépp av véxthusgaser 2050 har Trafikverket
bidragit med ett klimatscenario och en malbild for ett transportsystem som nar
klimatmalen (Trafikverkets tolkning av fossiloberoende fordonsflotta) till 2030.
Trafikverkets analys visar att om transportsektorn ska bidra till klimatmalen
behover personbilstrafiken nationellt minska med 20 procent (25 procent i
storstadsregioner) och tillvéxten i lastbilstrafiken ddmpas till 2030 jamfort med
dagens niva. Vidare skriver Trafikverket att ta fram en prognos for
klimatscenariot skulle innebé&ra ett omfattande arbete som med nuvarande
direktiv fran regeringen inte ryms inom atgardsplaneringen. Det ar helt
uppenbart att regeringen enbart ger forutsattningar for ett transportsystem som
bortser fran majligheten att nd klimatmalet. Darfor genomfordes enbart
kanslighetsanalyser pa vissa vagprojekt med investeringskostnader pa minst 200
mkr.

21 végprojekt har genomgatt analys med 20 procent mindre biltrafik, det sa
kallade klimatscenariot. Om man raknar svag I6nsamhet som oséker l6nsamhet
aterstar 13 lonsamma projekt med nuvarande biltrafik och i klimatscenariot ar
endast 5 av 21 projekt garanterat lonsamma. Om klimatscenariot vore
utgangspunkt for planeringen skulle med ett forenklat antagande féljaktligen
bara en fjardedel av antalet projekt i nuvarande atgardsplanering vara lénsamma
nar man bortser fran de osakert Ionsamma. Rapporten séager att det ar ett rimligt
antagande att projekt som redan har Iag lonsamhet skulle vara olénsamma i ett
klimatscenario. Det gar & andra sidan inte att sdga sékert att de projekt som redan
har hdg eller mycket hog I6nsamhet garanterat kommer vara lonsamma dven i ett
klimatscenario.

Klimatscenariot pekar pa att det for att na klimatmal och gdra transportsektorn
mindre beroende av fossila brénslen kravs en ny inriktning i utvecklingen av
samhallet och transportsystemet, en utveckling mot ett mer transportsnalt
samhélle. Samtidigt som biltrafik skulle minska i ett klimatscenario skulle
kollektivtrafiken, gang, cykel och gods pa jarnvag och sjcfart 6ka. Det &r
naturligt att projekt med en sadan inriktning generellt skulle bli mer I6nsamma i
ett klimatscenario och en sadan kanslighetsanalys ar darfoér nédvandig och bor
utgora ett viktigt underlag for prioritering.

Kénslighetsanalysen for klimatscenariot, har illustrerat med 20 procent mindre
biltrafik, visar att det ar viktigt for vilken framtid som planeringen gors. For att
forverkliga klimatscenariot krévs &ven ett antal andra forandringar i samhallet.
Utover planering och utveckling av infrastruktur behdver samhallsplanering,
styrmedel och beteendeférandringar gemensamt dra &t samma hall. For att
nationella planen ska vara forenlig med en hallbar utveckling skulle man darfor
behdva planera utifran en malbild om ett framtida hallbart samhélle, nagot som
bade Trafikverket och Naturvardsverket forslog i underlaget till Fardplan 2050.

(14)
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Detta ville inte regeringen. Vidare bor kanslighetsanalyserna redovisas for
samtliga atgarder i planen och dar utgora ett viktigt underlag for planens
prioritering.

Ett fungerande transportsystem kan bara férverkligas genom en forstaelse av
sambanden mellan samhéllsplaneringen i stort och trafiksystemets komponenters
for- och nackdelar i olika sammanhang. Markanvéandning och regionstruktur &r
nyckeln till ett bra trafiksystem dar bebyggelseplaneringen ska ske med hdg
tillganglighet och med gang, cykel samt kollektivtrafiken som norm. En tét,
funktionsblandad bebyggelse skapar en tillganglighet som bygger pa narhet mer
an pa rorlighet. De av Riksdagen beslutade transportpolitiska malen ska utgora
grunden for transportsystemets utveckling.

Kostnaden for Forbifart Stockholm uppgar enligt Nationella planen nu till 31,4
miljarder kronor i 2013 ars prisniva. Med rantekostnaderna inréknade &r
kostnaden cirka 50 miljarder kronor. Pengar som behdvs for att Stockholm ska
bli en klimatneutral region med fungerande effektiva transporter och dar lanets
transporter utgor cirka en tredjedel av dagens utslédpp av koldioxid. Regionen
behover ytterligare medel fran regeringen for atgarder och drift och underhall for
regionens transportinfrastruktur. Men i ett forsta skede ar det ett uppenbart
faktum att Forbifart Stockholm laser upp cirka 50 miljarder kronor som &r
nodvandiga for att kunna paborja angelagna satsningar pa kollektivtrafik och
cykelatgarder.

| effektbedémningen (TRV 2012/29166) av Forbifart Stockholm anger
Trafikverket att projektet dr en “’klar mélkonflikt mellan milj6 och
framkomlighet for bil da utbyggnaden av Forbifarten medfor kraftiga intrang i
natur- och kulturmiljéer och bidrar till 6kad biltrafik, dkat bilberoende, 6kad
energiforbrukning och 6kade utslapp av vaxthusgaser, samt &ven okat buller och
luftfororeningar, vilket totalt sett bedoms leda till en 6kad belastning pa
befolkningens halsa. Den beddms darfor ha ett negativt bidrag till den
langsiktiga ekologiska hallbarheten”.

Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:
Att i huvudsak godkanna kontorets forslag till beslut samt att dérutdver anfora:

Socialdemokraterna vill ytterligare starkt betona vikten av att koppla ihop
utbyggnad av den regionala kollektivtrafiken med bostadsbyggandet. En vl
fungerande och utbyggd kollektivtrafik &r en forutséttning for den rejéla satsning
pa bostadsbyggande som ar en absolut nddvandighet for att Stockholmsregionen
ska fortsatta att utvecklas.

Vi anser ocksa att utbyggnaden av tunnelbanesystemet ska tidigarelaggas, saval
till Hagastaden som till Nacka.

Beslut om en eventuell konvertering av busslinje 4 till sparvag ska, enligt var
asikt, fattas forst efter en noggrann utvardering av det pilotforsok som
genomfors for att oka framkomligheten och minska restiden pa linjen.

Staden bor darfor inte lasa sig i fragan om sparvag innan utvérderingen ar klar
utan dven vaga in andra alternativ som exempelvis en BRT l6sning med elbussar
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som laddar under tur.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Tobias Johansson (V).

Reservation

Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Annika Odebrink m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sdrskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1amnas av Mark Klamberg (FP) enligt foljande:

Folkpartiet instimmer i huvudsak med kontorens gemensamma tjansteutlatande
men vill sérskilt framhalla foljande.

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika
alternativ, och huruvida tunnelbana eller sparvéag ar den bésta losningen
Overvags for narvarande av regeringens forhandlingspersoner. En avgdérande
fraga for huruvida den grona linjen ska avgrenas ar vad som hander med
befintlig trafik pd namnda linje. Det ar angeldget att kollektivtrafiken vasterut
inte forsamras. Det foreligger motstridiga besked huruvida det rader
overkapacitet pa delar av den gréna linjen och darmed om avgrening ar lamplig.
Trycket pa linjen ar redan hogt och lar 6ka pa viktiga knutpunkter, t.ex. i Alvik,
nar tvarbanan till Solna 6ppnas. Andra viktiga faktorer ror kostnaden for detta
projekt och en avgrenings inverkan pa andra kollektivtrafiklosningar, savél vad
avser Hagastaden som &vriga Stockholm. | nulaget saknas det saledes tillrackligt
beslutsunderlag och det behdvs en mer utforlig diskussion pa den politiska
nivan. Folkpartiet anser darfor att fragan om val av kollektivtrafiklosning till
Hagastaden maste hallas 6ppen.

Det gemensamma tjansteutlatandet staller sig dven positivt till att Sparvag Syd
initialt skulle kunna trafikeras med utékad och sammanhallen busstrafik.
Folkpartiet anser att det &r viktigt att strackan Flemingsberg—Kungens
kurva/Skarholmen trafikeras med sparvagn sa snart som mojligt.

Sérskilt uttalande 1&mnas av Jonas Naddebo (C) enligt foljande:

Jag delar kontorens slutsats att klimatutmaningen behover analyseras djupare
mot bakgrund av trafikverkets prognoser. Det &r av stor vikt att resurser redan i
ett tidigt stadium styrs mot mer resurseffektiva transportslag, sasom
kollektivtrafik och cykel. I ett stdndigt vaxande Stockholm kommer fler resor i
framtiden att behdva ske med kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskal
utan ocksa av framkomlighetsskal. For att astadkomma detta maste dessa
transportslag prioriteras upp nér det kommer till investeringar. Darfor stéller jag
mig ocksa tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett
prioriterat projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se
i Stockholm talar mycket for att en investering i &nnu en stérre motorvég i
stockholmsomradet inte dr ett modernt satt att bygga den hallbara staden och att
intresset for ett sadant projekt kommer att avta allt mer.

(16)
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Sarskilt uttalande lamnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Vi i Vénsterpartiet vill ha en val utbyggd, tillganglig, prisvard och vél
fungerande kollektivtrafik for alla. Vi vill stoppa byggandet av Forbifart
Stockholm och i var budgetmotion for svenska staten satsar vi stora summor pa
utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Med Vénsterpartiets politik skulle darfor betydligt stérre summor finnas
tillgangliga for utbyggnad av kollektivtrafiken och cykelvagar.

§16

Forlingning av Sparvig City fran Kungstriadgarden till Sergels Torg till
T-centralen. Svar pa remiss

Dnr T2013-330-03583

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnamnden godkanner kontorens gemensamma
tjansteutlatande som svar pa remissen.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i darendet

Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoférvaltningens
och fastighetskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den 5 juli 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorens forslag.

Sdrskilt uttalande

Sarskilt uttalande 1&mnas av Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C) enligt
foljande:

Vi valkomnar att Sparvag City forlangs och knyts ihop med tunnelbanan och
pendeltagen. Vi ser ocksa positivt pa att 6vergangen fran busstrafik till sparvagn
pa strackan forvantas sanka bullernivaerna. Av remissmaterialet foljer att
trafiklosningen annu inte ar beslutad, men att planerna medger savél en 16sning
med biltrafik pa Klarabergsgatan som en utan biltrafik. Vi vill i detta
sammanhang papeka att en losning dar biltrafiken pa Klarabergsgatan starkt
begréansas ar att foredra, och att det i det fortsatta arbetet med Sparvag City aven
bor utredas om biltrafiken pa Hamngatan kan begransas.

Det framgar inte av remissmaterialet hur forandringarna av Klarabergsgatan
kommer att paverka cyklisterna. Klarabergsgatan och omradet kring Sergels torg
ar en central punkt for shopping och ndjen. Vi vill darfér betona vikten av
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tydliga och generdsa cykelvagar dar cyklister separeras fran gaende och
eventuell biltrafik sa att de inte tvingas dela pad samma ytor.

Sarskilt uttalande Iamnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Miljopartiet &r i huvudsak positivt till forslaget om Sparvag Citys utbyggnad
fran Hamngatan till Sergels torg/T-centralen. Forlangningen skulle bidra till ett
forbattrat och naturligt byte mellan sparvagen och T-centralen och Citybanan.
Dessutom beraknas utbyggnaden av Sparvag City endast ha mindre
konsekvenser pa stadsmiljon i omradet. Buller och stomljud behover hanteras
noga i planeringen.

Vidare ar forslaget om att gora delar av Klarabergsgatan bilfri intressant. Detta
skulle bidra till en minskning av biltrafiken i innerstaden, ge mer plats at
fotgangare och cyklister samt ytterligare forbéattra bullersituationen i gatumiljon.

Sarskilt uttalande lamnas av Annika Odebrink m.fl. (S) enligt foljande:

Vi har tidigare framfort synpunkter pa de hoga kostnaderna som ar forknippade
med Sparvag City. Nu foreslas en forlangning av linjen pa cirka 500-700 meter
for att underlatta omstigning till T- Centralen och Centralstationen. Det &r viktigt
att framhalla att de stérningar som uppkommer i samband med berorda
verksamheter, belastar trafikforvaltningen, sa att staden halls skadelds.

Sarskilt uttalande lamnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Behovet av utbyggd kollektivtrafik ar mycket stort och under nuvarande
forutsattningar motsvarar tillgangliga resurser bara en brakdel av de
investeringar i kollektivtrafiken som skulle behtva goras.

Generellt ar vi positiva till utbyggnader av kollektivtrafiken. Men da behovet
maste vara det som styr ser att det kan bli nodvandigt att prioritera andra projekt
fore en utbyggnad av Sparvég City.

Ersittaryttrande
Goran Oljeqgvist (KD) instdammer i sarskilt uttalande av och Mark Klamberg (FP) och
Jonas Naddebo (C).

§17

Promemoria om fordandringar av trangselskatten i Stockholm med
anledning av trafikleden Norra lanken och den nya stadsdelen Hagastaden.
Svar pa remiss

Dnr T2013-000-03728

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden lamnar som svar pa kommunstyrelsens remiss
av "Promemoria om fordndringar av trdngselskatten i Stockholm med anledning
av trafikleden Norra lanken och den nya stadsdelen Hagastaden” kontorens
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gemensamma tjansteutlatande.

Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets, miljoforvaltningens och stadsledningskontorets gemensamma
tjansteutlatande fran den 3 juli 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1  Atttrangselskatt infors pa Norra lanken.

2 Att trangselskatt aven infors pa Essingeleden.

3 Att lagen mojliggor for att avgiftsnivan pa trangselskatten blir flexibel med
mojlighet att hdja beloppet upp till 30 kronor for passage vid hogtrafik.

4 Samt att vidare anfdra foljande:

Trangselavgifterna ar ett mycket effektivt styrmedel och den atgard som hittills
bast lyckats minska biltrafiken in och ut ur Stockholms innerstad. For att minska
trafiken och stalla om till ett hallbart trafiksystem behéver dagens utformning av
trangselskatten utvecklas. Mer flexibla avgifter bor inféras samt inkomsterna
investeras i kollektivtrafiken. Trangselskatt pa Essingeleden ska skyndsamt
komma till, och i samband med det ar det rimligt att &ven Norra lanken omfattas.
Det viktigaste malet bor vara minskade trafiknivaer for en battra framkomlighet.
Intakterna ska aven fortsattningsvis ses som ett sekundart mal.

Norra lanken kommer att bli hart trafikerad och den 6kade vagtrafiken som
alstras innebdr enligt stadens 6versiktsplan Promenadstaden att flera stora
omkringliggande vagprojekt blir nédvéandiga (E4/20: Tomteboda — Norra station
— Haga sodra, E18: Frescati — Alkistan, E4: Norrtull — Kista). Utifran
mojligheten att uppna transportsektorns samlade malbild kréavs atgarder som
minskar det totala trafikarbetet istéllet for att planera for 6kad vagtrafik. Utokade
trangselavgifter ar en av flera viktiga atgarder for att na dit.

Det finns en mojlighet att dven fa till en lagandring for trangselskatt pa
Essingeleden. Det ar en nodvandig atgard som skulle bidra till betydligt minskad
trangsel och forbattrad framkomlighet pa Essingeleden. Promemorian bor
forutom ett tillagg om trangselskatt pa Essingeleden &ven justeras sa att
skattebeloppet i hogtrafik blir flexibelt och méjliggor for en hojning till 30
kronor/passage. Det mest rimliga och fordelaktiga for en battre miljé och 6kad
framkomlighet &r att gora detta tillagg i promemorian.

Nu forbereds detta lagforslag for Norra lanken. Nar Hagastaden ar klar omkring
2019-2020 behovs ett nytt lagforslag for portaler pa gator inom omradet. Om
justeringar av tréngselskatten enligt utredningen Forandrade trangselskatter i
Stockholm. Underlag for 2013 ars Stockholmsférhandling inte gors i detta skede
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kommer ett nytt forslag till andring i lagstiftningen sannolikt inom kort. Vi anser
att detta visar pd nodvandigheten att trangselskattens utformning och radighet
over intakter maste laggas ner till lokal niva da aterkommande lagandringar vid
minsta dndring av trangselskatten ar mycket ineffektivt och tidskravande.

3)  Tobias Johansson (V) foreslar att namnden beslutar enligt féljande:

1  Attihuvudsak avsla kontorets forslag till beslut.

2 Att namnden tillkannager som sin mening att trangselskatt bor inforas pa
Essingeleden.

3 Att namnden tillkdnnager som sin mening att trangselskatt bor inféras pa
Norra lanken nar denna éppnas for trafik.

4 Dérutdver anfora foljande:

Vénsterpartiet delar kontorets uppfattning att exploatering av Hagastaden och
fardigstallandet av Norra lanken innebér att dagens trangselskattezon maste ses
Over och forandras.

Trangselskatten ger idag en minskning av biltrafikméngderna och bidrar till att
minska koer. Dock behdver ytterligare steg ta for att minska trafiken. Hojda
trangsskatter och inforande av trangselskatter pa bl.a. Essingeleden och Norra
lanken &r viktiga verktyg for att minska trafiken ytterligare och darmed minska
luftfororeningarna i Stockholm stad. Genom att i hogre grad an idag difterisera
skatten kommer det vara mojligt att styra bilisterna val av fardvédg och tidpunkt.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Annika Odebrink m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lamnas av Annika Odebrink m.fl. (S) enligt foljande:

Med ett klokt och mer flexibelt anvandande av trangselskatten kan Stockholm
snabbt fa mindre koer och forbattrad framkomlighet for alla trafikslag, samtidigt
som man kan pressa tillbaka de skadliga partikelhalterna pa Stockholms gator
och bidra till minskad klimatbelastning. Dessutom kan man fa fram ytterligare
medel for t.ex sparinvesteringar. Effektivare trafikstyrning ger stora
samhallsekonomiska vinster.

| sammanhanget vill vi sérskilt papeka att Stockholms stad bor félja upp och i
tillampliga delar stodja vad forhandlingspersonerna foreslar i 2013 ars, sa
kallade Stockholmsférhandling. De forandringar regeringens
forhandlingspersoner forordar bor 1ampligen genomforas samordnat med den
justering, kopplad till 6ppnandet av Norra Lanken, som det remitterade forslaget
berdr. Staden bor ligga pa regeringen for att fa till stand en sadan samordnad
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revision av trangselskatten.

I sammanhanget vill vi understryka vikten av att trangselskattesystemet I6pande
anpassas till férandringar av infrastrukturen och trafikflédena och att sadana
justeringar samordnas med kollektivtrafiken. Detta talar for att kontrollen dver
systemet laggs pa lokal/regional niva.

§18
Stockholms stads snorojning. Motion (2013:5). Svar pa remiss
Dnr T2013-440-02081

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 28 juni 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och Tobias Johansson (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1  Att stadsdelsnamnden i Skarpnéck pa forsok far ansvar for sin egen
snorojning.
2 Attt darutdver anfora foljande:

Angaende punkt 1 i motionen. Miljopartiet staller sig positivt till att pa forsok
decentralisera ansvaret for snérdjning. Som namns i motionen foll ansvaret for
snoréjning pa de enskilda stadsdelsnamnderna under aren 2002-2006 och en
fordel med detta var att ledningen for snéréjningen da var betydligt mer lokal &n
i dag. P& denna grund bor ett forsok genomforas i stadsdelen Skarpnack, dels
eftersom det redan finns en motion av Ewa Larsson (MP) angaende ett lokalt
ansvar for Skarpnécks snordjning (arende 22), dels eftersom Skarpnéck var en
av de hardast drabbade stadsdelarna foregaende vinter. Skarpnack
stadsdelsnamnd bor fa fullt ansvar for sin egen snéréjning under kommande
vinter och darefter genomga en utvardering av konsekvenserna. Efter forsoket
bor man aterigen ta stallning till huruvida ansvaret for Stockholms stads
snorojning skall falla pa de enskilda stadsdelsnamnderna eller inte.

I punkt tre ndmns behovet av att kunna hantera sndméangderna, bland annat
genom eventuella snésmaltningsanlaggningar som finns i till exempel Oslo och
Helsingfors. Det &r viktigt att prova en ny hantering dar rening av sndmassor
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m0ojliggor storre deponi i vatten med hénsyn taget till existerande miljoregler.
Detta ar inte minst viktigt i takt med 6kat bostadsbyggande som gor att dagens
platser for hantering av snémassorna successivt riskerar att forsvinna.

Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt féljande:

1 Att bifalla motionen.
2  Att darutover anfora:

Socialdemokraterna anser att kontorets svar ar for vagt. Under manga punkter
beskriver man hur det fungerar idag utan att ta stallning till de forslag
motiondren for fram. De ar konkreta forslag som kan avsevért bidra till en battre
fungerande snorojning, en snoréjning som har varit en katastrof. Det finns
forklaringar, men faktum kvarstar. Stockholm maste fungera éven nar det &r
snorika vintrar. Alla bra forslag &r vérda att provas.

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) staller de framlagda forslagen mot varandra och

finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark

Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Tobias Johansson (V).

Reservation

Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med

hanvisning till sitt forslag.

Annika Odebrink m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sdrskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1d&mnas av Tobias Johansson (V) enligt féljande:

Vansterpartiet stéller sig bakom de allra flesta av de punkter som raknas upp i
motionen. Exempelvis s& har vi som parti lange arbetat for att snomassor ska tas
om hand pa ett hallbart satt. Likasa ser vi ett tydligt behov av att béttre &n idag
folja upp de avtal som staden har med olika entreprendrer.

Nar det galler ansvaret for snoréjningen sa tror vi dock inte att 16sningen pa
problemen &r att decentralisera ansvaret till ett antal stadsdelsnamnder. En sadan
forandring tror vi riskerar bli dyrare for staden som helhet. Likasa tar det ofta tid
innan nya rutiner och faststalld ansvarsfordelning fungerar i verkligheten.
Risken &r darfor att en decentralisering av ansvaret for sndordjningen skulle
kunna leda till storre problem initialt.

Déremot ser vi ett behov av att trafikkontoret kontinuerligt och systematiskt
samrader med stadsdelarna kring hur snoréjningen kan forbattras och vilka delar
inom staden som ska prioriteras.
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§19

Torrkonservering av hushallsavfall. Motion (2013:32). Svar pa remiss
Dnr T2013-703-03192

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i darendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 12 juni 2013.

Niamndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C),
vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V) foreslar
(se beslutet).

2)  Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

Att bifalla motionen
Att Trafikkontoret utreder medverkan tillsammans med leverantorer i
teknikutvecklingsprojekt kring torrkonservering av hushallsavfall.

Hanteringen bygger pa att de torrkonserverade komposterbara hushallssoporna
transporteras till biogas anlaggningar och i med detta atertar sin ursprungliga
substans vilket innebér att de nu ingdr i processen for biogas.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och
Tobias Johansson (V).

Reservation
Annika Odebrink m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

§ 20
Forslag till reviderad biogasstrategi for Stockholms stad. Svar pa remiss
Dnr T2011-620-04309

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att 6verlamna kontorets
tjansteutlatande till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
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Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 17 juni 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar (se beslutet).

2)  Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt féljande:
Att i huvudsak bifalla kontorets forslag samt darutéver anfora:

Att trafikkontoret far uppdraget att utreda forutsattningarna att torrkonservera
och samla in matavfall i stor skala och péaborja ett eller flera pilotprojekt.

Att trafikkontoret far uppdraget att utreda forutsattningarna for att staden enskilt
eller tillsammans med andra kommuner utvecklar ett eget bolag for
biogasproduktion.

3)  Tobias Johansson (V) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

1  Attihuvudsak godké&nna kontorets forslag till beslut.
2  Darutover anfora foljande:

Vi finner det mycket gladjande att stadens arbete med att fa fram biogas far tkad
fart, da mycket tid har gatt férlorat under den nuvarande majoritetens tid vid
makten.

Avgorande for att 6ka produktionen ar bade en 6kad tillgang av ravara i form av
biologisk material och tillracklig produktionskapacitet.

Forutom att sa snabbt som mojligt 6ka insamlingen av biologisk avfall maste
staden se till att 6ka produktionskapaciteten. Vi vill darfor utreda
forutsattningarna for att staden enskilt eller tillsammans med andra kommuner
utveckla ett eget bolag for biogasproduktion.

Beslutsgang

Ordfdéranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP).

Reservation
Annika Odebrink m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande Iamnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Vi finner det mycket gladjande att stadens arbete med att fa fram biogas far 6kad
fart, da mycket tid har gatt forlorat efter ett langt uppehall efter valaret ar 2006

(24)
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och de darpa foljande nedldggningarna av de biogasprojekt som Stockholms stad
tidigare bedrev, samt drojsmalen med att fa igang insamling av matavfall.

Vi vill betona vikten av att atgarder for att 6ka anvandningen av fordonsgas inte
skapar en efterfragan som behover tillgodoses av fossilgas. Energimyndigheten
har varnat for att biogas kan bli en brygga till fossilgas, i stallet for tvartom. Det
ar viktigt att forhindra att sa inte blir fallet.

Strategins diskussion om konsekvenserna av foreslagna &ndringar av EU:s
energiskattedirektiv understryker vikten av att Sverige hoja skatten pa utslapp av
koldioxid. Det bor darfor inga i strategin att Stockholm ska verka for en sadan
hojning pa nationell niva.

Eventuell samrotning av avfall och avloppsslam stéller hoga krav pa att
avloppsslammet &r fritt fran tungmetaller och andra miljogifter, for att inte
rotningsresterna ska vara férorenade. Vi valkomnar att den borgerliga
majoriteten sent omsider har bérjat intressera sig for 6kad insamling av
matavfall for rotning till biogas.

§ 21

Atervinningsparker i anslutning till atervinningscentraler. Motion
(2013:38). Svar pa remiss
Dnr T2013-702-03036

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i darendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 1 juli 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar (se beslutet).

2)  Annika Odebrink m.fl. (S) och Tobias Johansson (V) foreslar att namnden
beslutar enligt foljande:

Att motionen bifalles.

Aterbruksverksamhet bidrar till minskat resurssldseri. Det finns i dag flera
exempel pa kommuner som infort aterbruksverksamhet som bedrivs som
arbetsmarknadsprojekt. En aterbruksverksamhet i en aterbrukspark i en
atervinningscentralsanlaggning kan bedrivas i samarbete med
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arbetsformedlingen. Man far en gron profil pa verksamheten samtidigt som fler
arbetstillfallen skapas. Aterbrukscentraler kan med fordel inféras och drivas av
organisationer som idag har etablerad verksamhet med forsaljning av icke nya
produkter.

| kretsloppsparken Alelyckan, som namns i kontorets tjansteutlatande, finns
forutom en atervinningscentral tre olika forsaljningsstallen som drivs av
Aterbruket, Stadsmissionen och Returhuset. Tillsammans erbjuder de ett brett
utbud av second-handvaror. Det ar en riktig stormarknad for den som vill hitta
prisvarda varor och samtidigt spara pa vara gemensamma resurser. Dar séljs allt
fran fonster, garderober, takpannor och we-stolar till hela verandor fran forra
sekelskiftet.

Att ateranvanda och hushalla med resurser bidrar till en battre miljo.
Stadsekologisk utveckling &r den barande tanken i Returhusets verksamhet. | sin
atervinningsverkstad renoverar de mobler och cyklar samt producerar nya
maobler och inredning av atervanda material som tra, metall och betong.

Kretsloppsparken Alelyckan bidrar till att saker som kan séljas samlas in, men ar
ocksa ett arbetsmarknadsprojekt.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) staller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP).

Reservation
Annika Odebrink m.fl. (S) och Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

§ 22

Lokalt ansvar for snorojning och jamstalld skotsel av gator och parkvagar i
stadsdelen Skarpnick. Motion (2013:43). Svar pa remiss

Dnr T2013-000-03440

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 28 juni 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och Tobias Johansson (V) foreslar (se beslutet).
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Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Annika Odebrink m.fl. (S)
foreslar att namnden beslutar enligt féljande:

1  Att stadsdelsnamnden i Skarpnack pa forsok tilldelas ansvar for stadsdelens
snorojning.
2  Att darutover anfora foljande:

Mellan aren 2002 och 2006 ansvarade varje enskild stadsdelsnamnd for sin egen
snorojning. Snoérojningen var mer lokal och da fanns en battre lokal insyn i
hanteringen. 1 sitt svar till Tomas Rudins (S) motion angaende en
decentralisering av snérdjningen (drende 18) hanvisar trafikkontoret enbart till
den osedvanligt harda vintern 2012/2013 och saknar konkreta svar pa fragan om
lokalt ansvar. Vi menar att ett forsok med lokal sndrdjning bor provas och att
Skarpnéck torde vara en lamplig stadsdel da det finns en lokal vilja for ansvaret
och ett missndje Over den senaste vinterns hantering. Skarpnack skulle under
forsokstiden fa fullt ansvar for snorojningen i stadsdelen och darefter bor
resultaten utvarderas. Under forsokets gang bor det féras en aktiv
kommunikation mellan stadsdelsndmnden i Skarpnéck och trafikkontoret for att
tydligt dela upp ansvarsomradena, inte minst granserna till omkringliggande
stadsdelar.

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) staller de framlagda forslagen mot varandra och

finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark

Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Tobias Johansson (V).

Reservation

Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Annika Odebrink m.fl. (S) reserverar

sig mot beslutet med hanvisning till sitt férslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lamnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Vansterpartiet sympatiserar bl.a. med tanken att med ett jamlikhetsperspektiv pa
vagunderhall och snorgjning.

Nar det galler ansvaret for snéréjningen sa tro vi dock inte att lésningen pa
problemen med snérojningen &r att decentralisera ansvaret till ett antal
stadsdelsnamnder. En sadan forandring tror vi riskerar bli dyrare for staden som
helhet. Likasa tar det ofta tid innan nya rutiner och faststéalld ansvarsfordelning
fungerar i verkligheten. Risken ar darfor att en decentralisering av ansvaret for
snoérojningen skulle kunna leda till stérre problem initialt.

Déremot ser vi ett behov av att trafikkontoret kontinuerligt och systematiskt
samrader med stadsdelarna kring hur snoréjningen kan forbéattras och vilka delar
inom staden som ska prioriteras.

(27)
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§23
Blomsterprogram for stadsdelarna i Innerstaden. Upphandling
Dnr T2013-520-03422

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att ge kontoret i uppdrag att
genomfdra upphandlingen av denna entreprenad och ge trafikdirektoren i
uppdrag att fatta tilldelnings- och anskaffningsbeslut.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 7 juni 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lamnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

(V)i anser fortfarande att de delar i &rendet som ror kontorens karnverksamheter
skall drivas i egen regi.

§24
Arsavtal f6r rensning dagvattenbrunnar. Upphandling
Dnr T2013-620-03623

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingen samt ger forvaltningschefen i uppdrag att fatta tilldelnings-
och anskaffningsbeslut.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 13 juni 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande Iamnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

(28)
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(V)i anser fortfarande att de delar i &rendet som ror kontorens karnverksamheter
skall drivas i egen regi.

§ 25

Textilgatan i Hammarby Sjostad. Svar pa skrivelse fran Malte Sigemalm
(S), Martin Hansson m fl (MP) och Tobias Johansson (V)

Dnr T2013-320-03642

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnamnden godkéanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 27 juni 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C),
Annika Odebrink m.fl. (S) och Tobias Johansson (V) féreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1  Attdetinfors en heldragen linje mellan korfalten pa Textilgatan.
2  Att darutover anfora foljande:

Vi har last och utvarderat Trafikkontorets synpunkter pa motionen och &r i stort
forstaende till de problem som finns med att forbattra trafiksituationen pa
Textilgatan. Det enda som ar oklart &r kontorets bedémning av en heldragen
linje. Ett inférande av en linje skulle vara en distinkt indikation pa att
trafikanterna inte har tillatelse att kora om i motsatt korfalt, en tydlig forbattring
I jdmforelse med dagslaget. Det finns darutver inga nackdelar med att infora en
heldragen linje och det &r ingen stor investering.

Beslutsgang

Ordfdéranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), Annika Odebrink m.fl. (S) och Tobias Johansson

(V).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.
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§ 26
Anvisningar for vagvisning i Stockholms stad, vagvisning for fordonstrafik
Dnr T2013-430-03393

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner kontorets forslag till anvisningar
for véagvisning i Stockholms stad.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 juli 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 27
E 18 Hjulsta - Kista. Lagesrapport

Arendet utgar.

§ 28

Oversyn av bedomningsgrunderna for utfirdande av parkeringstillstand
for rorelsehindrade. Svar pa uppdrag fran kommunfullmaktige

Dnr T2013-340-03394

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkénner kontorets redovisning av uppdrag
fran kommunfullméktige om att genomfora en 6versyn av bedomnings-
grunderna for utfardande av parkeringstillstand for rérelsehindrade.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 12 juli 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar (se beslutet).

2)  Annika Odebrink m.fl. (S) och Tobias Johansson (V) foreslar att namnden
beslutar enligt foljande:

Att i huvudsak godkanna kontorets forslag.



Trafik- och renhallningsnamnden 2013-08-29
Att darutover anfora:

Bedomningen for personer som har svart att bara eller som inte klara att forflytta
sig langre stréckor, bor bli mindre restriktiv.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP).

Reservation
Annika Odebrink m.fl. (S) och Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

§29
Optisk sortering av hushallsavfall. Ligesrapport
Dnr T2013-700-03613

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner lagesrapporten.

Handlingar i darendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 1 juli 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 30

Arsavtal for insamlad metallfraktion pa stadens atervinningscentraler.
Forsidljning

Dnr T2013-700-04152

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
forséljning av fraktionen metall insamlad pa stadens atervinningscentraler samt
ger forvaltningschefen i uppdrag att teckna avtal med valda behandlings-
entreprendrer.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 11 juli 2013.

31)
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Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Vid protokollet

Ase Geschwind



