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Tid Torsdagen den 29 augusti 2013 kI 16.35 — 17.15
Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat Torsdagen den 29 augusti 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Datevig Tjarnberg (M)
Marie Agmén (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Annika Odebrink (S)
Oskar Levin (S)
Tobias Johansson (V)

Tjanstgbrande ersattare:

Christoffer Kuckowski (M) for Bo Arkelsten (M)
Inga-Lill Larsson (M) for Daniel Valiollahi (M)
Jimmy Lindgren (S) for Malte Sigemalm (S)
Hampus Rubaszkin (MP) for Martin Hansson (MP)
Ersattare:

Christer Sward (M)
Ole-Jorgen Persson (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqgvist (KD)
Petra Schagerholm (MP)
Johanna Granbom (V)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Barbro Edlund, Ted EIl, Ase Geschwind,
Lars Jolérus, Mattias Lundberg och Marita Soderqvist samt personalforetradaren Luis
Lopez 88 1-12 och bitradande borgarradssekreteraren Shashika Sellgren fran roteln.
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Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025. Svar pa remiss
Dnr T2013-300-03725

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden lamnar som svar pa kommunstyrelsens remiss
av ”Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025” kontorens
gemensamma tjansteutlatande.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoférvaltningens
och stadsledningskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den 4 juli 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och Tobias Johansson (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Som svar pé remissen av “Forslag till nationell plan for transportsystemet
2014-2025” hanvisas till vad som sédgs i detta utlatande.

Atgardsplaneringen och den nationella planen ar ett viktigt redskap for att ge
forutsattningar for hallbara transporter, skapa regional utveckling genom
samhallsekonomiskt vél avvagda atgarder och bidra till goda
levnadsforutsattningar och en hallbar utveckling. | grunden handlar det om att
transportsystemet blir strukturerande for samhéllsplaneringen och
bebyggelseplaneringen dver mycket lang tid och maste uppna den samlade
malbilden for transportsystemet. Det gor dessvirre inte remissversionen av
nationella planen.

Det ar direkt ansvarslost att fortsatta en planering som kraftigt forsvarar
maluppfyllelsen och omajliggor klimatomstéllningen, férvarrar miljoproblemen
och okar trangseln for dagens och morgondagens Stockholmare. Finansieringen
inom stockholmséverenskommelsen Iaser nuvarande och kommande medel for
mycket lang tid och forhindrar darmed for stockholmsregionen att i ett senare
skede atgarda det brister som dagens planering nu forstarker. Planeringen av
Forbifart Stockholm inom Stockholmsoverenskommelsen och Ostlig forbindelse
inom 2013 ars Stockholmsforhandling ska stoppas.

| samband med bade Kapacitetsutredningen och Naturvardsverkets underlag for
fardplan for ett Sverige utan nettoutslapp av véxthusgaser 2050 har Trafikverket
bidragit med ett klimatscenario och en malbild for ett transportsystem som nar
klimatmalen (Trafikverkets tolkning av fossiloberoende fordonsflotta) till 2030.
Trafikverkets analys visar att om transportsektorn ska bidra till klimatmalen
behdver personbilstrafiken nationellt minska med 20 procent (25 procent i



storstadsregioner) och tillvaxten i lastbilstrafiken dampas till 2030 jamfért med
dagens niva. Vidare skriver Trafikverket att ta fram en prognos for
klimatscenariot skulle innebé&ra ett omfattande arbete som med nuvarande
direktiv fran regeringen inte ryms inom atgardsplaneringen. Det ar helt
uppenbart att regeringen enbart ger forutsattningar for ett transportsystem som
bortser fran majligheten att nd klimatmalet. Darfor genomfordes enbart
kanslighetsanalyser pa vissa vagprojekt med investeringskostnader pa minst 200
mKkr.

21 végprojekt har genomgatt analys med 20 procent mindre biltrafik, det sa
kallade klimatscenariot. Om man raknar svag I6nsamhet som oséker l6nsamhet
aterstar 13 lonsamma projekt med nuvarande biltrafik och i klimatscenariot ar
endast 5 av 21 projekt garanterat Ionsamma. Om klimatscenariot vore
utgangspunkt for planeringen skulle med ett forenklat antagande féljaktligen
bara en fjardedel av antalet projekt i nuvarande atgardsplanering vara lénsamma
nar man bortser fran de osakert Ionsamma. Rapporten séager att det ar ett rimligt
antagande att projekt som redan har Iag Iénsamhet skulle vara olonsamma i ett
klimatscenario. Det gar a andra sidan inte att sdga sékert att de projekt som redan
har hdg eller mycket hog I6nsamhet garanterat kommer vara lonsamma dven i ett
klimatscenario.

Klimatscenariot pekar pa att det for att na klimatmal och gora transportsektorn
mindre beroende av fossila brénslen kravs en ny inriktning i utvecklingen av
samhallet och transportsystemet, en utveckling mot ett mer transportsnalt
samhalle. Samtidigt som biltrafik skulle minska i ett klimatscenario skulle
kollektivtrafiken, gang, cykel och gods pa jarnvag och sjofart 6ka. Det &r
naturligt att projekt med en sadan inriktning generellt skulle bli mer I6nsamma i
ett klimatscenario och en sadan kanslighetsanalys &r darfor nodvandig och bor
utgora ett viktigt underlag for prioritering.

Kanslighetsanalysen for klimatscenariot, har illustrerat med 20 procent mindre
biltrafik, visar att det ar viktigt for vilken framtid som planeringen gors. For att
forverkliga klimatscenariot kravs aven ett antal andra férandringar i samhallet.
Utover planering och utveckling av infrastruktur behdver samhallsplanering,
styrmedel och beteendeférandringar gemensamt dra at samma hall. For att
nationella planen ska vara forenlig med en hallbar utveckling skulle man darfor
behdva planera utifran en malbild om ett framtida hallbart samhélle, ndgot som
bade Trafikverket och Naturvardsverket forslog i underlaget till Fardplan 2050.
Detta ville inte regeringen. Vidare bor kanslighetsanalyserna redovisas for
samtliga atgarder i planen och dar utgora ett viktigt underlag for planens
prioritering.

Ett fungerande transportsystem kan bara férverkligas genom en forstaelse av
sambanden mellan samhéllsplaneringen i stort och trafiksystemets komponenters
for- och nackdelar i olika sammanhang. Markanvandning och regionstruktur &r
nyckeln till ett bra trafiksystem dar bebyggelseplaneringen ska ske med hdg
tillganglighet och med gang, cykel samt kollektivtrafiken som norm. En tét,
funktionsblandad bebyggelse skapar en tillganglighet som bygger pa narhet mer
an pa rorlighet. De av Riksdagen beslutade transportpolitiska malen ska utgora
grunden for transportsystemets utveckling.

Kostnaden for Forbifart Stockholm uppgar enligt Nationella planen nu till 31,4
miljarder kronor i 2013 ars prisniva. Med rantekostnaderna inraknade &r



2)

kostnaden cirka 50 miljarder kronor. Pengar som behdvs for att Stockholm ska
bli en klimatneutral region med fungerande effektiva transporter och dar lanets
transporter utgor cirka en tredjedel av dagens utslépp av koldioxid. Regionen
behover ytterligare medel fran regeringen for atgarder och drift och underhall for
regionens transportinfrastruktur. Men i ett forsta skede &r det ett uppenbart
faktum att Forbifart Stockholm laser upp cirka 50 miljarder kronor som &r
nodvandiga for att kunna pabdrja angelagna satsningar pa kollektivtrafik och
cykelatgarder.

| effektbedémningen (TRV 2012/29166) av Forbifart Stockholm anger
Trafikverket att projektet &r en “’klar mélkonflikt mellan miljo och
framkomlighet for bil da utbyggnaden av Forbifarten medfor kraftiga intrang i
natur- och kulturmiljéer och bidrar till 6kad biltrafik, 6kat bilberoende, 6kad
energiforbrukning och 6kade utslapp av vaxthusgaser, samt &ven okat buller och
luftfororeningar, vilket totalt sett bedoms leda till en 6kad belastning pa
befolkningens hélsa. Den bedéms darfor ha ett negativt bidrag till den
langsiktiga ekologiska hallbarheten”.

Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt féljande:
Att i huvudsak godkanna kontorets forslag till beslut samt att darutéver anfora:

Socialdemokraterna vill ytterligare starkt betona vikten av att koppla ihop
utbyggnad av den regionala kollektivtrafiken med bostadsbyggandet. En vl
fungerande och utbyggd kollektivtrafik ar en forutsattning for den rejéla satsning
pa bostadsbyggande som &r en absolut nédvandighet for att Stockholmsregionen
ska fortsatta att utvecklas.

Vi anser ocksa att utbyggnaden av tunnelbanesystemet ska tidigarelaggas, saval
till Hagastaden som till Nacka.

Beslut om en eventuell konvertering av busslinje 4 till sparvag ska, enligt var
asikt, fattas forst efter en noggrann utvérdering av det pilotférsok som
genomfors for att oka framkomligheten och minska restiden pa linjen.

Staden bor darfor inte lasa sig i fragan om sparvag innan utvérderingen ar klar
utan dven vaga in andra alternativ som exempelvis en BRT Idsning med elbussar
som laddar under tur.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Tobias Johansson (V).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Annika Odebrink m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sérskilt uttalande 1&mnas av Mark Klamberg (FP) enligt foljande:



Folkpartiet instammer i huvudsak med kontorens gemensamma tjansteutlatande
men vill sarskilt framhalla foljande.

God kollektivtrafik till Hagastaden har hdg prioritet, detta kan ske genom olika
alternativ, och huruvida tunnelbana eller sparvag ar den bésta losningen
Overvags for narvarande av regeringens forhandlingspersoner. En avgdérande
fraga for huruvida den grona linjen ska avgrenas ar vad som hander med
befintlig trafik pa namnda linje. Det ar angeldget att kollektivtrafiken vésterut
inte forsamras. Det foreligger motstridiga besked huruvida det rader
overkapacitet pa delar av den gréna linjen och darmed om avgrening ar lamplig.
Trycket pa linjen ar redan hogt och lar 6ka pa viktiga knutpunkter, t.ex. i Alvik,
nar tvarbanan till Solna 6ppnas. Andra viktiga faktorer ror kostnaden for detta
projekt och en avgrenings inverkan pa andra kollektivtrafiklosningar, savél vad
avser Hagastaden som Gvriga Stockholm. | nulaget saknas det saledes tillrackligt
beslutsunderlag och det behévs en mer utforlig diskussion pa den politiska
nivan. Folkpartiet anser darfor att fragan om val av kollektivtrafiklosning till
Hagastaden maste hallas 6ppen.

Det gemensamma tjansteutlatandet staller sig dven positivt till att Sparvag Syd
initialt skulle kunna trafikeras med utékad och sammanhallen busstrafik.
Folkpartiet anser att det &r viktigt att stradckan Flemingsberg—Kungens
kurva/Skarholmen trafikeras med sparvagn sa snart som majligt.

Sarskilt uttalande lamnas av Jonas Naddebo (C) enligt féljande:

Jag delar kontorens slutsats att klimatutmaningen behdver analyseras djupare
mot bakgrund av trafikverkets prognoser. Det &r av stor vikt att resurser redan i
ett tidigt stadium styrs mot mer resurseffektiva transportslag, sdsom
kollektivtrafik och cykel. | ett stdndigt vaxande Stockholm kommer fler resor i
framtiden att behdva ske med kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskal
utan ocksa av framkomlighetsskal. For att astadkomma detta maste dessa
transportslag prioriteras upp nér det kommer till investeringar. Darfor stéller jag
mig ocksa tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett
prioriterat projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se
I Stockholm talar mycket for att en investering i &nnu en stérre motorvag i
stockholmsomradet inte ar ett modernt satt att bygga den hallbara staden och att
intresset for ett sadant projekt kommer att avta allt mer.

Sarskilt uttalande l&mnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Vi i Vénsterpartiet vill ha en val utbyggd, tillganglig, prisvard och vél
fungerande kollektivtrafik for alla. Vi vill stoppa byggandet av Forbifart
Stockholm och i var budgetmotion for svenska staten satsar vi stora summor pa
utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Med Vansterpartiets politik skulle darfor betydligt storre summor finnas
tillgangliga for utbyggnad av kollektivtrafiken och cykelvagar.

Vid protokollet
Ase Geschwind



Ratt utdraget intygar:




