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§ T AO
Tid Torsdagen den 29 augusti 2013 kI 16.35 — 17.15
Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat Mandagen den 9 september 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Datevig Tjarnberg (M)
Marie Agmén (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Annika Odebrink (S)
Oskar Levin (S)
Tobias Johansson (V)

Tjanstgbrande ersattare:

Christoffer Kuckowski (M) for Bo Arkelsten (M)
Inga-Lill Larsson (M) for Daniel Valiollahi (M)
Jimmy Lindgren (S) for Malte Sigemalm (S)
Hampus Rubaszkin (MP) for Martin Hansson (MP)
Ersattare:

Christer Sward (M)
Ole-Jorgen Persson (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqgvist (KD)
Petra Schagerholm (MP)
Johanna Granbom (V)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Barbro Edlund, Ted EIl, Ase Geschwind,
Lars Jolérus, Mattias Lundberg och Marita Soderqvist samt personalforetradaren Luis
Lopez 88 1-12 och bitradande borgarradssekreteraren Shashika Sellgren fran roteln.



§10
Pilotprojekt pa stombusslinje 4. Genomférandebeslut
Dnr T2013-330-03391

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden godkanner forslag till genomférande av ett
pilotprojekt pa linje 4 och ger kontoret i uppdrag att arbeta vidare med
genomforande av foreslagna atgarder till en investeringsutgift om 9 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 5 augusti 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C),
vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V) foreslar
(se beslutet).

2)  Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt féljande:

Att i huvudsak bifalla kontorets forslag.

Att effekterna av indragna héllplatser analyseras och aterrapporteras till Trafik
och renhallningsnamnden.

Att busslinje 4 pa sikt konverteras till BRT I6sning, samt att darutéver anfora:

Kontoret har for avsikt att gora ett pilotférsok med busslinje 4 till en kostnad av
9 miljoner kr. Nér drendet var uppe senast som ett inriktningsbeslut var
kostnadsramen 8 miljoner kr.

Det &r och kan vara bra att gora atgarder som syftar till att restiden forkortas och
att framkomligheten okar. Parkeringsférbud pa vissa gator &r bra forslag som
bor ge effekter pa framkomligheten.

Vi anser att det ar viktigt att analysera effekterna av hallplatsindragningarna. Det
har visat sig i genomforda resvaneundersokningar, att ett stort hinder for
resenarer ar nar man maste byta transportmedel eller géra omstigningar.

Samtidigt finns fran majoritetens sida planer pa att géra om stombusslinje 4 till
en sparvagslinje. Var uppfattning ar att, ska nagra radikala forandringar goras pa
denna linje bor i forsta hand mojligheten till BRT 16sning utredas och att linje 4
blir Stockholms forsta linje som trafikeras av elbussar.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och
Tobias Johansson (V).

Reservation
Annika Odebrink m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.



Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1d&mnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Miljopartiet valkomnar pilotprojektet pa busslinje 4. Det kommer bli mycket
intressant att se effekterna av att man antligen tar ett helhetsgrepp pa fragan om
stadsbussarnas framkomlighet.

Det ar dock viktigt att alla delar i projektet genomfors fullt ut for att fa basta
mojliga framkomlighet och resendrsnytta. Pastigning i alla dorrar &r en viktig del
av projektet. Att biljettviseringen skulle skétas av ombordpersonal saktar dock
ned ombordstigningen, och dessutom tar sadan personal upp onddig plats pa
bussen (varje personal tar mer @n en procent av passagerarutrymmet). Att
resendrerna sjalva viserar sina biljetter i Accessautomaterna fungerar bra i saval
Berlin och Goteborg, som pa SL-bussarna till Norrtélje. Givetvis skulle det
fungera utmérkt ocksa pa busslinje 4.

Att pastigning endast tillats i framddrren under vissa tider, kan vara rimligt.
Under kvéllstid kan det vara bra att foraren har uppsyn over de pastigande.
Tidsramen som foreslagits, kl. 07-19 &r dock allt for snav. En rimligare sluttid
vore kl. 21.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




