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Sammanfattning

Lokalisering av en helikopterbas styrs framst av de flygtekniska kraven pa bland annat
flygvagar och hinderfrihet. Utifrdn dessa krav har Varmdo kommun i samrad med
konsultbolag Bjerking, helikopterexpert Olle Ekstrém och helikopteroperatér Medicopter
stéllt krav pa lamplig plats med héansyn till yta, buller, paverkan p& milj6é och kultur samt
anslutning till vig och kommunalt VA-nét. Flygbuller har analyserats dels pa de foreslagna
platserna for helikopterbas och dels ldngs foreslagna flygkorridorer till 2 kilometers avstand
fran helikopterbasen.

Totalt har sex omrdden analyserats. Fem av de sex analyserade platserna uppfyller de
flygtekniska kraven medan Kil (3) saknar hinderfrihet i flygkorridorerna. Vid ndrmre analys
ansdgs Lamshaga (4) och Hemmesta (5) inte vara ett passande alternativ pd grund av
omradenas miljo- och kulturviarden. Dessutom ansag inte operatdren Medicopter att platserna
var lampliga. De platserna som beddmts som mojliga for ndrmare studier ar

Sédra Molnvik (1), Ingardkrysset (2) och Tjustvik (6).

T TNgma 71.., '~,,~_‘ :," A et e =z =24 AT 72 Ty e N T NdIVS]
i Torsby=
()/'mmq‘"/um/ul s B Saltard
\ fidrden
0rﬁ7r’ng§/andel R Tors bywn Evlin ge
"‘-\'. P 25 s Saltrd
" Nyhem .. Koppar-
R P — Varmdolandet mora
. _@Qustavsberg : Sk
® O |
Farstatendet Mortnas Hemmesta i
O -l Hagaberg : =
R A1) : , Alve
= - . Skeppsdals-
! i A S p ¥ 4“4
= - -strém
Ingard S -~ : Stromma
Ingaré-
strand . |
‘:‘\ 2N Brunn ; o \ Vami. Fage
[ Fagelviks- |
£ héjden
Figur 1: Platser som har studerats.
Sédra Mélnvik (1)

Sodra Molnvik anses vara en ldmplig plats med hénsyn till foreslagen position som ar pa en
Oppen grasyta. For att sdkra hinderfrihet i bdda flygkorridorerna behdvs utredningen
kompletteras med en ytterligare flygteknisk beddmning samt omfattning av avverkning av
trad.

Betrédffande buller kan en bostad néra basen {4 bullernivé 6ver FBN 55 dBA. For ett stort
antal bostdder dverskrids Naturvardsverkets tolkning av maximalnivén. Bullerkraven enligt
forslag av bullerutredningen (SOU 2013:67) bedoms kunna uppfyllas for 6vriga bostader
forutom for bostaden ndrmast basen.
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Platsen har nérhet till viag 222, kollektivtrafik och rdddningstjdnstens nuvarande lokaler, vilket
medfor ett mervarde for personalen. Det finns mdjlighet till att ansluta till befintlig vég,
Poseidons vég. For att ansluta mot Mdlnviksrondellen behdvs en kompletterande
trafikutredning goras for att bedoma om justering av befintlig vdgtunnel dr nddvéandigt. Om sé
ar fallet bor en anslutande vig mot Mdlnviksrondellen studeras som ett alternativ.

Under foreslagen position leds Varmdo kommuns huvudledningsstrak som gor det majligt att
koppla pa vatten och avlopp, vilket gor VA-losningen till kostnadseffektiv och lattillginglig.

Ingarokrysset (2)
Ingar6krysset uppfyller kraven for tre hinderfria flygvigar men kraftledningen véster om

platsen kommer att behova dras om eller markforldggas. Flygkorridorerna kommer att behova
utredas vidare for skyddsétgirder for eventuella tittolyckor.

Inom omrédet kommer inga bostider fa bullervirden som overskrider FBN 55 dBA. En
bostad nira basen kan fa upp till 75 dBA maximal ljudniva. For ett 20-tal bostader 6verskrids
Naturvardsverkets tolkning av maximalnivan. Bullerkraven enligt forslag av
bullerutredningen (SOU 2013:67) bedoms kunna uppfyllas.

Platsen &r ndra beldgen trafikplats Gustavsberg vilket ger goda méjligheter {for utryckning.
Naéra trafikplatsen ligger 4ven busshallplatser vilket skapar ett mervirde for personalen.
Trafikplats Gustavsberg ar idag inte en fullstidndig trafikplats och i framtida fordndringar bor
beaktas vid planering av helikopterbasen.

Foreslagen plats dr beldgen pa kuperade berghillar och ungskog, vilket medfor att omréadet
kommer att behdva schaktas och fyllas ut. Omradet har inga dokumenterade kulturvirden
eller fornlamningar. I ndrhet finns dock en sjo som klassats som ekologiskt kinsligt omrade.
Platsen ligger inom omrade dér 300 meter strandskydd réder.

Viarmdos huvudledningsnit dr beléget norr om véig 222. Genom borrning eller tryckning av
ledning under viag 222 kan basen anslutas till huvuledningsnitet.

Tjustvik (6)
Tjustvik har mycket goda flygtekniska forutsattningar med tre hinderfria flygkorridorer.

Tvé bostidder kommer att fa bullervirden som 6verskrider FBN 55 dBA. Ett tiotal bostidder
runtom basen utsitts for bullernivaer som dverskrider Naturvardsverkets tolkning av
maximalnivén. Bullerkraven enligt forslag av bullerutredningen (SOU 2013:67) bedéms
kunna uppfyllas for 6vriga bostdder forutom for tva bostdder narmast basen.

Platsen saknar en anslutande védg och vidare utredning bor goras for hur vdgen ska ansluta till
vag 222. Déaremot ar det en fordel att platsen ér lokaliserad ndra vdg 222 och néra Nacka
kommun. Platsen saknar nérhet till kollektivtrafik vilket dr en begrénsning for personalen.

Omradet planeras att bli ett naturreservat pa grund av dess vérdefulla biotoper vilket kan gora
en helikopterverksamhet oldmplig. Foreslagen position har dock ingen virdefull mark for
naturintressen men helikopterbasens paverkan pa naturvirdena bor studeras vidare. Platsen
ligger inom omrade dir 300 meter strandskydd rader.

Vatten och avlopp kan antigen ledas till tillfartsvigen till helikopterbasen men kan dven borras
ner till huvudledningsnitet som passerar ca 200 meter soder om omradet.
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Ordlista

Approach - Den del av en flygning nér flygplanet styr in mot en flygplats for landning.

Flygrorelser — (LTO-cykel; Landning and tak off) Flygplans rorelser 1 ndrheten av och vid
flygplatsen i samband med start och landning. Cykeln omfattar landning, taxning,
tomgéngskorning, start och del av stigning. Det innebar att en LTO-cykel bestér av tva
luftrorelser.

FATO - (Final Approach and Take-Off area) start- och landningsomrade for helikopter;
definierat omrade dver vilket slutfasen av inflygning med 6vergéng till hovring eller sittning
utfors och frén vilket start paborjas; tillgénglig stricka for avbruten start kan inkluderas. Start
och landning sker normalt mot vinden och dérfor ligger banorna i linje med forhirskande
vindriktningen i den mén det dr mojligt.

Helikopterflygplats/bas — angivet omrade med byggnader, anldggningar och utrustning for
som helt eller delvis ér avsett for flygverksamhet med helikopter.

Hinder - alla fasta (tillfdlliga eller permanenta) och rorliga foremaél eller delar av dessa.
Beldgna pa omrdden avsedda for luftfartygs markrorelser som helt eller delvis genomtrénger
faststillda hinderbegransande ytor avsedda att skydda luftfartyg under flygning.

Hinderfrihet - omrade pa mark eller vatten med faststilld bredd, langd och angiven lutning,
utvald och anlagd som ett omrade dir en helikopter som opererar i prestanda-klass 1 kan
accelerera for att nd en bestdmd hdjd.

Prestandaklass 1 - verksamheter dér prestandaforutsittningarna ar sddana att helikoptern i
héndelse av motorbortfall pé kritisk motor kan landa inom tillgénglig stricka for avbruten
start eller sdkert fortsitta flygningen till ett Iimpligt omrade for landning, beroende pé nir
bortfallet intréffar.

Sikerhetsomride - ett definierat omrade som omger ett FATO, en uppstéllningsplats for
helikopter samt en taxi- och hovringsvdg och som medger separation fran hinder 1 syfte att
sakerstélla en sdker mandvrering

Taxibana for helikopter - taxibana anlagd endast for helikoptrar utrustade med hjul

Taxningsvig - faststilld vig som omfattar sdkerhetsavstand i sidled for hovringsvégar och
taxibanor som &r placerade utefter taxningsvigen

TLOF - (Touchdown and Lift-Off area) sattnings- och littningsomrade for helikopter; den del
av start- och landningsomrédet pa en helikopterflygplats som anvénds for en helikopters
sattning och léttning.

Flygbuller — mits i maximala ljudnivéer och ekvivalenta ljudnivier.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Viarmdo kommun ar landets snabbast vixande kommun. Befolkningsutékning i Varmdo
berdknas upp till 60 000 invanare 2030 frdn nuvarande 39 000. Sommartid tredubblas
befolkningen genom fritidsboende och besdkande. Kommunen uppskattas for nérheten till
Stockholm och dess naturrikedom och skirgéard. I kommunens vision f6r 2030 lyfts bevaring
av natur- och kulturomréden fram som ett av fokusomradena.

I kommunens &versiktsplan pdpekas Myttinge i norra Varmddlandet som utredningsomréade
for helikopterbas. Nuvarande helikopterbas ar lokaliserad i Mdlnvik, ca 3 km fran
kommunens centralort Gustavsberg. Kring Molnvik sker en kraftig utokning av
bostadsbebyggelse och affirsverksamhet och det forekommer klagomél mot den nuvarande
lokaliseringen — frimst med anledning av flygbuller. Darfor behéver ambulanshelikopterns
langsiktiga lokalisering ses dver.

Ambulanshelikopterverksamhet bedrivs dygnet runt under arets alla dagar. Verksamheten
omfattar dven anslutning fran vigburen ambulans for 6verlastning av patienter till eller ifrén
ambulanshelikopter. Den nuvarande samlokaliseringen och vil utarbetad samverkan med
Viarmdo kommuns rdddningstjanst en viktig fordel med nuvarande lokalisering. Denna
samverkan onskar Landstinget kunna bibehalla i framtiden till stérsta mojliga man.

Polisen, Sjofartsverket och Gotlands ambulanshelikopter anvénder basen nigra génger per ar
for brinslepéfyllning samt himtning och avldmning av sjukvérdspersonal till fartyg som
ambulanshelikopter inte kan landa pa.

1.2 Syfte

Landstinget ser ett mervirde i att l4nets ambulanshelikopter &r stationerad med kort avstand
till Stockholms skdrgédrd. Stationeringen 1 Virmdo kommun ar en fordel bland annat for att en
stor del av lanets invanare nds inom rimlig flygtid.

Syfte med utredningen &r att utse ndgon eller ndgra majliga platser for ny helikopterbas inom
kommunens centrala delar — helst med mgjlighet till fortsatt samverkan med kommunens
rdddningstjanst.

1.3 Metod

Valet av plats for upprittande av en helikopterbas styrs fraimst av de flygtekniska kraven pa
bland annat flygvégar och hinderfrihet. Utifrdn dessa krav har Vairmdod kommun i samrdd med
Bjerking, Olle Ekstrom och Medicopter stillt krav pa lamplig plats med hansyn till yta, buller,
paverkan pd miljé och kultur samt anslutning till vdg och kommunalt VA-nit.

I denna utredning har endast utékning av hangaren och personalutrymmen antagits for att
dimensionera ritt landareal for ny lokalisering med hénsyn tagen till verksamhetens
langsiktiga behov. Stockholms léns landsting eller den befintliga verksamheten har inte gjort
ndgra prognoser for eventuell utokning av verksamheten.

Analysarbetet har delats upp 1 tre foljande moment: GIS-analys (4.1), bulleranalys (4.2) samt
en platsanalys for natur och kultur (4.3). Darutover har viganslutning, paverkan pé trafik och
mojlighet till VA-anslutning kommenterats 1 for- och nackdelar vid respektive plats (kap 5).

Utredningsresultatet presenteras i sammanfattande jamforelse med respektive platsens
positiva och negativa sidor (kap 5).
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2. Ambulanshelikopter

2.1 Allmant om ambulanshelikopter

Helikoptrar utmairker sig da de kan operera i viglost land, 6ver vatten och i skérgard. De kan
halla hog medelhastighet och trafikintensitet, landa och starta i terrdng samt att den
bemannade sjukvardskompetens dr hog. Helikoptern har dock begrinsningar gillande
framkomlighet och tillgénglighet. I titbebyggda omraden begréinsas helikoptern av
bullerregler, viderfaktorer som dimma eller isbildning begrénsar tillgéngligheten for
helikoptern. Vid dessa tillfdllen anvénds en akutbil eller en ambulans.

Mojligheten med snabba och flexibla transporter gor att ambulanshelikoptrar anvinds vid
kritiska situationer. Ambulanshelikoptrar anvénds for primér- och sekundéartransporter men
dven for raiddningstjénstinsatser. Primértransporter avser transporter eller skadade fran
skadeplats till vardinrittning. Detta innebér trauma, stroke, hjartinfarkt, allergiska reaktioner,
blodforgiftning o.s.v. Sekundirtransporter avser transporter av patienter eller organ mellan
vardinrdttningar. Transporterna kan vara akuta och icke-akuta, vanliga diagnoser ar
multitrauma, akut hjéartinfarkt, brannskada och skallskada. Nar ambulanshelikoptrar anviands
vid rdddningstjdnstinsatser dr det oftast vid snabba transporter av nyckelpersoner som
vattendykare eller vid naturolyckor for rekognosering.

Den svenska ambulanshelikopterns bemanning varierar mellan tvapilotssystem eller en pilot
som bistés av en kollega med morkerhjédlpmedel och navigering. Tvapilotsystem bestar av en
kapten och en andrepilot och &r ett grundkrav f6r ambulansuppdrag nattetid. Undantag finns
da en pilot flyger med morkerhjalpmedel, samt med sa kallat HEMS Crew Member (HCM)
som bistér piloten med navigering och dvriga flygoperativa uppgifter. HEMS Crew Member
har en sjukvérdsutbildning som kan jdmstéllas med ambulanssjukvardare.
Sjukvardsbemanningen kan variera frdn ambulanssjukvardare, till ldkare och sjukskoterska
ombord. Vanligast dr en ldkare och en sjukskoterska, oftast med en specialist inom anestesi.

Helikopterflygplatser 4r anmédlningspliktiga enligt miljobalken pd samma sétt som andra
flygplatser om verksamheten overskrider 500 rorelser per ar. Méanga helikopterflygplatser
finns vid sjukhus for att kunna ta emot ambulanshelikoptrar. Det innebér ofta transporter
kvills- och nattetid och dver titbebyggda omrdden. Helikoptrarna har ett speciellt ljud fran
rotorerna som kan uppfattas storande. Det finns ocksa risk for luktstérningar fran
flygfotogenet. Eftersom det handlar om akuta sjuktransporter kan det vara svart att begréinsa
omfattningen av verksamheten eller tider d4 man far landa.

2.1.2 Helikopterns egenskaper

Helikoptrar kan utrustas med olika typer av utrustningar, morkerhjalpmedel och
varningssystem. Morkerhjalpmedel bidrar till 6kad flygsédkerhet och ér ett krav vid uppdrag i
morker med en pilot. Det finns varningssystem som varnar for markkollisioner, lufthinder
samt kollision med andra luftfartyg. Det finns inga krav pa att anvdnda varningssystem
ddremot finns det landsting som har stéllt det som krav 1 sina upphandlingar.

! Handbok med allminna rad for flygplatser, s. 51, Naturvardsverket 2008:1.
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Helikoptrar kategoriseras efter motortyp, viktklass, avsedd for civilt eller militart bruk samt
om de &r utrustade for instrumentflygningar. Antal motorer och motortypen styr hur snabb och
sdker helikoptern dr. Helikoptrar med tva turbinmotorer &r snabbare och sikrare dn
enmotoriga helikoptrar. Om en motor skulle haverera ska den dterstdende motorn kunna
fortsitta driva helikoptern. Dérfor kravs 1 dag tvdmotoriga helikoptrar for flygning over
tatorter, vid flygning vid vissa distanser 6ver dppet hav, samt vid ambulansflygningar.
Enmotoriga helikoptrar dr oftast litta och anvénds for utbildningar, persontransporter och
inspektionsflygningar.

Viktklasserna som delar in helikoptrar r: latta, mellanklass, medeltunga och tunga. Klasserna
ar dock inte officiella utan anvénds for att dela in helikoptrarnas storleksordning. En létt
helikopter tar upp till atta personer medan en mellanklass kan ta upp till 16 personer.

Klassificeringen av civila och militdra helikoptrar avgor Luftfartsmyndighetens registrering.
Vissa helikoptertyper tillverkas bara for militdra &ndamal. Militdra helikoptrar dr ofta tunga

och utrustade med vapen och robotar. P& grund av krav géllande underhall av helikoptern &r
det svart att fa helikoptern omregistrerad.

Helikoptertyper utrustade for instrumentflygning forlitar sig piloten pa sina instrument och
kan dérmed flyga i simre véder. For att flyga med instrumentflygning méste piloten ha ett
sarskilt certifikat dessutom kravs tillgang till en 6ppen flygplats for landning.

2.2 Forutsattningar

2.2.1 Styrande dokument

Utredningens analys har utformats i enighet med Transportstyrelsens
forfattningssamling/TSFS. Foreskrifterna ska tillimpas vid anldggning, om- och tillbyggnad
samt uppratthdllande av en helikopterflygplats som ar placerad pa mark- eller vattenyta och
som kriver godkdnnande enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS
2010:118) om godkénnande av flygplats. Foreskriften far stod av luftfartsforordningen (6 kap.
1,5 och 7 §§ (2010:770)). Foreskrifterna och allménna raden behandlar omréden pé
helikopterflygplatsen, taxningsvégar, uppstéillningsplatser, hindermiljoer, visuella hjdlpmedel
och markeringar.

Lagstiftning som berdrs:

Luftfartslagen (2010:500) och Luftfartsférordningen (2010:770)

Luftfartsstyrelsens forfattningssamling (LFS)

Bestammelser om civil luftfart (BCL)

JAR-OBS 3 Kommersiella flygtransporter (helikopter)

Lag (2003:788) om skydd mot olyckor (LSO) och Forordning (2003:789) om skydd
mot olyckor. 2 kap. 4 §

Lag (1999:381) om étgérder for att forebygga och begrinsa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor, flygtrafik eller annan omfattande riskverksamhet

Hilso- och sjukvérdslag (1982:763)

Lag (1991:419) om sjukresor

Miljobalk (1998:899) kap 9. Forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd
6 kap. 4§

Plan och bygglagen (PBL)

Naturvardsverkets allménna rad for flygplatser 2008:1

Lagen om brandfarliga och explosiva varor 1988:868 LBE

Forordningen om brandfarliga och explosiva varor 1988:1145 FBE

NN N N N N N NN

ANANENRN
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v' Naturvardsverkets foreskrifter NFS 2003:24

v’ Springimnesinspektionens foreskrifter SAIFS 1997:9

v' Springimnesinspektionens foreskrifter SAIFS 2000:2

v Elsikerhetsverkets foreskrifter ELSAK-FS 2006:2 samt SS 436 40 00

2.2.2 Flygverksamhetens art och omfattning i Molnvik

Den befintliga verksamheten &r placerad i Molnvik, Gustavsberg. Verksamheten har nérhet till
service, kollektivtrafik och viag 222. Verksamheten delar idag lokaler med brandkéren, sa som
gymnastikhall, kok, garage och verkstad.

Antal flygrorelser har under 2011 varit 4086 och under 2012 6kade rorelserna till 4340.
Darutover sker utryckningar med akutbil da flygforbud réder, dessa uppskattades till 2612
stycken under 2012.

De helikoptertyper som anvinds for ambulansverksamhet dr EC 135, EC 145 och AS365N2.
Helikopterbasen dr avsedd for ambulans- och raiddningsflyg, ”Ambulance and rescue flights
only”. Enligt géillande bestimmelser i detaljplanen for omradet far platsen anvéndas for
helikopterlandningsplats endast for riddningstjanst. Verksamheter som innebér storningar for
nirboende far ej etableras.

Verksamheten dr en anmélningspliktig verksamhet enligt miljobalken. Ursprungsanmilan fran
1993 har kompletterats med dndringsanmélan med anledning av utékad verksamhet med
sommarhelikopter 2007.

Polisen, Sjofartsverket och Gotlands ambulanshelikopter anvénder basen ndgra génger per ar
for branslepafyllning samt hdmtning och avldmning av sjukvérdspersonal till fartyg som
ambulanshelikopter inte kan landa pa. Polisen anviander helikoptertyp EC 135, Sjofartsverket
Sikorsky S-76C+ och Gotlands ambulanshelikopter BK-117.

Basen dr 0ppen hela dygnet, alla dagar. Under vinterhalvéret anvints en helikopter medan
under sommarhalvéret anvénts tva helikoptrar da antal utryckningarna 6kar.

2.2.2.1 Flygkorridorer och buller i Mélnvik

Vid akuta situationer har avvikelser fran géllande in- och utflygningsvégar tagits.
Avvikelserna har varit i fardvag och/eller 1 flygh6jd. Anledningen har varit prioritet 1 ett
uppdrag eller att viderforhallande har paverkat flygsidkerheten. Uppskattningsvis sker detta
till fem procent av den totala méngden av rorelser.

I framtidens kommer troligtvis flygrorelserna 6ka med tanke pa Stockholm léns
befolkningsokning. I denna utredning har endast en utdkning av hangaren och
personalutrymmen antagits. Den befintliga verksamheten eller Stockholms léns landsting har
inte gjort ndgra prognoser for eventuell utokning av antalet flygrorelser.

Dagens in- och utflygningsvégar redovisas 1 figur 2 samt dagens bullernivaer redovisas 1
figur 3.
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Figur 2: lllustrerar dagens in- och utflygningskorridorer?

2 Structor 2013. Mdlnviks Helikopterbas.
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Figur 3: Visar befintlig verksamhets bullernivier.3

3 Structor (2013). MdInviks Helikopterbas
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2.2.2.2 Befintliga ytor

Hangaren ar dimensionerat for tva helikoptrar vilket ger en yta pa 25 m x 30 m. Travers &r
monterade 1 hangartaket, for att kunna lyfta ur motorer och dylikt, vilket ger en takhdjd pé 5,5
m. Rotordiameter for dagens helikoptrar dr 10,2 m, vilket gor att om tva helikoptrar ska fa
plats maste ett roterblad monteras av pa en av helikoptrarna.

Ovriga ytor bestér av kontor for en tekniker, tvittmaskiner, desinficeringsmaskin, ett
kallforrad, yta for en liten plogbil och for spillolja. En brénsletank med en kapacitet av cirka
20 m3, ir lokaliserad ovan mark cirka 25 meter (slangens ldngd 30 meter) fran
uppstillningsplatserna. Tanken fylls pa en gang per vecka under sommarperioden, dé den
forsorjer tva helikoptrar. Under vintern fylls tanken en géng var tredje vecka dé den forsorjer
en helikopter, som dven flyger mer sillan &n under sommaren.

Allminna ytor delar idag helikopterverksamheten ihop med raddningstjénsten. Byggnaden &r
lokaliserad drygt 40 meter fran hangaren. I huset finns kok med individuella skap och en
matsal for cirka tio personer. Det finns tio jourrum plus tre stycken for inldnad personal samt
en for teknikern. Rummen dr forsedda med toalett, personligt skip, madrass och sdanglinnen.
Fran jourrummen till helikoptern ska ta det maximalt 90 sekunder. P& végen fran jourrum och
uppehéllsrum till helikoptern finnas det larmstéllsskdp for varje anstélld.

Omkladningsrum med hogskap for madrass och sdnglinne, privat hogskap for arbetsklader
och ett skdp for civilkldder finns for varje anstélld. Under vintern blir helikoptern kall, di den
saknar virme nér den star stilla. I omkladningsrummet finns dérfor en bastu for att personalen
ska kunna virma sig i.

Da flygforbud rader, exempelvis vid dimma, anviander personalen sig av en akutbil som &r
stdende 1 ett varmgarage. I garaget finns dven utrymme for tvétt och verkstad for
underhallning av bil, barar och dvrig utrustning.

Ovriga ytor som finns #r lektionssal och konferens/métesrum for foreldsningar och
internutbildningar, kontor for tva besittningar (d.v.s. atta personer) och gymnastikhall for
traning.
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2.3 Dimensionerande helikopter

Var annat ar upphandlas vilken helikoptertyp som ska anvéndas vilket gor det ovisst om vilka
helikoptertyper som kommer trafikera basen i framtiden. Helikopterbasen trafikeras idag av
helikoptertyperna EC135, EC145, AS365N2 samt Sikorsky S-76C+.

SPECIFIKATIONER - EC145*
Nyttjas av landstinget.

Besittning: 1- 2 pers

Passagerare: 9 pers

Léngd: 13,00 m

Hojd: 3,62 m

Rotordiameter: 2,00 m

Spérvidd: 2,4 m

Tomvikt: 1,8 ton Maxvikt: ca 3,6 ton
Motorer: 2 Turbomeca Arriel 1E2
Motorstyrka: 463 kW

Maxhastighet: 278 km/h

Réckvidd: 540 kmLjudniva start: 88.0 —95.5 db
Ljudniva overflight: 87.2 — 94.5 db
Ljudnivd approach: 91.3 —96.5 db

Figur 4: EC145°

4 American Eurocopter. (ND). http://eurocopterusa.com [2013-07-02]
5 Scale rotors. (ND) www.scale-rotors.com [2013-06-02]



. B} Lokaliseringsutredning
' VARMDO KOMMUN for helikopterbas

Diarienummer

12SPN/0372 Sid
15(63)

SPECIFIKATIONER - EC135P1°
Nyttjas av landsting och Polisen.

Besittning: 1- 2 pers

Passagerare: 7 pers

Léngd: 10,21 m

Hojd: 3,62 m

Rotordiameter: 13,41 m
Stjartrotordiameter: 1,0 m
Sparvidd: 2,0 m

Tomvikt: 1,4 ton Maxvikt: ca 2,9 ton
Motorer: 2x Pratt & Whitney 206B
Motorstyrka: 463 kW
Maxhastighet: 287 km/h
Réckvidd: 870 km

Ljudniva start: 88.6 —94.5 db
Ljudniva overflight: 84.0 —93.5 db
Ljudniva approach: 92.7 — 95.5 db

Figur 5: EC1357

® Helikoptrar — Svenska. (ND) http://helikoptrar.tripod.com/h/id1.html [2013-07-02]
" Forum. (ND) www.forum.scramble.nl. [2013-08-23]
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SPECIFIKATIONER - AS365N28
Nyttjas av landstinget.

Besittning: 2 pers

Passagerare: 11 pers

Léngd: 13,73 m

Hojd: 3,47 m

Rotordiameter: 11,94 m
Stjartrotordiameter: 1,1 m
Spérvidd: 2,03 m

Tomvikt: 2,2 ton

Maxvikt: 4,25 ton

Motorer: 2 stycken

Motorstyrka: 2x 471 kW

Maxfart: 287 km/h

Réckvidd: 925 km

Ljudniva start: 93.2 —96.3 db
Ljudniva overflight: 91.2 —95.3 db
Ljudniva approach: 96.1 —97. 3 db

Figur 6: AS365N2°

8 Eurocopter Dauphin. (ND). http://www.heliasset.com/images/file_pdf/AS365N2%20data.pdf
[2013-07-02]
% Nordic Rotors. (ND). www.nordicrotors.com [2013-07-02]



http://www.heliasset.com/images/file_pdf/AS365N2%20data.pdf
http://www.nordicrotors.com/

. B} Lokaliseringsutredning
' VARMDO KOMMUN for helikopterbas

Diarienummer

12SPN/0372 Sid
17(63)

SPECIFIKATIONER - S-76A°
Nyttjas av Sjofartsverket.

Besittning: 2 pers

Passagerare: 12 pers

Léngd: 13,22 m

Hojd: 4,41 m

Rotordiameter: 13,41 m
Stjartrotordiameter: 2,44 m
Sparvidd: 2,44 m

Tomvikt: 2,7 ton

Maxvikt: 4,8 ton

Motorer: 2x Allison 250-C30S
Motorstyrka: 2x 485 kW
Maxhastighet: 287 km/h
Réckvidd: 925 km

Ljudniva start: 93.9 —97.3db
Ljudniva overflight: 91.7 — 96.3d
Ljudniva approach: 96.1 —98.3db

Figur 7: S-76A™!

10 Helikoptrar — Svenska. (ND) http://helikoptrar.tripod.com/h/id1.html [2013-07-02]
% Forum. (ND) www.forum.scramble.nl. [2013-08-23]
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3. Helikopterbasen/flygplatsen

3.1 Flygplatsomradet

3.1.1 Flygkorridorer

Landningsomradet bendmns 1 TSFS for FATO/TLOF, pa de flesta helikopterflygplatser
sammanfaller dessa omrdden. FATO bestidms av storleken pa totallingden pa dimensionerande
helikopter, bendmns som D. Runt FATO skall ett sdkerhetsomrade finnas med storleken D,
vilket gor att landningsomradet blir minst 2xD.

FATO =D /

L\

7
.

\
\
\

\
\

Figur 8: lllustrerar FATO med sékerhetsomrade??

En helikopterflygplats/bas ska ha minst tvd korridorer som &r hinderfria vid start/stig- och in-
flygning. For ambulanshelikoptrar skall flygplatsen uppfylla lutningskategori A, vilket inne-
bér att start/stigkorridorer skall uppfylla 4,5 %. Enligt Transportstyrelsen skall hindersfrihet
sdkerstdllas till om 152 meter dver start- och landningsstéllet.

Start och landning sker normalt mot vinden. Ytorna skall forldggas ut med hénsyn till
forharskande vindriktning. In- och utflygningsytorna skall ocksa forlédggas sé att de ér
lampliga ur miljésynpunkt (buller).

En vindros &r en figur som visar hur hart det blaser fran olika vindriktningar. Den ger en
overblick av de dominerande vindriktningarna vid en védderstation. Figur 9 dr vindros
framtagen for Stavsnds under 1996-2012. Figur 10 illustrerar férdelning av rddande vind 1
vindklasser 1 Stavsnds. Rddande vindriktning &r syd till sydvést och ofta forekommande
vindhastighet ar 2,5 — 4,5 m/s, medelvindhastighet dr 4,39 m/s.

12 Ekstrom, O. (2013) Hinderfrihet kring helikopterflygplats
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Figur 9: Vindros, Stavsnis, 1996-2012.13
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Figur 10: Vindhastighetsférdelning Stavsnis, 1996-2012.14

18 SMHI. (2013). Vindros 8ver Stavsniis 1996-2012.
14 SMHLI. (2013). Vindhastighetsfordelning for Stavsnis, 1996-2012.
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3.1.2 Helikopterbasen

Programmet for den nya helikopterbasen dr sammanstéllt efter uppgifter fran operatéren
Medicopter, som nu bemannar den befintliga helikopterbasen 1 Mdlnvik, uppgifter fran
Stockholms ldns landsting samt i samrad med Olle Ekstrom, expert.

Basen har dimensionerats utifran dialog med Stockholms léns landsting om verksamhetens
kapacitetskrav pa lang sikt, vilka gor gillande att basen ska inrymma en hangar for tre
helikoptrar av typen EC 145. Basen ska ha kapacitet for fyra helikopteruppstéllningsplatser
utomhus samt personalutrymmen for de tre helikoptrarnas besittningar. Personalutrymmena
bestar i huvudsak av jourrum och kontorsutrymmen f6r var och en av de pa basen samtidigt
varande besittningsminnen samt basens helikoptertekniker. Bland 6vriga utrymmen éterfinns
bland annat kok, matsal, métesrum, uppehéllsrum och gym for basens personal.

Organisationen av personalutrymmena har i typplanen till storsta delen styrts av tva faktorer:
transportstriackan till helikoptrarna samt placeringen av jourrummen. Vid larm ska
besittningsminnen pa 90 sekunder kunna ta sig fran personalutrymmena till sitt individuella
larmstéllsskap, ddr ombyte sker. Larmstillsskdpen bor ligga ndra utgdngen till helikoptrarnas
uppstéllningsplatser. For att sovande besdttningsmannen inte ska stdras har jourrummen
placerats vinda bort fran helikopteruppstillningsplatserna. Onskvirt ir dven att dessa rum
forses med mycket god ljudisolering.

Helikopterbasens ovriga ytor, d.v.s. placeringen av hangar, personalutrymmen,
uppstéllningsplatser och FATO, 1 forhéllande till varandra, ar beroende av basens geografiska
placering.

Sammanfattningsvis uppskattas arealbehovet for hela basen till ca 12600 kvm varav ca 1700
kvm for hangar och ca 800 kvm for personalutrymmen.
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Overgripande behov Yta (m?)
tre helikoptrar, modell EC 145, 37,5 x 1125
30 m, 5,5 m takhdjd, travers i taket
60
for snoréjarfordon, 20x20 m 400
spillolja etc. 15
langsmalt, langsmed hangarens sida, ca
3x30m 100
kontor for 1 tekniker 15
innehallande sang och toalettutrymme,
2
11stx15m 165
rymmer madrass och sanglinne, 1
skap/anstalld ( 25 anstéllda + ca 3 25
inldanade pa sommaren)
12 arb.platser fordelat pa fyra kontor a
25 m? 100
25
med invidiuella skap for alla anstallda
(min 25 st), matsal med plats
for 10 sittande 50
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soffor, tv 30
plats fér sma reparationer av tex barar 20
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entré, WC, forrad o.dyl 200
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30 m3, gdrna under mark, annars max 30 m 100

fran hkp-uppstallningsplatserna

Total yta landningsplats (m?)

Sid
21(63)

Totalyta (m?3)

1715

790
2505

10100
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3.1.4 Helikopterbasens personalutrymmen
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Figur 11: Personalutrymmen
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3.1.3 Hangar

Verkstad/férrad hangar

EC 145
Hangar

EC 145

EC 145

Kemikalieforrad
Verkstad/fdrrad
Garage akutbil

Kallférrad

Figur 12: lllustrerar hangar
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3.1.2. Typplan landningsplats FATO/TLOF

Planen visar ett typexempel pa helikopterbasens utformning®. Flygkorridorerna samt
byggnadernas placering dr beroende av helikopterbasens forutséttningar. En markering av
start- och landningsriktning ska placeras i kanten av FATO. Markeringen ska bestd av en
bannummermarkering och kompletteras med ett H.

Sikorsky S 76 A

Uppstillningsplats

T

Linnonons

- FEEEETE

=

FATO
Sikorsky S76 A

plal

HELIKOPTERBAS VARMDO
SKISS, TYPPLAN SKALA 1:200 (A1)

Figur 13: Typplan 6ver hangar, personalutrymmen och FATO/TLFO

15 Antagande om ytor har gjorts av projektgruppen i samverkan med operatdren.
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4. Analys

Valet av plats for upprittande av en helikopterbas styrs fraimst av de flygtekniska kraven pa
bland annat flygvégar och hinderfrihet. Utifrdn dessa krav har Vairmdoé kommun i samrdd med
Bjerking, Olle Ekstrom och Medicopter stéllt krav pa ldmplig plats med hansyn till yta, buller,
paverkan pé miljo och kultur samt anslutning till vigar och till kommunalt VA-nit.

Analysarbetet har delats upp 1 tre moment: GIS-analys, bulleranalys samt en platsanalys for
natur och kultur mm. Viganslutning, padverkan pa trafik och moéjlighet till VA-anslutning
kommenterats 1 for- och nackdelar vid respektive plats (kap 5).vdg och trafik.

4.1 Metod GIS-analys

Syftet med GIS-analysen (Geografiska informationssystem) dr att hitta 1dimpliga markytor
for att uppritta helikopterbasen. For att garantera att platserna uppfyller ovanndmnda krav
har GIS-analysen har gjorts i fyra steg: versiktskarta ver markanvéndning, terrangmodell,
kommunala m.m. intressen och avstandsberékning. For analysen har foljande program
anvants: Mapinfo, Global mapper samt ArcGIS.

4.1.1 Oversiktskarta 6ver markanvindning

Som underlag har en dversiktskarta skapats med markanvéndning samt storre
sammanhéngande bebyggelse. Kartan har anvints som en forsta granskning for att hitta
forslag till omréden. Kriterierna har varit en yta utan sammanhéngande bebyggelse inom
0,5-1 km samt bestaende av dngsmark/annan mark. En yta med matten 100x100m har
anvénts for att illustrera framtida helikopterbas. Platsen har anpassats med storsta mojliga
mén med hénsyn till schakt- och fyllningsarbeten samt paverkan péd den aktuella miljon.

Figur 13 visar de platser som ursprungligen skulle analyseras (med magenta ellipser) samt
faktiska platser som uppfyller fysiska kriterier som hinderfrihet, buller och buller, nedan
markerade med blé fyrkanter.
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Figur 14: Oversiktskarta
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4.1.2 Terringmodell

For att fa en 6verblick av terrdngen har terringmodeller skapats av hojddata fran
hoéjdkurvor samt genererade av LAS-data (skannat data som dven innehaller vegetation).
Detta lager har sedan kompletterat 6versiktskartan for att finna hinderfrihet frén foreslagen
lokalisering.

Transportstyrelsen stéller krav pa att minst tva hinderfria flygvégar skall uppfyllas.
Korridorerna skall laggas ut med forhirskande vind vilket &r 1 vést- sydlig riktning.
Korridorerna har berdknats for dels hinder 1 form av berg samt vegetation och byggnader
m.m.

v' Flygplatsen skall ha hinderfria start och landningssektorer. Hinder i dessa fér i
princip inte forekomma.

v I flygplatsens omedelbara nirhet (500 meter) och i sidorna av start och
landningssektorer kan uppstickande objekt utgdra fara och behova hindermarkeras.

v Betydande hinder (6ver 40 meter eller hog byggnad pé en hojd) inom 1500 meters
radie frin helikopterflygplatsens referenspunkt kan komma att forses med hinderljus
och anges pé flygplatskarta.

Hinderfrihet f6r berg och for vegetation har analyserats. Exempel pa berdkning av
hinderfrihet for berg redovisas i figur 14. Figuren illustrerar hur helikopterns flygvig i
samband med t.ex. ett haveri dér endast en motor kan driva. Gul linje beskriver en lutning
pa 4,5 % under en ldngd av c.a 3,3 km. Gron yta visar befintlig mark. Minsta berdknat
avstand till ett hinder (fran helikopter och under) ar berdknat till 2,9 meter (fran helikopter
och ned).

Minsta berdknat avstand till ett hinder:
Minimum Clearance: 2.9 mat 171866.610, 6576779.966

Haojd dver havet

0.5 km 1.0 km 1.5 km 2.0km 2.5km 3.0km 35km 3.72km

Figur 15: Visar exempel pa hinderfrihetsberakning langs en flygkorridor.

Terrdngmodellerna har dven legat till grund for bullermétningar. Figur 16 visar en bild pé
terrdingmodell genererad av hojdkurvor som anvénds for bullerberdkning samt
hinderfrihetsberdkning.

Kartan forestéller landskapet som en terrdangmodell. Hoga toppar redovisas med morkare
rod farg- ljusare farg ger lagre beldgen mark. De foreslagna platserna markeras med vita
kvadrater och flygkorridorerna med réda linjer. Kartan anvénds bl.a for att lokalisera hinder
i form av hoga berg/kullar som omd;jliggor fri hindervag.
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Hojddatamodell - Flygvigar

Om 250'm 500 m 750'm 1000 m

Figur 16: Hinderfrihetsberakning/bullerberdkning

4.1.3 Kommunala och andra intressen

For att sikerstilla att den planerade basens lokalisering inte star 1 strid mot kommunala
intressen eller konsekvensomraden enligt Lansstyrelsen har en buffertberdkning utforts.
Omréaden har analyserats inom en radie av 500m. Attribut som analyserats har varit bl.a.
natura 2000, riksintressen, vandringsleder, i figur 17 visas samtliga undersokta attribut.
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Figur 17: Buffertberdkning




S
wn

[@)]
£

c
dS
£
5 a9

=
[ P)

[ @) ) fe]
.mw. ~N
- \
o= 23
V= E>
L 2E
X 20
OO0 8N
dE&E a8

Z

S

o

N

0

=

~

<

O

29(63)

PQIS Jllews® Wos $0-Z00Z Aubpewsaleq o -sbug 1 1¥elqo [ ]
0 20 NJewsajaq sbBuy
16-2861 Auisyewbey o -sbue | pjalqo spessepjepien |
_,mlhwlx._nEmm.._nmmp.(
6661 Auisyiewbey o -sbue | yalqo apesse|yapieA
66 YJewbey sBuy

£:€ GW |ua uapeiw ebisuey JnsIes Pisibojoy3

90 OMs3

JeAlasaLNjeu eIRUSHO)R) BIRUSHO)R) ‘eAu ed Bejsioq _H_
jeAsasal jeu” Joje} [si04

9661 BojejexinieN s:LS7 | apesiropal § 9 dey € W |us uapieainjeu eBoH [ |
9 £ epJeA jeu BoH

dexspue| exsuolsiynyny ]

LAjodTanyny

apJeA 160y 19404 - deyspue| apueAs| Yoo BLOISIYIN)NY g
apieA 160H - dejspue| apueAs| Yoo euolsIyINN @
ZAjod"unyny

JeBuusjuanul sussiaikissBoyg |ua JadojoiqiayoAN [
80 dojoiqa)dAN

Jagljiwinieu eysjos) I

se 001 sone 6oxs [

LAjodT38ypi010

apeA 160H - Ja0fjiuunieu eysios yoo jeupiio [T
apien 160y 180K - Jegfiiinieu exsion Yoo jeupii0 B
ZAjod 38ypioi0

(v1-20-€107 Seppalu) apaysspeiwes ¢ [__]|
apaysspeswes ¢ [

gz-e0zioz YRy ebe1 g [ |

apaysspelwes ¢ D

apaysspelwes:s D

usjequeue|d epusebed

IdanNvid | 1

Jaueld

1MuQib jeuoiBai | Je 09< Boys eigUSHOIR L D
1809 10AQ BOYS

Jepguangboys |
6oys apuebugyuewwes
LAjodejsueysboys

apseA 160H - eisugxsboxs [TTTT]
apien 16y 19304 - eisupsBoys (858
zZAjodejsueysboys
Buuajuanur sussjaifissboyg |us Boysdwng Cm
90 Boysdwng
uapeJwouayeA euddQ
deyspuej euddg [ |
LAjod sexonain
apieA 16gH - deyspue| euddg yao Jexdain w ﬁ m
apJeA 160y 1904 - deyspue| euddo yoo Jexanaqin !
Zhlod exonain
1301w exyusuoneleA Yoo -uy _U
LAjod uonjerep
apJea 1604 - yibobepadinjeu Yoo wopayusuoneLB_A @
apieA 160y 19304 - yiBobepadinieu Yoo wopayusuoneues g
ZAlod uoneriep

1A BIIPIEYGEY YOO -JE |UB JWO-000Z BINEN
Jeqey” 000z einjeN

1enpjeuIpIeBey jue 000z eieN (77
1aBey 000z eanjeN

S

*§01 dexz g [ua ppANS JOM wos uauulwnieN T
ejf auujwinieN
dey/ g |u apeppAys jeasasaunieN _H_
jeAsasalinieN
‘AUl suas|aik)ssBoyg |us apieainjeu issiA paw dojoiqsboys
80 pialqosapieainieN

puej ed apewosiayamiy [[[]]T]
LAlod JepAny

166861 AUISIRWIRA | IjaIq0 Bpessepepie ——]
16 68 Auisyiewjep

AuisBoxsQliape | apexadin palqosBoxsagiiapy [ ]
10~ AutsBoysAQ|Iapy

1eAsasaLINeu YsenAgs() Joj Jasuelo =

90 jensesasuinjeuysenhqsQ

[

apeswosbuwesispun [ ]
00§ Heynqg™ LIwQO
HOOULSIVN - — —
OQN¥A 13

- 900z Jwosaey epunib ‘euddo 1 uonejabanuapoq pesdjuaAuhAq ——

900z JwosAey epunib ‘euddo | uoyejabarusyoq pelsjuaaunikg  ©
002 QPWIBA™S™ L~ uspoqpunib-Auj
sebpsimny) = — —
opuueA”| T anjnyy
Jedspeuawoid Yoo Japa|SBULPUBA == w= —
Jedspeuawoid Yoo JOpa|SBULPUBA « w «
1epa|sbBulipuep
Jebnsys160j0a6 Yoo -INjeN - ----
opueA”| uonelep
siedpeg ¥
BulubBejuesiopaply Ak
opuuieA”d JeNANY
palqopjund Jebuluwepn)ny Yoo -ulo4  *
I1e}s 2110}s Yoo Jepieb-Hp yrugpiof eapyy @
J90llwas|abbAqaq eysuojsiyinyny =
opuueA” dunyny
‘§0L dexy/ g Jua ppAYS Jepjund wos usuulwinieN ¥
pjund suuiwinieN

S0z ¥

Jexalaqin

palqo exsibobepadineN 3¢
Buuepjiosuayoa)

Teckenforklaring/sammanstillning undersokta konsekvensomraden

Figur 18
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4.1.4 Avstiandsberikning

En avstandsberdkning har gjorts for objekt av sérskilt intresse som exempelvis master och
busshallplatser. Analysen har gjorts genom en avstdndsberdkning frin den foreslagna

platsen till objektet.
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Figur 19: lllustrerar en avstandsberdkning

Bilden nedan forestéller en tinkt placering av plattan med flygriktningar inritade. En
planerad hojd ar satt pa plattan varefter slédnter har genererats mot befintlig mark. Underlag
for kartan utgérs av kommunens primédrkarta dér vagkanter, befintliga slénter, ledningar
m.m redovisas.

Figur 20: Redovisning av foreslagen plats som DWG-underlag foér vidare projektering av byggnader m.m.
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4.1.5 Analysresultat

Sammantaget visar redovisade bilder analysens olika moment. For att géra en korrekt
beddmning av platsernas lamplighet maste redovisning av bullerberdkningen beaktas samt
genomgang av de berdrda omradena. Beaktande har &ven skett av platsens lage i
forhallande till befintliga végar, kollektivtrafik samt platsens topografi.

4.2 Buller

4.2.1 Inledning

Viarmdo kommun utreder 1dmpligaste lokaliseringen for en ny helikopterbas. Denna rapport
redovisar forviantade bullerutbredningar fran olika lokaliseringsforslag.

4.2.2 Allmint om ljud

Buller
Buller definieras som oonskat ljud. Ljud anges i dB och orat dr olika kansligt for ljud med
olika frekvens. Ljud som végts for att efterlikna orats uppfattning anges i dBA.

Hortroskel Sovrum Kontorsrum Samtal Stadsgata Startande Rockkonsert Startande
lastbil jetplan
=i e
Oz
=
) R
60

pE——
Figur 21: Exempel pa ljudnivaer

\S

Figuren visar exempel pa vilka ljudnivder som normalt féorekommer vid olika verksamheter.
Till exempel &r ljudnivan ca 70 dBA intill en trafikerad stadsgata.

Ekvivalent ljudnivd
Med ekvivalent ljudniva menas medelljudnivén under en viss tidsperiod, t.ex. ett dygn.

Maximal ljudnivd
Med maximal ljudnivd menas den hogsta forekommande ljudnivén fran en enskild
bullerhédndelse, t.ex. en dverflygande helikopter.

Flygbullernivai FBN

FBN ir ett méatt pd medelljudnivin under ett arsmedeldygn. FBN tar hinsyn till nér pa dygnet
som bullerhéndelsen sker genom att virdera en kvéllshindelse (kl. 19 — 22) lika med fem
daghéndelser och en natthéndelse (kl. 22 — 07) lika med tio daghéndelser.

Upplevelsen av buller
3 dBA brukar upplevas som en knappt horbart hojning eller sénkning av ljudnivén medan 10
dBA brukar upplevas som en fordubbling eller halvering av ljudnivan.

Eftersom dB édr en logaritmisk skala innebér det att om tvé lika stora ljudkéllor adderas hdjs
ljudnivén 3 dB. Till exempel om en ljudkélla ger 30 dBA och en likadan ljudkélla stélls
bredvid blir den totala ljudnivan 33 dBA, d.v.s. 3 dB é&r en fordubbling av ljudnivan.
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4.2.3 Riktvirden

Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

Riktvirden for trafikbuller redovisas i riksdagens Infrastrukturproposition 1996/97:53.
Riktvérdena for flygbuller redovisas nedan. I beslutet anges dven “Vid tilldimpning av
riktvirdena i trafikinfrastrukturpropositionen bor hinsyn tas till vad som dr tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till riktvdardesnivaerna bor
inriktningen vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.”.

Riktvérden for flygbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad av infrastruktur.

Utrymme Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Inomhus 30 dBA 45 dBA (nattetid)
Utomhus vid fasad 55 dBA FBN
Pa uteplats 70 dBA

NFS 2008:6

Naturvardsverket redovisar i forfattningssamlingen 2008:6 “Naturvardsverkets allmédnna rad
om riktvirden for flygtrafikbuller och tillstdndsprovning av flygplatser” foljande riktvarden.

Omradestyp Ekvivalent Maximal-
ljudniva ljudniva

Utomhus i permanent- och fritidsbostader samt vardlokaler 55 dBA FBN 70 dBA

Inomhus i permanent- och fritidsbostader samt vardlokaler 30 dBA 45 dBA (nattetid)
Undervisningslokaler 30 dBA
Utomhus dér tystnad ar en vasentlig del av upplevelsen 40 dBAFBN 70 dBA

exempelvis i friluftsomrade

Redovisning av regeringsuppdrag

Boverket och Naturvardsverket redovisar riktvarden for flygbuller i skriften ”Redovisning av
regeringsuppdrag, riktvdrden for flygbuller”. Rapporten redovisar verkens syn pa framst
maximal ljudnivd. Gemensamt for bada ar att riktvirden FBN 55 dBA och 70 dBA maximal
ljudniva &r ett bra vérde. De skiljer sig dock &t 1 uppfattningen om hur ménga 6verskridanden
av 70 dBA som ska anses acceptabelt.

Boverkets tolkning av riktvérden:

v" FBN 55 dBA.

v" Maximal ljudniva 70 dBA. Maximalnivén far 6verskridas hogst 30 ganger under dag-
och kvillstid (utanfor tatort) kl. 06-22 samt 3 ganger per natt. Virdena avser
arsmedelvérden, dvs medeloverskridanden under dag- och kvillstid alternativt natt
under ett ar.
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Naturvardsverkets tolkning av riktvirden:

v" FBN 55 dBA.

v" Maximal ljudniva 70 dBA. Maximalnivan far 6verskridas hogst 5 ganger under dag-
och kvillstid, kl. 06-22 samt 3 ganger per natt. Virdena avser arsmedelvirden, dvs
medeloverskridanden under dag- och kvéllstid alternativt natt under ett ar.

Boverket styrs av plan- och bygglagen (PBL) och Naturvirdsverket av miljobalken (MB).
PBL ska ta hand om en planeringssituation dér ett stort antal olika allménna och enskilda
intressen skall vdgas mot varandra. Hélsan &r ett allméint intresse som véger tungt i
avvigningen. Miljobalken skall ta hand om enskilda fall dir det skall beddmas om stérningen
ar si betydande att det innebér risk for manniskors hilsa.

Stockholms universitet och Institutet for miljomedicin, Karolinska Institutet, har utfort en
forskningsstudie som visar att tvd dverskridanden av maximalnivan 70 dBA per timme pé
en uteplats innebdr att endast ett fatal upplever sig bullerstorda. Studierna pavisar dock
ingen koppling mellan upplevd storning och negativa hélsoeffekter.

Boverkets tolkning av 6verskridanden (30 6verskridanden dag- och kvillstid) grundar sig
pa att utslaget under tidsperioden 16 timmar (06-22) ger det i genomsnitt tvd hiandelser per
timme. Detta skall jaimforas med vig- och jarnvégstrafik dir fem 6verskridanden per timme
accepteras, vilket kan innebdra upp till 80 6verskridanden under dag- och kvillstid.
Eftersom flygbuller upplevs mer stérande &n vdg- och jarnvigstrafik anses den skérpta
nivén vara ett bra virde.

Naturvardsverkets tolkning av 6verskridanden (5 6verskridanden dag- och kvillstid)
grundar sig pé forsiktighetsprincipen. Enligt forskningsstudien upplever 10-15 % att 5
overskridanden &r storande vilket dr en niva som samhdllet kan antas acceptera.

Flygbuller och bostadsbyggande — Bullersamordningsutredningen, SOU:2013:67.
Regeringen beslutade 1 januari 2013 att tillsdtta en utredning med uppgift att se dver hur
samordningen av planldggning och lovgivning enligt plan- och bygglagen med provning
och tillsyn enligt miljobalken i fraga om buller kan okas. I ett delbetinkande har
utredningen ldmnat forslag till lagéndringar som innebér en 6kad samordning av plan- och
bygglagen och miljobalken i fraga om buller och bostadsbyggande.

Utredningen dverldmnade den 2 oktober 2013 sitt slutbetinkande ”Flygbuller och
bostadsbyggande — Bullersamordningsutredningen ”. 1 slutbetdnkande foreslas att 1 plan-
och byggforordningen ska definitioner samt ett nytt kapitel om bl.a. reglering av
flygtrafikbuller inféras for att 6ka samordningen av planldggning och lovgivning av
bostidder med provning och tillsyn enligt MB. Den nya forordningen foreslas tréda i kraft
den 1 juli 2014.
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Foreslagen forordning om flygbuller vid bostidder (SOU:2013:67).

Omradestyp Ekvivalent Maximal-
ljudniva ljudniva
Utomhus vid bostad 55 dBA FBN ekvivalent (1) 70 dBA (2)

Far overskridas hogst 16 ggr/dag/kvall
som arsmedelvarde.

Inomhus i bostad 30 dBA (3) 45 dBA (nattetid) (4)

Far overskridas hogst tre ggr/natt som
arsmedelvarde

(1) Awvser en beriknad medelljudniva under ett arsmedeldygn som utgérs av drsmedeldag kl. 06.00-18.00,
arsmedelkvall kl. 18.00-22.00 och arsmedelnatt kl. 22.00-06.00 med ett tilligg om 5 dBA pa ljudnivan
for kvill och 10 dBA pa ljudnivan for natt.

(2) Awvser den hogsta forekommande ljudnivén vid en flygpassage.

(3) Awvser en dygnsekvivalent ljudtrycksniva beriknad som ett frifiltsvirde for ett trafikarsmedeldygn.

(4) Avser den hogsta ljudnivan for instrumentstéllning F (fast).

4.2.4 Bullerberikningar
Underlag

v" Digitala kartor med hojdkurvor, byggnader samt flygkorridorer.

v’ Uppgifter om helikoptertyper frén Landstinget.

v" Ljuddata fran ICAO Annex 16 Chapter 8. Detta ar en internationell skrift som bl.a.
redovisar ljudemission fran olika helikoptertyper.

Berdikningar

Berdkningarna har utférts med programmet Cadna. I programmet byggs en tredimensionell
modell av landskapet upp sa att hinsyn tas till topografi, vatten med mera. Berdkningar har
utforts med en helikopter av typen Eurocopter AS365N24, den mest bullriga av de idag
trafikerande helikoptertyperna, flygandes mitt i de flygkorridorer som foreslagits. Sikorsky
S-76A ér likvardig ur bullerhdnseende medan de dvriga helikoptertyperna ger ca 5 dBA
lagre ljudnivéer. Detta innebdr att redovisade ljudnivaer dr de hogsta forekommande men
manga helikopterpassager ger ldgre ljudnivaer.

Helikoptrarna antas lyfta och landa enligt stigningsprofil nedan. Innan helikoptrarna lyfter
star de pd marken med motorerna paslagna i ca 2 minuter. De flyger sedan rakt upp till en
hdjd av ca 90 m innan de flyger ivdg ldngs en flygkorridor tills de efter 2 km nér slutlig
flyghdjd 500 m. Landning sker pa motsvarande vis. D& de landat tar det 30 sekunder till 1
minut innan motorerna stings av. Vid berdkning av ekvivalent ljudnivé har 4340
flygrorelser per dr anvints. Detta overensstimmer med 2012 ars antal. Flygrorelserna har
fordelats ut jamt Over arets alla dagar.

Eftersom ljudnivén varierar beroende pa helikopterns belastning, stigning, pilot m.m.
kommer ljudnivan variera vid olika flygningar. De ljudutbredningskartor som redovisas
visar den hogsta ljudniva som berdknats 1 varje punkt i omgivningen utifrdn antagna
helikopterpositioner ldngs de normala flygvidgarna. Ljudnivan frén endast en
helikopterpassage far inte den ljudutbredning till omgivningen som redovisas utan
berdknade ljudnivder kan ses som vérsta fall i alla punkter i omgivningen.
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I denna rapport redovisas den hdgsta nivan fran den storsta normalt forekommande
helikoptertypen, Eurocopter AS365N24.

Stigningsprofil

Kurvan visa helikopterns hojd 6ver marken beroende pa avstandet fran startplatsen. Efter 2
km nas flyghdjden 500 m.

500
400 /
£ /
© 300
0
T /
200
100
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000
Avstand, m
Figur 22: Stigningsprofil
Verksamhet

Pé basen planeras framst ambulanshelikoptrar av typen AS365N2, EC135, EC145 och
Sikorsky S-76+ enligt kapitel 2.3. AS365 &r den mest bullriga och den vi anvint 1
berdkningarna av maximal ljudniva. Sjofartsverket, som kan behdva landa ibland, opererar
med AW 139 vilken har samma ljudnivd som AS365N2.
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4.3 Paverkan pa natur- och kulturmiljo, landskapsbild och rekreation/friluftsliv

Avsikten med utredningen &r att prova platser som kan vara lampliga for lokalisering av
helikopterbas. Det allmédnna intresset av att ha en bra fungerande raddningsverksamhet
kommer 1 konflikt med det allménna intresset for friluftsliv, rekreation och bevarandet av
virdefulla kultur- och naturomraden. De allménna intressena paverkas dels genom
ianspraktagande av mark, begriansning av tillgingligheten och dels genom paverkan av
flygbuller. En ny lokalisering av helikopterbasen medfor att mark frigérs vid den befintliga
platsen vid brandstationen i M6Invik och att ndromrédet slipper bullerstérningen fran
helikoptrarna.

4.3.1 Analysmetod

Som utgéngspunkt har underlag och material inhdmtats fran kommunens GIS-databaser tex
SOLEN. En samordning av GIS skikt med ca 500 meters diameter har gjorts vid de

foreslagna platserna for lokalisering och berdrda omraden har analyserats i checklista och
kartbild.

Sammantaget har detta tillsammans med information fran dversiktsplan, RAA:s
fornldmningssok, platsbesok, samrad med kommunen mm utgjort grunden for
sammanstéllningen.

De viktigaste aspekterna, utan inbordes prioritering, bedoms vara
v" Riksintressen

Naturvérden

Kulturvérden

Landskapsbild

Strandskydd

v" Virden for rekreation och friluftsliv

DN NI NN

Nedan sammanfattas de miljoaspekter som bedoms paverkas:

v Marken - topografin, paverkas av schakt och fyllning sprangning kan erfordras i
bergiga partier.

v" Naturmiljon, paverkas av avverkning av skog med hoga naturvérden i
inflygningsvigarna, av buller samt eventuellt av sprangning och schaktning.
Skyddet for vaxt- och djurliv kommer att foréndras ndr mark tas i ansprak for
etablering av basen och anslutande vdgar. Eventuellt méste tex avsteg goras fran
nuvarande strandskyddsbestammelser.

v Kulturmiljon paverkas av foriandrad landskapsbild och av buller.

v" Landskapsbild och gestaltning paverkas av anldggningen genom byggnadernas
utseende, dndrad topografi och avverkning.

v" Rekreation och friluftsliv.
v" Buller.
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4.3.2 Riksintressen

Omréden av riksintresse for kulturmiljovarden speglar betydelsefulla faser av vér historia
och regleras 1 miljobalken, d.v.s. de far inte utséttas for atgarder som innebar pataglig skada
Naturmiljovarden och det rorliga friluftslivets intressen skall beaktas vid bedomning av
exploatering, mark som nu ér tillgdnglig for friluftsliv tas 1 ansprak. Natura 2000 ar
upprittat av EU for skydd av arter och deras naturomraden med stdd av EU:s habitat och
fageldirektiv. I Sverige dr Natura 2000- omraden klassade som riksintresse.

Biotopskydd giller for mindre omraden som utgor livsmiljo for hotade djur- eller vixtarter
eller som annars ar sirskilt skyddsvirda kan forklaras som biotopskyddsomrade.

ESKO omraden, ekologiskt sirskilt kdnsliga omraden, behdver inte vara vardefulla i sig,
men kan ha en nyckelfunktion eller en riklig forekomst av nyckelarter. Det kan &ven vara
omraden som r hart belastade eller som hyser hotade eller sillsynta arter.

Strandskydd innebér att det ar forbjudet att uppfora nya byggnader, forbereda for
bebyggelse, visentligt 4ndra byggnaders &ndamal, uppfora andra anldggningar eller vidta
atgdrder som hindrar friluftsliv eller férandrar livsvillkoren for véxt- och djurliv.
Strandskyddet omfattar generellt 100 meter fran strandlinjen bade pé land och i vatten men
kan vara utvidgat till 300 meter.

Gronstrukturens virde som spridningskorridor for véxter och djur samt som
rekreationsomrade for ménniskor bor beaktas. Grona kilar och vardekédrnor bor behallas for
att 0ka natur- och rekreationsvarden.

Virdefulla kulturmiljoer av riksintresse ska skyddas fran atgirder som patagligt kan skada
miljon. Varje forandring inom riksintresset ska provas med hansyn till kulturmiljovérdena.
Fornldmningsmiljoer tillhor kulturlandskapets dldsta ménskliga lamningar och dr skyddade
enligt kulturminneslagen.

Landskapsbild och gestaltning paverkas av anldggningen genom byggnadernas utseende,
dndrad topografi och avverkning.

Avverkning och sprangning bor goras i sé begransad omfattning som mgjligt och
alternativa sitt att tillgodose flygsikerheten bor utredas. Aven behov av skyddsétgirder mot
utslépp av fororenat dagvatten, t ex vatten fran helikoptertvitt, risk for
drivmedelsolycka/utslapp m m klargoras.

For att begransa paverkan pa naturviarden bor om mojligt avverkade triad i objekt med hoga
naturvirden ldmnas pa plats. I de objekt som berdrs av utgallring av hoga trid ér
topphuggning av de trid som anses vara for hoga att foredra. Da skapas hogstubbar som
kan gynna framfor allt vedlevande insekter och figellivet.

Topografin 1 det berérda omradet kommer att fordndras. Massbalans efterstravas,
konsekvenserna av sprangning och massforflyttning kommer att kvarstd dven efter en
avveckling av anldggningen.

For att undvika tittolyckor nér forbipasserande trafikanter tappar koncentrationen behovs en
barridr mellan vigen och helikopterbasen

Resultat av analysen redovisas separat for varje enskilt foreslag till omrade for lokalisering
av ny helikopterbas i kap 5.
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5. Resultat

5.1 Omrade 1 - Sédra Molnvik

Den foreslagna platsen ar beldgen mellan viag 222 (Varmdoleden) och Molnviksviken i
sOdra delen av Mdlnvik. Fran foreslagen plats till befintlig vdg, Poseidons vag, ar det cirka
500 meter. Den sista strickan fran Poseidons vég till foreslagen position nds via en mindre
vig som dr 1 daligt skick och som méiste breddas och forstarkas for att uppfylla kraven for
den planerade verksamheten.

Till och frén helikopteromradet ska det vara mgjligt att transportera/bogsera en helikopter
pa sldp. En vig att nyttja dr Poseidons vig under viag 222 som dock begrinsas av en
véigtunnel. Beroende pd utformningen av tunnelns grundldggning kan eventuellt vigprofilen
att dndras. Mojligheten att anldgga en ny angoringsvag med direkt anslutning till
cirkulationsplats, M6lnviksrondellen, bor utredas om lokaliseringsalternativet blir aktuellt.

Skala 1:100 000

Figur 23: Situationsplan Sédra Mélnvik

Narmaste busshallplats finns i anslutning till Mélnviksrondellen och ndrmaste bebyggelse
ar inom 800 meter och ligger bredvid Ostlig flygkorridor. Verksamheterna i omradet mellan
vag 222 och Molnviksviken &r bland annat en sportskytteklubb, hundklubb och batklubb.
Flera alternativa platser i ndiromradet har provats men som har prioriteras bort p.g.a.
problem med terrdngforhallanden med for hoga berghéllar som inte medger fria
inflygningsvagar. Omridet anvénds i nuldget for rekreation och friluftsliv exempelvis
motion och trdning av hundar.
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Omradet #r en relativt plan dppen grisyta av dngskaraktir pa platsen. Angsytan omges av
hogre partier med blandskog dominerat av 16vtrdd. Omgivande skogsomraden klassas som
lokalt intresse med hogt respektive mycket hogt varde for skogskénsla. Vegetationsridan
skyddar mot visuell kontakt med viig 222. Oster om det aktuella omridet finns gammal
skog éldre &n 100 &r, den berors dock inte av direkta atgirder relaterade till exploateringen.

Figur 24: S6dra Molnvik — foreslagen position

Inga kidnda fornldmningar berdrs av lokaliseringen men den 6ppna dalgédngen klassas som
Kulturhistoriska landskap av lokalt intresse.

Tva flygvégar har identifierats, en Osterut Gver vatten och en i vistlig riktning. I vastlig
riktning behovs en kompletterande flygteknisk bedomning goras for att garantera
hinderfrihet. Eventuellt kommer ett virtuellt FATO behdva tillimpas. Avverkning kommer
sannolikt att behdva goras i inflygningskorridorerna vilket pdverkar naturvirden
skogskédnsla av hogt virde i ndromradet. En etablering kommer att fordndra
landskapsbilden i1 dalgédngen pd ett negativt sitt och i de naturomraden som berors av
avverkning.

Viarmdos huvudledningsstrak passerar genom det tilltinkta omradet vilket gor det
lattillgdngligt att ansluta till vatten och avlopp.

Helikopterbasens position &r preliminér. Referenssystem dr WGS 84 och hdjdsystem
RH2000. Latitud: 59.305571

Longitud: 18.383671
Hojd: +21.5 (RH2000)

For situationsplan i skalan 1:2000 och hinderfrihet for berg och vegetation, se bilaga 1.
Sodra Molnvik.
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5.1.1 Bullerberikning Sodra Molnvik

Nedan kommenteras resultaten. Ljudnivaerna varierar beroende pé vilken riktning
ambulanshelikoptrarna flyger. Berdkningarna visar vilka ljudnivaer som kan forvéntas i
helikopterns flygriktning. For bullerberdkningar, se bilaga 1.4.

Avstand Bullerpaverkan

Bostader inom 1 km Berakningarna visar att en bostad narmast basen utsatts for nivaer over
75 dBA och ett fatal bostader far 6ver 70 dBA.

En bostad narmast basen far hogre an FBN 55 dBA.

Bostader inom 1-2 km Ett stort antal bostader framst i Viktorsberg i vaster och Grisslinge,
Alstéket och Torpa i dster utsétts for bullernivder dver 70 dBA.

Ovrig bebyggelse Ovrig bebyggelse i narheten ar ett ridhus och handel. En skola ligger
soder om den vastra flygkorridoren. Ljudnivaerna blir Iagre an 70 dBA
och FBN 55 dBA vid skolan.

5.1.2 For- och nackdelar

Ingreppen 1 mark for att anlégga helikopterbasen anses vara relativt smé. En vég finns
framdragen vilket minimera anldggningskostnaderna, dock av lag kvalitet. Platsen ligger
néra vig 222 vilket ger goda forutséttningar for utryckning med akutbil. Nérheten till
Viarmdo centrum ger mervarde for personalen i form av mojlighet till kollektivtrafik samt
service. Platsen kan anses som mojlig for lokalisering av en helikopterbas under
forutséttning att angdringsfragan mot vig 222 Varmdoleden dr mojlig att 16sa. Dock méste
problematiken med ena flygkorridoren att utredas vidare. Dessutom maste skyddsatgérder
foreslas for de bostidder som utsitts for bullernivéer 6ver 70 dBA. Bullernivéer fran
befintliga och framtida trafik pa vig 222 maste undersdkas som underlag.

Fordelar

v" Oppen yta dir avverkning ej behdver ske vid platsen for den tilltéinkta plattan.
v"Ej i strid mot nagra konsekvens-omréiden.
v Mojlighet att ansluta till kommunens huvudledning.

Nackdelar

Ej helt hinderfritt for berg.

Skogsavverkning krdvs for full hinderfrihet.

Vigport behovs eventuellt justeras i hojd.

Eventuellt krdvs vigbygge for anslutning.

Naérhet till omrade med hog skogskénsla, bullret kan stdra naturupplevelsen.
Maximalljudnivaerna dverskrider 75 dBA vid en bostad samt 70dBA vid ett stort
antal bostdder. Vid en bostad dverskrids 55 dBA FBN.

AN N NN
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5.2 Omrade 2 — Ingarokrysset

Platsen dr beldgen néra trafikplats Gustavsberg dir vig 222 (Varmdoleden) och
Gustavsbergsvigen mots. Liget medfor goda mojligheter for snabb utryckning med akutbil.
I anslutning till platsen méste en angdringsvig byggas for att ansluta till
Gustavsbergsvigen.

En befintlig mindre grusvég, som finns i ndromradet invid sjon Langtrisket, ir komplicerad
att ansluta till p.g.a. nivdskillnader. En anslutning till och uppgradering av den befintliga
grusvégen skulle medfora omfattande ingrepp i omrade med strandskydd samt 1 det
planerade naturreservatet Tjustvik Gottholma. Sammantaget medfor detta att en sddan
anslutning méaste anses som mindre lamplig. Kollektivtrafik finns pa Gustavsbergsvigen
med busshéllplats inom 300 meter. Det finns i nuldget ingen gdng- och cykelbana mellan
busshallplats och den foreslagna lokaliseringen.

Figur 25: Situationsplan Ingarokrysset

En kraftledning som gar nedanfor sluttningen véster om den foreslagna platsen maste
eventuellt flyttas eller markforldggas.

Inga dokumenterade kulturvarden eller kidnda fornldamningar berors av lokaliseringen. Pa
andra sidan Gustavsbergsvigen finns fornldmningar, jéattegrytor (Ingar6é 10:1) som dock inte
paverkas.

Marken i omradet dr smaskalig med ungskog och berghéllar med gles vegetation. Omradets
centrala del ar relativt plan men ytterkanterna ar mer kuperade. Omradet faller av mot
sydvist vilket kommer medfora omfattande schakt- och fyllningsarbeten for att bygga
basen och dess anslutningsvégar. Platsen dr hogt beligen men avverkningar i mindre
omfattning maste sannolikt goras i inflygningsvégarnas korridorer. En etablering kommer
att fordndra landskapsbilden pa platsen pa ett negativt sitt i de naturomraden som berors av
avverkning.
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Sjon Langtrésket, en kéllsjo med mycket hogt naturvirde enligt Lénsstyrelsens
naturvardsprogram, finns sdder om platsen. Sjon klassas som ESKO-omrade, Ekologiskt
kansligt omrade. Sjon och dess ndromrade ingér i det planerade naturreservatet Tjustvik
Gottholma. Forslaget till naturreservat grinsar till platsen for helikopterbasen och 1 mindre
omfattning kan strandskyddet for sjon beroras av utbyggnaden.

Vid den yta som berdrs av en utbyggnad finns inga utpekade omréden klassade 1
kommunens naturvardsprogram, i niromradet finns dock omraden med skogskéinsla med
hogt naturvirde. Bevarandeomrade kommunalt virde MB 3:6 Farstalandet som omger
platsen pa sodra och Ostra sidan ingér i system av grona samband i Varmdo Nacka. Det
berdrs dock inte av direkta dtgirder relaterade till exploateringen.

Figur 26: Ingarokrysset

Tvé av korridorerna gér 6ver och/eller parallellt med vag 222. Platsen har stimts av med
Trafikverket for att undvika tittolyckor15 pé vig 222 och Gustavsbergsviagen. Generellt
behovs en barridr for att forare inte ska tappa koncentrationen. Vid den foreslagna platsen
finns en naturlig barridr utmed végen som i viss utstrackning skyddar mot visuell kontakt.
For att undvika tittolyckor ska helikoptern ha hunnit stiga sa pass hogt att den inte uppfattas
som nira - vilket dr osdkert for denna plats.

Viarmdos huvudledningsnit dr beldget norr om viag 222. Genom borrning eller tryckning av
ledning under vég 222 kan ledningen anslutas till huvudledningsnitet.

Helikopterbasens position dr preliminidr. Referenssystem ar WGS 84 och hgjdsystem
RH2000.

Latitud: 59.305571
Longitud: 18.383671

Hojd: + 32.00
For situationsplan i skala 1:2000 och hinderfrihet for berg och vegetation, se bilaga 2.



) B} Lokaliseringsutredning
w VARMDO KOMMUN for helikopterbas

Diarienummer

12SPN/0372 Sid
43(63)

5.2.1 Bullerberikning Ingarokrysset

Nedan kommenteras resultaten. Ljudnivaerna varierar beroende pé vilken riktning
ambulanshelikoptrarna flyger. Berdkningarna visar vilka ljudnivaer som kan forvéntas i
helikopterns flygriktning. For bullerberdkningar, se bilaga 2.4.

Avstand Bullerpaverkan

Bostader inom 1 km Berakningarna visar att ett fatal bostader far 6ver 70 dBA varav 1
bostad kan fa upp till 75 dBA. Inga bostader far hogre an FBN 55
dBA.

Bostader inom 1-2 km Ett 20-tal bostader runtom basen utsétts for bullernivaer éver 70 dBA.

Ovrig bebyggelse Ovrig bebyggelse i narheten ar ridhus, reningsverk och handel. En

skola ligger soder om den Ostra flygkorridoren. Ljudnivaerna
Overskrider 70 dBA vid skolan.

5.2.2 For- och nackdelar

Platsen har goda forutséttningar ur ett flygtekniskt perspektiv med tre hinderfria
flygkorridorer. Flygkorridorerna dver vig 222 kommer att behdva undersdkas vidare for att
minimera risken for tittolyckor.

Naérheten till trafikplats Gustavsberg ger goda forutséttningar for uttryckning. Platsen kan
anses som mdjlig for lokalisering av en helikopterbas under forutsittning att
angoringsfragan mot Gustavsbergsvigen kan 16sas, samt att kraftledningen som finns vister
om platsen dr mojlig att dra om eller markforlidggas.

Fordelar
v" Hinderfrihet for tre flygvigar.
v’ Nirhet till busshallplats.
v' Nirhet till vdag 222.
v' Inga virdefulla omréden i direkt anknytning till omradet.

Nackdelar

Risk for tittolyckor over vag 222.

Ny vig méste byggas.

Platsen maste fyllas upp med massor.

Kraftledning méste markforldggas.

Maximalljudnivderna dverskrider 75 dBA vid en bostad och 70dBA vid en skola
samt 20-tal bostéder.

AN NN NN

5.3 Omrdade 3 - Kil vaster om Branda berget

Platsen ar beldgen mellan vig 222 och Brindaberget sydost om trafikplats Insjon. En
befintlig vig passerar omridet men anslutning direkt mot trafikplats Insjon dr inte mdjlig.
Angoring till trafikplatsen méste goras Osterut via Eriksberg och norr om Brénda berget.
Omradet kring lokaliseringsforslaget ar till storsta delen obebyggt och darfor finns for
ndrvarande inga bussforbindelser 1 ndromradet. Platsen har ingen visuell kontakt med vig
222 varfor risken for tittolyckor bor vara liten.
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Figur 27: Situationsplan Kil

For situationsplan i skala 1:2000 och hinderfrihet for berg och vegetation, se bilaga 3.

Omradet for lokaliseringen utgdrs av en 6ppen grasyta, dangsmark, omgiven av ett smabrutet
landskap med hillmarker med blandskog. Platsen for lokaliseringen omfattas av
strandskydd inom 300 m fran Farstaviken. Den &r ocks avskuren av flera stora
kraftledningsstrak med 70 kV ledningar som dr komplicerade att flytta/markforlagga. Norr
om omréadet finns Brinda berget med hogt lage vilket medfor begransningar for fria
inflygningsvigar.

Omradet ligger inom riksintresse kulturmiljovard K56 Gustavsberg. Markomrédet ndrmast
Farstasundet och Farstaviken ingér 1 den del av Gustavsberg som klassats som av
riksintresse for kulturmiljovarden. Uttryck for riksintresset dr industrisamhéllet
Gustavsberg med sin vilbevarade bruksmiljé med arbetarbostéder och tillhérande
lantbruksmilj6 som inkluderar sommarvillemiljon utmed Farstasundet.

I platsens nérhet finns omrdden som klassas som Kulturhistoriska landskap med lokalt
kulturmiljovirde samt en fornldmning (Gustavsberg 27:1), en milstolpe. Dessa berors dock
inte direkt av forslaget till placering av helikopterbasen. Avverkning kommer sannolikt att
behova goras i inflygningskorridorerna vilket padverkar naturvirden skogskénsla av hogt
virde 1 ndromradet. En etablering kommer att fordndra landskapsbilden 1 dalgdngen och 1
de naturomraden som berdrs av avverkning pé ett negativt stt.
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5.3.1 For- och nackdelar

Platsen ar mindre 1dmplig for lokalisering av helikopterbas dels med tanke pé att den ligger
inom riksintresse for kulturmiljon och dels for att den &r omgiven av flera stora
kraftledningsstrak med 70 kV ledningar som ar komplicerade att flytta/ markforligga och
medger inte fria inflygningsvégar.

Fordelar
v’ Nirhet till trafikplats Insjon och vig 222.
v Omradet &r till storsta delen obebyggt.

Nackdelar
v Endast hinderfrihet for en flygvig.
v" Platsen ligger inom riksintresse for kulturmiljo.
v" Stora kraftledningsstrak.
v" Saknar nérhet till busshallplats.

5.4 Omride 4 - Hemmesta-Alvsby

Platsen #r beldgen nordost om Hemmesta i Alvsby niira korsningen dér Fagerdalavigen och
Saltarovagen mots. Omradet uppfyller kraven for tva in- och utflygningsvagar. Eventuellt
kommer springning av berg att behdvas for att sdkerhetsstilla hinderfrihet for bada
flygvégarna.

Platsen utgors av ett oppet grasbevuxet impedimentomrade ndra vigar och ett mindre
industriomrade, Alvsby. Platsen &r beldgen nira Fagerdalavigen som klassas som en
sekundér lansvig med ett korfalt 1 vardera riktningen.

Busshaéllplats finns i anslutning till korsningen inom ett avstand pa 200 meter. Den goda
tillgéngligheten till vig ger bra forutsattningar for akutbilen men den nuvarande
verksamhetsutovaren, Medicopter, anser dock att platsen ligger for langt ifran vag 222 for
att vara ett alternativ.

Inom omrédets nérhet finns bostadsfastigheter och ett mindre industriomrade beliget.
Néarmaste fastighet ligger inom cirka 250 meter. Bullernivéer vid bebyggelse har inte
undersokts. Ovriga hinder dr en mast, beligen drygt 800 meter i sydvistlig riktning fran
platsen.

Platsen ligger inom Alvsby — Tuna — Brevik kulturmiljdomrade ett lokalt intresseomrade
klassat som kulturhistoria levande landskap med hogt virde. I platsens ndrhet i anslutning
till bebyggelsen i Alvsby finns dven fornlimningar som limningar efter en bytomt och ett
batsmanstorp (Varmdo 259 resp 258) och pa motsatt sida av Fagerdalavdgen finns en
stenséttning (Varmdo 70:1).
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Figur 28: Situationsplan Hemmesta-Alvsby

For situationsplan i skala 1:2000 och hinderfrihet for berg och vegetation, se bilaga kap 4.

Soéder om platsen finns ett ESKO omrade, ekologiskt kédnsligt omrdde, Holmangen som é&r
en vélbesokt fagelskyddslokal. Planerat naturreservat finns ¢j med 1 kommunens
oversiktsplan (OP).

Omradets rekreationsvirden bestar frimst av den sammanhéllna kulturbygden Alvsby —
Tuna — Brevik, den vandringsled som passerar genom omradet samt nérheten
fdgelskyddslokalen vid Holméngen.

Avverkning kommer sannolikt inte att behdva goras i inflygningskorridorerna men en
etablering kommer att forédndra landskapsbilden pa platsen och lokala véirden avseende
Oppna landskap och utblickar pa ett negativt sitt.
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Figur 29: Hemmesta-Alvsby — mot befintlig bebyggelse

5.4.1 For- och nackdelar

Platsen dr mindre lamplig for lokalisering av helikopterbas dels med tanke pa att
upplevelsen av kulturmiljoviardena kan storas av verksamheten samt att lokaliseringen med
hinsyn till utryckning med akutbil ligger 1dngt ifran vig 22216,

Fordelar
v" Hinderfrihet for tva flygvégar.
v" Gynnsamt for byggnation.
v" Nirhet till busshallplats.
v" Ej i direkt konflikt med konsekvensomréden.
v' Nirhet till vég.

Nackdelar
v" Nérhet till planerad vatmark.
v’ Fastighetsigare inom 250 meter.
v’ Cirka atta kilometer oster om befintlig plats for helikopterbas.

16 K4lla: Medicopter
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5.5 Omrade 5- Lamshaga

Platsen &r beldgen i1 dalgdngen vister om Lamshaga Herrgdrd i néra anslutning till
Gustavsbergsviagen omkring en kilometer soder om trafikplats Gustavsberg. Vilket ger goda
forutsattningar for utryckning med akutbil. Kollektivtrafik finns pa Gustavsbergsvigen med
busshillplats inom drygt 350 meter.

Skala 1:10 000

Figur 30: Situationsplan Ldimshaga
For situationsplan i skala 1:2000 och hinderfrihet for berg och vegetation, se bilaga kap 5.

Foreslagen plats uppfyller kraven for tva in- och utflygningskorridorer. Det finns bra
mojligheter till angoring mot Gustavsbergsvigen via befintlig vig som &r av vigklass
fyral”. Dock méste en kraftledning mark forliggas for att siikerhetsstilla bada
flygkorridorerna.

Platsen utgors av en dalgdng med Oppna grasmarker beteshagar som &r sank i den Ostra
delen. Omradet ingér i riksintresse for kulturmiljo Herrgardsmiljon vid Lamshaga och den
sanka delen 1 Oster dr en utpekad figellokal enligt Wermdd ornitologer. Omradet dr utpekat
som ESKO 06 ekologiskt sérskilt kdnsligt omrade enligt 6versiktsplanens karta. I skogen pa
den norra sidan av dalgingen finns en fornlamning, ett stenséttningsliknande objekt (Ingar6
56:1). Vid Lamshaga herrgard finns ytterligare fornlamningar en bytomt och ett gravfilt
(Ingard 58:1 resp 9:1) men de berérs inte av direkta ingrepp till f6ljd av en etablering.

17 En klassificering baserad pa hur viktig en vig ir for det totala viignitets forbindelsemdjligheter.
Klassificeringen gar mellan ett till nio.
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Figur 32: Ldmshaga — dal

Nérmaste bostadshus ér beldget cirka 700 meter frin foreslagen plats. Till fastigheten hor
djurhagar som kan storas av bullret. Nagon bulleranalys har inte gjorts for omradet.

Den foreslagna platsen ligger i1 en dal vilket medfor att platsen sannolikt behdver fyllas upp.
Sammantaget med nérheten och det visuella sambandet med riksintresseomradet vid
Ladmshaga herrgdrd medfor detta negativ paverkan pa landskapsbilden.

Terrangformationer i naromradet medfor problem i flygkorridorerna och bland annat
avverkning kommer sannolikt att behdva goras. En etablering kommer att fordndra
landskapsbilden pa platsen och lokala virden avseende 6ppna landskap och utblickar pa ett
negativt sétt.

Enligt uppgifter frén verksamhetsutdvaren Medicopter dr det ofta dimma i dalen vilket gor
att sannolikheten for flygforbud okar, vilket kan innebéra begriansningar i anvéandbarheten.
Platsen ar visuellt synlig fran Gustavsbergsvéigen vilket kan innebéra risk for tittolyckor.

Omradets rekreationsvirden bestér frimst av den sammanhéllna kulturbygden och
fagellokalen utmed dalgangen. Vid Ladmshaga finns ocksa en ridskola som anvéander
omrédet kring dalgdngen for ridtréning.

5.5.1 For- och nackdelar

Platsen dr mindre lamplig for lokalisering av helikopterbas med tanke pa att den ligger
inom riksintresse for kulturmiljon och dels for att den har stora natur- och rekreations-
véirden med bl.a. ridskoleverksamhet. Enligt uppgift forekommer dessutom dimma relativt
ofta i detta omrade vilket gor att sannolikheten for flygforbud kommer att dka.!8

18 K4lla: Medicopter
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Fordelar

v Hinderfrihet for tva flygvigar.

v’ Nirhet till busshallplats.

v’ Snabb tillgang till vignitet for bilburen utryckning.
v" Ingen konflikt med konsekvensomraden.

Nackdelar
v' Dimma i dalen enligt Medicopter.
v' Platsen maéste fyllas upp.
v’ Stérning av kreatur vid inflygning.

5.6 Omrdde 6 — Tjustvik

Platsen &r beldgen néra vag 222 och Tjustviksviken. Det finns ingen befintlig vig som kan
anvindas for angoring till omradet. Inom omrédet finns enbart en gang- och cykelvig samt
en ridvag.

Skala 1:10 000

Figur 33: Situationsplan Tjustvik

Trafikverket anser att det kan bli problematiskt att géra en pa- och avfart fran omradet
direkt till viag 222 och férordar att angéring bor ske via lokalvagar som ansluts till
trafikplats Halludden. Detta kan ge begransningar i framkomligheten for akutbilen.Ingen
kollektivtrafik finns inom gangavstand och ingen gidng- och cykelvig finns till ndrmsta
busshéllplats. Kollektivtrafik finns pa vig 222 med busshéllplatser vid trafikplats
Halludden.
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Platsen uppfyller hinderfrihet for tre flygkorridorer, sydvistlig, nordostlig och nordvistlig
riktning. En kraftledning utgdr ett betydande hinder for flygkorridoren &t nordost. I
nordvéstlig riktning kan sprangning av berg behdvas for att mojliggora hinderfrihet. Tva av
flygkorridorerna gir 6ver och/eller parallellt med vig 222.

Platsen har stamts av med Trafikverket for att undvika tittolyckor. Generellt behovs en
barridr mellan vdg och helikopterbasen for att forare inte ska tappa koncentrationen. I detta
omrade finns en naturlig barriér av tdta trid mellan vig och helikopterbas. For att undvika
tittolyckor ska helikoptern ha hunnit stiga sd pass hogt att den inte uppfattas som néra.
Tredje flygkorridoren gér 6ver Tjustviksviken, se figur 33.

Inom omrédet finns fastigheter beldgna, dgs av en privat aktor. Ndrmaste bebyggelse finns
inom drygt 400 meter frn helikopterbasen.

Omradet bestar av hogt beldgna berghillar med gles tallskog marken ér 14tt kuperad och
eventuella schakt- och fyllningsarbeten kommer att erfordras. Den angoring via lokalvigar
som Trafikverket forordar blir mycket komplex att genomfora. Omradet mellan den
foreslagna platsen och Tjustviken dr mycket brant och innehaller fler hogt klassade
naturvirden. Omradet ingér dessutom i det planerade naturreservatet Tjustvik Gottholma.
Angrinsande omrade mellan den foreslagna platsen och Tjustviken innehéller flera delar
med stora naturviarden exempelvis nyckelbiotoper, Natura 2000, skogskinsla med mycket
hogt vérde, skog dldre dn 100 &r, trolska naturmiljoer med mycket hogt virde och objekt
med hdga naturvirden som jéttetrad. Omradet ingér i system av grona samband regionala
gronkilar 1 Varmdo Nacka.

-

Figur 34: Tjustvik — gang- och cykelled
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En anslutning till den befintliga grusvdgen mot Tjustviken skulle bli mycket brant och
medfora mycket omfattande ingrepp i omrade med strandskydd, nyckelbiotoper samt i det
planerade naturreservatet Tjustvik Gottholma. Sammantaget medfor detta att en sddan
anslutning maste anses som orealistisk. Andra alternativ i form av parallellvig utmed vig
222 med anslutning till trafikplats Halludden stoter pa liknande problem. I omradet narmast
trafikplatsen finns dessutom ett hinder i form av en fornldmning (Gustavsberg 69), en
fardvig/ viagbank, som finns kvar i delar pa en langre stracka. Att dra anslutningsvdg mot
sydost parallellt med vig 222 maste diarfor ocksa anses som orealistisk.

Omradets rekreationsvirden bestér frimst av den sammanhéllna hogt virderade naturmiljon
1 omradet finns vandringsled Tjustviksrundan och cykelled pa Farstalandet En ny ridstig ar
planerad nira den foreslagna platsen for helikopterbasen. Omrédet har stora pedagogiska
virden och utblickar 6ver 6ppna landskap och vattenomraden.

Strandskyddsbestimmelser finns bade for Tjustviken och for en mindre biack som gar
genom omradet.

Avverkning kommer sannolikt att behdva goras i inflygningskorridorerna vilket paverkar
naturvirden av hogt varde 1 ndromradet. En etablering kommer att fordndra landskapsbilden
pa platsen pé ett negativt sitt i de naturomrdden som berdrs av avverkning.

Vatten och avlopp kan antingen ledas 1 tillfartsvdgen till helikopterbasen men kan dven
borras ner till huvudledningsnitet som passerar cirka 200 meter sdder om omrédet.

Helikopterbasens position &r preliminér. Referenssystem ar WGS 84 och hdjdsystem
RH2000.

Latitud: 59.314965

Longitud: 18.353735

Hojd: +25.00

For situationsplan i skala 1:2000 och hinderfrihet for berg och vegetation, se bilaga kap 6.

5.6.1..Bullerberikning Tjustvik

Nedan kommenteras resultaten. Ljudnivéerna varierar beroende pé vilken riktning
ambulanshelikoptrarna flyger. Berdkningarna visar vilka ljudnivier som kan forvéntas i
helikopterns flygriktning. For bullerberékningar, se bilaga 6.4.

Avstand Bullerpaverkan

Bostader inom 1 km Berakningarna visar att ett tiotal bostader far éver 75 dBA. Ett fatal
bostader far hogre an FBN 55 dBA i nordvast

Bostader inom 1-2 km Ett tiotal bostader runtom basen utsétts for bullernivaer éver 70 dBA.

Ovrig bebyggelse Ovrig bebyggelse i narheten ar ridhus, reningsverk och konsthall.
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5.6.2 For- och nackdelar

Platsen dr en mycket god plats ur ett flygtekniskt perspektiv. Den uppfyller tre hinderfria
flygkorridorer varav en gar over vatten. Dock &r platsen mindre lamplig for lokalisering av
helikopterbas med tanke pa att omradet kring lokaliseringen ar planerat att bli naturreservat
med stora virden for rekreation och friluftsliv. I sluttningen mot Tjustviken finns omraden
med stora naturvdrden nyckelbiotoper som kan bli paverkade av etableringen. Angoringen
mot vig 222 dr komplex att 16sa. I det fall angéringen inte kan 16sas med egen av- och
pafart, maste den anses vara mycket svéra att anordna till den foreslagna platsen.

Fordelar

Hinderfrihet {or tre flygvégar.

Efter 300 meter i sydvéstligriktning gors mojlighet att flyga i olika riktningar.
Mojligt att skapa ytterligare tva flygvégar.

Niérhet till vag 222.

Foreslagen placering av helikopterbasen r ej pa vardefull mark for naturintressen o
dylikt.

Nackdelar

Vig saknas.

Planering av naturreservat, virdefulla biotoper.

Saknar nérhet till busshéllplats.

Sommarstugor i anknytning till flygvig at sydvistlig riktning.

Kraftledning norr om vig 222.

Maximalljudnivéerna 6verskrider 75dBA vid tiotal och 6ver 70 dBA vid tiotal
bostéder, ndgra bostdder fir éver 55 dBA FBN.

ANENENENRN
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6. Riskbedomning

6.1 Syfte

Syftet med utredningen &r att identifiera, belysa och virdera forekommande risker for
olyckor pa foreslagna helikopterlandningsplatser.

6.2 Avgransning

I vardagligt tal handlar risk om hur ofta allvarliga eller livshotande olyckor kan intriffa. I
riskanalyser brukar risk uttryckas som en sammanvigning av sannolikhet och en
konsekvens. Risk handlar ocksa om upplevd fara och ridsla. Vardering och
stallningstagande till risker innefattar en samlad vardering och forsok till balansering av
flera omraden.

Denna utredning berdr enbart utvald bas. Helikopterbasen/ verksamhetsutdvaren rér ej Gver
luftfartygs framforing och vad som kan hinda utanfor flygplatsen. Helikopterflygplatsen
har endast inflytande pd den allra nirmaste omgivningen och svarar for att ytor for in och
utflygningen &r hinderfria.

En fordjupad analys av konsekvenser pd miljo vid ett haveri har inte utforts. En berdkning
av risker och konsekvenser har inte gjorts. Medicinsk risk och konsekvenser ingar inte i
denna analys.

6.3 Genomférande
Denna Oversiktliga riskanalys har utforts av Olle Ekstrom och Therese Nyman.

6.4. Lagstiftning

Luftfartslagen (2010:500) och Luftfartsférordningen (2010:770)
Luftfartsstyrelsens forfattningssamling (LFS)

Bestdmmelser om civil luftfart (BCL)

JAR OBS 3 Kommersiella flygtransporter (helikopter)

Lag (2003:788) om skydd mot olyckor (LSO) och Forordning (2003:789) om skydd
mot olyckor. 2 kap. 4 §

Lag (1999:381) om étgirder for att forebygga och begrinsa foljderna av
allvarliga kemikalieolyckor, flygtrafik eller annan omfattande riskverksamhet
Hilso- och sjukvardslag (1982:763)

Lag (1991:419) om sjukresor

Miljobalk (1998:899) kap 9. Férordningen om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd 6 § 4§

Plan och bygglagen (PBL)

Naturvardsverkets allménna rad for flygplatser 2008:1

Lagen om brandfarliga och explosiva varor 1988:868 LBE

Forordningen om brandfarliga och explosiva varor 1988:1145 FBE
Naturvérdsverkets foreskrifter NFS 2003:24

Springimnesinspektionens foreskrifter SAIFS 1997:9
Springimnesinspektionens foreskrifter SAIFS 2000:2

Elsikerhetsverkets foreskrifter ELSAK-FS 2006:2 samt SS 436 40 00
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6.5 Riskanalys

6.5.1 Metod

Analysen ar overgripande och utférd som en kvalitativ grovanalys. Risker och
skadehindelser har identifierats for samtliga alternativ. Utifran riskerna har konsekvenserna
av en olycka bedomts. Analysens riskvardering har gjorts enligt:

v" Orsak till risk har identifierats.
v" Konsekvens har bedomts.
v" Sannolikheten for hindelsen har bedomts.

6.5.2 Riskkriterier

Risken har riknats ut av sannolikhet for olycka och dess konsekvens. Riskkriterierna ar
framtagna enligt Transportstyrelsen TSFS 2010:122. Kriterierna dr anpassade for att
anviandas vid stora flygplatser som har storre frekvens péd landningar och av storre luftfartyg
an 1 utredningens helikopterbaser. Darfor har en anpassning gjorts.

Konsekvensskala

Konsekvensbeddmning innefattar att man forutsdger vilka direkta effekter som kan uppsta
om en viss olycka intrdffar. Nedan redovisas den konsekvensskala som anvénts i
riskbeddmningen.

Katastrof eller hindelse med allvarlig fara for haveri

Totalhaveri med forlust av luftfartyg eller betydande materialskada eller allvarligt skadade
eller flera dodsfall for ombordvarande. Néra haveri eller mycket allvarlig handelse dar
haveri néstan intriffar. Inga kvarvarande sdkerhetsbarridrer. Utgangen av hdndelsen gér inte
att styra och leder med stor sannolikhet till haveri.

Mycket allvarlig hdndelse

Stor reduktion av sdkerhetsmarginaler. Utgdngen av hindelsen gar att styra genom att
anvinda nddprocedurer eller onormala procedurer och/eller nddutrustning.
Sdkerhetsbarridrerna ér en eller mycket f4 och hastigt minskande. Mindre skador kan uppsta
pa luftfartyget. Enstaka dodsfall eller allvarliga skador kan uppstd hos ombordvarande.

Allvarlig hdndelse

En betydande reduktion i sdkerhetsmarginaler men flera sékerhetsbarridrer kvarstar med
mojlighet att forhindra haveri. Reducerad forméga hos flygbeséttningen att hantera den
okade arbetsbelastningen eller att effektivt hantera situationen. Mindre skador hos
ombordvarande och/eller luftfartyget kan uppsta.

Mindre allvarlig héindelse

Operativa begriansningar och/eller anvandning av alternativa eller nodprocedurer. Hiandelser
kan vid enstaka fall leda till haveri. Hindelsen indikerar brister i
sdkerhetslednings/kvalitetssystemet. Besvér kan uppsta for de ombordvarande.

Hiindelse med liten sdkerhetspaverkan

Operativa begriansningar och/eller anvandning av alternativa eller nodprocedurer. Hiandelser
kan vid enstaka fall leda till haveri. Hindelsen indikerar brister i
sdkerhetslednings/kvalitetssystemet. Besvér kan uppsta for de ombordvarande.



. . Lokaliseringsutredning
' VARMDO KOMMUN for helikopterbas
Diarienummer
12SPN/0372 Sid
56(63)
Sannolikhet for hindelsen
Nedan redovisas riskviarderingen, sannolikhet for hindelse, per flygtimme.
Extremt osannolikt Négon géng > 1000 ar — 10-9 per flygtimme
Extremt avldgset Nagon gang mellan 100 — 1000 ar - 10-7 - 10-9 per flygtimme
Avligset Négon gdng mellan 10 — 100 &r - 10-5 - 10-7 per flygtimme
Sannolikt Nagon gang mellan 1 — 10 ar - 10-3 - 10-5 per flygtimme
Frekvent En eller fler gnger per ar - >10-3 per flygtimme

6.5.3 Haveristatistik

Statistik over haveri och allvarliga tillbud sker av Luftfartsmyndigheter 6ver hela varlden.
Dock ér det svart att fa fram statistik for haveri och orsaker for haverier for ambulans och
rdddningshelikoptrar i Sverige. Underlaget ar inte tillrdckligt stort och darfor har
ambulanshelikoptrar redovisats tillsammans med helikoptrar for bruksflyg. Data mellan
1999-2007 avser bade bruksflyg och luftfart i forvarvssyfte. Luftfart i forvarvssyfte ar
helikopter i kommersiell befordran av passagerare och/eller gods exempelvis air taxi,
ambulansflygverksamheter. Under 2008 intréffade inget haveri med helikopter 1
forvarvssyfte inte heller under forsta kvartalet 2009.

Antal haverier
ks o

N

i

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

|l Dodlig utgang B kcke dodlig utgang

Figur 35: Haveristatistik®®

Definition allvarligt tillbud

Ett allvarligt tillbud 4r en hindelse dir omsténdigheterna visar pa att ett haveri har varit
ndra att intrdffa. Detta betyder att de s.k. sdkerhetsbarridrerna forbrukades och att haveriet
undveks av lyckosamma omsténdigheter.

Definition av haveri

For att en handelse ska klassas som ett haveri kravs att luftfartyget ska ha anvints 1 avsikt
att flyga och att en eller flera personer omkommit eller skadats allvarligt till foljd av
héndelsen, eller att luftfartyget fatt omfattande strukturella skador eller skador som
péverkazro luftfartygets flygegenskaper visentligt eller att luftfartyget saknas eller ar helt
onabart”.

9 Flygsikerhetsinfo nr 2 (2009).
2 Chicagokonventionen, ICAO Annex 13, Bilaga 13.
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Mellan &ren 1996-2006 har 78 haverier skett i Sverige. Privatflyg &r 1 den storsta gruppen
med 24 % av det totala antalet haverier. Av den totala flygtidsproduktionen star privatflyg
drygt sex procent av den totala produktionen.

Antal
s

©c N b O ©

$ Verksamhetsform

Figur 36: Antal haverier per verksamhetsform fran Luftfartsverket

Den utlésande faktorn

Enligt en analys gjord av Luftfartsverkets bestar sdllan ett haveri av endast en hindelse. Ett
haveri bestér oftast av en serie av hindelser, vilket gor att den forsta hindelsen 4r oftast den
utlosandefaktorn. Nedan redovisas haveriernas fordelning pa flygfaser, mellan aren 1996-
2006.

Taxi 4 %
Approach 6 %

Standing 9 % LANCNQ.24 %

En-route 12 %

Take-off 16 %

Manouvering
19%

Figur 37: Flyghaveriernas férdelning pa flygfaser, 1996-2006.
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Sannolikhet for haveri

Utifran de riskutredningar som gjorts &r resultatet att ett haveri pa en helikopterplatta med
personskador eller brand extremt liten, likasd att helikoptern glider av en upphdéjdplatta.
Tidigare analyser bedomer att olycksfrekvensen for haveri vid reservflygplatsen skall vara
mellan 2000 och 6000 ar.

I samhéllsperspektiv finns idag inga faststdllda kriterier for vilka risker som anses
acceptabla. Daremot for olyckor som berdr tredje man finns forslag pa att tolerera ett
dodsfall per 10 000 ér eller 10 dodsfall per 100 000 &r. Denna risk bor dock alltid vigas mot
nyttan av den verksamhet som bedrivs. De risker som helikopterplatsen tillfor omgivningen
bedoms vara sma. Endast i de fall helikoptern stortar in i en byggnad eller folksamling kan
tredje man skadas. De yttre riskerna mot helikopterplatsen bedoms ocksa som mycket sma
varken brand 1 omgivningen eller trafikolyckor bedoms ge allvarliga skador pa
verksamheten. Vad som kvarstar ar risker for den egna personalen i samband med flygning
och bemanning av platsen. Flygtrafiken ar reglerad luftfartsverkets foreskrifter och tillsyn
av dessa genomfors regelbundet. Riskerna beddms dérfor vara acceptabla utan att nagra
atgdrder krévs. (Riskteknik AB - Riskutredning Karolinska sjukhuset 2002).

6.6. Genomgang av risk

Riskerna redovisas i ett riskindex, ett index med véirdet for sannolikhet och virdet for
konsekvens av en hindelse. Riskindexet indikerar om hidndelser inom omrédena kan
hanteras eller ej. I denna riskanalys har hindelserna kategoriserats som: acceptabla,
oacceptabla och risker som bor omprovas med eventuella atgérder.

For mojliga skadehédndelser (acceptabla och omprdvas) har atgérder foreslagits for att
minska pa sannolikheten och konsekvensen av skadan. Att identifiera risker stir under
bevakning av flygplatsen/basen. Rutiner for att uppmérksamma avvikelser finns 1
flygplatsens/basens drifthandbok. For att trafiken ska bedrivas med acceptabla risker ska
regler for luftfartygs prestanda och framforing, BCL-D och JAR-OPS och
flygplatsens/basens utformning BCL-F/TSFS {6ljas.

Risker och fel vid
Nr|platsen Anledning Konsekvens Sannolikhet |Riskvirde |Atgird
Pilot missbedémer | Vindstrut indikerar |Mindre allvarlig ) i Daglig tillsyn av ut-
1 landning ingen vindriktning.  [hdndelse Avlagsen Pl rustning minskar risk
Pilot missbedémer [FATO-belysning ur Handelse med liten Daglig tillsyn av ut-
,|landning funktion paverkan Avlagsen Acceptabel |\ ing minskar risk
Pilot missbedomer [Plattansnébelagd Mindreallvarlig han- i Daglig tillsyn av ut-
3 landning delse Frekvent Provas rustning minskar risk
. . . . . _———— Daglig tillsyn av ut-
Pilot ser inte H|nd'erbelysn|ngur Mindreallvarlig han Avlsgsen Prévas rustningminskar risk
4|hinder funktion delse
Pilotens storsvid  |Djur pa flygbasens Handelse med liten Uppmarksamhet
5|landning omrade paverkan Avldgsen Acceptabel |mot vilda djur

Figur 38: Risker och fel vid platsen
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6.6.1 Haveri pa FATO

For att en helikopter ska haverera pé flygplatsomradet &r troligast att det sker i samband
med start- och landning. Anledningen till varfér haveriet uppkommer beror pa ménskliga
faktorn, tekniska fel eller ddliga vaderforhallanden. Regler for luftfartygs framforing finns 1
BCL-D och JAR-OBS.
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Nr|Haveri pa FATO |Anledning Konsekvens sannolikhet |Riskvirde |Atgird
Motorbortfall Kategori A-start
vid start och Skada pa motor (helikopter kan
1[landning fallerar Allvarlighéndelse |Avldgsen Prévas nédlandamed en
motor).
Krav pa helikopter
Motorbortfall vid prestandaklass 1
in och utflygning som har tvéd moto-
(inom tva kilome- Skada pa motor rer och kan flyga
2\ter) fallerar Allvarlighdndelse [Avldgsen Prévas vidare med en.
Helikopterbasens
ljus/utrustning ur |Strémavbrott Mindre allvarlig Strémforsorjning
3|funktion och/eller dylikt. handelse Sannolik Prévas sakras
Helikoptrar samrod-
Tva helikoptrar Mycket allvarlig Extremt narlandning over ra-
4|kolliderar Landarsamtidigt handelse avlagse Provas dio
Helikopter nédlan- Haverilarm pa flyg-
Helikopter glider dar/missbedé mer Extremt platsen. En forhojd
5|avplattan landning pa plattan Allvarlighéndelse |osannolikt  |Prévas kant om 10- 15 cm.
Risk for kollision
med hinder (te-
lemast, kraftka- Helikopterplatsen
bel, kyrktorn bedomer om ett
etc. (6ver 40 Ejuppmarksammad |Mycketallvarlig Extremt hinderinom 1,5 km
6|meter)) pa hindret héndelse avlagset Prévas skall markeras.
Haverilarm pa flyg-
platsen. Slackut-
Helikopterlacker |Motorstorninghard |Handelse med liten rustning pa flyg-
7|bransle landning paverkan Avlagsen Acceptabel

platsen.

Figur 39: Haveri pa FATO

6.6.2 Brand

Vid ett haveri finns det en risk att helikoptern borjar brinna antingen i kabinen eller i
brinsletanken. Brandens intensitet beror pa miangden brinsle som eventuellt rinner ut eller
hur mycket brannbart material som helikoptern innehdller. Om en brand uppstér i en
helikopter finns det mojligheter for beséttningen att slacka branden. I helikoptern finns det
handbrandslédckare inne i helikoptern samt fasta sldckare avsedda for motorbrand.
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Helikopterns brédnsletankar dr byggda i gummi for att klara stora pafrestningar. Vid ett
haveri och brinsle rinner ut och hur mycket, beror pa hur hért helikoptern slar i marken.
Inom civilflyget anvénds ett briansle men med olika tillsatser. Branslet har en flampunkt
over 38° C och en densitet pa 775,840 kg/m?. Den termiska tindpunkten &r hogre dn
220° C.

Risk for brandspridning till mycket nérbeldgna byggnader finns da helikopter brinner.
Anténdning av nedbrinnande brénsle i dagvattenledningar anses liten d4 flampunkten for
brénslet dr 6ver 38°C.

Fran och med 1 maj 2008 kravs inte riddningstjanst pd markforlagd helikopterbas (LFS
2008:25). Helikopterbasen ska istéllet bemannas vid landning och har pétagit sig att
personal utbildas och utrustas for att kunna behérska sldckning av en brandhérd och att
rddda liv vid en luftfartsolycka. Brandslackningsutrustning och sldckmedel ska finnas
placerad vid observationsplatsen och landningsplats/tankplats.

Nr|Brand Anledning Konsekvens Sannolikhet (Riskvarde Atgird
Helikopter har egen
slackutrusning. Ha-
Helikopter borjar |Motorstorning hard |Mindre allvarlig verilarm pa flygba-
1|brinna pa plattan |landning hdndelse Avldgsen Acceptabel |[sen.

Figur 40: Helikopterbrand

6.6.3 Personskada
Risken for personskador pa en helikopterbas uppstér av oforsiktighet. Anledning till skada
kan vara att personen star bakom helikoptern vid start eller att ndgon ar framme for tidigt

vid landning for att mote helikopterpersonalen.

Personskada pa

Nr|platsen Anledning Konsekvens sannolikhet |Riskvirde |Atgird
Betratt plattan nar
helikoptern ej stop-
Person tréffasav |pat. Personal ej pa Flygplatsen in-
rorliga delar pa plats som hindrar Mycket allvarlig Extremt Prévas hagnad. Saker-
1|helikoptern obehdoriga handelse avlagsen hetsinstruktio ner.
Person tréffas av
foremal/skrap Dalig rengtring, Handelse med liten Person kontrollerar
2|fran plattan kvarglomd material. |paverkan Sannolik Acceptabel |plattansrenlighet
Skyltning och in-
struktioner p3 att
varna manniskor
Mycket hagt ljud kring Iandningsp!at-
fran helikoptern. s<-.:-.n. Flvgplatsen in-
L. . . hagnad. Personal
Personal ej pa plats |Handelse med liten .
3|Horselskador som varnar. paverkan Frekvent Provas sk"aII béra
horselskydd.
Person blaser om-|Ar fér nara land- Skyltning och in-
kull av luftstrém- |ningsplatsen. Perso- struktioner pa att
mar vid landning [nal ej pa plats som Hindelse med liten varna manniskor
kan varna. paverkan Sannolik Acceptabel |kring landningsplat-

sen.

Figur 41: Personskada pa platsen
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6.6.4 Liackage

P& helikopterbasen kommer en brénsletank pa cirka 30 m3 placeras, antingen ovan eller
under mark. Hanteringen bestar i pafyllning av tank och tankning av helikopter. Transporter
och pafyllning av flygbrénslet till helikopterbasen sker med tankbil av brinsleleverantor.
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Konsekvens Konsekvens
Nr |Risk Anledning Sannolikhet |manniska Riskvdarde |samhalle Riskvirde |Atgird
Bultinstruktioner
2006-04-10
Mindre Lackage i sam- Aterkommande kon-
mangd rin-  |band med troll av slangar.
ner ut pa tankning av Handelse med Allvarlig han- Beredskap for
1|plattan flygdrivmedel  |Avldgsen liten paverkan |Acceptabel |delse Ompréva |sanering finns.
Mindre Bulkinstruktioner
mangd rin-  |Overfyllning vid 2006-04-10
ner ut pa tankning av he- Handelse med Allvarlig han- Beredskap for
2 |plattan likopter Avlagsen liten paverkan |Acceptabel |delse Ompréva |sanering finns.
Lackage och
overfyllnad i
samband med
pafyllning av ci-
sterner fran Cisterninvallning.
tankbil. Fel pa Hognivalarm och
utrustning overfyllnadsskydd.
Mindre (lackage fran Aterkommande kon-
mangd rin- | ventil, troll enligt SAIFS
ner ut pa slangbrott Handelse med Allvarlig han- 1997:9. Beredskap for
3|plattan m.m.) Avlagsen liten paverkan [Acceptabel |delse Ompréva |sanering finns.
Cisterninvallning,
larm i cisterninvall-
ning. Forestandare
enligt FBE Aterkom-
mande kontroll enligt
Drivmedel Mindre SAIFS 1997:9.
lacker ut i |Lackage fran Extremt Handelse med allvarlig Beredskap for
4|invallning cistern avlagset liten paverkan |Acceptabel |handelse Acceptabel |sanering finns.
Risk for att
drivmedel
lacker ut
fran cistern
eller fran
helikopter, |Kollision mellan
med helikopter och
brandrisk cistern/tanknin |Extremt Allvarlig Allvarlig han- Cistern ligger utanfor
5[som foljd. gsutrustning avlagset handelse Ompréva |delse Ompréva |sdkerhetsomrade

Figur 42: Lackage




) B} Lokaliseringsutredning
w VARMDO KOMMUN for helikopterbas

Diarienummer

12SPN/0372 Sid
62(63)

6.7 Slutsats riskbedomning

Riskerna beskrivs som ett riskindex som virderar sannolikheten for hindelse och vérdet for
konsekvensen. Till skillnad fran befintlig helikopterflygplats dr de foreslagna platserna i
omraden som inte har byggnader och personer som befinner sig i anslutning till flygplatsen
(’gynnsam milj6” enligt JAR-OPS 3.480). Om haveri skulle intrdffa i anslutning till
helikopterflygplatsen &r det inte troligt att tredje man drabbas.

Risk for haveri/nddlandning efter start och landning skiljer sig inte mellan platserna.

Utifrén denna riskanalys &r ingen hindelse inom omradena oacceptabla utan samtliga
acceptabla med skyddsatgarder. Till samtliga handelser har riskreducerande atgirder
foreslagits. Hinder i omgivningen skall identifieras och markeras med hinderljus. Risken
for beséttningen/passagerare ar likartad for de foreslagna ligena.

For prioritering av atgédrder har i riskindexet kategoriserats hur stora riskerna ar, det ar
ocksé underlag for prioritering av atgérderna. Handelse med riskvirde ompréva har en
allvarligare hindelse dn en med acceptabel nivd.

7. Slutsats lokaliseringsutredning

Viarmdo kommun &r landets snabbast vixande kommun. Idag bor det 39 000 invanare vilket
okar upp till cirka 100 000 invénare under sommartid. Kommunen uppskattas for nérheten
till Stockholm och dess naturrikedom och skérgard. I kommunens vision for 2030 lyfts
bevaring av natur- och kulturomraden fram som ett av fokusomradena. Nya planer pa
exploatering och bevaring av natur- och kulturrikedomar begrinsar mojligheterna att finna
en lamplig plats for helikopterverksamhet.

En slutgiltig bedomning &r att Tjustvik, S6dra Mdlnvik och Ingagrokrysset kvalificeras som
mdjliga nya omraden for en helikopterbas. Omradena har varierande for- och nackdelar och
en slutgiltig bedomning ar darfor inte mojlig. Tjustvik har goda flygtekniska
forutsittningar, dock strider helikopterbasen mot kommunens planer pa naturreservat.
Sodra Molnvik har goda forutsattningar gillande infrastruktur, anldggning av platta, vig
och vatten- och avlopp men uppfyller inte tva helt hinderfria flygkorridorer. Ingardkrysset
har nérhet till befintligt vignit, kollektivtrafik och tre hinderfria flygkorridorer men stor
risk for tittolyckor.

Sammanvégt dr omradena goda alternativ d4 nackdelarna gar att atgdrda. Fordelarna och
nackdelarna for varje omrade maste vigas mot kommunens interna intressen for att géra en
slutgiltig bedomning. Dessutom méste kompletterande utredningar goéras for att kunna gora
en helhetsbedomning av vilket omrade som dr mest lampligt.
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