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Sammanfattning/Slutsatser

KTH Campus genomfér planering och byggnation av flertalet fortatningsprojekt. Saval
nya studentbostader som institutionsbyggnader planeras.

Parkeringsutredningen sammanfattar dagens belédggning och reglering och visar dven
metoder for att styra parkeringsbehov. | en kommande fas 2, en parkeringsstrategi, ska
flertalet mjuka parameterar analyseras fér mobilitetsménster for hela KTH Campus.

En analys av tillkommande behov, borttagande av befintlig parkering och tillskott i form
av P-garage ger att belaggningen med exploatering enligt planer narmar sig 70-77%
beroende pa P-tal/P-behov for studentbostader. En parkeringsanlaggning ar "effektivt
full” vid omkring 85% belaggning.

Ingen hansyn ar tagen till malpunkterna i denna analys. Kartan pa sida 10 visar att
belaggningen ar tatare pa vissa delar.

| berdkningarna ar redan tidigare godkanda detaljplaner "nyutredda” och har tillskrivits
ett parkeringsbehov. Tillskottet med 210 platser i ett garage borgar foér att ingen brist
kommer uppsta i omradet. Att samla éver 200 parkeringsplatser i en anlaggning ligger i
linje med stadens planeringsdokument och ses &ven i denna parkeringsutredning som
positivt. Den Overkapacitet som skapas kan mojliggora ytterligare fortatning pa
parkeringsplatser i omradet.

KTH Campus éar belaget i ett utmarkt kollektivtrafiklage och flertalet stora
stadsbyggandsprojekt i nara framtiden medfér att KTH:s lokalisering blir alltmer central i
Stockholm. | en tat stad kravs yteffektiva transportmedel och bilen som transportmedel
kommer att minska i betydelse till férman for kollektivtrafik, gang och cykel. | kommande
parkeringsstrategi ska detta beaktas.
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1 Bakgrund

Akademiska hus har fér avsikt att fortdta KTH-
omradet med studentbostadsbebyggelse. |
processen igar att redovisa situation, behov
och eventuella l6sningar for bilparkering.

For studentbostader &r P-normen lag: mellan
0 och 0,1 anvands pa senare tid i Stockholm.
For byggande av studentboende pa KTH
Campus sker dock exploatering ofta pa
parkering, vilket i reella tal minskar befintligt
parkeringsutbud. | viss utstrackning kan
exploatdren hanvisa till dvriga befintliga
parkeringsmojligheter i nAromradet. Daremot
ar det bekant att droppen urholkar stenen och
till slut finns inga parkeringsméjligheter kvar.
Darfor tas nu ett stérre grepp pa
parkeringssituationen i KTH Campus.

En férstudie finns framtagen som redovisar
planerna narmare.’ Detaljplanearbetet bedrivs
i separata planer men parkeringsutredningen
kommer att vara omradestackande och kunna
anvéndas fér samtliga planer.

| férstudien redovisas att principerna for de
planerade studentbostaderna pa KTH Campus
bland annat ar att "skapa ett ordentligt inslag,
en sa stor mangd som gar, av nya
studentbostader”. Parkeringsfragan maste

! Akademiska Hus 2013
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hanteras for att inte bli en begransande faktor
fér de vagledande principerna.

Tre viktiga principer som namns i FS ar att

- Cykelparkering inom campus bér utvecklas.

- Parkeringsytor som inte anvands ska tas
bort.

- Sma parkeringsytor och enstaka
parkeringsplatser foreslas slas samman och
istallet gestaltas pa ett medvetet satt.

- Endast bilparkering som kravs av
tillganglighetsskal behdver ligga i direkt
anslutning till nya bostader.

1.1 Parkeringsutredning Steg 1

| parkeringsutredning steg 1 ingar att redovisa
antal parkeringsplatser (ppl), reglering och
beldggningsgrad. Diskussion ska féras om
andra paverkansfaktorer pa parkeringsbehov
sasom reglering, kollektivtrafik och
cykelmdjligheter och vid behov ska féreslas
behovstal och méjliga omraden fér nya
parkeringsplatser.

1.2 Parkeringsutredning Steg 2

Parkeringsutredning steg 2 innefattar férslag
pa langsiktig parkeringsstrategi fér parkering
pad KTH-omradet. Steg 2 genomfdérs som
férdjupning av denna rapport som endast
redovisar steg 1.
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2 Nulage

Parkeringsplatserna p&4 KTH &r till stor del
"restytor med stort inslag av utspridd
parkering”. Manga sma parkeringsomraden
Over hela omradet bidrar till hdg tillgdnglighet
till fastigheterna, men innebér &ven att
parkeringssituationen upplevs rdrig och att
sammanhallen planering saknas; att parkering
har skett pa de ytor som medgivit, och att
reglering forst senare har inforts.

Vid inventeringstillfallena har omradets storsta
parkeringsplatsomrade varit avstangt. (till
héger om omrade P28 i karta i figur 2) Likasa
har parkeringarna omkring huset under P14
varit avstangda pa grund av ombyggnation av
fastigheten. | dvrigt ar flertalet parkeringar
upptagna av uppstéllda containers, som enligt
Akademiska Hus &r tillfalligt tillhériga
verksamheterna i lokalerna.

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
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Figur 1 Exempel pa ”fragmenterad” bilparkering. Réda rutor ar parkering.
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2.1 Antal parkeringsplatser

Pa campusomradet har inventering skett enligt
kartan pa féregdeden sida.

Antal parkeringsplatser redovisas i tabellen

nedan:

Nr ant. Ppl 21 26

1 32 22 33

2 13 23 0

3 29 24 17

4 26 25 40

5 36 26 7

6 14 27 3

7 14 28 39 (endas nedre delen)

8 5 29 21

9 19 30 24

10 27 31 15

11 17 32 28

12 26 33 14

13 35 34 9

15 5 35 18

16 16 36 3

17 27 37 4

18 8 38 3

19 13 39 37

20 16
40 16
41 10
tot inv.: 745
Total har 745 parkeringsplatser inventerats.
Parkering langs Drottning Kristinas vag ingar ej i
inventeringen. Parkering vid KTH Arkitekturskolan
ingar ej.

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning 2013-12-02
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2.2 Reglering av parkeringsplatser

2.2.1Fo6rhyrda

168 av 745 inventerade parkeringsplatser ar
forhyrda, det vill sdga anvisade fér bestdamd
anvandare. Flest férhyrda ppl finns pé plats nr
21 och daromkring, dar Innventia har runt 40
férhyrda ppl. | évrigt &r de férhyrda ppl spridda
6ver omradet.

2.2.2 Avgift

De platser som inte ar férhyrda eller
handikappanpassade &r avgiftsbelagda. 558
avgiftsbelagda ppl har inventerats.

Timparkering bes6kande: 20 kr/h,
dygnet runt

Timparkering personal: 10 kr/h
Dagsparkering personal: 50 kr/dag
Méanadskort personal: 690 kr/manad
(23 kr/dag)
Arskort personal: 6935 kr/ar
(19 kr/dag)

For att fa parkera till personaltaxa kravs en
personaldekal. Hyresgésten ansvarar for
utdelning av personaldekal till dennes
personal.

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
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2.2.3Handikapp-parkering

Det finns 19 handikapparkering inom det
inventerade omradet. Specialtillstand kravs.
Parkering sker avgiftsfritt.

2.24 Ovriga

MC parkerar gratis pa markerade ppl fér MC.

For miljdbilar géller samma regler och priser
som for icke miljéklassade fordon.

Akademiska Hus BA 0435
Teknikrin en 16963
P-TID U PERSONAL

On 20 s
1. 13w

20MAR 16:13 2.00

antor biamru

sclan bullk Lashaor ubifrén

Figur 3 Personaldekal och p-biljett

2013-12-02
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2.3 Beldggning parkeringsplatser

Inventering av parkeringsbelaggning har
genomférts vid 4 tillfallen:

20 aug, ca kl 13. Tisdag
26 aug ca kl 14. Mandag
29 aug ca kl 11. Torsdag
13 sept ca kl 13. Fredag

2.3.1 Total genomsnittlig beldggning

Total belaggning visas i karta i figur 4 till
hoger. Kartan visar genomsnittlig belaggning
oavsett reglering.

Siffrorna visar antal parkeringsplatser (oavsett
reglering) samt genomsnittlig belaggningsgrad
fér de fyra inventeringstillféllena.

Belaggningen ar hdégst omkring Osquars
Backe, samt pa de férhyrda platserna bakom
Innventia. Aven omkring Férsvarshégskolan
ar belaggningen hog.

Vid evenemang i omradet, till exempel pa
Stockholms Stadion, ékar beldggning pa
parkeringen i omradet.

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
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Figur 4 Belaggning KTH

Siffrorna visar antal
parkeringsplatser
(oavsett reglering) samt
genomsnittlig
beldggningsgrad for de
fyra inventerings-
tillféllena.

Brasitia Braviia

P

A 7
“" 3 26: 80% 4: 56% 17: 4%
N (
2 40:
h

3 33: 86%

9%

o

Vartabann

Uigglewiskitan

Nonanacken -5

Norrd taniery

=z

27: 58%
— P
?

o ‘%“"‘;‘i\
" o Wi
N o7 2% _ N 7
4 s Jamvagsgritlen’  KTH:
er Q OpenStreetMap (al;\__d) contributors, CC-BY—SQ
2013-12-02
10(24)




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2013-12-03, Dnr 2013-02077

TYRENS

2.3.2Belaggning per
inventeringstillfalle

Till héger visas tabeller for respektive
inventeringstillfalle.

De olika "typ” visar vilken sorts parkering som
inventerats. "Antal” ar det totala antalet ppl.
"Uppt.” ar antal upptagna ppl vid tidpunkten for
inventering. "Bel.” ar aktuell beldggning i
procent (parkerade bilar/antal platser).

Generellt ar beldggningen mycket liknande
under mandag — torsdag; ca 62-65%.

Belaggningen under fredag ar lagre; vid
inventeringstillfallet drygt 54%

Pa grund av lagre belaggning under fredagar
antas medelbelaggningen under mandag-
torsdag som dimensionerande beldggning.

Belaggningen pa férhyrda platser ar generelit
nagot lagre an pa de avgiftsbelagda platserna.
Den laga belaggningen pa handikapplatser &r i
sammanhanget ovésentlig. Dessa platser ska
finnas enligt tillganglighetskrav.

Komplett tabell bifogas i bilaga 1.

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
Bestéllare: Akademiska Hus AB
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20 augusti, kl 13. Tisdag

29 aug ca kl 11. Torsdag

Typ Antal | Uppt. Bel. Typ Antal | Uppt. Bel.
Avgift 558 353 63% Avgift 558 372 67%
Forhyrda 168 108 64% Férhyrda 168 97 58%
Handikapp | 19 3 16% Handikapp | 19 1 5%
Total 745 464 62% Total 745 470 63%
26 aug, ca kl 14. Mandag 13 sept ca ki 13. Fredag
Typ Antal | Uppt. Bel. Typ Antal | Uppt. Bel.
Avgift 558 383 69% Avgift 558 310 56%
Forhyrda 168 94 56% Férhyrda 168 86 51%
Handikapp | 19 2 11% Handikapp | 19 3 16%
Total 745 479 64% Total 745 399 54%
2013-12-02
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3 Omvarld

3.1 Stockholms
framkomlighetsstrategi

Stockholm antog i augusti 2013 den sa kallade
Framkomlighetsstrategin.

"En tydlig inriktning i Framkomlighetsstrategin
dr att stadens gator och vdgar kommer aft
behdva transportera fler ménniskor och mer
gods pa samma yta som i dag. Foér att uppné
detta maste utvecklingen av de trafikslag som
dr yt- och transporteffektiva frdmjas.
Anvéndningen av varje kvadratmeter gatuyta
médste optimeras fér att uppna malen om ett
snyggdt, tryggt och afttraktivt Stockholm.”

Som bilaga till Framkomlighetsstrategin finns
Parkeringsplan dar det i férordet star:

"Framkomlighetsstrategin beskriver den
nyckelroll som reglering av bilparkering har i
att frdmja ett kapacitetsstarkt och pélitligt
trafiksystermn, som kan stddja en atiraktiv
stadsmiljé och minimera trafikens negativa
effekter. Da en bil stdr parkerad i genomsnitt
90-95 procent av tiden har parkering bade ett
viktigt vérde i sig och en potential att styra mot
en effektiv anvdndning av hela trafiksystemet.

Gatuparkering utgér endast en del av hela
parkeringssystemet och Trafikkontoret har fér
avsikt att, tillsammans med andra berdrda
instanser, utveckla strategier for till exempel

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
Bestéllare: Akademiska Hus AB
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hantering av parkeringstal i nya fastigheter
och studera potentialen for s.k. parkeringskdp.
Parkering for cyklar blir en viktig del av det
vidare arbetet med att frdmja cykeltrafiken.
Aven anvéndning av kantsten fér lastning och
lossning som en del i en effektiv godslogistik
kommer att studeras nérmare.

Cirka 15 procent av gatuytan i staden anvdnds
idag for bilparkering. Gatuparkering har en
viktig funktion i trafiksystemet men det kan pa
vissa platser och vid vissa tider komma i
konflikt med andra viktiga funktioner, inte
minst behovet av att forflytta en 6kad méngd
mdénniskor och gods, men dven med andra
viktiga funktioner. Det &r dérfor Iampligt att
férsdkra att vi anvédnder hela gatuutrymmet pa
ett optimalt sé&tt.”

Angoring

Parkering

| Framkomlighetsstrategin finns ett mal fér hur
bilparkering i sig ska prestera, samt ett antal
mal dér reglering av parkering kan bidra till
maluppfyllelse. Malet ar att det ska finnas
tillganglig parkering dar och da de behdvs. |
korthet innebar detta att battre/utvecklad
reglering av befintliga platser ar lésningen fér
att kunna anpassa efterfragan till tillgangen.
Det ska aven pé lang sikt vara mgjligt att
anvénda bil i innerstaden, men parkering ska
flyttas fran gatan till parkeringshus/-garage.’

Buss
Taxi

Dessa funktioner
bér prioriterasi

L omfordelningav
knntstcnsutrymmc

Dessa funktioner

Pendlare bori stérre
utstrackning ske i
Boende garage. p

tomtmark

Figur 5 Prioritet vid kantstenen i innerstaden. (Stockholms stad 2013b)
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3.2 Trender inom
parkeringsplanering

Det har aven pé senare tid lyfts fram att
kostnaden for parkeringsplatser i hdgre grad
ska betalas av de som nyttjar dem. Likasa kan
mer flexibla parkeringsnormer bidra till
alternativa fardmedel.®

Foér studentboende &r det dnskvart att kunna
bygga lagenheter helt utan parkering. Vill man
aga eller forfoga éver bil far man képa eller
hyra p-plats pa den 6ppna marknaden.
Metoden kan lata sjalvklar, men for att den ska
fungera kravs en “parkeringsplatsmarknad”.
Om alltfor f& parkeringsplatser aterstar efter
fortatningsprojektens fardig-stéllande kan en
reell brist uppsta. "Marknaden” kan inte med
snabbhet reglera utbud och efterfragan
eftersom byggprocesser och kommunala
planmonopol kan vara begransande.

Sa kallade parkeringskdp innebar att
byggherren kdper parkeringsutrymme i
gemensam parkeringsanlédggning utanfér den
egna tomtmarken. Parkeringskdp &r inget nytt,
men utveckling av metoden har medfért sa
kallade fiktiva parkeringskdp: att reservera
mark och pengar for att, om behovet uppstar,
kunna anlagga parkeringsplatser. Tills behovet
uppstar eller uteblir kan alternativ
markanvandning vara till exempel en park.
Metoden kan &ven utvecklas till att i skalig

® Tex. Trafikverket (2013)

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
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utstrackning anvénda fonderade pengar till
bilpool eller annan hallbar mobilitetsatgard.
Fiktiva parkeringskdp sakrar mojligheten att
skapa parkering om studentbostader i
framtiden gérs om till annan anvandning, som
kraver parkeringsplats pa annat satt.

| KTH Campus finns en viss andel férhyrda
parkeringsplatser. Ett alternativ att frigéra
denna mark ar genom metod kallad "cash
out”: metoden innebar att anstallda ges
méjlighet att vélja mellan att ta bil till arbetet
eller att fa en daglig kontant erséattning om de
cyklar eller aker kollektivt till jobbet.
Ersattningen motsvarar hela eller delar av vad
en bilplats kostar arbetsgivaren i kapital och

drift per ar. Metoden har anvéants framst i USA.

13(24)

3.3 Kollektivtrafik

Narhet till god och fungerande kollektivtrafik
har stor paverkan pa fardmedelsférdelningen.

KTH Campus och framst de stédra delarna av
omradet har extremt god tillgang pa
kollektivtrafik:

3.3.1 Tunnelbana

R&d linje mellan Danderyds sjukhus och
Fruédngen passerar Tekniska hégskolan med
turtdthet om ca var 4:e minut under rusning.
Restid till T-centralen ca 6 minuter.

3.3.2Roslagsbanan

Roslagsbanan har slutstation i Tekniska
hoégskolan och gar i tre linjer till

1) Karsta, 45-52 minuter via bland annat
Vallentuna 30-35 minuter.

2) Osteraker 36-42 minuter via Téby centrum
14-18 minuter och

3) Nasby park 20 minuter. Turtathet i maxtrafik
omkring 10 minuter per linje.

2013-12-02
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3.3.3 Stombussar:

Stombuss 4 passerar Tekniska hégskolan pa
sin tur mellan Radiohuset och Gullmarsplan.
Turtathet dagtid ca var 5e minut, under
rusning oftare.

Mellan Tekniska hogskolan och Vaxholm géar
stombuss 670. Turtathet under rusningstrafik
ar ca var 7:e minut.

Mellan Tekniska hégskolan och Norrtalje gar
stombuss 670, en dubbeldackare med gratis
wifi fér passagerare. Turtathet under
rusningstrafik &r vid hogtrafik var 5:e minut.
Under dagtid sker fyra avgangar per timme.

Aven andra innerstadbussar och bussar mot
Roslagen trafikerar Tekniska hégskolan.

Karta i figur 6 visar restid med kollektivtrafik till
KTH. Svarta punkter visar studentbostéder
eller omraden med studentbostader.

Jamfér garna biljettavgifterna for kollektivtrafik
medparkeringsavgifterna i kap 2.2.2.

Resa 1 zon med reskassa 25 kr
Resa 2 zoner med reskassa 37,50 kr

Resa 3 zoner med reskassa 50 kr

Manadskort 790 kr
(26 kr/dag)
Arskort 8300 kr

(23 kr/dag)

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
Bestéllare: Akademiska Hus AB
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Figur 6 Restid till KTH med kollektivtrafik, kalla: TMR
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3.4 Cykel

KTH ligger centralt i Stockholm och i direkt
anslutning till regionala cykelstrak fran
nordost. | cykelplan fér Stockholm utpekas en
mangd atgarder pa straken i narheten. Nar
Norra lanken dppnar kommer miljén for
cyklister forbattras pa Valhallavdgen och
Lidingévéagen.

3.4.1 Cykelparkering

Befintliga cykelparkeringar pa KTH ar vid
Oversiktlig inventering underdimensionerade.
Det saknas till stor del bra, vaderskyddade
cykelparkeringsanordningar trots att
efterfragan ar stor. Att skapa bra
cykelparkeringsmajligheter ar viktigt for att
kunna 6ka cykelns attraktionskraft jamfért med
bilen. Detta géller bade arbetsplatsparkering,
boendeparkering och bestksparkering vid
KTH. Férdjupning av cykelparkering sker i
parkeringsutredningens steg 2.

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
Bestallare: Akademiska Hus AB
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4 Exploateringsplaner

Detta kapitel sammanfattar de planer fér
fértatning som finns tillgéngliga 12 november
2013. | karta i figur 8 visas de olika
exploateringsomradena.

B: Osquldas vag
C: Teknikringen
D: Drottning Kristinas vag Norra

Utover planerade detaljplaner pagar fértatning
i omradet, markerat F1 - F3 i kartan.

| nedanstaende resonemang réknas P-talet for
studentbostader till 0,1 per lagenhet och
5/1000kvm BTA institutionsbyggnad.
Behovstalet som presenteras inkluderar
byggnadens egnha behov och ersétter den
parkeringsyta som bebyggs.

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
Bestéllare: Akademiska Hus AB
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4.1 B: Osquldas vag

En beddémning &r att 175 nya studentbostader
tillskapas.

Minst 30 ppl bebyggs.

Behov av tillkommande ppl utifran norm 0,1
och 175 studentldgenheter ar 18 platser.

18+30 = 48
Totalt behov av nya ppl: 48 (18+30=48)

o7

[
L
-]
| Eindustiell

| Fekonomi

|
s .
s

&

Sofishemmets hgskola,
e ¥ A

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning 2013-12-02
Bestallare: Akademiska Hus AB
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4.2 C: Studentbostéader vid
Teknikringen

Planen &r att 265 nya studentldgenheter
byggs inom omradet. Minst 10 ppl bebyggs
med studentbostader.
verksamhetsbebyggelse upptar omkring 5 ppl.

Behov av tillkommande ppl utifrdn norm 0,1
och 265 studentlagenheter ar 27 platser.

Parkering for tillkommande verksamhet enligt
norm 5 ppl/1000kvm BTA ger:

4750/1000*5=24 ppl. \“5 & - o= .
Totalt behov av nya ppl 66 (27+24+5+10=66) L W “B’wm \

| Eindustriel
konomi

/\ X Pl a2 \T\\\ W 7

o

Figur 10 Teknikringen

~ N

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning 2013-12-02
Bestallare: Akademiska Hus AB

0O:\STH\250368\T\Rapport Parkering KTH 131202.docx
18(24)



TYRENS

4.3 D: Drottning Kristinas vag
Norra
Planen &r att cirka 98 nya studentldgenheter

kan skapas. Bostadsbebyggelse sker pa ca 23
ppl. Verksamhet byggs pa ca 8 ppl.

Behov av tillkommande ppl utifrdn norm 0,1
och 98 studentlagenheter &r 10 platser.

Parkering for tillkommande verksamhet enligt
norm 5 ppl/1000kvm BTA ger:
8500/1000*5=43 ppl. ‘

Totalt behov av nya ppl: 84 (10+43+23+8) Yoy '+ : SaN N PO

| planen ingar parkeringsgarage
med 210 parkeringsplatser.

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2013-12-03, Dnr 2013-02077
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Figur 11 DKv Norra

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning 2013-12-02
Bestallare: Akademiska Hus AB
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44 F1-F3:

4.4.1F1: Del av forskningen 1

Planbeskrivning fran 2011-08-22
Lagakraftvunnen: 2012-01-11

Planen syftar till att uppféra 58
studentlédgenheter. Inga pp! bebyggs.

Parkering planeras ej i lagakraftvunnen
planbeskrivning férutom tva
handikapparkeringar. Ovrig parkering
hénvisas till narliggande platser.

Parkeringsbehov enligt p-tal: 6

4.4.2 F2, utbildningshus

3000 kvm institutionsyta pa befintlig parkering
(ca 30 ppl)

Parkeringsbehov enligt p-tal: ca 15

Totalt behov av nya ppl: 45 (30+15)

4.4.3F3: Teknikringen 43:10

Samtliga pp! bebyggs (40). Inga nya platser
planeras, vilket ar godkant i samrad.

Parkeringsbehov enligt p-tal: ca 30 (baserat
pa BTA 6000 kvm)

Totalt behov av nya ppl: 70 (30+40)

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
Bestéllare: Akademiska Hus AB
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4.5 Exploateringsplanernas
paverkan pa ppl-utbudet

Planerna ar studentbostéder vars P-norm
foreslas hallas Iag, och inga parkeringar
planeras byggas fér de nya bostaderna (p-
norm: 0). Enligt P-norm 0,1 kommer det krévs
flertalet parkeringsplatser.

| omrade B, C och D, bebyggs omkring
30+15+30 = cirka 85-90 ppl. Ytterligare 30+40
ppl férsvinner i samband med bebyggelse i F3
och F2.

Parkeringsbehov frdn kommande
verksamheter, enligt antal Igh och ytor fran
uppgifter tillgangliga 131114 ar:

Bostader: 0,1*596=60
Verksamheter: 5/1000*22250=110

Alltsa ett behov mellan 110-170, beroende pa
p-norm fér studentbostéader.(0 till 0,1/Igh)

Behov ppl fran ny bebyggelse: 110-170
Ppl som bebyggs: ca 155-160

Planerat parkeringsgarage i D bidrar med
tillskott om 210 parkeringsplatser

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
Bestéllare: Akademiska Hus AB
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Den parkerings som bebyggs i omrade B, har
varit avstangd under inventering pa KTH. Den
har darfér inte raknats in i bestdndet om 745
ppl. De 30 ppl som antas bebyggas, rdknas
darmed inte in i ppl som behdéver ersattas. Det
ar oklart om hur manga parkeringar som
kommer vara kvar efter bostadsbebyggelsen i
omrade B. Detta ger férutsattningarna:

Behov ppl fran ny bebyggelse: 110-170
Ppl som bebyggs: ca 125-130

Nybehov (110-170) + erséattningsplatser (125-
130) ger totalt behov av nya platser: 225-300

Parkeringsgarage i omrade D bidrar med 210
platser. Nettobehovet blir da 15-90 ppl

Dagens utbud av parkering ar 745

Belaggningen ar i snitt pa vardagar omkring
470, cirka 63%.

Genom att ta bort 125-130 parkeringar blir
utbudet 745-125=620

Nytt garage i omrade D ger tillskott med 210.
Detta medfér att nya antalet parkeringsplatser
i omréadet blir 830

21(24)

Behovet kan 6verskadligt raknas till "dagens
belaggning + "behov ny bebyggelse” =
470+170 = cirka 640 (H6g p-norm fér
studentbostader)

Belaggningen blir da: 640/830 = 77%

Med p-norm O fér studentbostader: =(640-
60)/830 = 580/830 = 70%

En 6versiktlig analys av tillkommande behov,
borttagande av befintlig parkering och tillskott i
form av P-garage ger att belaggningen narmar
sig 70-77%. En parkeringsanlaggning ar
“effektivt full” vid omkring 85% belaggning.

Ingen hansyn &r tagen till malpunkterna i
denna analys. Kartan pa sida 10 visar att
belaggningen ar tatare pa vissa delar.

| berdkningarna &r redan tidigare godkanda
detaljplaner "nyutredda” och har tillskrivits ett
parkeringsbehov. Detta galler F1-F3.
Tillskottet med 210 platser i garage i omrade
D borgar for att ingen brist kommer uppsta i
omradet. Att samla 6ver 200 parkeringsplatser
i en anlaggning ligger i linje med stadens
planeringsdokument och ses &ven i denna
parkeringsutredning som positivt. Den
Overkapacitet som skapas kan mdojliggéra
ytterligare fortatning pa parkeringsplatser i
omréadet.
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5 Behov av nya P-platser

Utifran inventering och bebyggelseplaner som
genomfdrs med flera ars genomférandetid
beddms inga nya parkeringar behévas pa kort
sikt. Pa langre sikt kravs ett helhetsgrepp,
avstandsanalyser till samlade P-anlaggningar
och olika Mobility Management-atgéarder.

5.1 Mobility Management-atgéarder
i samband med fortatning

| samband med fortéatning bor olika atgarder
inom Mobility Management prévas.

Mobility Management &r en effektiv metod for
att paverka efterfrdgan pa transporter samt att
fanga upp behovet pa individniva. Malet ar att
fa manniskor att &ndra sina resvanor genom
att féréndra deras attityder och beteenden.
Oftast handlar det om att flytta éver resenéarer
fran bil till andra resslag. Mobility Management
kan betecknas som trafikplaneringens
mjukvara och bidrar till att befintlig infrastruktur
optimeras béttre.

Mer om detta i projektets steg 2.

5.2 Anpassning till
promenadstaden
Mobility Management-atgarderna

sammanfaller val med stadens ambitioner i
Oversiktsplan Promenadstaden och inte minst

Uppdrag: 250368, KTH parkeringsutredning
Bestéllare: Akademiska Hus AB
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med stadens Framkomlighetsstrategi. Mer om
detta i projektets steg 2.

5.3 Kantstenens roll — Akademiska
Landsvagen.

Drottning Kristinas vag ar ett
utredningsomrade. Omdaning ar planerad
men staden ar &gare i fragan. Mer om detta i
projektets steg 2.

5.4 Forslag pa nya
parkeringsméjligheter

Pa kort sikt anses inga nya parkeringsplatser
behdvas, utdver planerat garage i omrade D.

5.4.1 Reglering av befintliga P-platser

For att minska efterfragan pa
parkeringsplatserna kan flertalet MM-atgarder
anvandas. Mest effektivast &r dock
synliggérande av parkeringskostnad, det vill
séga 6kning av parkeringsavgifterna.
Forslagsvis sétts parkeringsavgifterna hdgre
an motsvarande resa/vistelse med SL. Ett
manadskort som ar billigare &n en ménads
parkering kommer ha paverkan pa resvanor.

Mer om detta i projektets steg 2.

5.4.2Nybyggnad av P-platser

Mer om detta i projektets steg 2.

22(24)
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Bilaga 1, Parkeringsutredning KTH

13-sep fredag 1315-1400 29-aug 1045-1115 26-aug 1400-1500 20-aug 1330-1430
Kod typ Platser Upptagna Lediga % lediga % Uppt 26 aug lediga % Uppt 20 aug ‘ Bel. Alla platser, oavsett reglering
P1 Avgift 24 20 4 83% 23 1 96% 20 4 83% 19 5 79% 85% 67%
Forhyrda 6 0 6 0% 1 5 17% 0 6 0% 1 9] 17% 8%
h 2 2 0 100% 0 2 0% 0 2 0% 0 2 0% 25%
P2 Avgift 13 10 3 77% 13 0 100% 13 0 100% 13 0 100% 94% 94%
P3 Avgift 29 23 6 79% 28 1 97% 27 2 93% 27 2 93% 91% 91%
P4 Avgift 25 5 20 20% 8] 22 12% 14 11 56% 8 17 32% 30% 29%
h 1 0 1 0% 0 1 0% 0 1 0% 0 1 0% 0%
P5 Avgift 6 3 3 50% 6 0 100% 6 0 100% 6 0 100% Undre 88% 86%
Forhyrda 2 0 2 0% 1 1 50% 2 0 100% 2 0 100% Undre 63%
h 1 0 1 0% 0 1 0% 0 1 0% 0 1 0% Undre 0%
Avgift 27 19 8 70% 27 0 100% 25 2 93% 27 0 100% Ovre 91%
P6 Avgift 12 11 1 92% 7 5 58% 10 2 83% 10 2 83% 79% 70%
h 2 0 2 0% 0 2 0% 1 1 50% 0 2 0% 13%
P7 Avgift 12 8 4 67% 8] 9 25% 5 7 42% 10 2 83% 54% 46%
h 2 0 2 0% 0 2 0% 0 2 0% 0 2 0% 0%
P8 Avgift 5 1 4 20% 1 4 20% 2 2 40% 5 0 100% Container upptar 2 platsy ~ 45% 45%
P9 Avgift 8 3 5 38% 4 4 50% 5 ] 63% 6 2 75% Ovre 56% 29%
Avgift 11 1 10 9% 1 10 9% 1 10 9% 1 10 9% Undre 9%
P10 Avgift 27 18 9 67% 14 13 52% 15 12 56% 16 11 59% Container 58% 58%
P11 Avgift 15 6 9 40% 7 8 47% 9 6 60% 7 8 47% 48% 50%
Forhyrda 2 1 1 50% 2 0 100% 1 1 50% 1 1 50% 63%
P12 Avgift 20 8 12 40% 4 16 20% 8 12 40% 8 12 40% 35% 38%
Férhyrda 5 4 1 80% 2 3] 40% 2 B3] 40% 2 3 40% 50%
h 1 0 1 0% 0 1 0% 0 1 0% 1 0 100% 25%
P13 Forhyrda 5 4 1 80% 2 3 40% g 2 60% 5 0 100% 70% 59%
P13 Avgift 30 16 14 53% 28 2 93% 15 15 50% 9 21 30% 57%
P14 bygge 0 #DIVISION/O! HitHHHHH
P15 Avgift 5 0 5 0% 5 0 100% 5 0 100% 5 0 100% Container upptar 9 plat{ ~ 75% 75%
P16 Avgift 14 3 11 21% 3 11 21% 4 10 29% 3 11 21% 23% 22%
P16 h 2 0 2 0% 1 1 50% 0 2 0% 0 2 0% 13%
P17 avgift 27 5 22 19% 8 19 30% 6 21 22% 8 19 30% 25% 25%
P18 Avgift 8 0 8 0% 0 8 0% 0 8 0% 0 8 0% 0% 0%
P19 Avgift 13 6 7 46% 6 7 46% 6 7 46% 6 7 46% 46% 46%
P20 Forhyrda 6 2 4 33% 5 3 50% 1 5 17% 2 4 33% 33% 44%
P20 Forhyrda 4 2 2 50% 2 2 50% 2 2 50% 4 0 100% 63%
P20 Forhyrda 6 2 4 33% 3 3 50% 1 5 17% 4 2 67% 42%
P21 Forhyrda 26 16 10 62% 19 7 73% 23 3 88% 25 1 96% 80% 80%
P22 Forhyrda 33 25 8 76% 29 4 88% 29 4 88% 31 2 94% 86% 86%
P23 bygge 0 #DIVISION/O! bygge pagar. Avsparrad | #######H#
P24 Forhyrda 17 1 16 6% 0 17 0% 0 17 0% 2 15 12% 4% 4%
P25 Avgift 33 24 9 73% 26 7 79% 33 0 100% 26 7 79% Parkering uppdelad i tvd]  83% 69%
Forhyrda 7 0 7 0% 2 5 29% 0 7 0% 0 7 0% 7%
P26 Avgift 6 4 2 67% 2 4 33% B3] 3 50% 8 B3] 50% 50% 43%
h 1 0 1 0% 0 1 0% 0 1 0% 0 1 0% 0%
P27 Forhyrda 3 3 0 100% 2 1 67% 2 1 67% 1 2 33% 67% 67%
P28 Forhyrda 5 3 2 60% 8 2 60% 0 5 0% 5 0 100% 55% 74%
P28 Avgift 32 22 10 69% 26 6 81% 28 4 88% 27 5 84% 80%
P28 h 2 0 2 0% 0 2 0% 0 2 0% 1 1 50% 13%
P29 Avgift 18 8 10 44% 18 0 100% 16 2 89% 14 4 78% 78% 75%
P29 Forhyrda 3 1 2 33% 1 2 33% 2 1 67% 3] 0 100% 58%
P30 avgift 24 17 7 71% 24 0 100% 24 0 100% 22 2 92% 91% 91%
P31 Avgift 14 9 5 64% 14 0 100% 14 0 100% 13 1 93% 89% 85%
P31 h 1 0 1 0% 0 1 0% 1 0% 1 0 100% 25%
P32 Avgift 11 5 6 45% 5 6 45% 9 2 82% 8 3 73% 61% 64%
P32 6vre  Forhyrda 17 10 7 59% 11 6 65% 14 3 82% 10 7 59% 66%
P33 Avgift 12 5 7 42% 11 1 92% 12 0 100% 10 2 83% 79% 70%
h 2 1 1 50% 0 2 0% 0 2 0% 0 2 0% 13%
P34 Avgift 9 6 3 67% 2 7 22% 4 5 44% 4 5 44% 44% 44%
P35 Avgift 18 5 13 28% 9 9 50% 10 8 56% 7 11 39% 43% 43%
P36 Forhyrda 3 3 0 100% 3 0 100% 3 0 100% 2 1 67% 92% 92%
P37 Forhyrda 4 1 B8] 25% 3 1 75% 4 0 100% 1 B 25% Innventia, forhyrda 56% 56%
P38 Forhyrda 3 2 1 67% 2 1 67% 1 2 33% 2 1 67% Ledningsgruppen, férhy 58% 58%
P39 Avgift 35 27 8 77% 32 3 91% 25 10 71% 18 17 51% 73% 70%
P39 h 2 0 2 0% 0 2 0% 1 1 50% 0 2 0% 13%
P40 Forhyrda 8 5 3 63% 5 3 63% 5 3] 63% 5 3 63% 63% 80%
P40 Avgift 8 8 0 100% 8 0 100% 8 0 100% 7 1 88% 97%
P41 Forhyrda 4 1 3 25% 1 3 25% 4 0% 4 0% 13% 25%
Avgift 6 4 2 67% 4 2 67% 6 0% 6 0% Ovre parkering anvinds 33%
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