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1 Inledning
Sweco har genomfért en trafik- och bullerutredning av kvarteret Anholt i Kista pa uppdrag
av Scandinavian Property Development. Uppdraget har genomférts maj-juli 2013. Till f6ljd
av andring av den nya exploateringens hushdjder, placering samt kompletterande
trafikmatningar genomférdes en uppdatering av trafikfléden och bullerberakning i
november 2013.
Uppdragsansvarig och trafikplanerare har varit Louise Bergstrém. Bullerutredning har
genomfiorts av Crispin Dickson.
1.1 Nyexploatering kvarteret Anholt
Scandinavian Property Development fick i februari 2013 markanvisning att bebygga
marken som &r lokaliserad pa Jyllandsgatan 16-18, kvarteret Anholt, i Kista. P4 platsen
finns idag en stdrre lekpark i anslutning till en KFUM-gérd samt en férskola.
.‘{‘:‘\ ‘h- .__ 3 "N .-,.“ Q. x 7. A ‘! £ A"—-‘ ' ! i
Figur 1. Oversikt - kvarterets placering i Kista
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Scandinavian Property Development har tagit fram ett férslag pa ny bebyggelse pa
platsen som omfattar nybyggnad av 122 |agenheter och 250 studentlagenheter. Ny
byggelse p& platsen placeras pa den mark déar férskolan och KFUM-garden idag
aterfinns. Dessa rivs och ersatts i markplan p& ny bebyggelse. Befintlig lekpark ligger
utanfér det omrade som planeras fér bostader och paverkas inte av férslaget.

Parkering kommer att méjliggéras inom kvarteret. Studentlagenheterna anlaggs med ett
parkeringstal pa 0,1 vilket innebar 25 parkeringsplatser och dvriga l1Agenheter anlaggs
med ett parkeringstal pd 0,7 vilket innebar att 85 parkeringsplatser anlaggs. Totalt
kommer det att tillkomma 372 [agenheter och 110 parkeringsplatser. Parkering anordnas i
garage under bebyggelse i sa stor utstrackning som majligt.

Figur 2. Situationsplan, géllande/studerad version, version 2013-11-25
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2 Trafikutredning

2.1 Nuldge trafik

| dag &r Jyllandsgatan avstangd fér genomfartstrafik vid Jyllandsgatan 16. Déar far idag
endast busstrafik passera men det finns ingen fysisk avstangning utéver skylt for
busstrafik. Férslaget ar att vid nybyggnad av fastigheter pa Jyllandsgatan 16-18 6ppna
upp gatan for genomfartstrafik.

i Ty = L < N
- Ry o Q‘..

Figur 3. Nuldge trafik

Trafikrdkningar genomférdes i september pd Jyllandsgatan och pd Képenhamnsgatan.
Trafikflédet p& Jyllandsgatan uppméttes till ca 1917 fordon/dygn och pé
Képenhamnsgatan uppmattes flodet till 1777 fordon/dygn.
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Figur 4. Trafikfléden nuldge

Flodet avser bada riktningarna. Pa Jyllandsgatan kan antagandet géras att flédet styrs av
arbetsresor. Det innebar att flodet ar stérst under morgonen, resor till arbete dvs. ut fran
omradet, och under eftermiddagen, d& boende kommer tillbaka fran arbete. Dessa
timmar blir de mest belastade timmarna och flédet under dessa s.k. maxtimmar brukar
vanligtvis uppga till 8-10 % av flédet pa ett dygn. P4 Jyllandsgatan uppskattas flddet som
mest under en timme bli 150-190 fordon/timme vid matpunkten.

Framtida trafiksituation

Kvarteret Anholt kommer att exploateras med ca 372 lagenheter och 110
parkeringsplatser. Tillkommande trafik berdknas pa samma satt som nulaget, dvs. med
Trafikalstringsverktyget. Ny tillkommande bebyggelse kommer att alstra ca 280
bilresor/dygn vilket motsvarar 2,5 resor per parkeringsplats och dag.

Fardmedelstérdelningen férandras nagot di en stor andel nya lagenheter ar
studentbostéder samt att parkeringstalen halls laga. Féljande férdelning bedéms efter
nybyggnad av |agenheter:

- 33 % bil

- 28 % kollektivirafik
- 8% cykel

- 28% gang

- 3 % oOvrigt

Trafikflodet pa Jyllandsgatan kommer att dka med ca 280 bilresor per dygn.
Jyllandsgatan féreslas éppnas upp fér genomfartstrafik vilket innebar att trafikflodet
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férdelar sig norrut och sdderut. Baserat pa analys av arbetsplatser for boende |
Stockholms kemmun vastra och norra delar antas trafikflddet férdela sig

- 60 % sodderut genom den nu avstangda delen av Jyllandsgatan

- 40 % norrut enligt nuvarande strackning.

2000 fo rdon/ §
d

s A
1200 fordon e
dygn 3

Figur 5. Trafikfléde Jyllandsgatan efter exploatering

Trafikflodet ar beraknat fér Jyllandsgatan. P4 Képenhamnsgatan, vilken ar en forlangning
av Jyllandsgatans sddra del vidare dsterut, har trafikfléde inte beraknats.

P4 Jyllandsgatan dar bussgatan dppnas for trafik berdknas trafikflodet till 1200
fordon/dygn. Det avser bada riktningarna. Under maxtimmen beraknas flédet uppgar till
ca 100-120 fordon/timme.

Det vagavsnitt som idag ar stangt for genomfart mellan Jyllandsgatan och
Képenhamnsgatan bér rustas upp.
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Figur 6. Avstidngt avsnitt mellan Jyllandsgatan och Képenhamnsgatan — bér rustas upp
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3.1

3.1.1

Bullerutredning

Berakningarna ar genomférda i berdkningsprogrammet Cadna/A version 4.3.143 |
enlighet med Nordisk berikningsmetod (Naturvardsverket, 1996).

Flédesinformation fran trafikutredningen tillsammans med skyltade hastigheter pa
strackan anvandes som indata for berdkningen och redovisas i Figur 8 och Figur 10.

Beddmningsgrunder

Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

Regeringen har antagit riktvarden som normalt inte bdr éverskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur
{prop. 1996/97:53). | infrastrukturpropositionen skiljer man p& maximalnivaer och
ekvivalentnivder inomhus och utomhus och séatter olika krav pa dag respektive
nattvarden.

Regeringens beddmning: Fdljande riktvarden for trafikbuller bor
normalt inte dverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller vidsentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

30 dB{2a) ekwvivalentniwva inomhus,

45 dB{A) maximalniva inomhus nattetid,
55 dB{A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),
70 dB{A) maximalniva wvid uteplats 1 anslutning till bostad.

For utomhusnivan avsesg f£6r flygbuller FEN 55 dB{A).

Vid tillédmpning av riktvadrdena vid atgédrder i
trafikinfrastrukturen bdr hé&nsyn tas till vad som &r tekniskt
mojligt och ekonomiskt

rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer
enligt ovan bdr inriktningen wvara att inomhusvdrdena inte
dverskrids.

Vid atgdrd i1 jErnvag eller annan sparanldggning avser riktvardet
f6r buller utomhus 55 dB(A) ekvivalentnivda vid uteplats och &0

dB{A) ekvivalentnivd i bostadsomradet i &vrigt.

3.1.2

Naturvardsverkets allmidnna rad BRAD (Naturvardsverket, 1996)

De riktvarden gallande nybyggnation som antagits av rikstagen féljer de allménna rad
som naturvardsverket presenterade i BRAD. Naturvardsverket har dven foreslagit
riktvarden for ytor och lokaler utdver bostader.
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3.1.3

Boverkets allmidnna rad, BRAD 2008:1 (Boverket, 2008)

| Boverkets allmanna rad, BRAD 2008:1 ges boverkets syn pa riktvardenas tillampning
vid planldggning av bostader i omraden med vag och/eller spartrafik. Boverket har som
utgdngspunkt rikstagens riktvarden med ett dvergripande mal att uppfylla &ven de
ambitidsa langsiktiga mél som satts.

Huvudregel vid planering av nya bostader

Vid planering av nya bostader galler som huvudregel att féljande krav bor kunna uppfyllas
genom bebyggelsens placering och utformning samt med hjalp av skyddsatgarder som
bullervallar, trafikomlaggningar, tyst astalt etc.

* Planen bér sakerstalla att den slutliga bebyggelsen genom yttre och inre atgarder kan
utformas s att kraven i Boverkets byggregler uppfylls.

* Planen bér &ven sékerstélla att bebyggelsen kan placeras och att yttre tgarder kan
utformas sd att 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad och uteplats) kan erhdllas
med hansyn till trafikbuller.

* Planen bér &ven sékerstélla att bebyggelsen kan placeras och att yttre tgarder kan
utformas s att 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad uppfylls.

Boverket belyser emellertid problematiken med att det kan vara svart att uppna de stéllda
riktvardena vid planering av bostader och samtidigt méta andra intressen vid bebyggelse
med stadskaraktar eller [Angs kollektivirafikstrak och féreslar darfér Aven principer som
bér galla vid avsteg fran huvudregeln:

Forutsatiningar for att kunna gdra avsteg fran huvudregein

| vissa fall kan det vara motiverat att géra avsteg fran huvudregeln i dessa allménna rad.
Avvagningar mellan kraven pa ljudmiljon och andra intressen bér kunna dvervagas:

= jcentrala delar av stader och stérre tatorter med bebyggelse av stadskaraktar, till
exempel ordnad kvartersstruktur.

Avsteg kan ocksd motiveras vid komplettering:
= av befintlig tat bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i stérre stader

= med ny tatare bebyggelse, till exempel ordnad kvartersstruktur, 1angs
kollektivtrafikstrak i storre stader.
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Principer for intresseavvdgning

Féljande principer bér galla vid avsteg frdn huvudregeln dd avvagningar ska gdras mot
andra allmanna intressen.

55-60 dBA

Nya bostader bér kunna medges dar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad uppgar till
55-60 dBA, under forutséttning att det gar att &stadkomma en tyst sida (hogst 45 dBA vid
fasad) eller i varje fall en ljuddampad sida (45—50 dBA vid fasad). Minst hélften av
bostadsrummen, liksom uteplats, bér vara vanda mot tyst eller ljuddampad sida.

6065 dBA

Nya bostéader bér endast i vissa fall medges dar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad
overstiger 60 dBA, under férutsaitning att det gér att dstadkomma en tyst sida (hoégst 45
dBA vid fasad) eller i vart fall en ljuddampad sida (45-50 dBA vid fasad). Minst hélften av
bostadsrummen, liksom uteplats, bér vara vanda mot tyst eller ljuddampad sida. Det bér
alltid vara en strédvan att ljudnivderna pa den ljudddmpade sidan &r 1&agre &n 50 dBA. Dér
det inte &r tekniskt majligt att klara 50 dBA utmed samtliga vaningsplan pé ljudddmpad
sida bor det accepteras upp till 55 dBA vid fasad, normalt fér 1agenheter i de dvre
vaningsplanen. 50 dBA bér dock alltid uppfyllas for flertalet I1agenheter samt vid uteplatser
och gardsytor.

>65 dBA

Aven da ljudnivan éverstiger 65 dBA kan det finnas synnerliga skél att efter en avvagning
gentemot andra allmanna intressen tillata bostader. | dessa speciellt bullerutsatta miljder
bér byggnaderna vara orienterade och utformade pa ett sddant séatt att de vander sig mot
den tysta eller ljuddampade sidan. Aven vistelseytor, entréer och bostadsrum bér
konsekvent crienteras mot den tysta eller ljuddadmpade sidan. Det bér alltid vara en
stravan att ljudnivderna pd den ljudddmpade sidan &r |1agre &n 50 dBA. Dar det inte ar
tekniskt mojligt att klara 50 dBA utmed samtliga vaningsplan pa ljuddampad sida bor det
accepteras upp till 55 dBA vid fasad, normalt for Iagenheter i de évre vaningsplanen. 50
dBA bdr dock alltid uppiyllas for flertalet lagenheter samt vid uteplatser och gérdsytor.
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3.2 Resultat

3.2.1 Nuldge

Befintliga bostader

| nulaget berdknas de flesta av bostadshusen klara rktvardet pa 55 dB(A) ekvivalentniva
vid fasad, det ar endast bostadshuset pad Képenhamnsgatan 30 som berdknas ha
overskridanen av riktvardet.

#| N > 65 dB(A) [
I - 70 dB(A
N - 75 dB(A

N

o
/b

N

J [ 1>40dBa) ||
[ > 45 dB(A)
[0 > 50 dB(A)
= [ 1-55dB(A) '
> 60 dB(A) |
) R
)
)

212 personbilaridygn
“f 88 bussaridygn

.
!
!

Jyllandsg. 18

3 e

Figur 7. Berdknade ekvivalenta ljudnivéer fér nuldgessituationen.
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3.2.2

Figur 8. Tredimensionell &tergivning av de beriknade ekvivalenta ljudnivdernai
nulidgessituationen. Vy fran séder.

Utbyggnadsalternativ

Befintliga bostader
Berakningarna visar att pa grund av de dkade trafikflédena sd kommer den ekvivalenta
fasadnivan vid de narmsta husen dka med 2,5 dB i genomsnitt.

For de mest exponerade fasaderna i det utredda omradet berdknas ljudnivan éka med 2-
3 dB. Den hégsta berdknade ekvivalenta ljudnivan uppnas vid gatufasaderna pé
Képenhamnsgatan 30 (58 dBA) samt Jyllandsgatan 305 (57 dBA).

Nybyggnation

Berakningarna med trafiksituationen enligt Figur 10 visar 6verskridanden av

Naturvardsverkets riktvarde pd 55 dBA ekvivalent ljudnivd vid fasad fér ndgra av husen
narmast Jyllandsgatan.
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Figur 10. Tredimensionell &tergivning av de berdknade ekvivalenta ljudnivderna i
utbyggnadsférslaget. Vy frin viister.
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4 Slutsats

Trafikflédena kemmer att dka d& nya bostader tillkommer vid Jyllandsgatan 18-20.
Okning av trafikflodet orsakas av att Jyllandsgatan éppnas upp for genomfartstrafik mot
Képenhamnsgatan. Denna atgérd leder till en kraftig ékning av trafiklédet. | dag berdknas
flodet vid Jyllandsgatan 18-20 till ca 120 fordon/dygn och i framtiden beraknas det till
1200 fordon/dygn i samma punkt.

Bullerberdkningarna visar en dkad ekvivalent ljudnivadkning pd i genomsnitt 2,5 dB vid
fasad i och med havandet av genomfartsférbudet mellan Jyllandsgatan och
Képenhamnsgatan. Riktvardet pa 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad berdknas
dverskridas fér vissa bostader som ligger narmast Jyllandsgatan.
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5 Bilagor

Bilaga 1. Beraknade ekvivalenta ljudnivder f6r nuldgessituationen

Bilaga 2. Beriknade ekvivalenta ljudnivier fér utbyggnadsférslaget

6 Litteraturférteckning

Boverket. (2008). Boverkets almadnna rdd 2008:1. Boverket.

Naturvardsverket. (1996). VAgtrafikbufler, Nordisk berdkningsmodell, Rapport 4653.
Stockholm: Naturvardsverket férlag.

prop. 1996/97:53. {u.d.). Proposition 1996/97:53 Infrastrukturinrikining for framtida
transporter. Stockholm.

16 (16)

| RAFPORT
2013-11-27 REV C

CRID p:\215112131032_jyllandsgatan_trafik\00041 0_arbetsmaterial'\pm och rapportirapport 2013-11-27.docx



	1 Inledning
	1.1 Nyexploatering kvarteret Anholt

	2 Trafikutredning
	2.1 Nuläge trafik
	2.2 Framtida trafiksituation

	3 Bullerutredning
	3.1 Bedömningsgrunder
	3.1.2 Naturvårdsverkets allmänna råd BRÅD (Naturvårdsverket, 1996)
	3.1.3 Boverkets allmänna råd, BRÅD 2008:1 (Boverket, 2008)

	3.2 Resultat
	3.2.1 Nuläge
	3.2.2 Utbyggnadsalternativ


	4 Slutsats
	5 Bilagor
	Litteraturförteckning

