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Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad
Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

BESLUT
Stadsdelsndmnden Sverlamnar forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen av
forslag till strategi for 6kad cykling i Stockholms stad.

Arendet

Kommunstyrelsen har utarbetat ett forslag till cykelstrategi pa uppdrag av kommun-
fullméktige. Strategins framsta syfte &r att styra stadens arbete med cykelfrimjande
atgirder. Det Overgripande malet 4r att 6ka andelen cyklister genom att gora det enklare
och sdkrare att cykla. Strategin fokuserar pé alla cyklister. Trafik- och renhallnings-
nidmnden foreslas fa ansvar for cykelplanens pendlingsnit i dess helhet.

Forvaltningen uppskattar att det tydligt framgar att strategin géller alla cyklister. Forslaget
att trafik- och renhéllningsndmnden ska ta 6ver driften av pendlingsnétet pa parkmark ar
vi nagot tveksamma till. Fler entreprendrer pa parkmark leder inte nédvéndigtvis till att
driften blir battre. I 6vrigt anser forvaltningen att forslaget ar bra.

Forvaltningen hade redovisat drendet i ett tjdnsteutldtande daterat 2014-03-19.
Dnr 1.5.1-96/2014

Forslag till beslut
Ordf6randen Lars Jilmstad m fl (M) yrkade att nimnden skulle bifalla forvaltningens forslag.

Mariana Moreira Duarte m fl (MP) yrkade att ndmnden skulle i huvudsak bifalla

forvaltningens forslag och lade déarutdver fram ett eget forslag. I detta instdmde Lars Béck (V).

Beslutsgang
Ordforanden stillde yrkandena mot varandra och fann att nimnden hade beslutat enligt
forvaltningens forslag.

Lars Béack (V) anmailde ett sdrskilt uttalande.

Reservation
Mariana Moreira Duarte m fl (MP) och Lars Béck (V)

1. Stadsdelsndmnden godkénner i huvudsak forvaltningens tjénsteutlatande som svar
pa remissen av forslag till strategi for 6kad cykling i Stockholm Stad.

2. Némnden vill se hogre mal for 6kad cykling och trafiksdkerhet.

3.  Niamnden anfor i 6vrigt foljande.

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad &r ett vilkommet arbete for att tydliggora
ansvaret och verka for att staden sammantaget driver pa utvecklingen. Det 4r bra att
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kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for att driva, folja upp och halla samman
stadens arbete med cykelfragor.

Cykelplanens méil dr dock for laga och staden har goda forutséttningar att na hogre, inte
minst med tanke pa den trend som finns i samhillet i stort med 6kad andel cykling. Malen
for okad cykling och trafiksdkerhet ska istéllet anges till foljande:
e 20 procent av arbets- och studiependlingen i Stockholms stad ska ske med cykel
senast 2020.
30 procent av antalet persontransporter ska ske med cykel senast 2020.
e Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska med 50 procent
till ar 2020.
Det langsiktiga maélet 4r nollvisionen.
e  Minst 90 procent av cyklisterna ska kidnna sig trygga i trafiken senast 2020.

Strategin pekar ut sérskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt cykelnét. Féorutom de som
listas i strategin &r det dven viktigt att cykelplanens bredder for cykelvagar f6ljs och att
underhéllet av cykelnitet dr bra aret om. Det handlar bade om framkomlighet och om
trafiksdkerhet.

Vi anser inte heller att trafik- och renhéllningsndmnden ska ta dver driften 6ver
pendlingsnétet pa parkmarkerna. Vi anser att trafik- och renhéllningsndmnden bor
prioritera de uppdragen de idag innehar innan de utokas.

Sarskilt uttalande
Lars Béck (V)

En forskningssammanstéllning gjord av professor Pia Bjorklid, Stockholms universitet
och som finns pé Trafikverkets webbplats, www.trafikverket.se, visar bland annat att farre
barn skadas i trafiken, vilket &r mycket positivt. Men utvecklingen har en baksida,
nimligen den att barnens rorelsefrihet har fordndrats. I trafikerade omrédden féredrar
fordldrarna att begriansa rorelsefriheten for att skydda barnen mot risken att bli skadade i
en trafikolycka. Den 6kande bilismen har begrinsat rorelsefriheten framforallt nar det
géller barnens lekomraden, skolvigar och fritidsvigar.

Trafiksékerheten for barn maste beaktas i ett helhetsperspektiv. Att miljon ska vara
olycksfri och sédker dr en sjélvklarhet men langt ifran tillrdcklig. Barnen &r de frimsta
brukarna av ndrmiljén och utemiljon ér ocksa deras utvecklingsmiljo.

Riskerna for en sé kallad negativ anpassning méste uppmérksammas. Den kan innebéra
att vardnadshavare och barn ser det som en sjédlvklarhet att man inte langre kan géa eller
cykla utan méste anvénda bilen dven for kortare strackor.

Risken finns att man satsar pa individuella atgirder i form av kampanjer och trafiktréning

istéllet for trafikmiljoatgirder fast det &r belagt att det senare har den storsta effekten pa
trafiksdkerhetsarbetet.
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Barn utvecklas genom att fa paverka och ta ansvar for det som berér dem sjélva vilket
ocksa framfors 1 FN:s konvention om barnets réttigheter (barnkonventionen) artikel 12.
Barn och unga maste fa bli mer delaktiga i det som giller deras grannskap. Ett fOrsta steg
till medinflytande vid forédndring av den egna miljon &r att besitta kunskap om det man
vill paverka. Aven barns riitt till lek, artikel 31 och barns ritt till att “tnjuta bista
uppnaeliga hilsa”, artikel 24 framhalls i barnkonventionen.

Att forsoka fordandra barns beteende har varit huvudsyftet i manga kampanjer. Studier
visar att beteendetréning inte ger forutségbara effekter pa barns trafiksdkerhet. Att
utveckla beteendemodifikation hos bilforare har inte heller slagit sa vél ut, de fordndrar
inte sitt beteende nir barn leker pa trottoaren eller pa en gangvig néra viagen.
Trafiksékerhetsundervisningen borde darfor inriktas mot bilférare snarare &n mot barnen.
Da vuxna har visat sig svara att paverka aterstar bara en strategi — och det ar att fordndra
trafikmiljon. Den framsta atgérden ar att separera barn och bilar.

Vénsterpartiet drar av ovanstadende foljande slutsatser av betydelse for en strategi for 6kad
cykling i Stockholms stad:
- Minska bilismen i Stockholms innerstad,
- Genomfor trafiksidkerhetsprogram for elever i skolan men ha en realistisk syn pa
effekten,
- Lat barn och unga vara delaktiga i utformningen av sin ndrmiljo vilket innebir
storre ansvarstagande for det egna beteendet,
- Trafikplanera sa att barn och biltrafik separeras.
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