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Sammanfattning

Sedan 2008 kan hastighetsgrinser i 10-steg fran 30 till 120 km/tim anvéndas. De nya
hastighetsgrinserna ska enligt regeringen inforas successivt. Pa sikt bedoms 50

liv per ar kunna rdddas, varav 10-20 pa kommunalt vdgnét. Detta baseras bland annat pa
forsoken med 40 och 60 km/tim i tatortsmiljo i 12 kommuner runt om i landet.

Bakgrund

Vigverkets mélsittning ar att under 2008—2009 samordna en systematisk oversyn av
hastighetsgrianserna inom hela det statliga vignatet med den nationella och regionala
atgirdsplaneringen for ar 2010-2021. Vagverkets mal ar att:

* minska antalet dddade med minst 10 per éar,

* minska koldioxidutsldppen,

» Oka den samhillsekonomiska effektiviteten,

» fa hastighetsgrinser som upplevs som tydligare och som ger béttre acceptans.

En forsta etapp av hastighetsoversynen genomfordes hosten 2008, pé cirka hélften av
det nationella védgnitet. Den andra etappen av inférandet av nya hastighetsgrénser inom
det statliga vignatet planeras till hosten 2009. Vigverkets malsittning ar ocksa att denna
oversyn ska ske samordnat med kommunala vdghallare och regionala planuppréttare.
Detta dr sarskilt viktigt for statliga genomfarter 1 titorter.

Kommunerna dr inte skyldiga att géra en dversyn av sina hastighetsgrianser och infora
ett nytt hastighetsgrianssystem. Det finns dock stora fordelar 1 att s manga kommuner
som mojligt gér en oversyn av hastighetsgranssystemet inom tatort — 1 likhet med det
Trafikverket gor inom hela det statliga vignétet. Det ar sérskilt viktigt att de forslag till
nya hastighetsgrianser som tas fram av kommunerna grundar sig pa en analys av hela
trafiksystemet inom bade huvudorten och dvriga mindre tdtorter i kommunen. Dels for
att uppna sa positiva effekter som majligt pa bland annat milj6 och trafiksdkerhet, dels
for att motverka plottrighet 1 det nya hastighetsgranssystemet

Syfte

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo &r livsmiljon for dem som bor och verkar dér.
Stadsutvecklingen ska medverka till en god regional och global miljo. Trafiksystemets
primira uppgift dr att ge staden den tillgdnglighet den behdver och tal — en tillgédnglighet
som medverkar till att gora staden attraktiv.

Kommunerna beslutar griansen for tattbebyggt omrade och beslutar alla
hastighetsgrinser inom téttbebyggt omrade, oavsett vem som &r védghallare.

Sedan den 1 augusti 2008 har kommunerna mgjlighet att besluta om lokala
trafikforeskrifter om 30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100 och 110 km/tim inom téttbebyggt
omrade (VVFS 2008:184).

Beslut om annan hastighetsgrins dn 50 km/tim inom téttbebyggt omrade far ske om det
ar motiverat av hansyn till trafiksdkerheten, framkomligheten eller miljon.
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Metod

For att kunna identifiera vilken hastighetsniva som ar lamplig i olika delar av stadens
trafiknit racker det inte med att veta vilken del av trafiknitet som en viss gata tillhor.
Detta eftersom néttillhorigheten endast beskriver gatans funktionella roll 1
trafiksystemet. Gatan har ju inte bara en funktionell roll i staden, utan &r ett av stadens
viktigaste och mest strukturbildande stadsbyggnadselement. Det innebér att en analys av
hastighetsnivderna i staden dven maste beakta hela det stadsrum som gatan &r en del av.
Som stdd for en grov indelning av stadsrummen, med hénsyn till dess karaktérsdrag,
anvénds hir den sd kallad livsrumsmodellen.

[ livsrumsmodellen' delas staden in i tre olika ”rum” och i tva ”mellanrum”; frirum,
integrerat frirum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum och transportrum.

En ambition kan vara att pa sikt ge de olika rummen en gestaltning som tydliggor deras
roll. De blir sjélvforklarande och ar létta att forstd for alla som vistas i rummen. Dagens
utformning har ofta fokus pa biltrafiken. Detta ger en otydlighet som kan gora det svért
att uppfatta rummets tillhorighet.

Frirum (F), rum for cyklister, fotgéngare och de lekande barnen. I frirummet ska de
oskyddade trafikanterna inte behdva oroa sig for motorfordonstrafik, som i princip inte
bor forekomma. Utformningen méste utga fran géendes och cyklisters perspektiv och
hastighet, vilket innebér detaljrikedom och sméskalighet med ménga mojligheter till
moten mellan ménniskor.

Bilfria omraden ér till exempel torg, parker, lek- och fritidsomraden, avstingda gator,
separata gdng- och cykelvédgar. Mopedtrafik ar inte lamplig pa dessa platser.

Integrerat frirum (IF) -30 km/h, rum dér fotgidngare och cyklister ar prioriterade.
Motorfordon har mgjlighet till begrénsad inkdrning men alltid med stor hdnsyn till de
oskyddade trafikanterna. Lag fart dr en forutséttning och prioritet for
fotgingare/cyklister giller. Viggarna bestér ofta av hus med entré mot rummet. Olika
typer av aktiviteter kdnns naturliga att géra 1 rummet. Ytorna har delad funktion.
Rummen finns i de finaste delarna av stadens nit, i torgbildningar, i entréomrade,
centrala offentliga stadsrum m m.

Mjuktrafikrum (M) 30-50 km/h, rum som omfattar storre delen av stadens/titortens
gaturum. Véggarna i rummen uttrycker ett ansprak pé kontakt och ndrvaro. Rummet bor
tillmotesgd manniskors ansprak att l4tt réra sig 1 rummets ldngs- och tvirsriktning. [
rummet ska bilister och oskyddade trafikanter samspela. Biltrafikens ytor begrénsas sa
langt det gar med hénsyn till gatornas funktion.

Integrerat transportrum (IT) 50-70 km/h, oskyddade trafikanter kan férdas i
rummet men har ringa ansprak pa att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse
i rummet. Vaggarna vinder sig mot rummet men har ringa ansprak pé det. Det &r 14nga
avstand mellan entréerna. Korsningsanspréket uppkommer 1 anslutning till korsningar
mellan de integrerade transportrummen eller andra livsrum. I rummet har oskyddade
trafikanter ett ansprak pa trygghet i form av andra trafikanters nérvaro men utan att
samspela med dem. Gaturummet har som regel en transportfunktion.

! Ritt fart i staden, Hastighetsnivaer i en attraktiv stad, SKL och Trafikverket, 2008.
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Transportrum (T) 70- km/h, rum for enbart motorfordonstrafik, ddr gang- och

cykelpassager pa ett bekvamt och tryggt sétt dr separerade. Viggarna véander inte sina
ansprak mot rummet. Transportrummet omgéardas av barridrer, synliga eller osynliga.
Transportrummet har en renodlad trafikuppgift. Dess karaktir paverkas ringa av
hastighetsnivén, varfor den inte behdver bedomas. For overgripande huvudnat

bortransportrum efterstravas.

Sammanfattande livsrumsmatris

Fordon Oskyddade Korsnings- Funktion Miljo Bebyggelse Entréer Hastighet
trafikanter behov GC (km/h)
kvalitetsniva
(gul-grén)
Frirum o
3 GAENDE/ Renodlat
CYKLISTER vistelserum
Ingen ge-trafik
motorfordons sasom, park,
trafik torg, gc-vagar
Integrerat . R ) ) . .
frirum GAENDE/ Fardasigatan | Inget Yta/rum for Bebyggelse Manga, tatt -30
F CYKLISTER korsnings- ge-trafikanter | tatochi placerade,
behov, vistas med direkt kontakt | entréeri
Motorfordons redanigatan | angdrings- med gatu- direkt
trafik trafik till rummet. anslutning till
fastigheter Vaggarna kan gaturummet
utan dven besta av
genomfarts- park som gor
trafik ansprak pa
Mjuk o . . .
trafikrum GAENDE/ Fardasigatan | Stort Storre delen Tat eller mer Manga 30-50
M CYKLISTER/ langs korsnings- av tatortens gles be- entréer eller
MOTORFORD | kanterna behov langs gaturum, ofta | byggelse som tatt med
ON hela gatan blandad gor ansprak entréer,
stads- pa kontakt indirekt mot
Samspel bebyggelse och narvaro gaturummet
inte alltid i
direkt
anslutning
Integrerat N . ) ) . ,
transportrum MOTORFORD | Férdas pa Litet ‘ Huvudsaklig- Bebygge.l_sen Fa entréer 50-70
ON separerad gc- korsningsbeh en ett skapar vaggar | eller glest
T . ) vag i gatu- ov, endast i transportrum i gaturummet, | med entréer
Gaende/cyklis | ymmet eller korsningspun indraget utan | eji direkt-
ter fairorelse kter ansprak pa kontakt med
kontakt gaturummet.
Transportrum . .
T MOTORFORD | Féardas pa helt | Inget Renodlat Ingen Inga 70-
ON separerade korsningsbeh transportrum bebyggelse i
gc-vagar utan- | ov, sker direkt
X Inga . for gatu- planskilt anslutning till
gdende/cyKlist |\ met eller gaturummet
er mycket lagt
flode
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Hastighetsoversyn over kommunens tatbebyggda omraden

For tydlighetens skull och efter 6versyn enligt livsrumsmatrisen har férvaltningen valt
att arbeta med tre hastigheter inom kommunens tétbebyggda omréaden.

Teckenforklaring till samtliga titbebyggda omraden

30 km/h = rott enligt livsrumsmatrisen IF
40 km/h = gront enligt livsrumsmatrisen M
60 km/h = blatt enligt livsrumsmatrisen IT

Integrerat frirum: Kommunen har valt att sitta 30 km/h pa bostadsgatorna pa
kommunens gator inom tétbebyggt omrade. Dir bor hastigheten vara lag da det finns
manga oskyddade trafikanter som ror sig ldngs med och pa gatorna. Bebyggelsen ar tét
och 1 direkt kontakt med gatan och det finns parker som gor ansprak pa gaturummet.
Manga har ocksa entréer direkt mot gatan.

Mjuka trafikrum: I detta rum har kommunen valt att sitta 40 km/h. Har ror sig gdende,
cyklister 1 samspel dven fast det i Varmdos fall oftast finns en separat gdng- och
cykelbana. Det finns stora korsningsbehov efter gatorna. Lings med dessa gator gar
ocksé de stora buss straken varfor 40 km/h &r att foredra for att kollektivtrafiken ska
vara attraktiv.

Integrerat transportrum: Hér har forvaltningen valt att sdtta 60 km/h. De oskyddade
trafikanterna ror sig pa separata gdng- och cykelbanaor. Smé korsningsbehov och de
sker 1 korsningspunkterna och det &r fa eller inga entréer mot gatan.
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30 km/ﬁ = rott IF, 40 km/h = gront M, 60 km/h = blatt, IT

I Gustavsberg ir forslaget att alla gator i bostadsomraden, Osby skolan och hamnen fér
30 km/h. De centrala gatorna dar det gar kollektivtrafik foreslas fa 40 km/h for att
uppritthélla en attraktiv kollektivtrafik. P4 infarterna mot centrala Gustavsberg, delar av
Gustavsbergsvigen, Gamla Skédrgirdsvigen samt Skédrgardsvédgen foreslas 60 km/. For
att gora det tydligare foreslas att hastigheterna forbi Osby skolan och Ekedalsskolan dr
40 km/h hela dygnet. Detta gor att det dven kvillstid blir en sékrare trafiksituation kring
skolorna. Det samma géller hastigheten forbi Farstaviken och Gustavsbergs centrum
som for tydlighetens skull foreslas bli 40 km/h hela dygnet.
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30 km/h = rott IF, 40 km/h = gront M, 60 km/h = blatt, IT

Vig 222 Grisslingerakan foreslds fa 60 km/h. Vig 274 Skérgardsvigen foreslas £ 60
km/h. Bada véigarna dr integrerat transportrum dér passager av gatan kan ske vid

overgangsstillen och gdngtunnlar. Lings med strickan finns gang- och cykelvig.
Motionsvigen foreslas fa 30 km/h hela dygnet.
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Ingar6vigen foreslas f4 60 km/h fram till Brunns centrum dér Ekndsvégen och

Mortndsvagen foreslas fa 40 km/h hela dygnet. Det blir tydligare med 40 km/h hela
dygnet forbi Brunns centrum och Brunns skola da det pagér aktiviteter vid skolan och
idrottsplatsen dven kvéllstid. Langs med striackan finns separat ging- och cykelvig.
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Fran Allévégen till Stavsnis vinterhamn foreslas 40 km/h hela dygnet for att fa en
tydligare och sékrare trafiksituation. Lings med strickan finns separat gang- och

cykelvag.
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I Bjorkas foreslas 30 km/h inne 1 bostadsomradena. Sollenkrokavagen foreslas f4 60

km/h fram till Gransbergsvéigen och sedan 40 km/h hela dygnet genom hela Bjorkés
fram till Djur6 byvig.
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30 km/h = rott IF, 40 km/h = gront M, 60 km/h = blatt, IT

Vig 274 Varmdovagen genom Torsby foreslas f4 60 km/h. Langs med Varmdovégen
finns separat gang- och cykelvig.
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V222 Stavsndsvigen foreslas f& 60 km/h och sedan 40 km/h genom Strémma
tatbebyggda omrade.
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30 km/h = rott IF, 40 km/h = gront M, 60 km/h = blatt, IT

Klacknésvigen och Bjorkviksvégen foreslds fa 60 km/h fram till och med
Sméédngsvigen dar Bjorknasvagen foreslas fa 40 km/h.




