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Atgirdsvals- och idéstudie av regional
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i Stockholms lan

Remiss fran landstinget 1 Stockholms ldn, trafikforvaltningen

Kontorens forslag till beslut
Kommunstyrelsen och trafik- och renhallningsnamnden beslutar var
och en for egen del foljande.

1. Som svar pa remissen ”Atgirdsvals- och idéstudie av
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i
Stockholms 1dn” hédnvisas till vad som sédgs 1
stadsledningskontorets och trafikkontorets gemensamma
tjénsteutlatande.

2. Beslutet 1 drendet justeras omedelbart.

Staffan Ingvarsson Per Anders Hedkvist
Tt Stadsdirektor Forvaltningschef
Trafikkontoret

Sammanfattning

Atgirdsvals- och idéstudie #r avgriinsad till att i forsta hand omfatta
tillgénglighet mellan Nordostsektorn och dvriga
Stockholmsregionen. Studiens tidsperspektiv dr ar 2030, men med
utblickar bade nirmare i tid och mot ar 2050.
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Stadsledningskontoret och trafikkontoret anser att atgardsvals- och
idéstudien med sitt omfangsrika material bidrar till goda
forutséttningar for att arbeta vidare 1 kommande planering.

Av de objekt som foreslas vara aktuella for fordjupade studier anser
kontoren att staden sérskilt berdrs av forldangningen av
Roslagsbanan (till Odenplan eller Centralen) och férlangningen av
tunnelbanan frén Arenastaden till Arninge. Ett utdkat och forstérkt
bussalternativ enligt alternativ 5a dr dven det enligt kontoren
intressant att studera vidare, da det kan ge resultat pa kortare sikt.

Oavsett vilket/vilka alternativ som véljs &r det enligt kontoren
viktigt att Stockholmsforhandlingen frdn 2009 samt 2014 foljs och
genomfors enligt gillande tidplaner. Investeringsmedel for en
utbyggnad av kollektivtrafiken i nordost behdver vara nya medel
och inte tas frdn andra angeldgna beslutade projekt i regionen.

Kontoren vill poéngtera att landstinget 4r huvudman for
kollektivtrafiken och ddrmed bor sta for investeringskostnaden i
denna.

Bakgrund

Hosten 2011 initierade Nordostkommunerna (Danderyd, Norrtélje,
Tiby, Vallentuna, Vaxholm och Osteréker) en fortsatt utredning om
en regional kapacitetsstark spértrafik till nordostsektorn. Detta som
en fortséttning pa tidigare forstudie, bendmnd Roslagspilen
genomford av Banverket 2008, systemsyn i RUFS 2010,
utredningsmedel 1 géillande ldnsplan och Stockholm Nordosts
vision. Trafikndmnden 1 landstinget beslutade direfter att uppdra till
forvaltningen att 1 samarbete med Stockholm Nordost och
Trafikverket genomfora en idéstudie. Med anledning av fordndrad
lagstiftningen genomfordes ocksa en atgardsvalsstudie.

Malet for utredningen é&r att leverera en atgérdsvals- och idéstudie
for regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn, som
bidrar till 6kad regional tillgédnglighet samt utvecklingen av en tit
och flerkdrnig region. Studien omfattar analys av atgirder enligt
fyrstegsprincipen, med en utredningsmaéssig tyngdpunkt pa
sparburen kollektivtrafik.

Utredningen har genomforts i nira samarbete mellan
trafikforvaltningen (som svarar for projektledning), Trafikverket
och Stockholm Nordost (kommunerna Danderyd, Norrtélje, Taby,
Vallentuna, Vaxholm och Osteraker). Dialog har dven forts med
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ovriga berérda kommuner (Solna och Stockholm) samt med SLL
Tillvéxt, miljé och regionplanering (TMR) och Lénsstyrelsen.

Studien dr avgrédnsad till att i forsta hand omfatta tillganglighet
mellan Nordostsektorn och 6vriga Stockholmsregionen. Lokalt
resande ska beaktas for att hela resan ska fungera. Vidare kan
atgirder komma att foreslas inom andra delar av regionen.

Studiens tidsperspektiv ar ar 2030, men med utblickar bade narmare
i tid och mot &r 2050.

Arendet
Remissen ér utskickad av trafikforvaltningen 1 Stockholms lans
landsting och ska vara besvarad senast den 11 maj 2014.

Stockholm Nordost har som mal att till ar 2040 bidra med ett
tillskott av 42 000 nya bostéder till regionen. For att méta detta méal
beddms att det finns ett behov av ny kapacitetsstark spartrafik.
Kollektivtrafikandelen &r i stora delar av Nordostsektorn 1ag (16
procent) jamfort med ldnet totalt (24 procent). Merparten av
kollektivtrafikresorna sker med Roslagsbanan. Aven stombusslinjer
ar viktiga, exempelvis for Norrtilje och Vaxholm.

Foljande spéralternativ bedoms kunna vara aktuella for fordjupade
studier.
» Forldngningar av Roslagsbanan till Centralen eller Odenplan
» Tvérbanan Solna till den regionala kdrnan Tédby-Arninge
» Tunnelbana i strdket Odenplan till den regionala kérnan
Téby-Arninge
* Roslagsbanan till Rimbo

For fortsatta studier foreslas foljande fragestillningar belysas:

* Forlangning av Roslagsbanan till Centralen eller Odenplan

+ Kapacitetsanalys av stationerna Centralen/Odenplan

* Analys av trafikering/kapacitet som en f6ljd av
forlangningen

* Analys av kommunernas mdjligheter att exploatera nédra
stationsldgen (gors av kommunerna)

* Tunnelbana frdn Odenplan till den regionala stadskérnan

* Analys av kommunernas mojligheter att exploatera nira
lampliga stationsldgen léngs strackningen (gors av
kommunerna)

* Analys av mojligheterna att skapa depalosning
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For samtliga sparalternativ som utreds vidare &dr det intressant att
utreda hur sparutbyggnad och utvecklad busstrafik kan kombineras
for basta maluppfyllnad och for att klara framtida utveckling. Det &r
ocksé intressant att i det fortsatta arbetet studera om flera olika
sparutbyggnader bor kombineras for att gemensamt leda till en
bittre helhetslosning och en storre maluppfyllelse.

Spérutbyggnad foreslas dven kombineras med steg 1-3 dtgarder for
att forstirka effekten och nyttan av atgiarden. Exempelvis nimns
omdaning av Tekniska hogskolan/Ostra station till en modern
bytespunkt, systemoversyn av kollektivtrafiken i Nordostsektorn
gemensamt av Trafikforvaltningen berord entreprendr och
kommunerna samt framkomlighetsitgédrder for busstrafiken.

En eventuell forstudie av utbyggnad av Tunnelbanan, Roslagsbanan
och Tvérbanan &r ett ansvar for Landstinget. Medel for utredningen
har avsatts av staten via Trafikverket, som tillsammans med berérda
kommuner medverkar i framtagandet av forstudien.

Ansvariga aktorer for de atgérder inom steg 1-3 som foreslés for
fortsatt hantering ar enligt studien landstinget, berdrda
trafikentreprenoérer, kommunerna i Nordost, Solna Stad,
Trafikverket och Stockholms stad.

Stockholms ldns landstingsfullmédktige har 1 samband med
budgetbeslut for 2014 lagt fast att infrastrukturinvesteringar 1
kollektivtrafiken bor ses som ett gemensamt ansvar mellan
landsting, stat och kommun. Landstinget anser att staten 1
normalfallet bor finansiera 50 procent av en investering, vilket dven
kommunerna i sina yttranden har stéllt sig bakom. Landstinget anser
att den kommunala medfinansieringen bor ligga pé 20 procent.
Kommunernas insats kan besta i direkt medfinansiering eller genom
att pa andra vis minska kostnaderna 1 ett projekt, exempelvis genom
att landstinget far ta del av 6kat markvirde, genom att finna
effektivare 16sningar, genom en bittre gemensam planering, genom
mojligheter till avstingningar under byggtiden, genom en tydligare
ansvarsfordelning av kostnader eller genom direkt medfinansiering.

For att en fortsatt planering av de utpekade utredningsalternativen
ska vara meningsfull dr det enligt studien nédvandigt att
kommunerna dven fortséttningsvis medverkar till nddvéindig
markatkomst och planldggning for nya depaer 1 Nordostsektorn.

For att skapa resenérsnyttor d&ven pa kort sikt dr det viktigt att
véghéllarna medverkar till och planerar for 6kad framkomlighet f6r
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busstrafiken samt bidrar till att genomfora 6vriga utpekade steg 1-3-
atgdrder.

Fortsatt tidplan for tgiardsvalsstudien och fortsatt planering ser ut
enligt foljande:

* Under 2014 genomfors utredningar av atgédrder inom steg 1-
3 for genomforande inom 1-10 &r.

» [ februari 2014 tas beslut av trafikndmnden i SLL om remiss
av samradsversion av atgdardsvals- och idéstudie.

* Ijuni 2014 tas beslut av trafikndmnden i SLL om att
godkénna slutversion av atgirdsvals- och idéstudien och
utredningsbeslut av landstinget om att genomfora forstudie.

* Iseptember 2014-2015 genomfors forstudie enligt
landstingets investeringsprocess.

* Under 2016 tas inriktningsbeslut.

Arendets beredning
Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontorets
fornyelseavdelning och trafikkontoret.

Kontorens synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret och trafikkontoret anser att atgardsvals- och
idéstudien med sitt omfangsrika material bidrar till goda
forutsittningar for att arbeta vidare 1 kommande planering. Det ér
angelédget att forbattra andelen resor med kollektivtrafik och cykel
fran denna sektor. Aven méojligheten att ta med sig cykel pa
kollektivtrafiken, i mén av plats, &r intressant att utreda i detta
sammanhang for att bidra till 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.

Steg 1 — 3 atgirder som kan implementeras pa kort sikt bor enligt
kontoren studeras vidare. Detta da de ofta kan vara en effektiv och
l6nsam 16sning.

Av de objekt som foreslas vara aktuella for fordjupade studier anser
kontoren att staden sidrskilt berors av forldngningen av
Roslagsbanan (till Odenplan eller Centralen) och foérldngningen av
tunnelbanan frin Arenastaden till Arninge. Det dr viktigt att djupare
analyser gors fOr att sdkerstélla att trafikeringen och kapaciteten pa
spér, 1 vagnar och plattformar blir acceptabel. Centralen &r idag en
hart belastad knutpunkt 1 kollektivtrafiknétet. Detsamma géller for
Odenplan nér Citybanan é&r klar och i drift. Hur forldngningen av
tunnelbanan fran Arenastaden till Arninge paverkar tunnelbane-
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ndtets inre del behdver studeras noga for att inte paverka systemet
negativt.

Tunnelbanealternativen som presenteras dr kostnadsberdknade till
ca 21 miljarder kronor. Det dr mer &n vad tunnelbaneutbyggnaderna
enligt Stockholmsforhandlingen beriknas till (exklusive depéer och
fordon). En sé pass lang tunnelbaneutbyggnad blir formodligen inte
heller samhéllsekonomiskt 16nsam samtidigt som nyttan riskerar bli
begrénsad.

Ett utokat och forstarkt bussalternativ enligt alternativ Sa &r enligt
kontoren intressant att studera vidare. Det bedoms som sarskilt
intressant eftersom har det har en betydligt kortare
genomforandetid. Det dr dock viktigt att 16sningen genom
innerstaden utreds noggrant. Det finns en risk att sa pass
langtgaende linjer fastnar i kder samt att tringsel kan uppsta i
terminaler pa grund av eventuella kapacitetsproblem, vilket
paverkar restiden negativt. Det 1 sin tur kan innebéra att
bussalternativet blir mindre attraktivt.

Oavsett vilket/vilka alternativ som sedermera véljs dr det enligt
kontoren viktigt att Stockholmsforhandlingen fran 2009 samt 2014
foljs och genomfors enligt gidllande tidplaner. Investeringsmedel for
en utbyggnad av kollektivtrafiken 1 nordost behdver vara nya medel
och inte tas frin andra angeldgna beslutade projekt i regionen. Ingen
av de utpekade alternativen i atgirdsvalsstudien som beror
Stockholms stad finns med i Nationell plan for transportsystemet
2014-2025 som faststilldes av regeringen den 8 april 2014. Det
innebdr 1 nuldget att det kan vara aktuellt med en utbyggnad forst
efter 2025.

Kontoren anser att Ostra stations framtida funktion bér utredas
vidare dé platsen har en viktig strategisk funktion for
kollektivtrafiken.

Atgirdsvalsstudien resulterar i en mingd olika alternativ som
behover utredas vidare. Det vore enligt kontoren dnskvirt om
antalet mojliga alternativ kunde héllas nere sd att fokus kan ldggas
pa de atgirder som har storst effekt. Med sa ménga helt olika
alternativa 16sningar som studeras vidare riskeras att resurser och
tid tas frin de 16sningarna med storst potential.

Medfinansieringsprincipen som landstinget tar upp &r inte
oproblematisk med hénsyn till kommunallagen. Kontoren vill
poédngtera att landstinget &r huvudman for kollektivtrafiken och
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diarmed bor sta for investeringskostnaden i denna. Stockholms stad
medfinansierar redan idag ett flertal kollektivtrafikprojekt i lanet.

Gillande remissen ”Atgirdsvals- och idéstudie av regional
kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms l&dn”
hinvisas till vad som sagts i stadsledningskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjénsteutlatande.
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