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Trafikverkets atgardsprogram enligt 12 § forordning
(2004:675) om omgivningsbuller

Remiss fran Trafikverket
Remisstid den 14 maj 2014

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Som svar pé remissen “Trafikverkets &tgirdsprogram enligt 12 § férordning
(2004:675) om omgivningsbuller” hanvisas till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Per Ankersjo anfor foljande.
Arendet

Atgirdsprogrammet #r upprittat av Trafikverket och avser tidsperioden 2014-2018.
Programmet beskriver respektive trafikslag for sig. Arendet beskriver problematiken
kring buller samt genomforda och planerade atgirder inom omradet. Atgirdslistan
bestar fraimst av atgirder som ligger i forslaget till ny Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025 och som ska fastslés av regeringen under véaren 2014.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsnimnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik-
och renhéllningsndmnden samt Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB
har 1 sin tur underremitterat till sina dotterbolag AB Svenska Bostéder, AB
Familjebostider, AB Stockholmshem, Micasa Fastigheter i Stockholm AB,
Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB) och Stockholms Hamn AB.

Exploateringsndmnden, Micasa Fastigheter i Stockholm AB, Skolfastigheter i
Stockholm AB (SISAB) och Stockholms Hamn AB har avstatt fran att besvara
remissen. Pa grund av kort remisstid har fastighetsndmnden, miljé- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhéllningsndmnden
svarat med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret anser dvergripande att buller i forsta hand bor begransas vid
kéllan. Det &r darfor positivt att Trafikverket har ambitionen att ha en helhetssyn pa
buller, detta &r vad stadsledningskontoret efterfrigar. Detta innebér att staden inte
enbart fokuserar pa boendemiljoer utan dven pa befintliga tysta naturomraden samt
befolkade offentliga miljder sdsom torg, skolgardar och lekplatser.



Fastighetskontoret papekar att de bullerddmpande atgérder som Trafikverket i
huvudsak genomfor ar inriktade mot bostdder och i mindre grad mot dtgérder for att
skydda parker och rekreationsomraden. I stadens eget atgdrdsprogram framhalls dock
vikten av att det i staden ska finnas tysta gronomriden, vilket &r viktigt for
ménniskors vélbefinnande.

Miljoforvaltningen anser att det inte finns nagra direkta skillnader i synsétt mellan
Trafikverket och staden. Aven Trafikverket lyfter fram samhillsplaneringen som ett
viktigt atgdrdsomrade, de pekar pa atgérder vid kéllan och behandlar exempelvis
mindre bullriga vigbeldggningar.

Stadsbyggnadskontoret framhaller vikten av att bedomningen av om invanare stors
eller inte, tar hdnsyn till bebyggelsens skyddande egenskaper och beaktar kvalitativ
information fran invénarna sjilva.

Trafikkontoret ser positivt pa innehallet men efterlyser exempel pa konkreta
atgarder som ska utforas under programperioden. Det saknas forslag pa innovativa
16sningar. Utvecklingsprojekt och forsok som kan péverka kéllan.

Stockholms Stadshus AB delar Trafikverkets uppfattning att det &r viktigt att
minska bulleralstringen vid killan, vilket i manga fall ger bade forbattrad
bullersituation och minskade utslapp.

Mina synpunkter

Det sker en kraftsamling pé flera nivaer for att goéra upp med bullerstérda miljder i
svenska stider. I takt med att Stockholm véxer och vi bygger en titare och mer
miljovénlig stad med fler médnniskor och aktiviteter pa en liten yta kravs det att vi
noga planerar stadens fysiska miljoer for att de ska bli trivsamma.

Bostadshus ska bullerddmpas genom nya tekniker for att skapa en tyst
inomhusmiljo samtidigt som vi ser till att vara offentliga platser — torg, parker och
strovomraden — &r attraktiva att uppehélla sig vid.

Dagens helhetsgrepp innebér dven en mindre fyrkantig héllning till buller.
Bullerregelverket har under decennier motverkat den téta stadens expansion genom
riktlinjer som inte tar hinsyn till ny teknik och omgjliggdr en fortsatt utbyggnad av
den funktionsblandade kvartersstaden. Genom stockholmsmodellerna for trafik- och
industribuller samt samarbetsprojekt som Stadens ljud, CityHush och Hosanna
Oppnar Stockholms stad upp for en flexibel bullerhantering dar bedomningen
huruvida invanare &r storda tar hinsyn till bebyggelsens skyddande egenskaper och
beaktar kvalitativ information fran invénarna sjélva.

Det &r darfor glddjande att staden och Trafikverket i stort har en samsyn nér det
giller bullerproblematiken. Detta fradmjar vart gemensamma arbete med att angripa
bullrets kélla pa lampliga platser runt om i staden for att skapa en behagligare
stadsmiljo.

I ovrigt hénvisar jag till remissinstansernas respektive yttranden.
Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.
1. Som svar pé remissen “Trafikverkets &tgérdsprogram enligt 12 § férordning
(2004:675) om omgivningsbuller” hanvisas till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.



Stockholm den 24 april 2014

PER ANKERSJO

Bilaga
Trafikverkets atgdrdsprogram enligt 12 § forordning (2004:675) om
omgivningsbuller

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
1. Som svar pa remissen “Trafikverkets dtgdrdsprogram enligt 12 § forordning
(2004:675) om omgivningsbuller” hdnvisa till utldtandet nedan.

Generella atgarder som begréinsad trafik och/eller sankt hastighet ska anvindas som
viktiga atgarder bade kort- och langsiktigt i betydligt hogre utstrackning &n vad som sker
idag. Vid bullerstorning ska t.ex. en sdnkning av hastigheten pa en vag prioriteras framfor att
valla in ett hus. Andelen dubbdéck méste minska och &r viktigt for att minska bullret direkt,
men dven for att succesivt kunna anvinda en asfaltsbeldggning som ger ytterligare minskat
buller.

Aven maxbullernivaer for flyg ska redovisas. Maxbullernivéerna ér det buller som
méinniskan upplever, att enbart redovisa ekvivalenta nivaer ger ett matt pa buller som inte
fullt ut speglar det upplevda bullret. Den viktigaste enskilda atgiarden for att minska bullrets
hilsovadliga paverkan pa tiotusentals stockholmare 4r en nedldggning av flygtrafiken pa
Bromma flygplats. Det r tydligt i tgirdsprogrammet hur Bromma flygplats paverkar langt
fler personer dn vad bade Arlanda och Landvetter gor trots att maxbullernivaerna inte
redovisas.

Rent generellt borde fler konkreta 16sningar pa hur fragan om buller bor hanteras
redovisas. Att redogora for situationen runt statliga vdgar och jérnvigar, samt Bromma
flygplats ar viktigt, men atgérdsforslag saknas.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Asa Lindhagen och Stefan Nilsson (bida MP) med
hinvisning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta
Som svar pa remissen “Trafikverkets atgardsprogram enligt 12 § férordning (2004:675)
om omgivningsbuller” ldgga till foljande

Flygbuller over titbebyggda omraden bor begrénsas i storsta mojliga omfattning genom
restriktioner och begransade dppentider. Bromma flygplats utgdr en stor bullerkélla for
manga Stockholmare och bor avvecklas inom det snaraste. Det dr den i sérklass storsta
enskilda bullerkéllan och dr direkt hédlsovadlig.



I ovrigt skiljer sig de langsiktiga méalen mellan staden och Trafikverket da Trafikverkets
ambitioner i den nationella planen ligger 10 dBA 6ver dessa nivaer vilket papekats i
miljoforvaltningens tjénsteutlétande.

Remissammanstallning
Arendet

Forordningen (SFS 2004:675) om omgivningsbuller, innebér en skyldighet for
Trafikverket att kartligga de mest trafikerade viagarna, jarnvigarna och flygplatserna
i Sverige. De viktigaste bullerkéllorna &r kontakten mellan déck och vigbana samt
mellan hjul och réls samt motorljud. Vid flygplatserna &r det start och landningar
som bullrar mest.

Av remissunderlaget framgar att arbetet med att minska bullerstérningarna kraver
ett brett arbetssétt. En dialog mellan Trafikverket och kommunen i det tidiga
planeringsskedet &r viktig liksom att det finns planeringsstod i form av riktlinjer,
regler samt inventeringar och information om milj6- och hélsoeffekter. Att arbeta
med tysta och vibrationsfria kédllor inom fordon ar viktigt i anvéndning av
transportsystem och infrastrukturhallning. Det som pagar och kommer att paga
kontinuerligt ar skyddsatgarder i form av bullerdimpande atgérder for att pa kort sikt
skydda de mest bullerutsatta miljéerna.

For nybyggnationer av bostéider eller vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad
av infrastruktur géller de riktvérden som dr antagna av riksdagen i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I den anges 30 dBA ekvivalent ljudniva
inomhus och 55 dBA ekvivalent [judnivd utomhus (vid fasad). Det ar ocksé de
virden som efterstrivas i dtgirdsprogrammen. Allmént giller for samtliga riktvarden
att hdnsyn ska tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Bullermélen bor nds genom atgérder som innebér den effektivaste reduktionen av
storningar och en prioritering av atgarder for de mest bullerexponerade. For att na de
langsiktiga mélen kravs att atgirder genomfors for att minska bullret vid kéllan.
Dessa étgirder bedoms ocksé ofta vara de mest kostnadseffektiva.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, miljo- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnédmnden, trafik-
och renhéllningsndmnden samt Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB
har i sin tur underremitterat till sina dotterbolag AB Svenska Bostdder, AB
Familjebostdader, AB Stockholmshem, Micasa Fastigheter i Stockholm AB,
Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB) och Stockholms Hamn AB.

Exploateringsnaimnden, Micasa Fastigheter i Stockholm AB, Skolfastigheter i
Stockholm AB (SISAB) och Stockholms Hamn AB har avstétt fran att besvara
remissen. Pa grund av kort remisstid har fastighetsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhallningsndmnden
svarat med kontorsyttranden.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 26 mars 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att bullerfragan ar mycket viktig for staden ur flera
aspekter. Stadens invanare ska ha tillgang till bra miljoer att visats i. Samtidigt ar buller en
stor begransning for stadens bostadsutbyggnad. Staden arbetar sjédlva aktivt med att minimera
oldgenheter fran buller inom stadens grénser.

Stadsledningskontoret anser rent 6vergripande att buller i forsta hand bor begrinsas vid
kallan. Det ar darfor positivt att Trafikverket har ambitionen att ha en helhetssyn pa buller
fran infrastruktur som prioriterar atgiarder vid kéllan eller i nira anslutning till killan.

Stadsledningskontoret dr ocksa positivt till att Trafikverket avser delta i tidiga skeden i
den fysiska planeringen, ndgot som dven Stockholms stad har identifierat som en avgdrande
framgangsfaktor for att skapa bostadsmiljoer som &r vil anpassade till komplicerade akustiska
forutséttningar.

Stadsledningskontoret efterfragar en helhetssyn vad géller urban akustik. Med detta menas
att inte enbart fokusera pa boendemiljer utan dven pa befintliga tysta naturomraden samt
befolkade offentliga miljoer sdsom torg, skolgardar och lekplatser.

Atgirderna som tas med i forslag till Nationell plan for 2014-2025 stods av
stadsledningskontoret.

Fastighetskontoret

Fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 20 mars 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikverkets kartlaggning och oversiktliga atgardsprogram for perioden 2014-2015 omfattar
statliga végar, jarnvagar och flygplatser utanfor kommungrénserna. De véigar som berors &r
de statliga viagar med 6ver 3 miljoner fordon per &r utanfor de 13 kommuner (> 100 000
invanare) som ocksé omfattas av forordningen (SFS 2004:675). For dessa dr det kommunerna
sjdlva som svarar for bullerkartliggning genomforande av atgarder enligt upprittade
atgirdsprogram. Det innebér for Stockholms del att kommunen svarar for 1500 km végar och
Trafikverket for 40 km.

Enligt samma forordning som Trafikverket har uppréttat sitt mer dvergripande
atgardsprogram efter, har Stockholms stad upprittat sitt mer detaljerade atgardsprogram for
motsvarande period 2014-2018. I det arbetet har ocksé samrad skett med Trafikverket och
landstingets trafikavdelning.

Huvuddelen av de bullerddimpande atgarder som genomfors dr inriktade mot bostdder och
i mindre grad mot atgérder for att skydda parker och rekreationsomraden. I stadens eget
atgdrdsprogram framhalls dock vikten av att det i staden ska finnas tysta gronomraden, vilket
ar viktigt for méanniskors vilbefinnande.

Det stora flertalet av fastighetsndimndens egna anlaggningsbestand utgors inte av bostader,
déremot har kontoret i uppdrag att forvérva och forvalta stadens bostadsritter. For ndrvarande
dger man cirka 300 stycken. Flertalet hyrs ut till stadsdelsforvaltningarna och en del direkt till
de boende. Det kan handla bostéder som hyrs ut for stddboende av olika slag eller lokaler som
hyrs ut for forskoleverksamhet. For sddana bostidder och lokaler &r bullerkartlaggningen av



stort viarde. Kontoret har dven ett uppdrag att undersdka vilka mojligheter som finns att pa
mark som fastighetsndmnden forfogar 6ver, snabbt kunna medverka i uppforandet av
tillfalliga studentbostéder. S&dan mark kan finnas i anslutning till storre végar eller sparvéigar
dér bullerkartldggningen kan ha stor betydelse om ett projekt blir av eller inte. For
nybyggnation géiller naturligtvis att de nationella maxvérdena inte far 6verskridas. Problemet
dér handlar mer om utomhusbuller. I samband med fasad- och fonsterrenoveringar av det
befintliga lokalbestandet som @ndé ska ske, har fastighetsdgaren nytta av bullerkartor och
kommunens atgirdsprogram for att se om utdokning bor ske med sérskilda bullerdimpande
atgérder.

En frdga som tydligare behover lyftas upp ér finansieringen av de atgarder som maste
utforas for att nd de nationella gransviarden som anges i infrastrukturpropositionen 1996/97:53
som utgdr malet. Ar det staten genom Trafikverket som bekostar erforderliga atgirder utmed
de vigar man ar vighéllare for eller limnas ett visst bidrag till berdrda fastighetségare? Av
remissmaterialet framga inte vilka kostnader man rdknar med. Enligt férordningen ska ett
atgardsprogram forutom en beskrivning av hur atgardsprogrammet ska genomforas ocksa
innehdlla en analys av kostnaderna i forhallande till nyttan.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 26 mars 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikverkets forslag till dtgdrdsprogram innehéller mycket bra fakta om trafikbuller och
mdjliga atgirder mot det. Nér det kommer till de atgirder Trafikverket avser att géra under de
nirmaste dren hianvisas enbart till de atgérder som beskrivs i nationell plan for
transportsystemet 2014-2025. Den beskrivningen blir inte heller sarskilt tydlig med vad som
ska goras eller var insatserna ska ske. Daremot beskrivs noggrant vilka kriterier som anvéands,
vilka atgirder som &r aktuella och vilken effekt de bedoms ge i form av antal boende som far
minskad bullerexponering. Atgirderna enligt nationella planen gérs dver hela viig- och
jarnvagsnéten, inte bara ldngs de strickor som omfattas av krav pa kartlaggning enligt
forordningen om omgivningsbuller. Som underlag for sina atgérder anviander Trafikverket
ocksa mer detaljerade kartldggningar och andra bullermétt. Férvaltningen har inga
invandningar mot Trafikverkets sitt att arbeta men noterar att deras atgardsprogram enbart
beskriver de atgérder som &nda planeras.

Trafikverket menar att l[judnivan i natur- och kulturmiljéer dér ljudnivén anses utgdra en
sdrskild kvalitet hanteras vid ny- och vdsentlig ombyggnad av vig respektive jarnvag och att
atgarder kan beaktas i kommunernas atgardsprogram. Vidare skriver trafikverket att det inte
ar en prioriterad uppgift att vidta riktade bullerskyddsatgérder i dessa omraden léngs aktuella
striackor.

I Stockholms stads forslag till atgardsprogram anges att staden ska forbéttra ljudmiljon i
fem rekreationsomraden fram till 2018. Staden menar att rekreationsomraden dr mycket
viktiga i en tétbefolkad stad och for att de ska kunna fungera for rekreation krévs ocksé att
den akustiska miljon &r tillrackligt bra. Dessa typer av omraden &r sarskilt utpekade i saval
forordningen som i det EU-direktiv férordningen ar baserad pa. Staden har for avsikt att ga
vidare med atgérder i dessa omraden men kan for nérvarande inte ange om nagon av
Trafikverkets végar eller jarnvdgar kommer i fraga for atgirder.

Forvaltningen konstaterar att ambitionsnivan for vid vilka ljudnivaer atgérder ska vidtas
skiljer sig mellan staden och Trafikverket. Staden siktar mot de ldngsiktiga malen, det vill
sdga 30 dBA L4 och 45 dBA L, inomhus samt 55 dBA L och 70 dBA L,,,x utomhus, dven
om man inser att det blir svért att nd dem fullt ut. Trafikverkets ambitioner i nationella planen
ligger 10 dBA 6ver dessa nivaer.

For vrigt ser forvaltningen inte att det finns ndgra direkta skillnader i synsétt mellan



Trafikverket och staden. Aven Trafikverket lyfter fram samhillsplaneringen som ett viktigt
atgardsomrade, de pekar pa atgirder vid kéllan och behandlar exempelvis mindre bullriga
vigbeldggningar.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 26 mars 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att bullerfragan dr mycket viktig for staden ur flera
aspekter. Stadens invanare ska ha tillgang till bra miljoer att visats i. Samtidigt &r buller en
stor begransning for stadens bostadsutbyggnad. Staden arbetar sjdlva aktivt med att minimera
oldgenheter fran buller inom stadens granser.

Stadsbyggnadskontoret anser rent 6vergripande att buller i forsta hand bor begrénsas vid
kallan. Det ar darfor positivt att Trafikverket har ambitionen att ha en helhetssyn pé buller
fran infrastruktur som prioriterar atgarder vid kéllan eller i ndra anslutning till kdllan.

Stadsbyggnadskontoret dr ocksa positivt till att Trafikverket avser delta i tidiga skeden i
den fysiska planeringen, ndgot som &ven Stockholms stad har identifierat som en avgérande
framgéngsfaktor for att skapa bostadsmiljoer som &r vl anpassade till komplicerade akustiska
forutséttningar.

Forvaltningen konstaterar att ambitionsnivan for vid vilka ljudnivéer atgérder ska vidtas
skiljer sig mellan staden och Trafikverket. Staden siktar mot de langsiktiga malen, det vill
sidga 30 dBA Lq och 45 dBA L, inomhus samt 55 dBA L., och 70 dBA L.« utomhus, &ven
om man inser att det blir svart att nd dem fullt ut. Trafikverkets ambitioner i nationella planen
ligger 10 dBA &ver dessa nivaer.

Stadsbyggnadskontoret anser att det i fysisk planering i stadsmiljo dr motiverat att diskutera
dessa riktvirden och vid behov nyttja avsteg for att uppnad kommunernas mélséttning om ny
bebyggelse i goda kollektivtrafikforhallanden. Stadsbyggnadskontoret framhaller vikten av att
beddmningen av om invanare ar storda eller inte tar hansyn till bebyggelsens skyddande
egenskaper och beaktar kvalitativ information fran invénarna sjélva.

Stadsbyggnadskontoret efterfragar dessutom en helhetssyn vad géller urban ljudmiljé. Med
detta menas att inte enbart fokusera pa boendemiljéer utan dven pé befintliga tysta
naturomraden samt befolkade offentliga miljoer sdsom torg, skolgardar och lekplatser.

Stadsbyggnadskontoret vill ocksd pAminna om att Bromma flygplats innebér stor paverkan
pa Stockholms stads utveckling, inte minst vad géller miljopaverkan i form av buller.
Samtidigt utgor flygplatsen en viktig europeisk knutpunkt som kopplar samman Stockholms
stad med 6vriga Europa och Sverige. Stadsbyggnadskontoret dr dérfor man om att
Trafikverket, i samarbetet med flygplatsen, utreder alla mojliga atgdrder som syftar till att
begréansa flygplatsens omgivningspéverkan, utan att begrénsa flygplatsens funktion som
knutpunkt.

Atgirderna som tas med i forslag till Nationell plan for 2014-2025 stods av
Stadsbyggnadskontoret.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 26 mars 2014 har i huvudsak f6ljande
lydelse.



Trafikverkets atgardsprogram redovisar de transportpolitiska mélen och vdrdet av samarbete,
bade internationellt och nationellt. Det innehéller forslag pa skyddsétgérder och atgérder mot
kéllan och beskrivningar pa en generell niva.

Kontoret ser positivt pa innehéllet men efterlyser exempel pa konkreta atgérder som ska
utforas under programperioden. Det saknas forslag pa innovativa ldsningar,
utvecklingsprojekt och forsok som kan péverka kallan.

Kontoret ser positivt pa ett forstirkt samarbete mellan de nationella myndigheterna och
kommunerna som anges i programmet men efterlyser dven dér att det konkretiseras i t.ex. en
handlingsplan.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 27 mars 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen &r positiv till Trafikverkets kartldggning och forslag till atgérder for att
ytterligare forbattra situationen for dem som &r bullerutsatta. Koncernledningen delar ocksa
utredningens slutsats att fortsatta forbéttringar kraver ett brett arbetssétt. Stadens Milj6- och
hilsoskyddsndmnd har under varen 2014 tagit fram ett forslag till dtgérdsprogram enligt
forordningen om omgivningsbuller for att pa sa sétt bidra till en fortsatt positiv utveckling. I
utarbetandet av detta program har Trafikverket medverkat.

Sedan 2000-talets bdrjan och framéat har Stockholms befolkning 6kat kraftigt och staden
har under hela har hoga ambitioner att moéta den kraftiga expansionen med en stor
nyproduktion av bostéder. Infor de kommande éaren fram till ar 2030 har ambitionsnivan
ytterligare forstérkts och staden planerar for ett tillskott om ytterligare 140 000 nya bostéder.
For att detta ska bli mojligt att genomfora krévs att &ven omraden som ar beldgna nira annan
verksamhet sdsom exempelvis hamnar och flygplatser kan nyttjas.

Koncernledningen anser liksom bolagen att bullersituationen inomhus ofta genom
tekniska losningar hanteras sé att de boende inte utsétts for ohdlsosamt buller. For utvindigt
buller anser koncernledningen att Stockholmsmodellen, som forenklat innebér att en sida av
lagenheten ska vara bullerskyddad sé att den boende har mojlighet att ha en balkong eller
Oppna fonster utan att drabbas av for starkt buller.

Koncernledningen delar Trafikverkets uppfattning att det ar viktig att minska
bulleralstringen vid kéllan vilket i ménga fall ger bada forbattrad bullersituation och
minskade utslédpp.

Koncernledningen vill ocksé podngtera vikten av att Trafikverkets atgérdsprogram
harmonierar med stadens atgérdsprogram och 6vriga forslag fran departementen om &ndrad
lagstiftning och forenklingar for att forbéttra mojligheterna att 6ka nyproduktionen av
bostader.

Underremiss

AB Svenska Bostéiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Svenska Bostédder har i uppdrag att bygga nya och forvalta ett stort antal bostader i
Stockholms stad. Stockholms stad vixer kraftigt och behovet av nya bostéder ér stort. Om
maélet att bygga 140 000 nya ldgenheter i Stockholm till 2030 ska klaras, ar det viktigt att det
finns en aktuell kartldggning var det gar att bygga samt ett dtgérdsprogram for att hantera
Stockholms forutséttningar.

Stockholmsmodellen &r mycket viktig for att f4 fram fler bostéder.

Trafikverkets arbete syftar till att minska buller och vidta skyddsatgérder i form av
bullerddmpande atgérder. Detta arbete har resulterat i att det totala antalet personer som



utsétts for trafikbuller ver riksdagens riktvédrde for ekvivalenta ljudnivaer utomhus beréknas
ha minskat med omkring 4800 personer under 2012.

Att buller av olika slag alstras fran tdgen &r ett stort problem i vissa omrdden. Remissen
tar upp forslag pa atgérder pa fordon, rils och slipers. Att bygga trditionella bullerskdrmar
med absorbenter néra bullerkéllan ger bast effekt.

Nér det giller flygbuller &r det bra att programmet med att bullerisolera utsatta bostéder
fortsétter i enlighet med miljddomarna och genom flygplatshallares ansvar. Vi anser att med
dagens byggteknik i nyproduktion gar det att hantera invéndigt buller pa ett sétt sa att de
boende inte drabbas av hoga nivéer och att tillimpa Stockholmsmodellen for utvindigt buller
(bilaga 1; hdr ej tryckt).

AB Familjebostiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Familjebostéder delar Trafikverkets beddmning att arbetet att minska bullerstorningar kraver
ett brett arbetssitt dir Trafikverket, kommuner och andra aktorer 4r med i en tidig dialog om
olika bullerddmpande atgédrder som &r ldmpliga att utfora i bullerutsatta miljoer.

Enligt Trafikverkets forslag dr en av de mest lampliga atgérderna for hdga ljudnivaer
inomhus for de mest bullerutsatta ldgena, pé kort sikt och om ljudnivén inomhus 6verstiger 10
dBA eller mer dver riktvédrdena, att dtgérda byggnadernas fasader. Familjebostdder anser att
den storsta bullerddmpande effekten kan nds om ljudet ddmpas vid sjdlva killan eller sa néra
kallan som mojligt. Genom att dimpa bullret vid kéllan till ljudet med en atgard, kan
ljudnivan i stillet generellt minskas i hela det bullerpaverkade omradet och pa sa sitt ge en
positivare effekt till hela niromradet innehallande exempelvis skolomraden, lekplatser,
gangvégar, uteplatser, och bostider. Bolaget vialkomnar atgérdsprogrammets forslag i ovrigt.

Stockholms stad, som Familjebostider &r en del av, arbetar aktivt med bullerfragor och
har i enlighet med direktiv 2002/49/EG och forordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675)
uppréttat ett atgdrdsprogram mot buller som géller staden. Detta &tgérdsprogram ar ett
styrande dokument for de instanser inom staden som pa olika sitt arbetar med bullerfragan
och det utgér stadens samlade syn pé hur omgivningsbuller inom dess granser ska hanteras.

Atgirdsprogrammet for 2013-2018 #r en fornyelse av 2009-2013 4rs atgérdsprogram.

Eftersom Trafikverket har medverkat i fornyelsearbetet med Stockholm stads
atgardsprogram forutsitter Familjebostéder att verket kdnner till och beaktar atgérdsprogram
buller Stockholms stad i det egna 6vergripande atgérdsprogrammet.

Familjebostidder vilkomnar utredningens forslag géllande 6vriga punkter som ger en som
bolaget upplever 6kad mojlighet att komma tillrdtta med den totala bullerupplevelsen i den
stad och tdtort Familjebostédder ar en del av (bilaga 2; hdr ej tryckt).

AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholmshem ser positivt pa forslaget. Det finns fortfarande ménga bullerutsatta miljoer i
Stockholm paverkar bolagets hyresgiéster, frimst genom buller fran motorfordon, men ocksa
spartrafik. I bolagets bestdnd i Grondal forses for ndrvarande tva fastigheter med 60
lagenheter med nya bullerdimpande fonster som skydd fran sparvagnsbuller.

De foreslagna atgarderna kommer pa bade kort och lang sikt gora nya och gamla bostider
mer hélsosamma att bo i. Bolaget forutsitter att trafikverkets forslag inte kommer i konflikt
med de forslag som fors fram i Samordnade bullerregler for att underlétta bostadsbyggandet,
SOU 2013:57, som Stockholmshem tidigare har tillstyrkt (bilaga 3; hdr ej tryckt).



