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Sammanfattning

Arbetet med genomforandet av trafikkontorets och
trafikforvaltningens gemensamma “Handlingsplan for stombusslinje
1-4, &ren 2012-2016” paborjades under andra halvan av 2012.

Trafikkontoret och trafikforvaltningen har valt att som ett
pilotprojekt genomfora en komplett dtgirdsinsats pa linje 4.
Projektets syfte var att genomfora dtgéarder som finns upptagna i
handlingsplanen for att ge linje 4 en sa god framkomlighet som
mojligt samt korta hallplatstiderna.
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Foljande atgéarder genomfordes:
e Pastigning i alla dorrar
e Forbittrad regularitet
e Forbattrad vervakning av felparkerade fordon
e FEj trafikering av vissa héllplatser
e Okad prioritering i gaturummet
e Okad prioritering i trafiksignaler
e Kommunikation

Ett antal strickor ldngs linjen utreddes och forslag pd atgirder som
ger kortare kortider for bussen togs fram. Sammanfattningsvis
innebar det att knappt 3500 meter nya kollektivkorfalt inréttades,
bade tidsbegriansade och permanenta. 700 meter cykelfilt anlades
pa Odengatan. Angoring begrinsades under hela eller delar av
dygnet pé delar av berdrda strackor. Ett flertal nya lastplatser lades
ut fOr att underlitta for varuleveranser och angéring till fastigheter
och ca 35 parkeringsplatser utgick.

Uppsatta mal for projektet var att:
+ Forbittra regulariteten och minska tringseln pd bussarna.
* (ora restiden mer forutsidgbar for resenérerna.
* Minska bussarnas restid med 10 % under rusningstrafik,
vilket motsvarar 5-6 minuter.
* Inte forlora resendrer genom de ej langre trafikerade
héllplatserna.

Utvérdering visar att tre av de uppstillda mélen uppfylldes och
restidsmalet uppnéddes i tvé av fyra uppmadtta relationer och inte
fullt ut i de 6vriga.

Pilotprojektet genomfordes under varen 2014. Projektets budget var
9,0 Mkr for trafikkontoret, men utfallet blev 6,1 Mkr framst
beroende pé att gatuatgirderna blev mindre kostsamma &n beréknat.
En oversiktlig berdkning visar att projektet haft stor
samhéllsekonomisk l6nsamhet.

Bakgrund

I augusti 2013 godkénde trafik- och renhéllningsndmnden forslag
till genomforande av pilotforsok pa stomlinje 4. Projektet tilldelades
en budget om 9 Mkr. Trafikkontoret, trafikforvaltningen och
trafikoperatoren Keolis genomforde under perioden 17/3-19/6 2014
pilotforsoket for att testa om det var mojligt att 6ka palitlighet och
framkomlighet pa linje 4.
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Syfte och mal

Projektets syfte var att genomfora flertalet av de atgérder inom de
delomraden som finns upptagna i handlingsplanen f6r att ge linje 4
en s& god framkomlighet som mojligt och korta hallplatstiden.

Uppsatta mal for projektet var att:
» Forbattra regulariteten och minska trangseln pa bussarna
* Gora restiden mer forutsagbar for resenédrerna
* Minska bussarnas restid med 10 % under rusningstrafik,
vilket motsvarar 5-6 minuter.
» Inte forlora resendrer genom de ej trafikerade héllplatserna.

Genomforda atgarder
Atgiirder som genomfdrdes var:
e Pastigning i flera dorrar
Forbattrad regularitet
Forbittrad overvakning av felparkerade fordon
Ej trafikering av vissa héllplatser
Okad prioritering i gaturummet
Okad prioritering i trafiksignaler
Kommunikationsinsatser

Pastigning i alla dorrar

Under projektet tilldts pastigning i ytterligare ett dorrpar pa linje 4
vardagar mellan kI 07-19, och viseringen utfordes av personal pa
bussen under dessa tider.

Forbattrad regularitet

Parallellt med Ovriga atgirder under projektet bedrevs ett forsok att
med aktiva atgédrder forbéttra bussarnas regularitet. I stillet for att
forsoka folja en tidtabell fick avstdnden mellan bussarna vara
styrande.

Forarna instruerades om att 1 sa stor utstrickning som mojligt vara
uppmérksamma pé och anpassa sig efter den information som
visades pa skidrmen som hor till bussdatorn. P4 den visades bussens
lage 1 forhdllande till andra bussar. Bussforaren skulle strdva efter
vérdet noll som betyder att bussen ligger rétt 1 forhdllande till
bussarna framfor och bakom.

Trafikledningen har aktivt f6ljt bussarna for att kunna ingripa
genom att t.ex. vinda bussar ldngs linjen eller lata dem gé utan
passagerare tills de kan sittas 1 trafik diar de behovs bést.
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Forbattrad overvakning av felparkerade fordon

Under genomforandet av detta projekt har riktad
parkeringsdvervakning med parkeringsvakter pd motorcykel ingétt.
De strickor som fatt begrdansad angoring eller nya kollektivkorfalt
har prioriteras.

Ej trafikering av vissa hallplatser

Trafikkontoret och trafikforvaltningen gjorde under hosten 2012 en
gemensam Oversyn av hallplatsplaceringar. Syftet med dversynen
har varit att glesa ut hallplatserna for att nirma sig mélet 1
stomnitsplanen om ett hallplatsavstdnd om 500 m, och pa sa sitt
oOka reshastigheten.

Under forsoket trafikerades inte foljande fyra hallplatser av
linje 4:

Banérgatan

Stadion

Ansgariegatan

Wollmar Yxkullsgatan

Okad prioritet i gaturummet

Knappt 3500 meter nya kollektivkorfélt inrdttades, bade
tidsbegransade och permanenta pa ett antal gator, t ex Ringvégen,
S:t Eriksgatan och Valhallavigen. Ett antal mindre atgarder
genomfordes pa Rosenlundsgatan, sdsom inforande av véjningsplikt
fran tvérgator.

Prioritering i trafiksignaler

Inom projektet har alla trafiksignaler som finns utmed linje 4 setts
over sé att deras funktion dr optimerad. Tva anldggningar som
tidigare saknade bussprioritering har forsetts med denna utrustning.

Kommunikation

Eftersom projektet innebar relativt stora fordndringar for linjens
resendrer ingick dven en stor kommunikationsinsats. Information
om pilotprojektet spreds via Stockholms stads och Landstingets
hemsidor liksom via sl.se. Trafikkontoret gjorde dven utskick av
informationsmaterial till berérda boende och niringsidkare samt
svarade for skyltning pa byggplatser, annonsering och
pressmeddelanden i samband med fysiska ombyggnader.
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Resultat

Sammanfattning

Flera av de genomforda atgérderna har haft en god effekt pa att
korta kortiderna samtidigt som péaverkan pa biltrafikens
framkomlighet varit begrdnsad. Utvérderingen visar att tre av de
uppstéllda mélen uppfylldes.

e Regulariteten forbéttrades, intervallen mellan bussarna
jdmnades ut och tringseln pa bussarna minskade.

e Variationen i bussarnas kortider minskade vilket betyder att
restiden blev mer pélitlig.

e Resendrantalet i anslutning till de hallplatser som inte
trafikerats har bdde 6kat och minskat nagot jamfort med
samma period 2013. Att négra hallplatser inte trafikerades
har inte medfort att antalet resenérer minskat.

¢ Restidsmalet om minskad restid om 5-6 minuter uppnaddes i
tva av fyra uppmatta relationer och inte fullt ut i de 6vriga.

De indragna hallplatserna har minskat restiden med

1,5-2 minuter per riktning. Effekten pé att korta hallplatstiden med
hjélp av medfoljande trafikvirdar var begransad. Analys av
regularitet visar att den som gor en normalresa 1 genomsnitt har
kunnat minska sin restid med ver tvd minuter tack vare kortare
kortid och minskad véntetid vid hallplats.

Restider

Minskade restider:
Radiohuset — Gullmarsplan
kl. 07:00 — 09:00 3,5 minut
kl. 15:00 — 18:00 4,5 minut

Gullmarsplan — Radiohuset
Kl. 07:00 — 09:00 5,5 minut
KI. 15:00 — 18:00 Drygt 3 minuter

[ slutet av forsoksperioden minskade hallplatstiderna som ett
resultat av att personal och resenérer blivit vana vid mdjligheten att
anvénda flera dorrar.

Kortider

Under projektet har kortiderna varit kortare d4n under motsvarande
tid 2013. Minskningen varierar beroende pa tidpunkt och
korriktning.
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Minskade kortider:

Radiohuset — Gullmarsplan

k1. 07:00 — 09:00 Drygt 2 minuter
kl. 15:00 — 18:00 2,5 minut

Gullmarsplan — Radiohuset
KI1. 07:00 — 09:00 Drygt 4 minuter
Kl. 15:00 — 18:00 1,5 minut

Pé strackor dir bussarna tidigare har hindrats av annan trafik har
reserverade korfalt varit en effektiv atgérd som har dkat
framkomligheten och forkortat restiden. Exempelvis har
busskorfaltet pa S:t Eriksgatan under morgonen rusningstrafik
minskat kortiden med néstan 2 minuter (47% av kortiden pa den
delstrackan). P4 andra strackor har fordndringarna inte blivit sd
stora. Aven genomforda atgirder i trafiksignaler for att prioritera
bussarna har gett minskade kortider.

Hallplatstider

Ett av projektets mal var att korta hallplatstiderna. Medf6ljande
trafikvirdar gjorde det majligt att 1ata passagerarna stiga pa i
ytterligare ett dorrpar.

Hallplatstiderna har blivit ndgot kortare, men effekten ér begriansad.
Det har inte blivit ndgon forandring i riktning Gullmarsplan —
Radiohuset pd morgonen. P4 eftermiddagen och 1 motsatt riktning ér
tidsminskningen for hela strackan 30 sekunder.

Minskad héllplatstid:

Radiohuset — Gullmarsplan

k1. 07:00 — 09:00 ingen forandring
kl. 15:00 — 18:00 25 sekunder

Gullmarsplan — Radiohuset
Kl. 07:00 — 09:00 30 sekunder

KI. 15:00 — 18:00 30 sekunder

Ej trafikerade héllplatser

Under projektets forsoksperiod trafikerades inte héllplatserna
Banérgatan, Stadion, Ansgariegatan och Wollmar Yxkullsgatan.
Sammanfattningsvis kan konstateras att tidsvinsten for en indragen
hallplats &r relativt stor - ungefar en halv minut per hallplats 1
genomsnitt. Den totala tidsminskningen i bada korriktningarna blev
3,5 minut pa morgonen och 4 minuter pa eftermiddagen.
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Regularitet

Uppfdljningen av hur regulariteten fungerat under projektet visar att
forbattrad regularitet har gjort att en normalresa i genomsnitt har
kunnat minskas med 6ver tva minuter. Belastningen pa bussarna,
dvs hur méinga resenirer som &r ombord, blev jimnare under
forsoket. Det betyder att det &r farre overfulla respektive tomma
bussar under forsoksperioden. Det beror pa att bussarna kommer i
ett jdmnare intervall.

Antalet reseniirer

Under de tidsintervall som har utvérderats i projektet (07:00 — 09:00
och 15:00 — 18:00 under vardagar) har det totalt stigit pa c:a 12 000
personer per korriktning under hela utvirderingsperioden.
Resendrantalet i anslutning till de héllplatser som inte trafikerats har
bade okat och minskat nadgot jamfort med samma period 2013. Att
inte trafikera héllplatser har inte haft nigon paverkan pé antalet
resendrer pa linje 4.

Paverkan pa biltrafiken

Analys av vilka effekter genomforda atgirder har haft pa
biltrafikens framkomlighet har genomforts. Data frén stadens
restidskameror har anvints och data fran varen 2013 har jamforts
med data frdn samma period 2014. Resultaten visar att genomforda
atgarder inte haft ndgon storre paverkan pa medelrestiden for
biltrafiken ldngs aktuella striackor. Resultatet visar bdde kortare och
langre restider.

Resenérsintervjuer

For att & en uppfattning om hur allmé@nheten har uppfattat projektet
fick SIFO 1 uppdrag att géra en undersokning bland resenérer och
bilister. Det som prioriteras hogst bland bussresenirer ér hog
turtdthet, god framkomlighet (extra viktigt for dem som reser till
skola eller arbete) och att det dr rent och frascht ombord.

Nar det handlar om att prioritera bussarnas framkomlighet pa
biltrafikens bekostnad tycker étta av tio bussresenirer att det dr en
god tanke. Bland bilisterna ér det farre som tycker det, men dnd4 ar
sex av tio positiva. Det dr fradmst bussresendrer som dker buss ofta
och under hogtrafiktid som har noterat forandringar nér det giller
framkomligheten. Drygt en av fyra uppger att den har blivit béttre.

Inkomna synpunkter till Trafikkontoret
Under forsoket har det inkommit synpunkter fran allmédnheten.
Synpunkterna har till storsta del handlat om:

- Indragna héllplatser ska aterinréttas
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- Bullerproblem péd Valhallavdgen pga att bussar kor narmare
fasad med de nya kollektivkorfalten.

- Forbjuden hogersving vid S:t Eriksplan, och forbjuden
vénstersvang vid korsningen Odengatan/Birger Jarlsgatan.

- Naéringsidkare utmed den del av S:t Eriksgatan som fatt
begriansade angoringsmdjligheter under rusningstrafiken har
inkommit med klagomal om att genomforda atgiarder
medfort forsdmringar for deras verksamhet. Genomford
enkdtundersokning kan inte pavisa eventuell pdverkan av
butikernas omséttning i jamforelse med intilliggande
verksamheter.

Ekonomi

Kontoret foreslog i genomforandebeslutet att projektet delas i tva
etapper, etapp 1 for att genomfora pilotprojektet och etapp 2 for
aterstdende permanenta atgirder (exempelvis borttagning av
indragna hallplatser).

Kontorets utgifter for etapp 1 bedomdes 1 genomforandebeslutet
fordelas enligt nedan:

Budget

Projektledning och byggledning 1,7 Mkr
Utredning, projektering och uppfoljning 1,9 Mkr
Atgirder for 6kad prioritering i gaturummet 5,0 Mkr
Indragning av héllplatser 0,2 Mkr
Kommunikation 0,2 Mkr
Totalt 9,0 Mkr
Utfall

Projektledning och byggledning 1,3 Mkr
Utredning, projektering och uppfoljning 2,15 Mkr
Atgirder for 6kad prioritering i gaturummet 2,3 Mkr
Indragning av hallplatser 0,0 Mkr
Kommunikation 0,35 Mkr
Totalt 6,1 Mkr

Den storsta avvikelsen 1 utfall mot budget ror atgérder 1 gaturumet
som blivit 2,6 Mkr lagre. Detta beror pa att omfattningen pé
genomfoda atgérder varit billigare (mindre flytt av kantsten).
Kostnaden for projektledning blev ldgre medan kostnaden for
utredning, projektering och uppfdljning 6kade bland annat pa grund
av en mer omfattande uppfoljning och slutrapport. Budgeten for
kommunikationsinsatser 6kade genom tilligg av SIFO
undersokningen och utdkad informationskampanj riktad till
resenarerna.
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Samhallsekonomisk I6nsamhet

En oversiktlig berdkning av den samhéllsekonomiska lonsamheten
har genomforts. For de tidvinster som har genererats av reserverade
korfilt, indragna hallplatser, signalprioritet och dvriga
trafikregleringar dr den samhillsekonomiska vinsten ca 10 Mkr
arligen. Detta ska jamforas med de kostnader for permanentande av
genomforda atgarder som beddmts till knappt 2 Mkr arligen
(inrdknat investeringskostnaderna pé ca 5-6 Mkr, utslaget Gver
kalkylperioden). Kostnaden for trafikvirdar pa bussen ingér inte i
denna beddmning eftersom det inte foreslas bli en permanent
atgird. Kalkylen har gjorts med vissa forenklingar och
generaliseringar, men det sammanlagda resultatet gor dndé att gér
att sdga att tgirderna har varit samhéllsekonomiskt mycket
lonsamma.

Erfarenheter

Resultaten visar att det gar att genomfora kostnadseffektiva atgirder
for att 6ka bussarnas framkomlighet. Att genomfora storre
atgdrdspaket med ett flertal olika atgérder &r en forutsattning for att
nd tydliga resultat, enstaka atgérder kan latt drunkna 1 ”allmédnna”
framkomlighetsproblem och trafikstérningar.

Korfalt som ér reserverade for busstrafiken 6kar forutséttningarna
for att hélla en jimn hastighet utan onddiga inbromsningar eller
sidoforflyttningar. Aktiv prioritering av bussar 1 trafiksignaler ar ett
effektivt sétt att 0ka bussarnas medelhastighet. Det dr siledes av
vikt att prioriteringssystemet fungerar optimalt.

En ldrdom av den tillfdlliga minskningen av antalet hillplatsstopp &r
hur stor tidsvinsten blir av att ta bort en héllplats med fi resenérer.
Att inte 1ata stombussar trafikera alla hallplatser 1 enlighet med
pilotforsoket dr en effektiv atgird for att oka medelhastigheten.
Stombusslinjer ska vara stommen 1 nétet och behover darfor inte
trafikera alla héllplatser.

Ett projekt av den hér typen behdver genomforas gemensamt av
staden/vighallaren, den regionala kollektivtrafikmyndigheten och
trafikutovaren for att alla atgérder ska kunna genomforas och
implementeras 1 trafiken.
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Permanentning av genomforda atgarder
Flertalet av de atgérder som genomfordes hade god effekt pa att
minska restiden och forbéttra palitligheten.

Gatuatgéarder

Flertalet av de genomforda atgérderna i gaturummet for att 6ka
framkomligheten for bussen har permanentats. Av de inréttade
busskorfélten har alla permanentats forutom en delstricka pa
Ringvigen mot Skanstull samt pa Hornsgatan mot Langholmsgatan.
Pa Ringvigen medforde exempelvis det mittplacerade busskorfiltet
att framkomligheten for linje 3 och 74 forsdmrades da dessa bussar
behover byta korfalt infor ndstkommande korsning. Strackorna
behover studeras vidare for att hitta en 1dmplig utformning vilket
kommer ske i det fortsatta arbetet med handlingsplanen for
stombusslinje 1-4. Busskorfilten pa Valhallavigen har delvis
fordndrats och permanentats i samband med dppnandet av Norra
Léanken.

Ej trafikerade hallplatser

De hallplatser som inte trafikerades under forsoket aterinréttades
efter forsoksperiodens slut. Forsoket visade dock att det finns god
potential att korta restiderna genom att minska antalet hallplatsstopp
och oka héllplatsavstdnden mot de mél som finns i stomnitsplanen
om ett héllplatsavstdnd om 500 meter. Arbetet med en Gversyn av
vilka hallplatser som bor dras in kommer att fortsétta tillsammans
med trafikforvaltningen och Keolis.

Pastigning i ytterligare dérrpar

De medfdljande trafikviardarna som gjorde det mdjligt att lata
passagerarna stiga pa i ytterligare ett dorrpar togs bort efter
forsoket. Hallplatstiderna blev visserligen nigot kortare, men
effekten var begriansad och kostnaden for virdarna stod inte i
proportion till tidsvinsten varfor denna 16sning inte kommer
permanentas. En dversyn av hur de virdar som finns utplacerade pa
vissa storre hallplatser kan anvdndas mer effektivt bor goras 1 det
fortsatta arbetet med handlingsplanen for stombusslinje 1-4.

Trafikkontorets forslag
Trafiknimnden godkénner slutredovisning av Pilotprojekt pa linje
4.

Slut
Bilaga
Slutrapport Pilotprojekt linje 4
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