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Sammanfattning

Exploateringsnimnden och stadsbyggnadsndmnden har fatt 1
uppdrag att vidta atgérder for att fler cykelparkeringar skapas i
Stockholm. Trafikndmnden har fatt i uppdrag att ta fram ett
cykelparkeringstal for nyproduktion. Stadsbyggnadsndmnden och
exploateringsndmnden ansvarar for att parkeringstalet inforlivas i
planprocessen.

Kontoren har i arbetet med att ta fram forslag pa
cykelparkeringsnorm kartlagt andra cykelstiders p-tal, sévil
svenska som utlindska exempel och samratt med aktérer inom
bygg- och fastighetsbranschen for att {4 en god bild av
rimligheten i forslagen.

Bostéders och arbetsplatsers behov av cykelparkering ska i forsta
hand 16sas inom fastigheten. I kontorens forslag stélls inga
formella krav pa att cykelparkeringar ska anordnas inomhus.
Foreliggande forslag till cykelparkeringstal bygger dels pé ett
undersokt behov hos bostadsrittsinnehavare och hyresgéster 1
nyproduktionsomriden, dels pé tidigare rekommendationer for
cykelparkeringstal fran trafikkontoret. Kontorens forslag till
cykelparkeringstal aterfinns pa sida sex i detta tjdnsteutlatande.
Talen &r utformade i spann varfor det finns mojlighet att anpassa
antalet platser efter projektspecifika forutséttningar.

Kontoren foreslar att ndmnderna godkénner redovisningen och
forslag till cykelparkeringstal samt att stadsbyggnadsndamnden
beslutar att implementera forslaget i planprocessen.
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Bakgrund

Bra cykelparkeringar dr en viktig del i infrastruktur for cykel. I
nuldget okar cykeltrafiken 1 Stockholm och frigan om hur stort
antal cykelparkeringar det ska planeras och projekteras for dr ofta
forekommande. En 6kande andel cyklister medfor dven okat
behov av forvaring av cyklar och tillhérande utrustning.
Kommunen har det 6vergripande ansvaret for planering av
parkeringar. Fastighetsdgare ansvarar for att parkeringar anordnas
pa kvartersmark vid nybyggnation. Kommunen anger i
detaljplaneprocessen vilket parkeringstal som ska tillgodoses och
hur detta kan ske.

Idag finns det en av trafikkontoret framtagen
cykelparkeringsnorm. Denna terfinns i handboken
”Cykelparkering i staden” fran 2008. Handboken anger bland
annat 1,5 cykelparkeringsplatser per ldgenhet, 2,0 platser per
studentldgenhet samt 0,1 platser/25 kvm for kontor. Dessa
normer har ej beslutats politiskt, men tillimpas 1 regel i plan- och
exploateringsprocesserna.

I Stockholms stads cykelplan (kommunfullmiktige 2013-02-18)
anges att nya parkeringstal ska tas fram for att ligga till grund for
kravstillande och rekommendationer gentemot fastighetsigare
och exploatdrer. Nya parkeringstal bor beslutas av
stadsbyggnadsndmnden. Exploateringsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden har av kommunfullméktige fatt i uppdrag
att vidta atgarder for att fler cykelparkeringar skapas i Stockholm.
Trafikndmnden har i budgeten for 2015 fatt i uppdrag att ta fram
ett cykelparkeringstal for nyproduktion. Stadsbyggnadsndmnden
tillsammans med exploateringsndmnden ansvarar for att
framtaget parkeringstal inforlivas i planprocessen. Kontoren
bedomer att ett fastslaget cykelparkeringstal kommer att bidra till
att underldtta hanteringen av cykelparkeringar 1 plan- och
bygglovsdrenden.

Arendets beredning

De tre kontoren har gemensamt arbetat med att ta fram forslag till
reviderade riktlinjer for cykelparkering. En enkédtundersékning
har gjorts avseende cykelinnehav i nybyggda hyres- och
bostadsrittslagenheter. Enkdten, som skickats ut till 6 000
hushall, visar att cykelinnehavet 6kar i takt med antal rum och att
efterfragan ser olika ut beroende pa livsfas, se diagram 1 och 2.
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Diagram 1: Genomsnittligt cykelinnehav per ldgenhetsstorlek i
Stockholm stad. Kdilla: Tyréns

Antal cyklar per lagenhetstorlek
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,0 -
1 rok 2 rok 3 rok 5 rokeller
stirre

Diagram 2: Genomsnittligt cykelinnehav for olika livsfaser i
Stockholm stad. Kdlla: Tyréns

Antal cyklar per hushall
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0,0
Unga utan barn Barnfamiljer Vuxna utan Senior 70+
hemmavarande
barn

Undersokningsresultatet pekar pé att 6vrig cykelutrustning, som
exempel cykelkérror, har blivit allt vanligare och kan medfora
okad efterfragan av mer utrymme.

Kontoren har kartlagt andra cykelstéders parkeringsnorm, savél
svenska som utldndska exempel, for att fa en bild av vilka
kategorier samt vilken niva pa p-tal som valts. [ utredningen har
aven ett antal aktorer frdn bygg- och fastighetsbranschen
tillfragats. Aktorerna podngterade att det rader skiftande
forutséttningar for cykelparkeringar i garage for olika projekt
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beroende pé lokalisering i staden och att cykelparkeringar tar stor
yta i ansprdk som konkurrerar med andra funktioner. Kontoren
har efter undersokningen gjort justeringar efter de synpunkter
som inkommit. De andra stiddernas cykelparkeringsnorm éterges i
en jaimforande tabell under analys av konsekvenser pa sida 8.

Kontorens forslag till cykelparkeringstal
Forslaget inkluderar parkeringstal for bostidder och olika typer av
verksamheter. Savil bostidders som arbetsplatsers behov av
cykelparkering ska i forsta hand 16sas inom fastigheten. Principen
ar att parkering ska anordnas pa tomtmark eller inom huset, inte
pa gatumark. Stod for detta finns i 8 kap 9 § 1 plan- och
bygglagen. Inneborden av detta ar att en obebyggd tomt som ska
bebyggas ska ordnas sa att det pd tomten eller i nirheten av den i
skélig utstrickning finns lampligt utrymme for parkering,
lastning och lossning av fordon. Om tomten ska bebyggas med
byggnadsverk som innehéller en eller flera bostéder eller lokaler
for fritidshem, forskola, skola eller annan jimforlig verksambhet,
ska det pa tomten eller i ndrheten av den finnas tillrackligt stor
friyta som dr lamplig for lek och utevistelse. Om det inte finns
tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering, ska
friyta 1 forsta hand ordnas.

I kontorens forslag till cykelparkeringstal i nyproduktion stélls
inte nagra formella krav pd anordnande av cykelparkeringsplatser
inomhus. Diremot bor parkeringsplatser anordnas péd saddant sétt
att markutnyttjandet blir sa effektivt som mojligt. Samtidigt ar
det av stor vikt att de &r enkla att nd och anvinda.

Kontorens forslag till parkeringstal i nyproduktion har sin grund
dels 1 den enkétundersokning som gjorts bland hyresgéster och
bostadsréttsinnehavare i nyproduktionsomraden, dels 1 tidigare
rekommendationer for cykelparkeringstal som anges 1 handboken
Cykelparkering i staden. (Stockholms stads trafikkontor 2008).
Kontoren har fokuserat pa att forenkla och tydliggdra befintliga
rekommendationer for bostdder och studentbostéder. Foreslagna
parkeringstal forvéntas dven ta hinsyn till 6kat framtida behov,
bade vad avser fler cyklar och innebér att storre cyklar som
exempelvis ladcyklar ocksa far plats. Cykelparkeringstal for
arbetsplatser har sin grund i att cykelplanens mél dr att 6ka
cykelandelen for arbetspendling till 15 % fram till &r 2030.

Den sékraste variabeln ar att anvédnda ldgenheternas storlek
eftersom det kan vara svért att i tidiga skeden forutse antalet
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personer eller malgrupp som kommer att flytta in. Detta framkom
dven 1 enkdtundersdkningen. Om mojligt bor det sedan
kombineras med trolig mélgrupp eller livsfas hos de boende som
kan ténkas flytta in. I sddana fall bor talet rdknas upp négot for
barnfamiljer, och ner ndgot for seniorer. Ett snittvarde att ha 1
beaktande dr cykelinnehav per person, vilket uppgar till 0,9.

De cykelparkeringstal som anges dr kommunens beddmning av
vad som kan antas vara skéligt antal parkeringar att anordna vid
nyproduktion. D4 talen &r utformade i spann finns det mojlighet
att anpassa antalet cykelparkeringsplatser efter de specifika
forutsdttningar som rader inom varje enskilt nybyggnadsprojekt.
Béde geografiskt ldge och vilken livssituation man kan férvénta
att inflyttade boende befinner sig i paverkar parkeringstalet.

For markanvandningsomréden dér parkeringstal saknas far en
sarskild bedomning avseende ladmpligt antal parkeringar goras for
varje enskilt fall. For bostdder och verksamheter som har tydligt
avvikande behov av cykelparkeringar kan sarskild utredning
behova goras. I sddana fall géller denna fore det allmidnna
cykelparkeringstalet.

Cykelparkeringstal

Utifrén ovanstdende resonemang rekommenderar kontoren
nedanstdende cykelparkeringstal for nyproduktion. For samtliga
tal dr besoksparkering inkluderad. Foreslagna parkeringstal utgér
fran standardcyklar, men rymmer dven mer utrymmeskravande
cykelfordon som exempelvis lddcyklar. Vid tillampning av talen
ar det platsens och det specifika projektets beskaffenhet som far
vara avgoOrande.

Bostdder
2,5 - 4 platser/100 m* BTA

Studentbostdder
1,5 platser/ldgenhet for ldgenheter mindre 4n 35 m? BTA
2,5 platser/lagenhet for lagenheter storre én 35 m? BTA

Arbetsplatser’

Minst 0,2 platser per anstélld.
Alternativt

Kontor: 10-20 platser per 1000 m? BTA'
Industri: 5-10 platser per 1000 m? BTA?
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Handel’
20-30 parkeringsplatser/1000 kvm BTA.

Kollektivtrafikknutpunkter och hdllplatser’
5-15 platser/100 resenérer’

Grundskolor, Gymnasium, Hé’gskolor5
30-70 parkeringsplatser/100 elever®

Idrotts, Nojes- och rekreationsanliggningar’
10-40 parkeringsplatser/100 besokare eller dskadarplatser

1 baseras pé ca 20 m? /anstélld

2 undantag kan tilldtas med hansyn till industrins lokalisering

3 Péstigande under morgonrusningen.

4 Bor alltid utga fran den hogre siffran, men dven analysera nuldget och 6nskat
framtida lége.

5 For denna typ av verksambhet far en separat bedomning och/eller utredning
utifran platsens och verksamhetens behov och beskaffenhet avgora slutgiltigt
parkeringstal for cykel. I en sddan bedémning skall beaktas hur manga
cykelparkeringsplatser som kan tinkas anvéndas samtidigt och platsens lige
beaktas. Ifall ett projekt avser en forskola behdver en liknande beddmning
goras. For exempelvis handel och skolor kan cykelparkeringarnas kvalitet och
lattnabarhet vara viktigare 4n ett specifikt antal.

BOA=Boarea, BT A=Bruttototalarea
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Analys av konsekvenser
Tabell 1 nedan visar en jaimforelse mellan kontorens forslag till
cykelparkeringstal och andra stiders cykelparkeringsnormer.
Kontorens | Malmé Lund Linkdping | Odense Képenhamn Holland*
forslag
Flerbostads- 2,5-4 2,5cplligh | 3 3 cpl/100 2 cpl/100 2,5 cpl/100
hus cpl/100 cpl/100 | kvm BTA | kvm kvm
kvm BTA kvm
(motsv ca BTA
2,8 cpl/igh)
Studentboende | 1,5-2,5 1,5cplligh | 4,5 5,5 1 cpl/igh 4 cpl/100
cpl/igh cpl/100 | cpl/100 kvm
kvm kvm
Kontor 10-20 0,4 20 18 04-0,6 1,5 cpl/100
cpl/1000 cpl/anstalld | cpl/1000 | cpl/1000 cpl/anstalld | kvm
kvm BTA och kvm kvm BTA
besbkare BTA
Industri 5-10 5 9-10
cpl/1000 cpl/1000 | cpl/1000
kvm BTA kvm kvm BTA
BTA
Handel 20-30 30 cpl 23-29 4 ¢cpl/1000 5-10
cpl/1000 /1000 cpl/1000 kvm cpl/100
kvm BTA kvm kvm BTA kvm
BTA
Kollektivtrafik- | 5-15 02-04 30-40 %
knutpunkter cpl/100 cpl/resande av
och héllplatser | resenarer pastigande
kommer
med cykel
Grundskolor, 30-70 cpl/ | 30-45 30-45 30-70
gymnasium, 100 elever | cpl/100 cpl/1000 cpl/100
hégskolor elever kvm elever
BTA

Tabell 1: jdmforande tabell av cykelparkeringstal i olika stider.
* 1 Holland géller 2003 Building Decree vilken antas motsvara
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Sveriges plan- och bygglag. Systemet skiljer sig fran det svenska
dé 2003 Building Decree slér fast standardytor for cykelparkering
1 nybyggnadsprojekt snarare dn antalet cykelparkeringsplatser.

Foreslagna cykelparkeringstal innebar en hjd ambitionsniva for
cykelparkeringsplatser vid bostider 1 jimforelse med de idag
befintliga normerna.

Tidigare norm tar inte hansyn till ldgenheternas storlek och
fdngar sdledes inte upp att storre ligenheter genererar storre
cykelinnehav per ldgenhet. Kontorens forslag innebér generellt
att ett 6kat spann tillampas jaimfort med tidigare riktlinjer.
Konsekvensen av det foreslagna cykelparkeringstalet ar svér att
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entydigt beskriva eftersom det varierar och paverkas av flera
olika faktorer. Generellt medfor forslaget till nytt
cykelparkeringstal en storre flexibilitet och mdjlighet att viaga in
olika faktorer. Kontorens forslag kan medfora ett 6kat behov av
cykelparkeringsplatser 1 nybyggnadsomraden med till exempel
stora ldgenheter eller stor andel barnfamiljer. Det kommer att
medfora 6kade utmaningar for byggherrar och behov av att finna
kreativa 16sningar for att inrymma de parkeringsytor som behdvs.
Samtidigt kommer de nya parkeringstalen att béttre spegla det
verkliga cykelinnehavet och i1 hogre utstrackning ta hiansyn till
kringutrustning och 6kat framtida cyklande.

For andra verksamheter medfor de nya parkeringstalen inga
betydande skillnader jamfort med nuvarande riktlinjer. For
kommersiella verksamheter torde det finnas ett sirskilt intresse
hos fastighetsdgaren att ordna tillrackligt antal parkeringsplatser.

Forslaget stéller krav pé att riktlinjer och rutiner bor utarbetas for
hur de olika intervallen ska tolkas och tillimpas vid beddmningar
av parkeringstal i samband med olika nybyggnadsprojekt. Ett for
lagt cykelparkeringstal eller bristande anvandbarhet kan f3 till
konsekvens att cyklar parkeras pd ytor avsedda for en annan
funktion.

Kontorens forslag

Kontoren foreslar att namnderna godkénner redovisningen och
forslag till cykelparkeringstal samt att stadsbyggnadsndamnden
beslutar att implementera forslaget i planprocessen.
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