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1 INLEDNING

Trafikutredningar géllande utformning av framtidens trafiksystem i centrala Gustavsberg har ge-
nomforts [6pande under den tid planering for omradet pagatt.

Till planprogrammet for Centrala Gustavsberg (2009) togs en trafiklosning fram som bland annat
inneho6ll omdragning av vagar i Gustavsbergs centrala delar och som var projektet huvudalterna-
tiv under 2009-2012. Senare har en ny 6vergripande trafikl6sning vaxt fram, en modell som har
kallas ett ”Stadsgatunat”, och som féreslar en annan vagdragning an huvudalternativet fran
2009-2012. Kommunstyrelsens Gustavbergsutskott beslutade den 13 juni 2013 att lagga fast
storsta delen av Stadsgatunatet som inriktning for fortsatt detaljplanearbete for Kvarnbergster-
rassen. Utdver de tva overgripande trafiksystemen Huvudalternativet fran 2009-2012 samt
Stadsgatunitet har andra trafiklésningar utretts (bland annat en forbifart éver Ostra Ekedal och
en vagtunnel genom Kvarnberget).

En av de viktigaste fragorna i arbetet med ett framtida trafiksystem har visat sig vara hur tankta
korsningar i Gustavsbergs allra mest centrala delar klarar den 6kade trafik som framtidens pla-
nerade exploatering norr om centrum medfér. Trafikflodesprognoser och ingaende studier av
utformning av alternativa korsningar har darfor utretts noga.

Detta PM ar en sammanstallning och en bedémning av genomférda trafikutredningar for Gus-
tavsbergs allra centralaste delar, och av genomfdrda utredningar av trafiklosningar utanfér Gus-
tavsberg som kan avlasta trafiksystemet i de centrala delarna.

Syftet med detta PM éar att utifran en samlad bild av de trafikutredningar som genomforts vara
underlag till ett beslut om vilken trafikprincip som ska galla for centrala Gustavsberg.

Fokus ligger pa de I6sningar som utredningarna pekat pa som tankbara framtida l6sningar. For-
delar och nackdelar har beskrivits och i de fall kostnader utretts redovisas de. Alla trafiksystem
som beskrivs ar inte heltdckande |I6sningar, utan maste i vissa fall kombineras med en annan
trafiklosning for att pa ett tillfredstallande satt uppna de krav som stélls pa framtidens trafiksy-
stem i centrala Gustavsberg.

Utredningarna presenteras i en nagorlunda kronologisk ordning. Kostnadskalkylen for respektive
utredning inkluderar gang- och cykelvagar langs med planerade gator.

| slutet av PM:et finns de trafiklésningar som bedéms acceptabla samt vilken 16sning som foror-
das.

1.1 UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIKUTREDNINGAR
Utgangspunkterna for trafikprognoser i de utredningar som tas upp ar:

- Centrala Gustavsberg exploateras enligt program fér planprogram for centrala Gustavs-
berg vilket innebar ca 2400 nya bostader och 7000-8000 nya invanare nar Gustavsberg
ar fullt utbyggt.

- Framtidens resande har samma resandemal och fardmedelsférdelning som idag.
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- Biltrafiken 6kar fran 12 000 fordon/dygn till 18 000 fordon/dygn (f/d) genom centrala
Gustavsberg.

- Bussterminalen i Gustavsbergs centrum behaller ungefar sin nuvarande storlek och lage.

- En tydlig malsattning for utvecklingen av Gustavsberg ar att 6ka andelen som aker kol-
lektivtrafik, gar och cyklar genom medveten planering. Det &r dock svart att utga fran en
annan fardmedelsfordelning i trafikprognoserna da det kraver lokala, regionala och nat-
ionella insatser samt en forandring i manniskors beteende.

1.2 UTMANINGAR MED DAGENS GATUNAT
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Bild 1: Dagens trafik i fordon per dygn, Tyréns 111124.
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Ett grundlaggande problem med dagens gatunat i Gustavsberg ar att den enda narliggande for-
bindelsen mellan den 6stra och véstra sidan av centrum ar cirkulationen vid centrum. Utred-
ningar genomférda av Tyréns visar att denna cirkulation ar nara sitt kapacitetstak med dagens
trafik.

Trafiken pa Blekdngsvagen ar idag ca 12 000 fordon per dygn, morgonrusningen sker kl. 8:00-
9:00 och eftermiddagsrusningen kl. 16:00-17:00. Ko bildas pa eftermiddagen i korsningen Gamla
Skargardsvagen/Gustavsbergsvagen. Vissa trogheter uppstar dven i cirkulationen vid centrum.

Nar exploateringen 6kar kommer dven trafiken att 6ka vilket gor att dagens trafiknat snart kom-
mer att nyttjas till sin maxkapacitet. Cirkulationsplatsen i centrum blir en kritisk punkt i trafiksy-
stemet. Dess placering intill bussterminalen gor ocksa att sarbarheten for bussarnas framkom-
lighet blir stor.

Om dagens trafiksystem behdlls och centrala Gustavsberg exploateras enligt dagens planer
(2400 nya bostader) kommer Gustavsbergsvagen att bli svar att passera i rusningstrafik, for alla
trafikslag. Mikrosimuleringar visar att langa kder da kommer att uppsta pa Gamla Skargardsva-
gen samt att det tidvis uppstar koer aven pa Skargardsvagen. Dessa kder kommer att innebéra
att stombuss 474 far framkomlighetsproblem och férdrdjningar.

Om dagens trafiksystem behalls blir trafikflodet pad Gustavsbergsvagen ca 18 000 fordon per
dygn efter en exploatering. En effekt av 6kande trafik i centrum ar att det kan bli svarare att klara
sakra forhallanden for gdende och cyklister.

Planerad exploatering i omradena norr om Gustavsbergs centrum kraver alltsa utokad kapacitet
i vagsystemet. Det ar framforallt kapaciteten vid korsningarna i Gustavsbergs centrum som far
en dalig standard till foljd av den uttkade exploateringen norr om centrum.

1.3 FRAMTIDENS TRAFIKNAT - VISION

Om dagens Gustavsbergs har karaktar av vagar och genomfartsleder, ska morgondagens Gus-
tavsberg ha karaktar av attraktiva och befolkade gaturum. En barande idé ar att trafikmiljon gors
mer stadslik genom att arbeta med att smalna av gaturummen och att anvdnda beldggningar
som bidrar till sdnkta hastigheter samt att det byggs bostader och verksamhetslokaler langs ga-
torna. Olika delar av Gustavsberg har olika férutsattningar for att uppna ett stadsmassigt gatu-
nat. Utformningen maste darfor anpassas till platsen och dven i framtiden fa vara olika sa att de
passar i bruksmiljon. Centrum kommer exempelvis fa en tatare bebyggelse i jamforelse med ga-
torna kring parken. Gatorna langs parken bor darfor ha en annan karaktar.

Det framtida centrala gatunatet ska fordela trafiken, ge valfrihet och sammantaget ha en hog
kapacitet for saval biltrafik som kollektivtrafik. Kéer for biltrafik kan accepteras under kortare
tider, men det ar betydligt allvarligare om bussarna fordrojs.

En uttalad ambition med omvandlingen av centrala Gustavsberg ar dven att vasentligt underlatta
och forbattra forutsattningarna for fotgdangare och cyklister. | framtidens stadslika gaturum ska
fotgangare och cyklister fa tydliga och trygga utrymmen utan att separeras i allt for hég grad fran
trafiken. En genomtankt utformning av gaturummet mojliggor lagre hastigheter och sdkrare mo-
ten mellan trafik och fotgangare.
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Trots att narhet till kollektivtrafiken har en viktig position i omdaningen av centrala Gustavsberg
kan biltrafiken i Centrum férvantas 6ka med den exploatering som planeras. Utmaningen ar att
skapa ett trafiknat déar trafiken inte dominerar 6ver manniskan. Storleken pa trafiklosningen ska
darfor forsoka hallas nere. Ett riktmérke i arbetet har varit att forsoka klara oss med vad trafik-
ingenjorerna benamner som korsningar i enkelt utforande, alltsa ett korfalt i respektive riktning.
Detta har valts for att paverkan pa stadsrummet inte ska bli for stort. En korsning med flera
korfalt i vardera riktningen i Gustavsbergs centrum skulle till exempel inverka menligt pa stads-
parken.

Ytterligare en viktig faktor ar att skapa ett flexibelt trafikndt som kan anpassas till forandrade
resvanor i framtiden som staller andra krav pa samhallet, trafikndtet och bussterminalen.
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2 HUVUDALTERNATIV 2009-2012

Huvudalternativet fran 2009-2012 visar bland annat omdragningar av gator men dven kopplingar
for gang- och cykeltrafikanter samt gronstrak. Huvudalternativet 2009-2012 har justerats och
uppdaterats allt eftersom tills det att fordjupade utredningar visade pa stora brister hos dess
grundlaggande struktur.

Huvudalternativet 2009-2012 foreslar att Varmdogatan mellan kyrkan och forsamlingshemmet
Oppnas for trafik ner till centrum och att vagen bakom kyrkan, som gar mellan Gustavsbergsva-
gen och Gamla Skargardsvagen, stdngs av. Denna I6sning innebar att cirkulationsplatsen i cent-
rum utdkas till en fyrviagskorsning. Oppnandet av Virmdégatan minskar trafiken p& Gustavs-
bergsvdgen sdder om korsningen med Skargardsvagen.

Bild 2: Trafikfléde fér Huvudalternativ 2009-2012.

| programskedet har samma utformning redovisats for Gustavsbergsvagen och Blekangsvagen i
centrum, dvs de byggs om till alléer. Pa den mest trafikerade lanken, Blekdngsvagen, kommer
trafiken att 6ka fran ca 12 000 fordon per dygn till ca 18 000 fordon per dygn. | och med att
alternativa fardvagar saknas kommer snitthastigheterna att sjunka. Kéer kommer att uppsta i
rusningstrafik och barridreffekter blir betydande med denna trafiklosning (svart att ta sig over
vagen till fots och med cykel). Risk finns for att trafikanter kommer att soka sig fram pa vagar
som inte ar avsedda for storre trafikfloden, t ex Villagatan i Hasthagen (Planprogrammet 2009).

Fordjupade studier och mikrosimuleringar under 2012 visar att trafiklésningens vagnat med en
cirkulation med fyra ben i centrum, med ett korfalt i alla till- och franfarter, skulle innebéara langa
bilkder under rusningstrafik samt medféra svarigheter for bussar att ta sig fram. Langa koer
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skulle uppsta pa Gamla Skargardsvagen, Gustavsbergsvagen och Skargardsvagar. Buss 474 skulle
fa stora férdrojningar i bada riktningarna. Aven med dubbla kérfilt i cirkulationsplatsen eller om
den skulle signalregleras kan inte gatunéatet klara framtidens trafik. Den signalreglerade kors-
ningen skulle innebéara langa kéer i flera riktningar samt férdrojningar for busstrafiken.

-— <) i
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/'
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Bild 3: Signalreglerad fyrvdgskorsning i centrum (Tyréns 130206).

2.1 KOSTNADSKALKYL FOR HUVUDALTERNATIV 2009-2012

*Kostnadsberdkningen &r baserad pa att dven korsningen Blekdngsvagen/Skeviksvdgen byggs om till cirkulationsplats.

(tkr)
Gustavsbergsvagen 9300 (inkl. allétrdad och belysning)
Cirkulationsplatser (2 stycken*) 6 000
Varmdogatan med férlangning 3700 (inkl. belysning)
Blekdngsvagen 7 000 (inkl. allétrdad och belysning)
Ombyggnad Skeviksvagen/Aspviksvagen 2 500 (inkl. belysning)
Flytt av ledningar 6 000
Summa 34 500
Oforutsett (20 %) 6900
Summa 41 400

*Kostnadsberdkningen &r baserad pa att dven korsningen Blekangsvagen/Skeviksvagen byggs om till cirkulationsplats.
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2.2 BEDOMNING

Kostnaderna for denna trafiklosning kan finansieras inom ramen for Gustavsbergsprojektet. Tra-
fiklésningen medfor dock stora férdréjningar for 474 trots forstarkningar och signalreglerarad
korsning i centrum. Utan en avlastande lank bedoms inte trafiklosningen som ett framtida alter-
nativ.

2.2.1 For- och nackdelar, Huvudalternativet 2009-2012 :

+ Stadsparken far en tydlig och naturlig koppling till Farstaviken och strandpromenaden
langs Strandvik och langs Gustavsbergs hamn. Positivt for gdende och cyklister.

. Trafikanalyserna visar att kapaciteten for cirkulationsplatsen i centrum inte klarar fram-
tida exploatering norr om centrum.

Trafiklosningen kommer att medféra forseningar och langa koer for kollektivtrafiken vilka
- dr oacceptabla.

- Tveksamma mojligheter till en utdkad bussterminal.

- Trafiklésningen méaste kompletteras med en alternativ vig (forbifart Ostra Ekedal) som
avlastar korsningen i centrum for att planerad exploatering norr om centrum ska kunna
genomforas.

- Gustavsbergsvagen skar rakt igenom den planerade stadsparken, vilket gor det svart att
uppna de politiska visioner som ar antagna for stadsparken.

- All trafik mots i cirkulationsplatsen i centrum som utékas till en cirkulation med fyra ben.
Trafikingenjorerna bedémer att tva trevagskorsningar ar trafiktekniskt battre an en fyr-
vagskorsning (jamfor dagens trafiklésning).
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3 TUNNEL GENOM KVARNBERGET

Temagruppen genomférde ar 2010 en utredning av for och nackdelar med en tunnel genom
Kvarnberget ur stadsbyggnadssynpunkt. Tva alternativa tunneldragningar utreddes, en mellan
Chamottevagen och Skargardsvagen (alternativ A) och en mellan Villagatan och nuvarande ron-
dell i centrum (alternativ B).

3.1 TUNNELALTERNATIV A: TUNNEL MELLAN CHAMOTTEVAGEN OCH SKAR-
GARDSVAGEN (350 M)

Bild 4: Tunneldragning alternativ A (Temagruppen 100324)
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Kostnad for tunnel:

Tva parallella tunnelrér 350 m (totalt ca 200 000kr/m)

Ej forutsedda kostnader

Tvargdende passager/sakerhetsovergangar var 100m a ca 1 mkr
Ventilation inklusive en stigarschakt

Summa for tunnel exklusive belysning och sikerhet och befintliga anlagg-
ningar

Kostnad exkl tunnel:
Cirkulationsplatser (2 stycken*)
Varmdogatan med forlangning
Blekdangsvagen

Ombyggnad Skeviksvagen/Aspviksvdagen
Flytt av ledningar

Ofdrutsett (20%)

Summa vagar exkl tunnel

Summa totalt for tunnelalternativ A

Mkr
70
10

88 mkr

6
3,7
7
2,5
6

5
30

118 mkr

3.1.2 Bedomning

Endast en liten del av tunnelalternativ A kan finansieras inom ramen for Gustavsbergsprojektets
budget. Alternativet bedéms inte medféra ndgon hogre exploateringsmajlighet och kan darmed
inte finansieras av 6kade exploateringsinkomster. Aven om en tunnel skulle anliggas kommer
det att behovas nagon form av genomfart genom parken. Trafiklésningen genom parken kan
dock begransas men det ar samtidigt endast i den miljén som exploateringsmdjligheten dkar
genom tunnelalternativet. Parken har en viktig funktion i samhéllet och bebyggelsen i den bor
begransas for att miljon ska kunna bibehallas och utvecklas som park och strak. Parken &r ocksa
kanslig for okad exploatering pa grund av att omradet ingar i riksintresset for kulturmiljovarden.
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3.1.3 For- och nackdelar, tunnelalternativ A:

+ Storre sammanhdngande gronstrak, forutsatt att Gustavsbergsvagen flyttas mot Kvarn-
berget.

+ Stadsparken mellan Runda huset och Farstaviken blir pa de gaendes och cyklisternas vill-
kor.

+  Farre bilar i stadsparken- mindre buller och avgaser for parkens besdkare samt boende
pa Kvarnbergsterrassen

Trafiklosningen maste kompletteras med en trafikldsning som avlastar korsningen i cent-
rum for att planerad exploatering norr om centrum ska kunna genomforas.

. Tunneln medfér stora kostnader som inte kan finansieras inom Gustavsbergsprojektet.
Tunnelalternativet medfor ett ingrepp i miljén, bland annat genom manga sprangningar.

Tunnelalternativet medfor troligtvis en storre olagenhet for befintlig verksamhet under
byggtiden, tex for Kvarnbergsskolan och bostdaderna ovanfor tunneln.

- Bilbesokare fran soder missar viktiga landmarken, utblickar och malpunkter och far en
samre koppling mellan fabriksomradet och centrum.

- Cirkulationsplatserna vid centrum hamnar nara varandra.

- Svarighet med framkomst for raddningsfordon vid olycka i tunnel.
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3.2 TUNNELALTERNATIV B: TUNNEL MELLAN VILLAGATAN OCH NUVARANDE
RONDELL I CENTRUM (450M)

Bild 5: Tunneldragning alternativ B (Temagruppen 100324)

3.2.1 Kostnadsberikning tunnelalternativ B:

Kostnad for tunnel: Mkr
Tva parallella tunnelrér 450 m (totalt ca 200 000kr/m) 90

Ej forutsedda kostnader 10
Tvargdende passager/siakerhetsévergangar var 100m a ca 1 mkr 4
Ventilation inklusive en stigarschakt 5
Summa exklusive belysning och sdkerhet och befintliga anlaggningar 109 mkr
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Kostnad exkl tunnel:

Cirkulationsplatser (2 stycken*) 6

Varmdogatan med foérlangning 3,7

Blekdngsvagen 7

Ombyggnad Skeviksvagen/Aspviksvdagen 2,5

Flytt av ledningar 6

Oforutsett (20%) 5

Summa vagar exkl tunnel 30

Summa totalt for tunnelalternativ B 139 mkr

3.2.2 Beddmning

Endast en liten del av tunnelalternativ B kan finansieras inom gemensamma anlaggningar. Alter-
nativet bedéms inte medfora nagon hogre exploateringsmajlighet och kan darmed inte finansie-
ras av exploateringsinkomster. Aven om en tunnel skulle anliggas kommer det att behdvas na-
gon form av genomfart genom parken. Trafiklosningen genom parken kan dock begrdansas men
det ar samtidigt endast i den miljon som exploateringsmdjligheten 6kar genom tunnelalternati-
vet. Parken har en viktig funktion i samhallet och bebyggelsen i den bor begrdnsas for att miljon
ska kunna bibehallas och utvecklas som park och strak. Parken ar ocksa kanslig for 6kad exploa-
tering pa grund av att omradet ingar i riksintresset for kulturmiljovarden.

3.2.3 For- och nackdelar, tunnelalternativ B:

+ Storre sammanhdngande gronstrak, forutsatt att Gustavsbergsvagen flyttas ner mot
Kvarnberget.

+ Mindre biltrafik intill bostader i Porslinskvarteren.

+ Stadsparken mellan Runda huset och Farstaviken blir pd de gdendes och cyklisternas vill-
kor.

+  Farre bilar i stadsparken- mindre buller och avgaser for parkens besdkare samt boende
pa Kvarnbergsterrassen.

- Trafiklésningen maste kompletteras med en trafiklésning som avlastar korsningen i cent-
rum for att planerad exploatering norr om centrum ska kunna genomforas.

Tunneln medfoér stora kostnader som inte kan finansieras inom Gustavsbergsprojektet.

= Tunnelalternativet medfor ett ingrepp i miljon, bland annat genom manga spréngningar.
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- Tunnelalternativet medfor troligtvis en storre oldgenhet for befintlig verksamhet under
byggtiden, tex for Kvarnbergsskolan och bostaderna ovanfor tunneln

- Bilbesokare fran soder missar viktiga landmarken, utblickar och malpunkter och far en
samre koppling mellan fabriksomradet och centrum.

- Tunneln forsvarar angoring av nya bostader i stadsparken och i Porslinskvarteren.
- Svarighet med framkomst for raddningsfordon vid olycka i tunnel.

- Utfarten vid cirkulationsplatsen i centrum blir trang (pga. fyra vaganslutningar som ham-
nar valdigt ndra varandra)
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4 FORBIFART OSTRA EKEDAL
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ild 6: Trafikprognos vid ett fult utbyggt Gustavsberg med en ny forbifart éver Ostra Ekedal(bilar/dygn) (Tyréns
111124)

Bilden ovan visar en trafikmodell med ny exploatering norr om Gustavsbergs centrum samt en
ny férbifart éver Ostra Ekedal mellan Skeviksvdgen och Gamla Skargdrdsvigen. Den nya férbifar-
ten bedoms fa ca 3 400 fordon per dygn. Forbifarten bedéms fa en stor potential att avlasta
framforallt gamla Skargardsvagen och Blekdngsvagen. 2/3 av vagstrackan ligger i ett omrade som
foreslas som naturreservat i Varmdos oversiktsplan. Enligt kommunens géllande gronstruktur-
plan gar delar av vigen (vastra delar) genom mark som klassas ha hogt eller patagligt miljovarde.
Omradet ar utpekat av kommunen som ett framtida naturreservat i 6versiktsplanen.

Vaglangden uppskattas grovt till 1250 meter. Vagen beddms i genomsnitt ta i ansprak 15 m pa
bredden (vdgbana, GC-vag, slanten och diken). Det ger karaktaren av en liten landsvag.
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4.1 KOSTNADSBERAKNINGAR
Kostnadsberdkningar pa markbearbetning och vagbyggnation har gjorts pa tidiga handlingar. Be-
rakningarna utgar fran antagna mangder och ”“tankbara belopp”.

En oversiktlig bedomning angaende ersattning till fastighetsdgare har dven gjorts. Den summe-
ringen ger en skenbar bild av exakthet (3 360 000 kr). Tvartom &ar osakerheten i bedomningen
mycket stor. Generellt ar dessutom osdkerheten storre uppat dn nedat. Sammantaget gors be-
domningen att ersattningen for de intrang den tilltankta marken skulle féranleda ligger inom
intervallet 3,0 — 4,5 Mkr. Kostnader som inte redovisas nedan ar bland annat anslutningsavgifter,
arkeologiska undersokningar och kostnader for anlaggande av ekodukt.

Markbearbetning och vagbygge 45 mkr
Intrdngsersattning ~ 3,4 mkr
Flytt av luftledning ~ 1 mkr
Summa ~ 49,4 mkr

4.2 BEDOMNING

En forbifart dver Ostra Ekedal kan inte finansieras inom ramen for Gustavsbergsprojektet. En
tankbar finansieringslosning ar att exploatera langs delar av den nordliga lanken. Forbifarten
over Ostra Ekedal avlastar Gustavsbergs centrum och har didrmed positiva effekter pa utveckl-
ingen i omradet men den bedéms som svar att genomféra pa kort sikt. Trygga overgangar for
friluftsliv och djur bedéms kunna astadkommas pa ett bra satt sa att omradet fortsatt kan nyttjas
for rekreation.

4.2.1 For- och nackdelar, forbifart Ostra Ekedal:

+ Av de olika avlastande lankarna som utretts bedéms forbifarten éver Ostra Ekedal ha
storst potential att som enskilt projekt avlasta viagnatet i centrum.

+ Med en férbifart éver Ostra Ekedal klarar Huvudalternativet 2009-2012 samt Stadsgatu-
natet (med eller utan centrumgatan) framtidens trafik. Cirkulationsplatsen i centrum kan
behallas i enkelt utférande (endast ett korfalt i respektive riktning).

- Forbifarten medfor en trafikallstring som tidigare inte funnits i omradet.

- Omradet dar vagen skulle dras foreslas som naturreservat i Varmdos oversiktsplan.

- Minst en ekodukt/sociodukt bedéms nddvandigt att anldgga i anknytning till den nordliga
lanken vilket ar en stor och kostsam atgard.
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5 LANK OVER SKEVIK

Den befintliga vagen Skeviksvagen/Lagnovagen har utretts som en majlig lank for att avlasta
Gustavsbergs centrum fran trafik. Utredning visar dock att den langa kortiden gor att denna lank
inte ar attraktiv nog for att avlasta Gustavsbergs centrum.

Framtidsprognos /

Bild 7: Trafikflode Iénken 6ver Skevik (Tyréns 2010-12)

5.1 BEDOMNING

Inga kostnadsberdkningar har utforts da en lank dver Skevik inte har potential att avlasta trafik-
natet i Centrum.
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6 SYDLIG LANK

En sydlig lank skulle medfdra att en ny gata anlaggs séder om Gustavsberg, mellan Gustavsbergs-
vagen och Skargardsvagen. Den sydliga lanken bedéms fa ca 7000 fordon/dygn. Lanken avlastar
Skargardsvagen men avlastar inte centrum i ndgon storre utstrackning.

Bild 8: Trafikfléde om ny sydlig lénk anldggs ( Tyréns 111124)

6.1 BEDOMNING
Inga kostnadsberdkningar har utforts da en sydlig lank inte bedoms kunna avlasta trafiknatet i
de centrala delarna av Gustavsberg.
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6.1.1 For- och nackdelar, sydlig lank:

+ Avlastar Skargardsvagen

- Trafiklésningen maste kompletteras med en trafiklosning som avlastar korsningen i cent-
rum for att planerad exploatering norr om centrum ska kunna genomforas.

- Troligt ar att trafiken i inte klaras med en centrumrondell i enkelt utférande.

- Byggnation av en ny vag genom befintligt bostadsomrade kan medfora svarigheter.
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Z-16sningen innefattar tva cirkulat-
ionsplatser i centrum, en vid dagens
cirkulationsplats och en strax oster

~ om runda huset pa Skdrgardsvégen.

Med denna trafiklésning kan buss-
terminalen till viss del ligga kvar i da-
gens lage.

Losningen innebar att Gustavsbergs-
vagen dras in mot Kvarnberget och
darmed moter Skargardsvagen soder
om Runda huset. Varmddvagen opp-
nas upp ner mot centrum. Dagens
korsning mellan Gamla Skéargardsva-
gen och Gustavsbergsvagen vid Fas-
taviken stangs av.

Bild 10: Dygnstrafik z-16sning, vid fullt utbyggt Gustavsberg (Tyréns 111124)
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7.1 BEDOMNING

Inga kostnadsberakningar har gjorts da Z-l6sningen inte bedéms som en fungerande trafiklos-
ning for framtidens behov. Avstanden mellan de olika korsningarna kring Centrum &r for sma for
en fungerande trafiksituation. Korsningen i centrum maste forstarkas men trots detta skulle ko-
bildning och fordrojning av busstrafiken uppsta i Centrum.

7.1.1 For- och nackdelar, Z-16sning:

+ Stadsparken far en tydlig och naturlig koppling till Farstaviken och strandpromenaden
langs Strandvik och langs Gustavsbergs hamn. Positivt for gdende och cyklister

+ Stadsparken kan goras 30 procent storre (an i dag) nar Gustavsbergsvagen dras in mot
Kvarnberget.

- Trafiklésningen maste kompletteras med en trafikldsning som avlastar korsningen i cent-
rum for att planerad exploatering norr om centrum ska kunna genomforas.

- Langa koer uppstar pa Gamla Skargardsvagen och Skargardsvagen.

- Buss 474 far stora fordrojningar i riktning mot Slussen

- Krangligt for bussarna, i synnerhet 474 mot Hemmesta.

- Avstand mellan korsningarna blir kort vilket medfor en dalig orienterbarhet.

- Stor trafikapparat i centrum
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8 LANK OVER EKOBACKEN

En lank 6ver Ekobacken har utretts. Denna lank bedéms fa ca 5000 fordon/dygn.

Bild 11: Dygnstrafikens foérdelning vid ett fullt utbyggt Gustavsberg och med en Iénk 6ver Ekobacken (Tyréns 111124)

8.1 BEDOMNING

Kostnadsberakning har inte utforts da en lank 6ver Ekobacken inte avlastar Centrum. Kébildning
och férdrojning pa busstrafiken bedéms uppsta i det centrala delomradet. Att 6ppna denna lank
i framtiden beddms dock vara bra i ett syfte att avlasta Gustavsbergsvagen kring Porslinskvarte-
ren och sdéderut om behov skulle uppsta men inte i syfte att avlasta trafiknatet kring Gustavs-
bergs centrum.
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8.1.1 For- och nackdelar, link over Ekobacken:

+ Avlastar Gustavsbergsvagen
+ Ger kortare resvag for boende i de 6stra delarna av Porslinskvarteren och Farsta slott.

+ Underlattar battransporterna fran Kattholmen till Ekobacken.

- Trafiklésningen maste kompletteras med en trafiklosning som avlastar korsningen i cent-
rum for att planerad exploatering norr om centrum ska kunna genomforas.
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9 DAGENS TRAFIKLOSNING MED FORSTARKNINGAR

Bild 12: Eftermiddagstrafik i Gustavsbergs centrala delar vid ett fullt utbyggt Gustavsberg. Dagens trafiknét klarar
trafiken om korsningar forstérks (Nordlinder 130216). Observera att storleken pd korsningarna dr betydligt mindre i
bilden dn vad som skulle krdvas fér att klara framtidens trafik.

Om dagens trafiksystem behalls krévs vissa forstarkningar for att klara framtidens trafik. Det vi-
sar utredningar som gjordes under hosten 2012.

Dagens struktur med en trevagskorsning vid Farstaviken och en cirkulation i centrum behalls
men cirkulationen vid centrum byggs om till en signalreglerad korsning. Intill Fastaviken, dar
Gamla Skargardsvagen moter Gustavsbergsvagen, anldggs en cirkulation. Bdda korsningarna
kommer att behdva forstarkas med till- och/eller franfarter for att klara framtidens dkade trafik.
| korsningen i centrum ar kapacitetsforstarkningarna nédvandiga for att kollektivtrafiken inte ska
drabbas av forseningar. Trafikingenjorer forordar denna 16sning framfér Huvudalternativ 2009-
2012. Tva korsningar ar trafiktekniskt att féredra framfér en samt att den tal mer trafik och ar
mindre kanslig.



; _ Rapport
m VARMDO KOMMUN

Diarienummer

15KS/225 Sid
26(36)

9.1 KOSTNADSBERAKNING FOR DAGENS TRAFIKLOSNING MED FORSTARKNINGAR

(tkr)
Gustavsbergsvagen 9300 (inkl. allétrad och belysning)
Cirkulationsplatser (1 stycken) och forstarkt 6 000
korsning i Centrum
Ombyggnad del av Gamla skargardsvagen (vid 3 700 (inkl. belysning)
kyrkan)
Blekdngsvagen 7 000 (inkl. allétrad och belysning)
Ombyggnad Skeviksvagen/Aspviksvagen 2500 (inkl. belysning)
Flytt av ledningar 6 000
Summa 34 500
Ofdrutsett (20 %) 6 900
Summa 41 400

9.2 BEDOMNING

Att behalla dagens trafiklosning och forstarka korsningarna bedéms som ett mojligt alternativ
som kan finansieras inom ramen for Gustavsbergsprojektet. Korsningen i centrum kommer dock
att bli stor och mycket trafikerad vilket paverkar mojligheten for gaende att tryggt och sakert
kunna roéra sig i omradet.

9.2.1 For- och nackdelar, dagens trafikstruktur med forstirkningar:

+ Tva trevagskorsningar beddoms av trafikingenjérer som trafiktekniskt battre an en cirku-
lation med fyra ben (Huvudalternativ 2009-2012).

+ Man kan - om man behaller dagens vagnat - avvakta kapacitetsforstarkande utbyggnad
tills dess att de behdvs. Man bor dock se till att man inte bygger bort mojligheten att
utdka kapaciteten i framtiden.

+ Kopplingen mellan Hojdhagen och parken bibehalls.

+  Trafiklésningen kraver mindre ingrepp pa dagens gatusystem jamfort med 6vriga trafik-
alternativ dock kommer fortfarande stora vagarbeten behova utféras da viagen byggs om
till en allé med gang- och cykelvagar.
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- Gustavsbergsvagen skar rakt igenom den planerade stadsparken, vilket gor det svart att
uppna de politiska visioner som ar antagna for stadsparken.

- Losningen kraver forstarkta korsningar vilket paverkar stadsutrymmet negativt och resul-
terar ibland annat i osdkrare 6vergangstallen for gang och cykel trafikanter.

- Den signalreglerade korsningen i centrum kommer att medféra koer for biltrafiken un-
derrusningstrafik.
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10 ETT STADSGATUNAT

IDROTTS

s e
D T e e
KVARNBERGSTERRASSEN

KVARNBERGET

Bild 13: Illlustration av Stadsgatundtet.

Stadsgatunatet innebér att den del av Gustavsbergsvagen som gar mellan Farstaviken och cent-
rum dras in mot Kvarnberget och far darmed ungefar samma strackning som den idag delvis
avstangda Bagarvagen.

En cirkulationsplats anldggs vid Farstavikens innersta del. Mellan Centrum och Runda huset an-
sluter Gustavsbergsvagen till Skargardsvagen. Den idag delvis stangda Varmdogatan 6ppnas ater
for fordonstrafik. Denna gata, som da kommer att utgéra en forlangning av Gamla Skargardsva-
gen, férenas med Blekdngsvagen vid dagens cirkulationsplats vid centrum.

Genom nuvarande centrum anlaggs en ny gata parallellt med Blekdngsvagen. Denna gata kan
beskrivas som en férlangning av Gustavsbergsvagen som da korsar Skargardsvagen och fortsat-
ter upp till Aspviksvagen. Den tillkommande gatan dras vaster om Gustavsbergsteatern som kan
bevaras. Delar av centrumbebyggelsen maste rivas. Gatan bor gora en svang kring bergknallen,
vilket saktar ner farten men ocksa inverkar mindre pa landskapet.

Den tillkommande gatan genom centrum lankar till Blekdngsvagen genom en tvdrgaende lokal-
gata som kan utformas som gangfartsomrade. Métet mellan Gustavsbergsvagen och Skargards-
vagen utformas med en cirkulationsplats. Den befintliga cirkulationsplatsen i centrum rivs.
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Med Stadsgatunatet fordelas dagens Ost-vastliga trafik pa dels Gustavsbergsvagen och dels pa
den ateréppnade Varmdogatan. Cirkulationsplatsen vid Centrum blir ddrmed avlastad.

Den nya bytespunkten for busstrafiken med sina hallplatser ligger i samma omrade som dagens
bussterminal men byggs om for att skapa en trevligare och sdkrare bytespunkt. Forslaget med
en ny gata genom Gustavsbergs centrum gor att omradet for bussterminalen blir kortare och
mer kompakt jamfort med dagens bussterminal. Skargardsvagen stangs for allméan trafik pa
strackan mellan Gustavsbergsvagen och den ateréppnade Varmdogatan. Bussterminalen utfor-
mas som tva skepp och klarar da dagens och framtidens behov for kollektivtrafiken.

Gustavsberg centrumplan etapp 2
Kapacitet | korsningar

Bild 14: Gatusystem enligt alternativ “Stadsgatundt” (Ahlqvist o Almqvist 131010)

Trafikprognoser (Tyréns 2014 och AF 2014) visar att ett vagsystem enligt alternativ ”Stadsgatu-
nat” har god kapacitet att hantera den 6kade trafiken som foljer med planerad exploatering i
centrala Gustavsberg.
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Bild 15: Den nya gatan genom centrum bedéms fa ca 11 500 fordon/dygn (Tyréns 140319). Genom medveten utform-
ning kan trafiken till viss del styras mellan Blekidngsvédgen och den nya gatan genom centrum. Bussarna kommer inte
att kéra vdster om Runda huset sG som bilden visar.

Kapadtet dagens exploatering med fabrikstaden

Acceptabel standard
. God standard

Bild 16: Vdgsystem enligt alternativet Stadsgatundt utan ny gata genom centrum och med dagens bebyggelse tillsam-
mans med planerad exploatering i Porslinskvarteren (Ahlqvist o Almqvist 131010)
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Bild 17: Trafiknoders belastning vid full exploatering utan en ny gata genom centrum (Ahlgvist o Almqvist 131010) Vid
full exploatering norr om Gustavsbergs centrum bedéms standarden pd rondellen i centrum éverga till dalig om inte
den nya gatan genom centrum anldggs.

10.1 KOSTNADSBERAKNING, STADSGATUNAT

(tkr)
Gustavsbergvagen (Ny strackning) 9300 (inkl. allétrad och belysning)
Cirkulationsplatser (3 stycken*) 9 000
Varmdogatan med forlangning 3700 (inkl. belysning)
Gata vaster om kyrkan 4200 (inkl. belysning)
Blekdngsvagen 5400 (inkl. enkelsidig tradallé och belysning)
Ny gata genom centrum 7 400 (inkl. enkelsidig tradallé och belysning)
Flytt av ledningar 6 000
Summa 45 000
Oforutsett (20 %) 9 000
Summa 54 000

*Kostnadsberakningen &r baserad pa att dven korsningen Blekdngsvagen/Skeviksvdagen byggs
om till cirkulationsplats.
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10.2 BEDOMNING

Kostnaderna for Stadsgatunatet kan finansieras inom ramen for Gustavsbergsprojektet. Stads-
gatunatet bedoms ge ett flexibelt trafikndt som klarar framtida behov. Losningen skdarmar av
parken men har manga andra positiva effekter pa samhallet t.ex. genom att parken kan utokas.
Bussterminalens funktion och utformning maste studeras vidare samt hur gang- och cykeltrafi-
kanter kan rora sig genom omradet. Med trafiken ater pa Varmdogatan kommer denna att av-
skilja kyrkan fran sitt férsamlingshem pa andra sidan vagen. Detta kan I6sas med ett val utformat
Overgangsstalle med signalreglering. Alternativt byggs ett nytt forsamlingshem inom en angréan-
sande del av parken.

10.2.1 For- och nackdelar, Stadsgatunat.

+ Trafiken i samtliga korsningar ar mindre an idag.

+ Byggs den nya gatan genom centrum klarar man den 6kade trafikbelastningen som ex-
ploateringen norr om omradet skapar.

+  Ett gatunat med fler noder ger forutsattningar for trafiken att fordela sig utifran vilken
framkomlighet som rader for stunden.

+ Centrumgatan avlastar Blekdngsvagen.

+ Stadsparken kan goras 30 procent storre nar Gustavsbergsvagen dras in mot Kvarnber-
get.

Det finns en flexibilitet i trafiklésningen om lanken éver Ostra Ekedal uppférs, genom att
man senare i processen kan besluta om gatan genom centrum ska uppforas.

- Stadsparken avskdrmas av vagar vilket kan paverka gaende och cyklister som ska ta sig
till parken.

- Handelsbankenhuset i centrum maste rivas och den stora befintliga centrumbyggnaden
bor rivas for att astadkomma ett bra tillgangligt stadsrum.

- Den nya gatan genom centrum medfor att nagra trad maste tas bort, daribland en aldre
ek.
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11 SAMMANFATTANDE DISKUSSION

Syftet med detta PM ar att utifran en samlad bild av de trafikutredningar som genomforts vara
underlag till ett beslut om vilken trafikprincip som ska galla for trafiken i centrala Gustavsberg.
Med utgangspunkt i genomforda trafikutredningar bedéms vissa trafiklosningar som varit uppe
for diskussion lamnas darhan.

11.1 TRAFIKLOSNINGAR SOM INTE LEVER UPP TILL KRAVEN

Med utgangspunkt i genomforda trafikutredningar bedéms den trafiklosning som aterfinns i Hu-
vudalternativ 2009-2012 inte som en mdjlig trafiklosning for framtidens Gustavsberg. Trafiklos-
ningen for Huvudalternativ 2009-2012 fordelar inte trafiken i ndgon storre utrdckning, ger inga
valmojligheter for trafikanterna och avlastar inte centrum. Trots en stora korsning klaras inte
acceptabel framkomlighet for bussar och bilar. Att behalla dagens dragning av Gustavsbergsva-
gen mellan Farstaviken och centrum innebar dven att den planerade stadsparken kommer att
delas pa mitten av en vag. Trafikingenjorer forordar inte denna trafiklésning.

Flertalet av de avlastande lankar som utretts ger inte forvantade effekter pa trafiken i Gustavs-
bergs centrala delar. Ett undantag &r férbifarten éver Ostra Ekedal som bedéms som den mest
effektiva avlastande lanken utanfor centrala Gustavsberg.

Tunneldragning genom Kvarnberget bedéms inte som ett alternativ da stora resurser kravs for
att bygga tunneln. Tunneldragningen avlastar enbart en kort del av Gustavsbergsvagen samt att
centrum inte avlastas vilket ar en forutsattning for kommande bebyggelse norr om centrum.
Tunneln ger en mindre trafikstord stadspark men vagar genom parken kommer att behovas. Vi-
dare gar det inte att finansiera en tunnel genom 6kad exploatering.

Om alla foéreslagna avlastande lankar genomfordes skulle Centrum avlastas fran trafik. Att ge-
nomfoéra alla foreslagna avlastande lankar skulle innebara stora kostnader samt svart att genom-
fora inom en rimlig tid. Det skulle dven innebéara stora ingrepp vilket skulle férsvara genomfo-
randet. Alternativet bedéms inte som ett rimligt alternativ.

11.2 TRE MOJLIGA ALTERNATIV

Utifran genomforda utredningar bedoms det finnas tre mojliga trafikldsningar som har potential
att leva upp till de trafiktekniska krav vi staller pa framtidens trafiksystem for centrala Gustavs-
berg. De paverkar ocksa mojligheterna att tillskapa en trevlig miljé med stadspark och bebyg-
gelse pa olika satt. Det dr endast forbifarten dver Ostra Ekedal som minskar trafikmangden i
centrum.

1. Dagens trafikndt med forstarkningar.
2. Stadsgatunitet med eller utan en férbifart dver Ostra Ekedal.

3. Huvudalternativ 2009-2012 tillsammans med en forbifart dver Ostra Ekedal.
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1. Dagens trafikndit med forstdrkningar
Detta alternativ innebér att dagens trafiklosning genom centrala Gustavsberg behaller sin grund-
struktur. Korsningen vid centrum signalregleras med bussprioritering och intill Farstaviken an-
laggs en cirkulation. Bada korsningarna kommer behova férstarkas med till- och/eller franfarter.

Detta alternativ ar enligt utredningarna ett mojligt alternativ for framtiden. Alternativet har till-
racklig kapacitet for att klara framtidens trafikmangder och kollektivtrafiken hamnar inte i ko.
Dock avlastar alternativet inte centrum i nagon namnvard utstrackning och ger inte heller ndgon
storre valfrihet for trafikanterna an de har idag. Detta alternativ innebar dock att man kan av-
vakta kapacitetsforstarkande utbyggnad tills dess att de behovs. Vagsystemet kommer dock att
behodva byggas om i sin helhet trots att sjalva dragningen av vagarna kan bibehallas. Den plane-
rade stadsparken mellan Fastaviken och centrum kan inte utdkas vid denna trafiklésning och den
ger en stor trafikapparat, framforallt vid de forstarkta korsningarna. Att korsningarna blir sa stora
paverkar parken menligt. Daremot kan kopplingen mellan parken och bruksgatorna i norr bibe-
hallas.

2. Stadsgatunditet med eller utan en férbifart éver Ostra Ekedal
Detta alternativ innebar att trafiken silas genom fler gator och trafiknoder. Gustavsbergsvagen
dras in mot Kvarnberget, Varmdogatan 6ppnas och en ny gata genom centrum anlaggs. Om for-
bifarten dver Ostra Ekedal uppférs kan man i ett senare skede av processen vilja att inte bygga
den nya gatan genom centrum. En angoringsgata till den nya bebyggelsen kommer dock att
behdvas norrifran.

Denna trafiklosning fordelar trafiken pa flera korsningar och gator i Gustavsbergs centrum. Ge-
nom att fordela trafiken kan storleken pa korsningar och gator hallas nere. Trafiken klaras med
korsningar i enkelt utférande. Systemet har stor potential att klara den 6kande mangden trafik
fran planerad exploatering utan en forbifart. Med detta alternativ kan den planerade stadspar-
ken mellan Farstaviken och Centrum utékas med ca 30 % (jamfoért med Ovriga alternativ). Det
innebar att de politiskt uppstallda visionerna for parken kan uppnas genom att mer utrymme
ges for olika funktioner och motesplatser. Alternativet kan med fordel byggas ut i etapper dar
gatan i centrum skulle kunna anlaggas forst nar omradet norr om centrum exploateras.

3. Huvudalternativ 2009-2012 tillsammans med en férbifart éver Ostra Ekedal
Alternativet innebar att Gustavsbergsvagen behaller dagens dragning. Varmdogatan 6ppnas ner
till centrum och cirkulationen i centrum blir saledes en cirkulation med fyra ben. Kopplingen
mellan Gamla Skargardsvagen och Gustavsbergsvagen stangs for biltrafik.

Med en férbifart dver Ostra Ekedal klarar ett vagnat enligt Huvudalternativ 2009-2012 framti-
dens trafik. Forbifarten avlastar centrum och trafikapparaten i centrum kan uppfoéras enligt de
tidiga tankarna i Huvudalternativ 2009-2012 och cirkulationsplatsen i centrum kan behallas i
enkelt utférande. Detta alternativ ger storre valmojligheter utanfér Gustavsberg, men val inne i
centrum maste alla bilar och bussar igenom en och samma cirkulation. Alternativet innebar att
stadsparken mellan Farstaviken och centrum inte kan uttkas. | jamforelse med dagens trafiksy-
stem sa skars kopplingen i norr mellan parken och bruksgatorna av. Daremot kan gaende rora
sig fran kyrkan till Strandvik och hamnen utan att korsa en gata. Detta alternativ dr beroende av
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tillkomsten av en forbifart 6ver Ostra Ekedal. Det finns en risk att en sddan kan ta tid att anordna
och att darfor de 6stra och norra delarna av Gustavsberg inte heller kan exploateras pa kort sikt.

11.3 FORORDAT ALTERNATIV

Av dessa tre alternativ férordas Stadsgatunatet da detta bedéms ha storst potential att uppna
visionen for framtidens Gustavsberg. Genom Stadsgatunatet kan ett fungerande trafiksystem
tillskapas for hela centrala Gustavsberg som uppnar kraven pa framkomlighet for bade utokad
busstrafik och biltrafik, samtidigt som de kan samsas med 6vriga funktioner i omradet. Det moj-
liggdr en attraktiv boendemiljé och centrummiljé med en stadsmassighet dar gatan snarare kan
bli en tillgdng an nackdel.

Stadsgatunatet har fordelen att det fordelar trafiken pa flera korsningar och gator i Gustavsbergs
centrum vilket gor att storleken pa dem kan hallas nere. Trafiken klaras med korsningar i enkelt
utférande enligt Stadsgatunatet. Mindre korsningar ger mer utrymme foér andra funktioner,
sasom parker och torgytor och underlattar for gdende i omradet att ta sig fram. Dessutom inne-
bar fler gator att trafiken silas genom omradet vilket innebar att problem pa enskilda gator blir
mindre.

Genom att forldgga Gustavsbergsvagen sa nara Kvarnberget som maijligt och halla nere storleken
pa gatorna kan parkytan utdkas vilket ar ett mycket vardefullt tillskott i den park som i framtiden
ska uppfattas som stadspark. Den kan da rymma fler funktioner. Samtidigt kommer den att om-
gardas av gator i alla vaderstreck. Det finns manga fungerande parker med samma situation men
det kréver att saval gator som parken utformas med omsorg. Med férdel kan avskarmande bygg-
nader uppféras som begransar buller i parken men ocksa skapar malpunkter i den.

Alternativet bygger pa att hastigheterna sanks. Stadsmassighet uppnas genom att trafiken inte
avgransas i allt for stor utstrackning fran gang- och cykeltrafikanter och att trafiken tar sig fram
pa gang- och cykeltrafikanters villkor. Vidare bor bebyggelse och verksamhetslokaler uppféras i
anslutning till gatorna dar sa ar majligt.

Alternativet Stadsgatunat kan dven med fordel byggas ut i etapper vilket ar positivt. Mojligheten
att gora forbifarten éver Ostra Ekedal i ett senare skede finns med positiva effekter pa centrala
Gustavsberg. Stadsgatunatet kan vidare finansieras inom ramen for Gustavsbergsprojektet. Att
arbeta vidare med Stadsgatunétet ligger ocksa i linje med tidigare beslut i kommunstyrelsens
Gustavsbergsutskott i juni 2013 da stora delar av Stadsgatunétet lades fast. Genom detta beslut
antogs storsta delen av Stadsgatunatet, den nya gatan genom centrum ar den enda gata som
inte ar politiskt antagen.

Ett principbeslut for Stadsgatunéatet forordnas.



; . Rapport
' VARMDO KOMMUN

Diarienummer

15KS/225 Sid
36(36)

Underlag

'E] GustavsbergSkiss 1-1000 Al, AF 2014
%X Masterplan_20141219

'E] PM Lank och 20 % minskning bil, Tyréns ...

'EC] Presentation Matihas Mordlinder 130206
'E] Presentation Sammanfattande trafikanal...
'E] Presentation Tyréns 130206

|= Prognos fullt utbyggt stadsgatundt, Tyré...

'E] Program_for_detaljplan_2009-06-11[1]

'E] Sammanfattande trafikanalys, Tyréns 111..,

'E] Signalreglerad 4-vdgskorsning 400 del, T...

'E] Slutsatser tidigare trafikutredningar, Tyré...

'E] Strukturplan, Ahlgvist o Almgvist, 131010

2015-01-22 10:42
2014-12-17 16:10
2013-10-07 18:28
2013-02-08 12:23
2012-04-04 10:53
2013-02-08 12:23
2014-03-1915:43
2011-12-0911:40
2014-06-1613:53
2013-02-08 12:23
2013-09-27 11:30
2013-10-0913:03

Adobe Acrobat-d...
Adobe Acrobat-d...
Adobe Acrobat-d...
Adobe Acrobat-d...
Adobe Acrobat-d...

Adobe Acrobat-d...

JPEG-bild

Adobe Acrobat-d...
Adobe Acrobat-d...
Adobe Acrobat-d...
Adobe Acrobat-d...

Adobe Acrobat-d...

1089 kB
30711 kB
270 kB
717 kB

3 286 kB
3135kE
918 kB
5856 kB
56 kB

2 268 kB
118 kB
32303 kB

\BX Trafik PM, Tyréns, 2010-12

2014-03-15814:13

Adobe Acrobat-d...

5521 kB

'E] Trafikalternativ 2 farstarkta korsningar
|| Trafikalternativ 2 farstarkta korsningar
| Trafikalternativ 2 forstarkta korsningar-02

'E] Trafikberdkning Gustavsberg, Tyréns, 130...

'E] Tunnelutredning, Temagruppen, 100324
'E] Twa trevdgskorsningar 100del, Tyréns, 12...

2014-08-28 17:09
2014-08-2817:11
2014-08-2910:35
2013-05-30 09:40
2012-12-0512:45
2013-02-08 12:23

Adobe Acrobat-d...

TIFF-bild
JPEG-bild

Adobe Acrobat-d...
Adobe Acrobat-d...

Adobe Acrobat-d...

94 kB

26 874 kB
776 kB
571 kB
431 kB
1008 kB




