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Sammanfattning

For att forbdttra medelhastighet, regularitet och kapacitet fér stombusslinjerna har Trafik-
kontoret och Trafikférvaltningen tagit fram en handlingsplan som stracker sig fram till 2016.

Det har ar den tredje rapporten i arbetet med att folja upp handlingsplanen fér stombuss-
linjerna 1 - 4. Kértiderna, och framférallt trafikstdtiderna, har varierat under de tre jamforda
dren. Det &r ofta en kombination av atgarder och/eller hinder som paverkar kértiderna.

Pilotprojektet for linje 4 genomfordes under 2014 och det har &ven haft en viss paverkan pa
de 6vriga stomlinjerna. I en separat rapport finns en utférlig redovisning av pilotprojektets
3tgarder och resultat.

Kortidsokningar kan i huvudsak forklaras av olika gatu- och byggprojekt. Kértiden minskar
ocksd méarkbart nar sddana arbeten avslutas. Olika typer av trafikregleringar i form av bl.a.
kollektivkorfalt ar ett effektivt satt att 6ka framkomligheten.

Linje 1:

e Essingetorget — Frihamnen

Kortiden har minskat ndgot genom sma bidrag fran flera delstréckor.
e Frihamnen - Essingetorget

Kortiden har ékat, framst pa grund av arbeten pa Lilla Vésterbron.

Linje 2:

e Norrtull - Sofia
Kortiden pa férmiddagarna har minskat. P& eftermiddagarna har biltrafiken mellan
Strandvégen och Hamngatan férsamrat framkomligheten sd att kdrtiden har dkat.

e Sofia - Norrtull
Kértiden har minskat eftersom det har varit farre pdverkande gatuarbeten &n under
2013.

Linje 3:

e Karolinska sjukhuset — Sédersjukhuset
Kértiderna har 6kat pa grund av arbeten vid Solnabron, Munkbron och Slussbron
samt pa grund av att en trafiksignal har haft optimeringsproblem.

e Sédersjukhuset — Karolinska sjukhuset
Kortiden har minskat till féljd av 3tgérder for pilotprojektet for linje 4:
kollektivkorfaltet pd S:t Eriksbron och hégersvangsforbudet vid S:t Eriksplan.

Linje 4:

Kortiden har minskat i b&da kérriktningarna eftersom framkomligheten har ékat tack vare
pilotprojektets olika atgérder i form av reserverade korfilt, olika trafikregleringar och
effektivare signalprioritering.
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1 Bakgrund

I stomnatsplanen for Stockholms innerstad gors bedémningen att stombusslinjernas
kapacitet och resurser utnyttjas daligt. Detta beror framst pa I8ga snitthastigheter, orsakade
av dalig framkomlighet, och svarigheten att halla jamna avstdnd mellan bussarna. Darfér har
Trafikkontoret och Trafikférvaltningen gemensamt tagit fram en handlingsplan for att
forbattra stombussarnas medelhastighet, regularitet och kapacitet. Planen stracker sig frén
2012 fram till 2016.

I den forsta delrapporten i arbetet med att félja upp handlingsplanen fér linje 1 — 4 finns en
nuldgesbeskrivning och en sammanfattning av tidigare utredningar.

I den andra rapporten redovisas resultaten av de atgérder som gjorts inom ramen for
Trafikkontorets och Trafikférvaltningens gemensamma handlingsplan for att 6ka framkomlig-
heten for innerstadens stombusslinjer. Rapporten féljer upp effekterna av de féreslagna
dtgarderna i utredningen Framkomlighetsférbéttrande 8tgéarder Stombusslinje 1-4: Slut-
rapport (Trafikkontoret, 2013).

Det har &r den tredje rapporten, dar resultaten frén det fortsatta arbetet med handlings-
planen redovisas. De flesta av de fysiska atgarder som ingick i pilotprojektet for linje 4 har
satts i drift och atgardernas konsekvenser fér de 6évriga stomlinjerna kan beskrivas. En
utférlig uppfoljning av pilotprojektets atgarder har redovisats inom ramen for det projektet.

1.1 Syfte

For att félja upp och utvédrdera de 3tgarder och insatser som vidtas inom ramen for
handlingsplanen har Trafikkontoret i samverkan med Trafikférvaltningen gett AF
Infrastructure i uppdrag att ta fram rapporter som beskriver de atgarder som har genomférts
och visa vilken padverkan de har haft pa framkomligheten for stombusslinjerna 1 - 4. Syftet
med denna rapport dr att sammanfatta de atgarder som hittills har genomférts och vilka
effekter som har uppnatts.

1.2 Metod

I drygt 10 % av lanets SL-bussar finns ATR!. Dessa bussar alternerar mellan en linjes olika
avgangstider s3 att alla férhallanden kommer med. Fran datamangden gérs urval for olika
tidsperioder och linjestrackor som bearbetas och analyseras s att det gar att illustrera
resultaten av de genomférda dtgarderna. Kortider for hela linjer visar den sammanlagda
effekten, medan en nedbrytning till delstrackor kan visa vilket resultat en enskild atgard har
haft.

Uppgifter om biltrafikens medelhastighet kommer fran de métningar Trafikkontoret utfor
under fyra veckor i oktober varje ar.

Trafikférvaltningen och Keolis, som ar den bussentreprenér som kor trafiken i innerstaden,
har bistatt med férklaringar till kértidsférandringar.

1.3 Avgransning

Rapporten omfattar stombusslinjerna 1 - 4 och de kértider, atgarder och stérningar som
presenteras berdr linjernas geografiska omrade. Kortiderna ar uppmétta och utrdknade for ar
2012, 2013 och 2014. Respektive ar &r uppdelade i fyra perioder dar dagar som inte &r
representativa tagits bort, t.ex. sommaren och veckor med skollov.

! ATR = Utrustning for automatisk trafikantrakning som ocksa registrerar kortider, tid vid hallplats, tid en buss star stilla
mellan hallplatser och hastigheter. Andelen bussar med ATR-utrustning 6kade under 2014 successivt till c:a 20 %.
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2 Tidigare och pagaende projekt

Trafikkontoret och Trafikférvaltningen har tagit fram flera utredningar med framkomlighets-
férbattrande atgérder for stombusslinjerna 1 - 4. De tidigare utredningarna finns samman-
fattade i Uppféljning av handlingsplan for linje 1 — 4: Rapport 1 Nuldgesbeskrivning. Sedan
den forsta rapporten togs fram har fordjupade teoretiska analyser av restider och kostnader
gjorts, som jamfért nyttor med pastigande i flera dérrpar @n det framre. Den intensifierade
trafikévervakningen med bland annat MC-burna trafikvakter har fortsatt och likasd arbetet
med en intrimning av stombussarnas signalprioritering.

2.1 Pilotprojekt for stombusslinje 4

Under varen 2014 genomférde Trafikforvaltningen och Trafikkontoret, i samarbete med
Keolis, ett fullskaligt forsok for att 6ka framkomligheten p3 linje 4. M3len med pilotprojektet
var att forkorta restiderna och géra dem mer férutsagbara, férbattra regulariteten och
minska tréngseln samt att inte férlora nagra resenérer. Restidsmalet uppnaddes delvis och
évriga mal uppnaddes helt.

2.2 Framkomlighetsatgérder linje 1

Under varen 2015 kommer Trafikforvaltningen och Trafikkontoret, i samarbete med Keolis,
att paborja atgarder som finns beskrivna i handlingsplanen for att forbattra framkomligheten
och minska restiden fér linje 1. Férbéattringsatgarderna kommer att géras inom olika
omraden: regularitet, parkeringsévervakning, prioritering i gaturummet, justerade trafik-
signaler och en éversyn av systemet med trafikvardar vid hallplatserna. Resultaten kommer
att redovisas efter avslutad utvarderingsperiod.

2.3 Parkeringsdévervakning med MC

Efter de positiva resultat som kunde noteras under 2012 och 2013 har 6vervakningen med
motorcykelburna trafikvakter fortsatt under 2014 (se delrapport 1). Effekten av 6ver-
vakningen verkar halla i sig dven under 2014,

2.4 Bussprioritering

Stockholms stad har under 2012 och 2013 gjort en genomgang av signalanldggningarna
langs linje 1. Genomgangen for linje 4 har avslutats i mars 2014. Under 2015 kommer
motsvarande arbete att genomforas for linje 2 och under 2016 fér linje 3. Efter en auto-
matisk kalibrering som gjordes under sommaren 2014 har det uppstatt vissa problem med
bussarnas utrustning.
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3 Kortider for stombusslinje 1 - 4

Kortiderna for de fyra stombusslinjerna, och dven fér annan trafik, paverkas av flera
faktorer. Det kan handla om variationer i trafikfléden, omlaggningar av trafik, gatuarbeten
och vaderférhallanden. Det &r vanligt att kortiderna 6kar ndgot pd varen i samband med att
olika vagarbeten sitter igdng nar tjalen gar ur marken.

For varje linje visas kortider, exklusive tid vid h8llplats, under hogtrafiken pa morgonen
(07:00 - 09:00) och eftermiddagen (15:00 - 18:00) pa vardagar under 2012, 2013 och
2014. Respektive ar ar uppdelat i fyra perioder, se tabell 1. Dagar som normalt &r arbetsfria
och veckor med skollov &r inte medtagna.

Tabell 1 Respektive &rs indelning i perioder.

Period 2012 2013 2014
1 9/1-30/3 7/1-22/3 7/1-28/3"
2 2/4-15/6 2/4-14/6 31/3-13/6
3 20/8 -12/10 | 19/8-11/10 | 18/8 -10/10
4 15/10-7/12 | 14/10-13/12 | 13/10-12/12

* For linje 4 har period 1 och period 2 justerats sd att de sammanfaller med pilotprojektet:
7/1 - 14/3 respektive 17/3 - 13/6.

Stapeldiagrammen visar total kortid mellan hallplatser i grént och med rott den tid som

bussar star stilla i t.ex. ko eller i véntan pa grén trafiksignal (se figur 1).

Stillastaende
buss i ko eller
vid rod signal
(ej hallplatstid)

Effektiv kortid
(mellan hallplatser)

Figur 1 Férklaring till stapeldiagrammen som visar busslinjernas kértider.
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Som referens visas ocksa en jamforelse mellan busstrafikens och biltrafikens medel-
hastigheter (se figur 2). Medelhastigheten har varit ganska stabil for linje 1 och 2 medan
trenden for linje 3 och 4 ar att hastigheten ¢kar. Biltrafikens medelhastighet har ¢kat stadigt
frdn 2011 till 2014, med en sérskilt stor 6kning sista dret. Bussarnas hastigheter avser ett
medelvérde for hela hosten (period 3 och 4 enligt tabell 1)2. Bilarnas hastighetsvarden &r
insamlade under fyra veckor i oktober varje ar.

Km/h

Linje 1 Linje 2 Linje 3 Linje 4 Biltrafik

Figur 2 Medelhastigheter fér stomlinjerna 1- 4 och fér biltrafik i Stockholms innerstad hésten 2011,
2012, 2013 och 2014 under morgonens hégtrafik. Tid vid h8llplatser &r inte medréknade.

? De rliga variationerna ar mindre &n i delrapporterna ett och tva. Dessa visade busarnas
medelhastighet under oktober manad respekive en sammanvagning av héstmanadernas
medelvérden. Detta gjorde att tillfalliga svdngningar kunde fa for stor paverkan.
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3.1 Linje 1 Stora Essingen - Frihamnen

Linje 1 kér mellan Stora Essingen och Frihamnen (se figur 3). Linjen har delats upp i fyra
delstrackor:

e Delstracka 1: Essingetorget — Fridhemsplan; Fridhemsplan - Essingetorget
e Delstracka 2: Fridhemsplan — H6étorget; Hotorget - Fridhemsplan

e Delstracka 3: Hétorget - Vartavagen; Vartavagen — Hotorget

o Delstracka 4: Vartavagen - Frihamnen; Frihamnen - Vartavagen

Linjens planerade restid under morgonrusningen i riktning Stora Essingen - Frihamnen var
50 minuter 2012 och 2013, under 2014 6kade den till 51 minuter. I motsatt riktning var den
44 minuter under 2012 och den 6kade till 45 minuter 2013, den tiden anvandes aven 2014.

Deistricka4  Frih@amnen
Delstricka 3

Delstricka 2

Delstracka 1

Stora Essingen

Figur 3 Linje 1: Stora Essingen - Frihamnen.

3.1.1 Kortider

Kortiden for linje 1 i riktning Frihamnen - Essingetorget har 6kat under 2014 och da i forsta
hand pa eftermiddagarna under period 2, 3 och 4 (se figur 4). Okning i kértid har i huvudsak
uppstatt pa delstriackan Fridhemsplan - Essingetorget (se figur 5) dar arbeten pa Lilla
Véasterbron sannolikt pdverkat framkomligheten negativt. Det &r en tydlig skillnad mellan
kortiderna pa formiddagarna och eftermiddagarna pad delstrackan Vartaviagen — Hotorget.
Biltrafiken pa Kungsgatan kan vara en del av férklaringen till att kértiderna pa eftermid-
dagarna ar betydligt léngre.

Kortiden for linje 1 i riktning Essingetorget — Frihamnen har minskat under period 1.
Forandringarna dver aret, och per delstrdcka, som syns i figur 5 - 8, visar inte nagra stora
férandringar och det tyder pa att det &r sma féréndringar som har paverkat hela linjen.
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Figur 8 Linje 1 delstrdcka 4: Vartavdgen — Frihamnen ki. 7 — 9 och 15 - 18 under 2012, 2013 och 2014.
Aren &r indelade i fyra perioder.
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3.2 Linje 2 Norrtull - Sofia

Linje 2 kor mellan Norrtull och Sofia (se figur 9). Linjen har delats upp i fyra delstrackor:

e Delstracka 1: Norrtull - Jarlaplan; Jarlaplan — Norrtull

e Delstracka 2: Jarlaplan - Stureplan; Stureplan - Jarlaplan
e Delstracka 3: Stureplan - Slussen; Slussen — Stureplan

e Delstracka 4: Slussen - Sofia; Sofia — Slussen

Den planerade restiden under morgonrusningen 2012 - 2014 var 40 minuter i riktning
Sofia - Norrtull och i motsatt riktning 37 minuter.

Norrtull

Delstrécka 1

Delstrécka 3

Delstréacka 4

Figur 9 Linje 2: Sofia — Norrtull

3.2.1 Kortider

Kértiden for linje 2 i riktning Sofia — Norrtull har under 2014 minskat i férhallande till fore-
gdende ar (period 1 undantagen) (se figur 10). Ar 2013 utfordes fiarrvarmearbeten pa Birger
Jarlsgatan och ett paldacksarbete pa Folkungagatan som kravde en omléggning av
kérvagarna som ledde till att kortiderna 6kade markant. Ar 2014 &r kortiderna ater pa
samma niva som under 2012.

I riktning Norrtull - Sofia har kértiden éver hela dret minskat ndgot pa férmiddagarna,
medan den har 6kat kraftigt pa eftermiddagarna. Pa delstréckan Norrtull - Jarlaplan (se figur
11) har kortiden minskat under bdde den férsta och andra perioden av 2014. Framkom-
ligheten var begrénsad pa denna delstrécka under 2013 pa grund av fjarrvarmearbeten pa
Norrtullsgatan. Pa delstrackan Stureplan - Slussen (se figur 13) har kértiden minskat pa
férmiddagarna under period 3 och 4. P38 eftermiddagarna 6kade kértiden utom under period
3. En orsak kan vara det vaxande biltrafikflddet fran Strandvéagen till Hamngatan och till viss
del dven smittrafik via Kungstradgardsgatan sdderut. Den stérsta kértidsdkningen sker pd
delstréckan Slussen - Sofia (se figur 14). Kértiden minskar nagot pa eftermiddagen i period
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Figur 14 Linje 2 delstrécka 4: Slussen - Sofia kl. 7 = 9 och 15 - 18 under 2012, 2013 och 2014. Aren
ar indelade i fyra perioder.
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3.3 Linje 3 Karolinska sjukhuset - Sédersjukhuset

Linje 3 kor mellan Karolinska sjukhuset och Sédersjukhuset (se figur 15). Linjen har delats
upp i fyra delstrackor:

e Delstracka 1: Karolinska sjukhuset — Torsplan; Torsplan — Karolinska sjukhuset
e Delstracka 2: Torsplan - Kronobergsgatan; Fridhemsplan — Torsplan

e Delstracka 3: Kronobergsgatan — Slussen; Slussen — Fridhemsplan

e Delstréacka 4: Slussen - Sédersjukhuset; Sédersjukhuset - Slussen

Under 2012 - 2014 var den planerade restiden 42 minuter i riktning Karolinska sjukhuset -
Sodersjukhuset. I motsatt riktning var restiden 44 minuter under 2013 och 2014 och det ar
en minskning med en minut frdn 2012.

Karolinska sjukhuset

Delstrécka 1

sssss

Delstrécka 4

Sodersjukhuset

Ri"gvégen

Figur 15 Linje 3 Karolinska sjukhuset - Sédersjukhuset

3.3.1 Kortider

Kértiden for linje 3 i riktning Karolinska sjukhuset — Sédersjukhuset har ékat under arets alla
perioder (se figur 16). Okningen bestar bade i langre effektiv kértid och langre trafikstatid.
Kortiden pa delstréckan Karolinska sjukhuset — Torsplan (se figur 17) minskade de tva férsta
perioderna av 2014 men dkade de tva senare. Okningen beror troligen pa att trafiken éver
Solnabron och Torsplan delvis var enfilig. P& delstrédckan Kronobergsgatan® - Slussen (se
figur 19) har arbeten utférts vid Munkbron och Slussbron under period 1 och 2 a8r 2014 med
dkade kortider som foljd. Kértider och trafikstatider har 6kat pa delstréckan Slussen -
Sddersjukhuset under period 1 och 2 (se figur 20). Orsaken kan vara vagarbeten l&angs
strackan och problem med optimering av trafiksignalen vid Renstiernas gata-Folkungagatan.

I riktning Sddersjukhuset - Karolinska sjukhuset har kdrtiden minskat under perioderna 2, 3
och 4 (se figur 16). Det har skett sma férandringar pa varje delstrdcka som sammantaget
gett ett relativt stort utslag fér hela linjen (se figurerna 17 — 20). Delstrackan Fridhemsplan

> Linjen har ingen hallplats vid Fridhemsplan i kérriktningen mot Sodersjukhuset
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- Torsplan utmarker sig dock (se figur 18). Linje 3 har fatt férdelar av de 3tgarder som
utférts inom ramen for pilotprojektet for linje 4 med kollektivkérfaltet pd S:t Eriksbron och
hogersvangsforbudet vid S:t Eriksplan.
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Figur 16 Linje 3 Karolinska sjukhuset - Sédersjukhuset kl. 7 — 9 och 15 - 18 under 2012, 2013 och
2014. Aren &r indelade i fyra perioder.

AN W s N®

Minuter

fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em
2 2 3
2012 2013 2014 2012 2013 2014
Karolinska sjh - Torsplan Torsplan - Karolinska sjh

Figur 17 Linje 3 Delstrdcka 1: Karolinska sjukhuset — Torsplan kl. 7 — 9 och 15 - 18 under 2012, 2013
och 2014. Aren &r indelade i fyra perioder.
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Figur 18 Linje 3 Delstrécka 2: Torsplan - Kronobergsgatan respektive Fridhemsplan - Torsplan kl. 7 — 9
och 15 - 18 under 2012, 2013 och 2014. Aren &r indelade i fyra perioder.
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Figur 19 Linje 3 Delstrdcka 3: Kronobergsgatan — Slussen respektive Slussen - Fridhemsplan kl. 7 = 9
och 15 - 18 under 2012, 2013 och 2014. Aren &r indelade i fyra perioder.
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Figur 20 Linje 3 Delstracka 4: Slussen — Sédersjukhuset kl. 7 — 9 och 15 - 18 under 2012, 2013 och
2014. Aren &r indelade i fyra perioder.
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3.4 Linje 4 Radiohuset - Gullmarsplan

Linje 4 g%r mellan Radiohuset och Gullmarsplan (se figur 21). Linjen har delats upp i fem
delstrackor:

e Delstricka 1: Radiohuset - Ostra station; Ostra station - Radiohuset

e Delstricka 2: Ostra station — Odenplan; Odenplan - Ostra station

e Delstracka 3: Odenplan - Fridhemsplan; Fridhemsplan — Odenplan

e Delstracka 4: Fridhemsplan - Rosenlundsgatan; Hornsgatan - Fridhemsplan
e Delstracka 5: Rosenlundsgatan — Gullmarsplan; Gullmarsplan - Hornsgatan

Under 2014 sanktes den planerade restiden i riktning Radiohuset — Gullmarsplan fran 49 till
47 minuter. I motsatt riktning gjordes en sénkning fran 53 till 49 minuter. Sénkningen av
den planerade restiden gjordes som en anpassning till de atgarder som genomfordes inom
ramen for linjens pilotprojekt.

Delstracka 2

Delstracka 1

Delstracka 3

Radiohuset

Delstrécka 4

Delstracka 5

Gullmarsplan

Figur 21 Linje 4: Radiohuset - Gullmarsplan.

3.4.1 Kortider

Koértiden for linje 4 i riktning Radiohuset — Gullmarsplan har minskat i jamférelse med
foregdende &r, i synnerhet under period 1 och 2 (férmiddagen i period 3 undantagen) (se
figur 22). Sma forandringar pa linjens delstrackor har bidragit till hela linjens kortids-
minskning. Kortiden p% delstrdckan Ostra station — Odenplan (se figur 24) har minskat, vilket
kan harledas till intrimning av signalprioriteringen i korsningen Vallhallavagen - Odengatan.
Borttagandet av kantstensparkeringar och battre parkeringsévervakning har ocksa bidragit.
P& delstrackan Fridhemsplan - Rosenlundsgatan har det avstangda kollektivkorfaltet i
samband med arbetet pa Lilla Vasterbron gjort att kértiden har 6kat, framférallt under period
2 och 3 (se figur 26).
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I riktning Gullmarsplan - Radiohuset har kértiden minskat betydligt under alla perioder
(undantaget eftermiddag period 4) (se figur 22). Intrimning av signalprioriteringen pa
delstrackorna Odenplan - Ostra station (se figur 24) och Gullmarsplan - Hornsgatan (se figur
27) har sannolikt bidragit till den minskade kértiden. Arbeten p8 Hornsgatan blev klara och
ombyggnationen av Hornstull avslutades vilket ocks8 framjat framkomligheten. P3
delstréckan Fridhemsplan - Odenplan (se figur 25) har det nya kollektivkorfaltet pd S:t
Eriksbron och hégersvangsforbudet vid S:t Eriksplan bidragit till en minskad och éver ret
stabilare kortid.
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Figur 22 Linje 4 Radiohuset — Gullmarsplan kl. 7 - 9 och 15 - 18 under 2012, 2013 och 2014. Aren &r
indelade i fyra perioder.
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Figur 23 Linje 4 Delstrédcka 1: Radiohuset - Ostra station kl. 7 - 9 och 15 - 18 under 2012, 2013 och
2014. Aren &r indelade i fyra perioder.
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Figur 24 Linje 4 Delstrdcka 2: Ostra station - Odenplan kl. 7 - 9 och 15 - 18 under 2012, 2013 och
2014. Aren &r indelade i fyra perioder.

1
10
0 |
8 1
7 |
6 |
5 |
. |

.3 |

£ |

R I

= i

fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em
Kv.
2012 2013 2014 2012 2013 2014
Odenplan - Fridhemsplan Fridhemsplan - Odenplan

Figur 25 Linje 4 Delstrdcka 3: Odenplan - Fridhemsplan kl. 7 - 9 och 15 - 18 under 2012, 2013 och
2014. Aren &r indelade i fyra perioder.
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Figur 26 Linje 4: Delstrécka 4 Fridhemsplan — Rosenlundsgatan respektive Hornsgatan — Fridhemsplan
kl. 7 - 9 och 15 — 18 under 2012, 2013 och 2014. Aren é&r indelade i fyra perioder.
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Figur 27 Linje 4: Delstrdcka 5 Rosenlundsgatan — Gullmarsplan respektive Gullmarsplan — Hornsgatan
kl. 7 - 9 och 15 - 18 under 2012, 2013 och 2014. Aren &r indelade i fyra perioder.
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4 Slutsats

Ett antal stora vdg- och byggprojekt kan férklara manga av de variationer i kértiderna som
visas i rapporten. For linje 2 och 3 har férberedelsearbeten infér Slussens ombyggnad
orsakat en del framkomlighetsproblem. For linje 1 och 4 kan arbetena vid Lilla Vasterbron
samt pd Valhallavagen férklara en del av féréndringarna.

Med aktiva dtgarder gar det att férbattra framkomligheten s3 att kértiderna blir kortare och
bussarna lattare kan halla regelbundna avstand. Det visar bland annat de dtgérder som
gjorts i pilotprojektet for linje 4. Exempel pa det &r justeringen av en trafiksignal pa
Odengatan och dven de dtgarder som vidtagits pa S:t Eriksbron och vid S:t Eriksplan.

Sammanfattningsvis ger intrimningar av signalprioriteringen och trafikregleringar i form av
bl.a. kollektivkorfalt parkeringsforbud och férbud mot att svanga effekt. Det som framst
begransar framkomligheten ar vagarbeten, eftersom bussarna fastnar i bilkéer.
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