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1 VERKSAMHETSBESKRIVNING

Bromma Stockholm Airport drivs av Swedavia AB, som ér ett statligt agt bolag.

Swedavias uppgift pa Bromma Stockholm Airport ar att tillhandahalla, driva och

utveckla flygplatsen och dess verksamhet pa ett foretagsekonomiskt effektivt satt.
Malet &r att tillgodose manniskors och naringslivets behov av effektiva och sakra
passagerartransporter.

Inom flygplatsomradet finns en start och landningsbana med tillhérande
passagerarterminal, omraden for affarsflyg, statsflyg och driftomraden. Banan
bendmns 12/30 och &r 1668 meter mellan trésklarna. Flygplatsen ar 6ppen
mandag till fredag klockan 07-22, l6rdag klockan 09-17 och sondag klockan 12-

22.

Swedavia har drygt 220 anstéllda pd Bromma. Miljétillstandet ar skrivet till
Swedavia, det vill séga till koncernchefen, som delegerat miljoéansvaret till
flygplatschefen. Nedan finns en figur som beskriver hur Swedavias organisation
pa Bromma ser ut.

Ground Handling

Forsaljning Infrastruktur

Figur 1: Organisationsschema fér Bromma Stockholm Airport
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Samtliga avdelningar pa flygplatsen har koppling till miljéarbetet pa flygplatsen.
Nedan redovisas mer i detalj pa vilket satt olika avdelningar/enheter beror
miljOarbetet:

Ground Handling ansvarar for avisning och omhandertagande av
avisningsvatskor.

Operations bestar av Faltenheten, Raddningstjansten, Bromma Operation Centre
(BOC) och Tankningen.

Féltenheten ansvarar for snorojning och halkbekampning av rullbanor.

Réaddningstjansten &r flygplatsens brandstyrka. Enheten utfor arbeten som har
koppling till miljofragor, till exempel saneringar vid mindre spill. Dessutom utférs
évningar pa branddvningsplatsen.

BOC é&r en funktion som arbetar 6ver organisatoriska granser och har det
dygnsoperativa ansvaret for att alla processer pa flygplatsen fungerar. BOC
hanterar dven forfragningar fran flygbolag/charterflygningar och bedomer dessa
ur bullersynpunkt.

Enheten for tankning forser flygplanen med bransle. Anlaggningen for
flygbréanslet JET Al &gs av BP/Shell och skéts av personal fran Swedavia.

Infrastruktur ansvarar for drift och underhall av flygplatsens anlaggningar. De
hanterar bland annat system for avfall, spillvatten och dagvatten samt el, vdrme
och vattenforsorjning.

Utover flygplatsens organisation har &ven andra delar av Swedavia och andra
aktorer kopplingar till flygplatsens miljarbete.

Flygakustik (Swedavia konsult) &r en egen enhet som pa uppdrag utfor kontroll
av flygvagsvillkor och bulleruppféljning at Swedavias flygplatser. Flygplatsen
koper denna tjanst av Flygakustik.

Flygtrafiktjansten skots av LFV, som &r separerat fran Swedavia. Bromma
Stockholm Airport koper tjanster av LFV.

Utdver dessa finns det andra foretag pa flygplatsen som bedriver verksamhet som
ar av intresse ur miljésynpunkt:

e Oljebolagen som till flygplatsen distribuerar och lagrar flygbréansle
o Stddbolag som skoter stadning av lokaler och flygplan

e Foretag som skoter underhall av flygplan

e Restauranger som ger upphov till avfall
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o Afférsflyg och statsflyg
1.1 Flygplatsens paverkan pa miljon och méanniskors halsa

Flygplatsen paverkar miljon genom anvandning av kemikalier och utslapp till luft,
vatten, mark samt ljud fran markaktiviteter och flygplan. I verksamheten uppstar
aven olika typer av avfall.

En av flygplatsens storsta miljopaverkan &r buller till omgivningen. Ljudet fran
flygplatsen kan delas in i markbuller och buller fran start och landning. Med
markbuller menas buller fran verksamheten som inte alstras fran start och
landning. Det kan exempelvis vara uppstart pa platta eller taxning av flygplan,
motorkdrning eller sndrgjning.

Den storsta delen av utslappen till luft pa flygplatsen kommer fran flygtrafiken.
Utslapp till luft sker ocksa fran vagtrafiken till och fran flygplatsen, servicefordon
inne pa flygplatsen, brandévningar och uppvarmning av servicetalt for fordon. De
utslapp som sker vid forbréanning av olika typer av branslen &r koldioxid,
kolmonoxid, kvéveoxider, kolvaten, svaveldioxid och stoft. Swedavia har som
mal att ar 2020 vara helt fossilfri i den egna verksamheten.

| utsléppen till spillvattensystemet fran flygplatsen finns det, forutom det som
normalt ingar i avlioppsvatten fran hushall, aven glykol, olja, baktericider och
vissa tungmetaller. Glykolen kommer fran avisning av flygplan. Olja och
tungmetaller kommer framforallt fran verkstader. Baktericider ar bakteriedddande
medel som tillsétts toalettvattnet i flygplanen for att forhindra smittspridning.
Baktericiderna tillfors spillvattnet vid tomning av flygplanstoaletter.

Utslappen till dagvattnet, och narliggande vattendrag, fran Bromma Stockholm
Airport sker i huvudsak under vinterhalvaret. Utslappen sker i samband med att
flygplan och banor, av flygsakerhetsskal, avisas och halkbekampas. Flygplanen
avisas med propylenglykol och varmt vatten och pa banorna anvands
kaliumformiat for att tina bort isen. Nedbrytningen av avisningsmedlen kréver
syre och bidrar till syreférbrukningen i anslutande vattendrag.

Fororening av marken pa flygplatsen kan uppsta vid till exempel spill fran en
drivmedelstank eller ett fordon, av flygbransle, glykol eller utlakade metaller fran
fordon och flygplan som nar marken. Flygplatsen har en hog beredskap for att
omhéanderta eventuellt spill for att undvika att det nar marken och orsakar
fororening.
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1.2

Forandringar under 2014

Under 2014 har flygplatsen férvérvat en fordonsverkstad som tidigare drivits av
en extern aktor.

Bommar har satts upp for lamnande taxibilar. Detta innebar att taxibilarna maste
vara registrerade hos flygplatsen for att fa lamna passagerare.

Under hosten 2014 pabdrjades ett arbete for att under vinterhalvaret 2014/2015
testa en fossilfri fordonsdiesel.

De forandringsarbeten som pabdrjades under 2013 har fortsatt under 2014.
Exempelvis har en yta for remoteparkering fardigstallts.

Under 2014 har en ny programorganisation for framdriften av Brommas
utvecklingsarbete tagits fram. Utvecklingsprogrammet drivs nu inom sex
programomraden: Masterplan, Terminal, Bansystem, Norra rampen och
driftomradet, Medieforsorjning och Landside. Inom programmet har en miljo- och
energisamordnare tillsatts for att bevaka och sékerstalla nivan pa miljofragorna.

TILLSTAND

Koncessionsnamnden for miljoskydd gav den 13 juli 1979 LFV tillstand att driva
Bromma Stockholm Airport som trafikflygplats for huvudsakligen inrikes linjefart
och allmanflyg. Tillstandet innehdll 11 villkorspunkter. Sedan dess har villkoren
andrats ett antal ganger. | juni 1993 ans6kte LFV om omprévning av flera av
villkoren. Alla nu géllande domar och villkor for verksamheten &r listade i
miljorapportens avsnitt 7. Gallande villkor i tillstand.

Tillstandet reglererar bland annat antalet flygrorelser, ljudnivaer i omradet,
ljudnivaer for flygplanen samt uppsamling av glykol.

ANMALNINGSARENDEN UNDER ARET

Under 2014 har Bromma Stockholm Airport gjort tva anmalningar till
tillsynsmyndigheten.

Den forsta anmalan avser ny etablering for Statsflyget. Beslut har &nnu inte
erhallits av tillsynsmyndigheten.

Den andra anmélan avser efterbehandling av férorenad mark inom Ostra rampen
pa flygplatsen. Beslut for denna anmalan erhélls den 4 november 2014 och anger
att anmalan inte foranleder nagon atgard fran Miljé- och halsoskyddsnamnden. En
slutrapport ska dock séndas till Miljo- och halsoskyddsnd&mnden efter avslutad
sanering.
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ANDRA GALLANDE BESLUT

Bromma Stockholm Airport har forutom gallande tillstand erhallit beslut genom

diverse anmalningséarenden. For sammanstallning av gallande beslut som erhallits

innan 2014 se tabell 1 nedan. Beslut som erhallits under 2014 anges under rubrik

3. Anmaélningsarenden under aret.

Tabell 1: Sammanstéllning av géllande beslut som erhallits innan 2014. Anmélningar som gjorts
under 2014 anges under rubrik 3. Anmalningsarenden under aret

Arende

Na&r beslut har erhallits

Anmalan om atgarder for flygplatsens
sékerhetsklassning

Anmalan om registrering av
livsmedelsanlédggning

Anmalan om efterbehandling hangarkorridoren

Fortsatta utredningar avseende PFOS

Anmilan om férandringar vid Ostra rampen

Flygplatsen har ett avtal med Stockholm stad.
Avtalet reglerar exempelvis flygplatsens
Oppettider och antalet flygrérelser.

Beslut erhdlls den 18 december 2013. Dérefter
har arendet dverklagats till Lansstyrelsen,
Mark- och miljédomstolen samt Mark- och
miljodverdomstolen vilka inte medgav
provningstillstdnd. Samtliga instanser har
avvisat overklagandet da det ansetts att de
villadgarforeningar som dverklagat
tillsynsmyndighetens beslut inte har klagorétt.

Beslut erhdlls den 28 januari 2014.

Beslut erhdlls den 13 december 2013. En
slutrapport ska séndas till Miljé och
hélsoskyddsndmnden efter avslutad sanering.

Beslut erhdélls den 13 november 2013. Beslutet
sdger att flygplatsen ska genomfora
provtagningar enligt inkommet forslag. De
undersokningar som beslutet syftar till har
flygplatsen genomfort.

Beslut erhdlls den 21 juni 2012. Beslutet anger
att anmélan inte foranleder ndgon atgard fran
Milj6- och halsoskyddsnamnden.

TILLSYNSMYNDIGHET

Tillsynsmyndighet for flygplatsen &r Stockholms Miljoforvaltning efter
delegering fran Lansstyrelsen i Stockholms lan. Under aret har ett flertal méten
genomforts med tillsynsmyndigheten i ett antal fragor; bullerisolering,
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flygplatsens utveckling och villkor. Den 29 april och 7 oktober genomfordes
ocksa ordinarie tillsynsmaéten.

TILLSTANDSGIVEN OCH FAKTISK PRODUKTION

Den tillstandspliktiga verksamheten pa Bromma Stockholm Airport avser
produktion av start- och landningstjanster. Flygplatsen har en begrénsning av
antalet rorelser i tillstandet, 100 000 per ar. Avtalet med Stockholm stad reglerar
dock antalet rérelser till 80 000 per ar. Totala mangden trafik har minskat fran 60
639 rorelser ar 2013 till 54 814 rorelser 2014. Detta motsvarar en minskning med
totalt 15 % som till stor del forklaras av farre rorelser inom kategorin privatflyg,
vidare se bilaga fran Swedavia flygakustik. Under 2014 var antalet passagerare
2,38 miljoner vilket ar en 6kning med cirka fyra procent jamfort med 2013.

GALLANDE VILLKOR I TILLSTAND

Har foljer en sammanstéllning av gallande villkor for Bromma Stockholm Airport
samt en redovisning av utfallet for 2014. De villkor som redovisas kommer fran
foljande domar:

Buller: Regeringen i beslut den 9 oktober 1980 (Jordbruksdepartementet, beslut
18, mal 1774/79 m.fl.), Nacka tingsratt, miljodomstolen, i dom den 28 januari
2009 (mal nr M 1414-07), Svea hovritt, miljoéverdomstolen, i dom den 5 februari
2010 (mal nr M 1441-09) och Mark- och miljédomstolen i dom den 26 mars 2013
(mal nr M 4800-12)

Utslapp till luft och vatten: Miljodomstolen i deldom den 25 oktober 2002 (mal nr
M 81-99), Svea hovratt, miljodverdomstolen, i dom den 9 juni 2005 (mél nr M
10196-02) och Svea hovritt, miljoéverdomstolen, i dom den 5 februari 2010 (mal
nr M 1441-09).

Villkorstexten ar manuellt avskriven och kan darfor innehalla felskrivningar.

Flygplatsen ingar numera i Swedavia AB, och det &r Swedavia AB som &ger
villkoren for flygplatsen nedan.

Buller

1. Ljudnivan kring flygplatsen beraknad enligt FBN-metoden far — i vad man
beror pa flygverksamheten och vad géller FBN 55 och 65 dBA — inte
Overskrida de gréanser som anges i trafikfall 4 i Luftfartsverkets ansokan
(d.v.s. innanfoér FBN 55 dBA-konturen Mariehéll, Johannesfred, vissa
omraden kring Bromma kyrka, Eneby och Sundby samt innanfor FBN 65
dBA-konturen flygplatsomradet och ett fatal hus vid Bromma kyrka
belagna i direkt anslutning till flygplatsomradet).

(Anm. Tidigare villkor 3)





° Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer
SWEdaVIa 2015-03-31 01.00 D 2015-001728
SWEDISH AIRPORTS Godkand
BMA M C PG
Flygplats Upprattad av Referens
Bromma Stockholm Airport Emma Gille

Sida
10(29)

Sekretess

FBN 55- och FBN 65-kurvorna ligger inom tillstandskurvorna.

1. Flygverksamheten far till kringliggande omraden inte avge hogre
ljudenergi &n 134,2 dBA rdaknad som TFBN (gréansvérde).
(Anm. Tidigare villkor 4)

Beraknat TFBN for ar 2014 ar 131,8 dB(A).

2. Antalet flygrorelser per ar far inte 6verstiga 100 000.
(Anm. Tidigare villkor 5)

Under 2014 uppgick antalet flygrorelser till 54 814.

3. Ljudemissionerna far ej 6verstiga 89 EPNdB i medeltal for de tre
maétpunkterna enligt ICAO Annex 16, Vol 1.
(Anm. Tidigare villkor 6)

Inga rorelser har under 2014 forekommit med flygplan 6verskridande det
maximala bullervardet.

4. Flygtrafik far inte forekomma mellan kl. 22 och 07. Pa l6rdagar och
sondagar far flygtrafik inte forekomma fore kl. 08. Begransningen galler
inte ambulansflyg och statens flygplan som disponeras av statschefen och
regeringen.

(Anm. Tidigare villkor 7)

Under 2014 har 57 rérelser utanfor ordinarie 6ppethallningstider forekommit. Av
dessa ar 29 rorelser med ambulansflyg alternativt statsluftfartyg. Tre starter har
forekommit strax efter dppettiderna vilka har begéart taxningstillstand i ratt tid
enligt AIP. En landning har forekommit efter oppettid pa grund av snorojning pa
banan. Ovriga 24 rorelser har skett inom en minut fran 6ppning/stangning. Dessa
hamnar inom onoggrannheten for kontrollen. Ny formulering har inforts i AIP for
att eliminera flygtrafik utanfor 6ppettiderna.

5. Trafik enligt IFR (instrumentflygregler) skall félja in- och
utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana. Avvikelser far forekomma med
latta luftfartyg, mindre &n 5 700 kg, av trafikavvecklingsskal.

(Anm. Tidigare villkor 8)

In- och utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana har med nagra fa undantag
foljts av tyngre IFR-trafik. Totalt har 14 st flygningar skett utanfér de grindar som
beskriver villkorets granser och darmed inte f6ljt villkoret. Flygplatsen har under
2013 infort en forfinad uppfoljningsmetodik for villkoret. Fran och med kvartal 4
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2013 tillsands de flygbolag som awvikit fran flygvéagsvillkoret brev fran flygplatsen
dar detta papekas. Ytterligare en atgard som har vidtagits for att minska risken
for avvikelser &r att tornet fran och med april 2014 har &ndrat en befintlig
instruktion till piloterna for att forhindra avdrift pa grund av sidvind.

6. Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgarder pa bostadshus (saval
permanentbebyggelse som fritidshus) samt sadana byggnader som skolor,
daghem och vardinrattningar, vilka utsétts for maximala bullernivaer pa 80
dBA eller hogre. Dessutom skall bullerisolerande atgarder vidtas pa
angivna bostadshus och byggnader som kan komma att utsattas for buller
uppgaende till FBN 60 dBA eller daréver. Ljudnivaerna inomhus efter
vidtagna bullerisolerande atgarder far inte 6verskrida 30 dBA som
dygnsekvivalent ljudniva.

Vid bestammande av vilka bostader och byggnader som skall bli foremal
for atgarder skall teoretiska berakningar av flygbuller géras med den
berédkningsmodell for flygbuller som Forsvarsmakten, Luftfartsverket och
Naturvardsverket pa uppdrag av regeringen faststallt i beslut den 26
februari 1998 eller den modell som kan komma att ersétta den nu angivna.

Bullerskyddsatgarderna skall utformas och utféras i samrad med
fastighetsagarna. Atgarderna skall vara vidtagna senast inom tva &r fran
det att dom i malet har vunnit laga kraft for da berérda byggnader och
dérefter inom ett &r efter det att en byggnad har blivit berérd. Atgérder
skall vidtas allt eftersom flygtrafiken okar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetsdgaren om behov av
atgarder eller deras utformning skall frdgan hanskjutas till
tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som skall utforas.
Atgarderna skall i sddana fall vara vidtagna inom ett ar efter
lagakraftdgande avgorande, om inte tillsynsmyndigheten bestdmmer annat.

En slutredovisning av villkoret lamnades in till tillsynsmyndigheten i juli 2014.
Beslut fran miljo- och halsoskyddsnamnden erhélls i oktober 2014 om att godta
flygplatsens slutredovisning. En redovisning av 2013 ars projekt redovisas i
separat bilaga till denna miljérapport.

Flygplatsen har kontinuerliga avstamningar med tillsynsmyndigheten angaende
framdriften i projektet.

Utslapp till luft och vatten

1. Avfettning, tvatt- och rengéringsvatskor som innehaller alkylfenoletoxylater
far inte tillforas avloppsvattnet.
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Sekretess

Avfettning, tvatt- och rengéringsvéatskor innehallande alkylfenoletoxylater har inte
anvants pa flygplatsen.

2. For halkbekampning pa rullbanor och stationsplatta skall anvandas sand,
acetatbaserade, formiatbaserade eller likvardiga halkbek&mpningsmedel med
lika eller battre miljoegenskaper. Avsteg far goras endast vid de tillfallen da
andra medel inte ger avsett resultat och flygsakerheten sa kraver. Sadana
avsteg skall fortlépande dokumenteras och redovisas till tillsynsmyndigheten.

Under vintersasongen 2013/2014 har 259 m® kaliumformiatlésning och 116 ton
sand anvants for att halkbekdmpning av bansystemet. Ingen urea har anvants.

3. Branddvningar skall anordnas sa att storningarna for omgivningen blir sa sma
som mojligt.

Brandovningsplatsen eldas i storsta mojliga utstrackning med gasol som
branddvningsbransle for att minimera rokbildningen.

Bemyndiganden:

Miljodomstolen Gverlater med stod av 22 kap. 25 § miljobalken at
tillsynsmyndigheten att meddela narmare foreskrifter

- betraffande brandévningar pa flygplatsen,

- betraffande kemikaliehanteringen i verksamheten vid flygplatsen,

- forvaring, transport och annan hantering av avfall som uppkommer i
verksamheten vid flygplatsen.

4. Luftfartsverket skall pa marken samla upp sa mycket som mojligt av den
glykol som rinner av flygplanen vid avisning. Luftfartsverket skall vidta
de tekniska och administrativa atgarder som kravs for detta och arligen till
tillsynsmyndigheten rapportera den mangd glykol som har anvants for
avisning och den mangd som har samlats upp.

Miljodverdomstolen Gverlater enligt 22 kap. 25 8§ tredje stycket
miljobalken &t tillsynsmyndigheten att bestamma de ytterligare villkor som
kan kravas for glykolhantering.

Under vintersasongen 2013/2014 har flygplatsen en uppsamlingsgrad av glykol
pa 44 %, se kommentarer i avsnitt 8.2.4 Omhandertagande av glykolhaltigt
vatten.





° Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida
SwedaV|a 2015-03-31 01.00 D 2015-001728 13(29)
SWEDISH AIRPORTS Godkénd Sekretess
BMA M C PG
Flygplats Upprattad av Referens
Bromma Stockholm Airport Emma Gille

8.1
8.1.1

8.1.2

8.1.3

SAMMANFATTNING AV RESULTATEN AV MATNINGAR,
BERAKNINGAR ELLER ANDRA UNDERSOKNINGAR

Buller
Flygtrafik och flygvégar
Se bilaga fran Swedavia Flygakustik.

Matningar av ljudnivan gors kontinuerligt och arligen i en matpunkt i Flysta.
Sommaren 2014 genomférdes dven en méatning i Eneby. Resultaten fran denna
matning visade att generellt stammer de uppmatta nivaerna bra dverens med de
beréknade flygplanstyperna.

Markbuller

Utifran bland annat antalet rérelser, trafiksammansattning, bananvandning samt
taxningstider har markbullernivaerna som Leq, dag respektive kvall beraknats for
2014. Utfallet har ocksa jamforts med motsvarande resultat for 2013.

Den totala trafiken har minskat med ca 10 % mellan ar 2013 och ar 2014. Antalet
rorelser med allmanflyget har minskat med ca 60 %. Huvuddelen av antalet
rorelser, narmare 90 % av trafiken, sker med jettrafik och turbopropellertrafik
samt affarsflyg, och ar stort densamma mellan 2013 och 2014. Denna del ar ocksa
den som i huvudsak bidrar till markbullret i omgivningen.

Taxningstiderna &r ungefar desammea, en viss 6kning i samband med landning och
en viss minskning for jettrafik vid start har skett. Detta bedoms inte ha paverkat
markbullerutbredningen markant.

Den stora skillnaden &r att vindférdelningen har varit annorlunda ar 2014 relativt
2013. Detta medfor att banfordelningen har varit annorlunda 2014. Detta har
orsakat nagot hogre ljudnivaer i nordvast (norra Bromma kyrka och
Ballstaomradet) och minskat i sydost (skogsomradet vid sodra bananden)

Berakningarna och resultatet redovisas mer i detalj i bilagd utredning fran WSP
Akustik.

Skramselskott

Sedan juni 2012 har flygplatsen borjat anvanda fagelskrammor for att minska
antalet skramselskott. Fagelskrammorna alstrar rovfagellaten som skrammer bort
faglar fran omradet. Fagelskrammorna anvands endast pa sommarhalvaret da
problemet med faglar ar som storst. Anvandningen av fagelskrammor har gjort att
antalet skramselskott har minskat fran 1711 skott 2011, 1270 skott 2012 och 707
skott 2013. Daremot har antalet skott for 2014 okat till 1709 skott. En 6kning av
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8.2
8.2.1

8.2.2

8.2.3

antal skott kan framforallt ses i maj och juni. Anledningen till detta bedéms vara
att graset klipptes for kort vilket i sin tur gjorde att faglar enkelt kunde lokalisera
foda pa omradet.

Mark och vatten
Provtagning av dagvatten

Provtagning av dagvatten sker i en punkt vid Bromma Stockholm Airport. Vattnet
som provtas i denna punkt harstammar bade fran Bromma Stockholm Airport,
Bromma kyrka omradet och Riksby.

Prover uttas som veckosamlingsprov, som fryses, och skickas till Alcontrol for
analys. Innan proverna skickas forbereds proverna flodesproportionellt till
manadssamlingsprov. Under avisningssasong, november till april, analyseras dven
halten propylenglykol i dagvattnet.

Under rubrik 8.2.4 Omhéndertagande av glykolhaltigt vatten beskrivs narmare hur
utslappen av glykol till dagvattennétet har sett ut under 2014.

| dagvattenstationen méts syrehalten som stickprov en gang i veckan. Under 2014
har manadsmedelvardet for syre varit mellan 3,04 (juli) och 6,4 (mars) mg/I.

Provtagning av spillvatten

Provtagning av spillvatten sker i en punkt, vid glykoltippfickan. Prover uttas som
veckosamlingsprov, som fryses, och skickas till Alcontrol for analys. Innan
proverna skickas forbereds proverna flodesproportionellt till
manadssamlingsprov.

Under rubrik 8.2.4 Omhéndertagande av glykolhaltigt vatten beskrivs narmare hur
utslappen av glykol till spillvattennatet har sett ut under 2014.

Avisning av flygplan

Avisning av flygplan sker av flygsakerhetsskél, eftersom sné och is pa stabilisa-
torer och vingar kan utgdra en sékerhetsrisk for flygplanen. Vid avisning anvéands
propylenglykol och varmt vatten. Glykol delas in i tva typer beroende pa
anvandningsomrade. Typ 1 anvéands for avisning tillsammans med varmt vatten,
typ 2 anvands for att forhindra aterfrysning pa flygplanet. Typ 2 &r klibbigare &n
typ 1 vilket gor att den sitter kvar battre pa flygplanet.

Under vintersédsongen 2013/2014 har ca 96 ton 100-procentig glykol anvants. Det
ar en minskning jamfort med foregaende vintersasong. | figur 2 redovisas
forbrukade méngder glykol under de fem senaste vintersésongerna.
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Figur 2: Férbrukad méngd glykol

8.2.4 Omhandertagande av glykolhaltigt vatten

Nér ett flygplan har avisats och lamnat uppstallningsplatsen kommer en sugbil
och suger upp glykolvétskan. Den uppsugna vétskan toms i en separat glykoltank
och darifran pumpas den till det kommunala spillvattennatet. Flodesmatning och
flodesproportionell provtagning sker pa utgaende vatten. Resultatet fran
analyserna presenteras i tabell 2 och 3.

Tabell 2: Sammanstéllning av fléden, halter och méngder av glykolfoérorenat vatten, som
omhéndertagits under vintersdsongen 2013/2014

Manad Vatten TOC TOC MPG MPG Cd Cd
/tidsperiod m® mg/l kg mg/l kg pg/l g
Oktober

November

December 281,1 9200 2586,1 19000 5340,9 5,2 1,46
Januari 229,3 16000 3668,8 27000 6191,1 6,8 1,56
Februari 4979 17000 8464,3 35000 17427 11 5,48
Mars 363,8 15000 5457 26000 9458,8 5,8 2,11
April 95 11000 1045 33000 3135 3,9 0,37
Maj 27 5300 143,1 10000 270 2,6 0,07
Summa 1494 21364 41822 11g

Medel (g/1) 14,3 28 7,3 pgll






° Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida
SwedaV|a 2015-03-31 01.00 D 2015-001728 16(29)
SWEDISH AIRPORTS Godkénd Sekretess
BMA M C PG
Flygplats Upprattad av Referens
Bromma Stockholm Airport Emma Gille

Tabell 3: Sammanstéllning av floden, halter och transporter av metaller fran glykolbassangen,
under vintersésongen 2013/2014

Manad Vatten Cd Cr Cu Ni Pb Zn
/tidsperiod m® ug/l ug/l ug/l ug/l ug/l ug/l
Stockholm

vattens 1 50 200 50 50 200
varningsvarden

Oktober

November

December 281,1 52 53 4 54 7,2 260
Januari 229,3 6,8 3,9 10 55 7,8 240
Februari 497,9 11 11 60 8,3 13 470
Mars 363,8 5,8 8,2 40 6,9 8,1 290
April 95 3.9 3,8 30 6,3 5 280
Maj 27 2,6 2,5 20 7,1 3 350
Summa 1494

Under vintersédsongen 2013/2014 uppgick volymen utpumpat glykolférorenat
vatten till reningsverk till cirka 1494 m3. Medelkoncentrationen av propylenglykol
i vattnet har varit kring 28 g/I.

Totalt pumpade Swedavia ut ca 42 ton glykol till spillvattennatet, vilket ar en
okning jamfort med foregaende vintersasong. Eftersom den totala
glykolanvandningen pa flygplatsen uppgick till ca 95 ton innebar det att ca 44 %
av totalt anvand mangd glykol gick till spillvattennatet. Bidraget till
spillvattennatet brukar likstéllas med uppsamlingsgraden men eftersom
nedbrytning till viss del &ven sker i basséangen blir det inte en helt korrekt
beskrivning av uppsamlingsgraden.

Glykol avrinner dven till dagvattnet dar flode och halten glykol mats. Resultaten
visar att 32 % av anvand mangd glykol slappts ut till dagvattennétet under
sasongen 2013/2014. Den glykol som inte aterfinns varken i spillvattnet eller i
dagvattnet fastnar antingen pa flygplanskroppen eller forsvinner via diffusa
sankor. Med diffusa sankor menas glykol som via vind eller markavrinning nar
markomraden som ej avvattnas av flygplatsens dagvattensystem. En viss
nedbrytning kan ocksa ske i dagvattensystemet innan vattnet nar
provtagningsstationen.

Under avisningssasongen 2013/2014 har uppsamlingsgraden varit i samma niva
jamfort med foregaende sasong. En av anledningarna till att uppsamlingsgraden
inte ar hogre ar att de avisningar som gjordes till stor del pa grund av frost (inte
sno). Frostavisningar resulterar i att mycket av vatskan fastnar kvar pa planet och
darav inte kan sugas upp av bilarna.
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8.2.5

8.2.6

8.2.7

8.2.8

Halkbek&mpning av bansystem

For att halla rullbana och taxningsbanor fria fran is sker i huvudsak mekanisk
halkbekdmpning. Det sker med hjalp av faltfordon utrustade med stalborstar och
blasaggregat, sa kallade plog-, sop- och blasmaskiner (PSB-maskiner). Halk-
bek&mpning av banan sker aven med kemiska avisningsmedel. Fram till
vintersasong 1992/1993 anvéndes urea for halkbek&mpning. Ur miljésynpunkt
ersattes det med acetatsalter. | undantagsfall kan urea fortfarande anvandas. Det
sker endast nar det ar mycket svara vaderleksforhallanden (exempelvis vid
underkylt regn), nér inget annat hjalper. | borjan av vintersdsongen 2005/2006
bytte Swedavia banavisningsmedel till formiatbaserade produkter, som ur
miljosynpunkt &r mer lattnedbrytbara an acetater.

Férbrukningen av banavisningsmedel under vintersasongen 2013/2014 var 259 m®
kaliumformiatlosning. Motsvarande forbrukning foregaende vintersasong var 418
m? kaliumformiatlésning. Anvandning av kaliumformiat var betydligt lagre
jamfort med sasong 2012/2013, vilket framst beror pa véaderleken. Under
vintersasongen 2013/2014 har dven 116 ton sand anvants for halkbek&mpning och
ingen urea har anvants.

Utslapp av baktericid

Pa Bromma Stockholm Airport har cirka 1000 liter baktericid (TG 320 AF)
tillsatts flygplanstoaletter under 2014. Man kan gora antagandet att ungeféar
samma mangd baktericider har funnits i det avloppsvatten fran flygplans-
toaletterna som har témts pa Bromma. Toalettvattnet gar till spillvattennatet.

Oljeavskiljare

Pa Bromma Stockholm Airport finns sju stycken oljeavskiljare som avloppsvatten
leds till fran rannor och brunnar inom flygplatsomradet.

Under 2014 har tdmning av oljeavskiljare utforts av Sita, som har tillstand for
detta arbete. Under 2014 har avfallsentreprendren tagit omhand 49,4 ton avfall
fran oljeavskiljare, sandfang och grusrannor.

Grundvatten

P& Bromma Stockholm Airport sker ingen kontinuerlig grundvattenprovtagning.
Déremot sker sattning av grundvattenrér emellanat ur utredningssyfte. Under aret
har nya grundvattenror satts och grundvatten provtagits for utredning av PFAS vid
branddvningsplatsen. Vidare se avsnitt 8.2.9 Branddvningsplats och PFAS.
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8.2.9

8.2.10

Brandovningsplats och PFAS

Hogfluorerade amnen har pa senare tid uppmarksammats som potentiellt
miljostorande amnen. Perfluorerade amnen (PFAS) ar bade persistenta, toxiska
och har férmaga att bioackumulera vilket ger anledning till oro for saval
manniskors halsa som for negativa effekter i miljon.

PFAS har varit en viktig kemisk komponent i slackskum av typen AFFF
(Aqueous Film Forming Foam), som anvants for brandbek&mpning sedan 1960-
talet. Slackskummet har anvants vid brandévningsplatser av olika slag, till
exempel vid flygplatser, raddningstjanst och militara anlaggningar. 2008 inférde
Swedavia ett forbud mot att 6va med skum innehallandes PFAS och 2011
sanerades all utrustning.

Under 2012 har undersokningar pabdrjats kring brandévningsplatsen avseende
PFAS. Understkningarna visar att PFAS finns spritt i ytlagret i mark, i diken och
dagvatten kring brandévningsplatsen, i vissa fall i hoga halter. Undersékningar
paborjades av IVL i borjan av 2012 och har fortsatt med hjalp av Sweco
Environment AB.

Under 2014 har en utvidgad undersokning kring perfluorerade fororeningar utforts
pa den gamla och nya brandévningsplatsen pa Bromma flygplats. Markprover
fran jordvallar och omradet vid den nuvarande brandévningsplatsen har
analyserats for perfluorerade amnen, liksom grund- och dagvattenprover fran den
gamla branddvningsplatsen.

Analysresultaten pekar pa att den stora punktkallan for perfluorerade fororeningar
aterfinns i grundvattnet vid den gamla brandvningsplatsen. Spridning bedéms
ske framst med dagvattnet i en dagvattenledning fran den gamla
brandévningsplatsen som lag dér golfbanan nu terfinns. Aven den gamla
branddvningsplatsen utgor en punktkalla for perfluorerade fororeningar, men
halterna ar lagre i bade grundvatten och dagvatten &n vid den gamla
branddvningsplatsen.

Ytterligare undersékningar har genomforts dér resultat vantas under 2015.

Markprovtagningar

Under 2014 har ett antal provtagningar i mark genomforts inom flygplatsomradet.
Provtagningar har genomforts for att kartlagga spridningen av PFAS i mark men
ocksa en generell provtagning infor schaktarbeten inom Ostra rampen.
Provtagningen inom Ostra rampen resulterade i en anmalan till
tillsynsmyndigheten, vidare se avsnitt 3 Anmalningsarenden under aret.
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8.3 Luft

8.3.1 Fordonstrafik inom flygplatsen

Avgasutslappen fran den interna fordonstrafiken pa flygplatsen beréknas fran
mangden salt bransle inom flygplatsomradet och uppgifter fran bransleleveran-
toren. Flygplatsen 6kar kontinuerligt andelen inblandning av fornybart bransle.
Under 2014 har diesel med 30 respektive 35 % inblandning anvénts.

Mangden sald diesel for interntrafik inom flygplatsen for 2014 &r i niva med 2013.
Volymer forbrukat brénsle och utslapp av koldioxid (CO,) redovisas i tabell 4.
Daremot har utslappen av koldioxid fran fordonstrafiken minskat med ca 100 ton
jamfort med 2013. Forklaringen till detta &r den 6kade inblandningen av fornybart
bransle. Under 2007 upphorde flygplatsen att tillhandahalla bensin vilket gor att
forbrukade méngder bensin av externa foretag inte kan foljas upp.

Tabell 4: Beraknade utslapp av fossil koldioxid fran volymen salt fordonsbransle vid Bromma
Stockholm Airport under 2014.

Fordonsdrivmedel Diesel EVO 30 % (m3)  Diesel EVO 35 % (m3) Bensin (m3) CO, (ton)

Swedavia 120 18,83 2,83 251,04

Aktorer pa flygplatsen 30,09 15,84 0 79,65

Totalt 150,09 34,67 2,83 330,69
8.3.2 Flygtrafik

Till avgasutslappen fran flygtrafik raknas alla avgasutslapp i Landing and Take-
Off cycle (LTO-cykeln), vilket innebar utslapp fran flygplanen under héjden 3000
fot (915 meter) inklusive taxning (transport pa marken). Berakningar av utslappen
i LTO-cykeln har tidigare utforts av Totalforsvarets forskningsinstitut (FOI).

Swedavia har beslutat att byta metod for att berakna utslapp fran flygets LTO-
cykel. Den nya metoden, EDMS; ar internationellt véalkénd och spridd och enkel
att anvanda. Den majliggor att Swedavia sjalv kan berékna bade utfall och
prognoser av LTO-emissioner.

Bada metoderna innehaller felkéllor och vid en jamforelse mellan metoderna visar
det sig att berdkningar med EDMS resulterar i ca 20 % hdgre utslapp &n berak-
ningar med FOIs metod. Det kan bero pa att EDMS i storre utstrackning anvander
sig av standardiserade faser anpassade for relativt stora flygplatser.
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Tabell 5: Avgasutslapp fran flygtrafik under 915 meters hojd vid Stockholm-Bromma
Airport. HC rapporteras ej inom ramen for ny metod.(* Ny berdkningsmetod,
**SOX)
Ar LTO? CO, (ton) NO, (ton) HC (ton)  CO(ton) SO, (ton)
2014* 27397 19 831 60 - 91 7,4*%*
2013* 30310 18 539 56 - 111 6,9**
2012* 33633 19 886 64 - 131 9,7*%*
2011* 33 855 18 720 57 - 132 6,9**
2010 32 395 15 687 39 9,0 105 50
2009 31 905 15 258 37 8,6 104 4.8
2008 31354 14 377 35 8,7 107 4,6
2007 31049 13753 33 8,7 107 44
2006 28 299 13190 31 8,4 96 4.2

8.3.3

8.3.4

1) baseras pé antalet landningar

Utslappen per LTO-cykel beror till stor del pa vilka flygplanstyper som trafikerar
flygplatsen.

Jamfort med ar 2013 dkade utsldppen av koldioxid inom LTO med ca 7 % under
2014 och hamnade pa samma niva som 2012. Okningen av utslappen 2014
forklaras av att andelen tung trafik har 6kat i jamforelse med 2013.

Uppvarmning och elférbrukning

Uppvarmning av byggnaderna pa flygplatsen sker med fjarrvarme fran Norr-
energi. Flygplatsen har avtal med Norrenergi om koldioxidneutral varmeproduk-
tion. Norrenergi levererar koldioxidneutral fjarrvarme fran varmepumpar som
drivs med Bra Miljoval el till Swedavia. Sammantaget genererar detta en upp-
varmning som &r koldioxidneutral och med 6vrigt minimala utslédpp. Swedavia
forbrukade totalt under ar 2014, 3 214 MWh fjarrvarme, vilket innebar en dkning
jamfort med ar 2013 (2 766 MWh). Observera att siffrorna ej ar
graddagskorrigerade. Som komplement till fjarrvarmen, for uppvarmning av ett
fordonsgarage, anvandes cirka 18 m* lagsvavlig eldningsolja vilket ar
motsvarande anvandning som under 2013 (0,001 viktprocent svavel).

Swedavias elforbrukning pa Bromma ar 2014 var 4 870 MWh, vilket ar nagot
hogre jamfort med elférbrukningen ar 2013 (4 627 MWh). Forklaring till den
Okade fjarrvarme- och elanvandningen bedéms vara att flygplatsen forvarvade en
ny fastighet under 2014.

Brandbvning

Under 2014 anvéandes 0,75 ton gasol och 0,11 m® diesel som brandévningsbransle.
Vid fullstandig forbranning berédknas CO,-utslappet fran allt bréansle till 2,50 ton
vilket ar hogre an 2013 (2,28 ton). Okningen av CO,-utslappen beror pé att den
totala mangden brandévningsbrénsle har dkat.
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8.3.5

8.35.1

Matning av kvavedioxid och VOC

Swedavia méater kontinuerligt halterna av luftféroreningar i form av kvéavedioxid
(NO>) och flyktiga organiska @amnen (VOC) vid tre matpunkter pa flygplatsen.
Aven bidrag av luftféroreningar fran flygplatsens omgivning, framst fran biltrafik,
mats vid dessa matpunkter.

Matpunkterna ar placerade dels utanfor huvudingangen till terminalen dar manga
manniskor vistas, dels vid rullbanans ande och vid taxibanan dar utslappen véntas
vara hdga, se figur 3. Matningarna av NO, utférs med passiva provtagare som
byts manadsvis. Méatningarna av VOC sker med passiva provtagare och utfordes
vecka 3-6, 23-26 och 47-50 under 2014. For 2014 genomfordes tre matningar av
VOC da flygplatsen andrat manaderna for méatning till november/december och
mayj/juni. Halterna av NO, och VOC redovisas i mikrogram per kubikmeter luft

(ug/m®).

Figur 3: Métpunkter for luftféroreningar pA Bromma Stockholm Airport. 1=Kvarnberget,
2=Terminal 1, 3=Lintaverken

Kvéavedioxid

Resultaten fran méatningarna pa de tre punkterna visar att halterna av kvavedioxid
ar hogst vid ingangen till terminalen, (matpunkt 2), dar det ar mest biltrafik (figur
4). Den hogsta halten i manadsmedelvéarde som uppmattes under aret var 18,9
ng/m? vid matpunkt 2 vid terminalen i september, att jamfora med den hgsta
halten pa 24,3 ug/m?® vid samma métpunkt i januari 2013. Halterna vid rullbanan,
vid Lintaverken (nr 3) och Kvarnberget (nr 1), ligger bada pa en niva som ar lagre
an vid terminalen.
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Manadshalterna av NO, varierar med arstiden och ar som hogst pa vintern. NO,-
halten i &rsmedelvarde for alla provpunkter var 12,65 (12,86) pug/m®. Den punkt
som visar hogst medelvérde var matpunkt 2 vid terminalen med 15,82 (15,4)
ng/m3. Matpunkt 1 och 3 pavisade medelvardet 11,2 (11,8) pg/m? respektive 11,0
(11,3) ug/m?>. Dessa halter kan jamféras med miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid som &r 40 ug/m® som. Miljokvalitetsnormen far inte 6verskridas fran
och med &r 2006. Arsmedelvérdet 12,65 pg/m? fér de tre punkterna éverskrider
heller inte vardet for miljémalet Frisk luft som &r 20 pg/m® som &rsmedelvérde.

Samtliga medelvérden &r i linje med medelvérdena for 2013.

30,0
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Figur 4: Halter av kvavedioxid vid tre matpunkter (ug/m?)

8.3.5.2 Flyktiga organiska amnen, VOC

Flyktiga organiska amnen, Volatile Organic Compounds (VOC), &r vanliga
bréanslerester i avgaser fran forbranningsmotorer. De olika VOC som matts vid
métpunkterna &r oktan, nonan, bensen, toluen, meta/para-xylen, ortoxylen,
etylbensen och butylacetat.

Resultatet visar att de VOC-foreningar som maétts upp i hogst halter, liksom
foregaende ar, ar toluen, meta/para-xylen och bensen. Den hogsta medelhalten var
toluen vid Lintaverken. Av de uppmatta VOC-foreningarna dr bensen den enda
som det finns en miljokvalitetsnorm for. Miljokvalitetsnormen for bensen, till
skydd fér manniskors halsa, &r 5 pg/m® i &rsmedelvarde. Bensenhalten som
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8.3.6

medelvérde under matveckorna var 0,71 pg/m? for alla métpunkter. Det hogsta
enskilda vardet var 1,5 pg/m®, uppmitt vid Terminalen.

1,4 o
VOC-medelvarde
1,2
1
0,8
ug/m> 06 - B Matpunkt 1
04 B Matpunkt 2
' Matpunkt 3
0,2 -
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> > S > > > S
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Figur 5: Medelvirden for olika VOC (ng/m®) vid tre matpunkter utifrén matningar 2014. Halterna
for n-oktan, etylbensen, o-xylen och nonan bedéms vara lagre dn vad som anges i diagrammet da
vissa vérden understiger detektionsgransen. Butylacetat har utgatt ur diagrammet d& samtliga
halter understeg detektionsgransen.

Airport Carbon Accreditation

Bromma Stockholm Airport blev i slutet av december 2009 ackrediterad pa hogsta
nivan enligt ett internationellt program for att gradera flygplatsers klimatarbete
och minska klimatpaverkan.

Flygplatsorganisationen ACI (Airport Council International) i samarbete med
WSP Environmental star bakom programmet som kallas Airport Carbon
Accreditation. Programmet foljer den internationella standarden World Resources
Institute (WRI) ”Greenhouse Gas Protocol”. Det finns fyra nivaer varav Bromma
ar ackrediterad efter den hogsta, 3+, Neutrality. Denna niva innebar att flyg-
platsen ar helt klimatneutral avseende koldioxidutslapp fran den egna verksam-
heten. De egna utslappen i verksamheten som dnnu inte kunnat minskas med egna
atgarder kompenseras genom att Swedavia investerar i projekt i utvecklingslander.
Motsvarande utslappsminskning kan da istéllet ske inom ramen for dessa projekt.

For att bli ackrediterad pa hogsta nivan i programmet maste ocksa alla andra
nivaer pa skalan uppfyllas. Grundkraven ar att flygplatsen ska kartlagga de
utslappskallor som vi har kontroll 6ver och arligen redovisa sitt koldioxidavtryck
till ACA och fa det granskat av en oberoende revisor. Vidare ingar att visa pa mal
och handlingsplan for minskning av koldioxidutslappen och &ven att kunna pavisa
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8.4

att utslappen minskar. For att uppna niva 3 i programmet kréavs ocksa att
flygplatsen engagerar andra foretag och intressenter, sdsom flygbolag,
kollektivtrafikbolag, hyresgaster eller andra som arbetar pa flygplatsen, for att
dessa ocksa ska minska sina utslapp. Flygplatsen ska ocksa berakna utslapp fran
dessa aktorer, exempelvis resenarers och personals transport till och fran
flygplatsen och utslapp fran flygplanens start och landning.

Programmet anger att nér en flygplats har varit ackrediterad enligt den hégsta
nivan i 3 ar kan man ansdka om fornyelsecertifiering vart tredje ar istallet for
varje ar. Det innebér att det endast kravs att en arlig uppdatering av
koldioxidavtrycket lamnas in till ACA och att ansdkan och revision av oberoende
revisor gors vart tredje ar. 1 och med att Bromma Stockholm Airport har varit
ackrediterad enligt den hogsta nivan sedan 2009 uppfyllde flygplatsen kraven for
att gora den forenklade ansokan for ar 2013. Koldioxidavtrycket for ar 2014
kommer, efter intern revision, att lamnas in till ACA under maj 2015.

Klagomal

Flygplatsen registerar samtliga inkomna klagomal. Framsta orsaken till att
narboende &r storda av verksamheten &r buller. Nedan anges antalet klagomal
fordelat pa respektive bostadsomrade. Samtliga klagande kontaktas av flygplatsen.
Totalt har 58 klagomal inkommit under 2014 Detta &r en minskning fran 2013
med 24 klagomal. En anledning till att antalet klagomal har minskat kan vara att
flygplatsen under 2014 har arbetat mer proaktivt med information. Flygplatsen har
identifierat nagra toppar avseende klagomal. Den ena toppen var under kvartal 2 i
Bromma Kyrka. Dessa klagomal kan hanvisas till de 6kat antal skramselskott som
anvandes. Den andra toppen var under kvartal 3 i Béllsta. Dessa klagomal kan
hanvisas till ett antal 6verflygningar med privatflyg. Flygplatsen har varit i
kontakt med berord privatflygare for att minimera risken att detta ska ske igen.
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Tabell 6: Inkomna klagomal under 2014

Stadsdel Kvartal 1 | Kvartal 2 | Kvartal 3 | Kvartal 4
Bagarmossen 1 1

Birkastan 2

Bromma 1

Bromma Kyrka 10 1
Ballsta 2 7

Enskede 1
Flysta 1

Fredhall 1
Hornsberg 1

Hasselby 1 1 1
Johanneshov 1

Kristineberg 1
Kungsholmen 1

Riksby 1

Solna 1

Spanga 1 1 1 2
Stockholm 1

Sodermalm 2 1 1
Traneberg 1 1 2

Ulvsunda 2 2
Villingby/Racksta 2 1

SUMMA 8 21 19 10

ATGARDER SOM VIDTAGITS UNDER ARET FOR ATT SAKRA DRIFT
OCH KONTROLLFUNKTIONER

Flygplatsens ledningsgrupp tog 2014-04-29 beslut om att inféra foljande
forandringar i flygplatsens AIP for att minska ytterligare risken for dvertradelse
av Oppettiderna vid stangning av flygplatsen. Foérandringarna infoérdes darefter vid
nastkommande AlP-justering, 21 augusti 2014.

Vid start justerades tidpunkten for nar starttillstand meddelas i anslutning till
stangningstid, fran 3 till 5 minuter. Ny lydelse: ”Luftfartyg lamnas starttillstand
endast om utkdrning till start har pabdrjats senast fem minuter innan
stingningsdags”

Vid landning justerades benamningen pa det avstand fran flygplatsen dar
flygplanet ska befinna sig for att fa landa, fran 20 NM till 15 track miles, innan
stdngning. Ny lydelse tar hénsyn till hastigheten vilket den andra lydelsen inte
gjorde. Ny lydelse: ”Inflygning far utforas av luftfartyg som framfors enligt: IFR,
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11

om det senast 5 minuter fore stangningstid befinner sig inom 15 track miles fran
flygplatsen”

Under aret har ett antal revisioner genomforts. Revisionerna bestod av intern
miljorevision, extern miljorevision, kemikalierevision, intern ACA-revision och
lagefterlevnadskontroll. Det genomférdes &nnu en extern miljérevision inom
Swedavia men ej med besok pa Bromma Stockholm Airport.

Flygplatsens kemikaliegrupp har utvecklat kemikalierutinerna med kvartalsvisa
kontroller.

Flygplatsen arbetar kontinuerligt med att se éver och uppdatera sina rutiner. Bland
annat genomfors en arlig uppdatering av flygplatsens miljorisklista.
Miljorisklistan anger vilka miljorisker som foreligger pa flygplatsen och hur
sannolikt det ar att dessa risker intraffar samt vilka konsekvenser de kan fa.

ATGARDER SOM GENOMFORTS MED ANLEDNING AV
EVENTUELLA DRIFTSTORNINGAR, AVBROTT, OLYCKOR M.M.

Under 2014 har en incident rapporterats till tillsynsmyndigheten avseende utslapp
av flygbransle. Utslappet bestod av ca 25-30 liter JETAL som skedde vid
overfyllning av bransle. Ansvarig pa plats bedomde att det inte skedde nagot
utslapp till dagvattennatet. Under varen 2014 uppdaterades Brommas rutiner for
spill med bland annat fortydligande om vilken utrustning som finns tillganglig,
och var denna forvaras, for att sanera spill och forhindra att eventuella utslapp nar
dagvattenbrunnar eller mark.

Mindre avvikelser som sker i verksamheten rapporteras i det interna avvikelse-
hanteringssystemet. Under aret har det forekommit avvikelser nar det galler APU
anvandningen samt enstaka sma spill i samband med tankning.

ATGARDER SOM GENOMFORTS UNDER ARET MED SYFTE ATT
MINSKA VERKSAMHETENS FORBRUKNING AV RAVAROR OCH
ENERGI

For att minska forbrukningen av energi har styrutrustning for ventilation bytts ut
under 2014. Parallellt med det sker ett fortlopande arbete bl a med att kontrollera
och trimma de klimatsystem som finns.

Flygplatsen arbetar generellt med att i kommande projekt se till att det & LED-
armaturer som valjs for att minska energiforbrukningen.

Flygplatsen arbetar kontinuerlig med att utbilda samtlig personal pa faltet i
sparsam korning for att minska brénsleférbrukningen.
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ERSATTNING AV KEMISKA PRODUKTER

Under hosten genomforde Swedavia en kampanj pa samtliga flygplatser som gick
under namnet “substituera mera”. Bromma Stockholm Airport deltog i denna
kampanj och resultatet fran arbetet blev att tva produkter byttes ut mot béttre
alternativ.

Swedavia hade under 2014 malet att flygplatserna skulle minska antalet kemiska
produkter med 2 %. Bromma Stockholm Airport klarade tyvérr inte detta mal.
Forklaringen till detta var att flygplatsen under 2014 6vertog fordonsverkstaden
till egen regi vilket innebdr en del tillkommande kemikalier.

Samtliga kemikalier som anvénds i verksamheten registreras i ett system som
kallas iChemistry. Flygplatsen arbetar standigt med att se 6ver och byta till
miljovanligare kemikalier.

AVFALL FRAN VERKSAMHETEN OCH AVFALLETS
MILJOFARLIGHET

Swedavia hade som mal for 2014 att andelen avfall som gar till
materialatervinning ska vara minst 49 %. Under 2013 hade flygplatsen 45 9% till
materialatervinning vilket innebar att malet ej uppfylls. Maltalen ska beraknas
som andelen avfall till materialatervinning av den totala avfallsmangden exklusive
farligt avfall. En forklaring till flygplatsen inte klarat detta mal ar att andelen
inkommande material har minskat. Exempelvis har 20 ton mindre papper gatt till
materialatervinning. Daremot kan motsvarande dkning i andelen brannbart inte
ses. Darav dras slutsatsen att méangden anvant papper har minskat.

ATGARDER FOR ATT MINSKA SADANA RISKER SOM KAN GE
UPPHOV TILL OLAGENHETER FOR MILJON ELLER MANNISKORS
HALSA

Under 2014 anstéllde flygplatsen en grannkommunikatdr. Rollen ansvarar for att
hantera de till flygplatsen inkommande klagomal samt 6vrig dialog med
grannarna.

Ett antal méten med grannar och villadgarforeningar har genomforts under aret.

Flygplatsen har satsat mycket pa att 6ka information till narboende. Ett exempel
pa detta ar den tidning, cityflygplatsen, som under 2014 gavs ut med 3 nummer.
Tidningen syftar till att informera om flygplatsens verksamhet och utveckling.

Flygplatsen har sedan nagra ar tillbaka ett regelverk angaende anvandningen av
APU pa flygplatsen. Regelverket lyder: APU far inte anvandas vid parkering vid
andra tillfallen an da sa kravs vid motorstart eller for reglering av
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kabintemperatur. Darvid far APU startas tidigast 5 min fore beraknad tid for
push-back eller taxning.

Under 2014 har ett stort antal avvikelser, ca 30 st, fran regelverket registrerats i
flygplatsens avvikelsehanteringssystem. Avvikelserna bestar till storsta delen av
att affarsflyget inte har innehallit tidskravet pa 5 minuter. For att ta ett samlat
grepp om avvikelserna har flygplatsen sammanstéllt dessa och haft ett méte med
affarsflygsoperatorer och handlingbolag for affarsflyget under hosten 2014.
Flygplatsen har aven bett aktérerna inkomma med fakta om orsakerna till att
APU-regleringen inte kan innehallas och vilka atgarder som kan vidtas. Det har
framkommit att affarsflyget pa grund av framforallt tekniska orsaker inte kan
uppfylla géllande APU-krav. De frdmsta anledningarna till det &r att vissa
flygplan inte kan anvanda GPU:er samt att de som kan anvanda GPU:er far
strombortfall vid bortkoppling av GPU, vilket gor att APUn maste anvandas
mellan 10-30 minuter innan avgang for att géra flygplanet startklart. Flygplatsen
ska nu se dver géallande APU-regelverk for affarsflyget for att gora det mojligt for
affarsflyget att uppfylla regleringen. Hur den kommande regleringen ska utformas
ar inte faststéallt. Nar uppdateringen ar gjord ska flygplatsen arbeta med
uppfoljning och dialog om atgarder med ambitionen att minska den tillatna APU-
tiden nar det &r mojligt framover. Den nuvarande APU-regleringen med 5
minuters tillaten APU-tid kommer dven fortsattningsvis att galla for linjefarten.

Flygplatsen har fortsatt arbetet med den avskarmande atgarden mot Bromma
Kyrka. Innovationstavlingen slutfordes och en vinnare utsags av en jury bestaende
av bland annat grannar. Det vinnande bidraget var en transparent skdrm som har
varit inspiration for fortsatt projektering.

Arbetet med att precisera flygplatsens riksintresse har fortsatt under 2014.
Preciseringen syftar till att tydliggora flygplatsens influensomraden vad galler
exempelvis flygbuller och markbuller s att kommunerna kan ta hansyn till dessa i
sin planering av verksamheter och bostéader.

Flygplatsen har under aret fortsatt arbetet med att planera for framtida utformning
av flygplatsen. | detta arbete laggs stor vikt vid att minska flygplatsens paverkan
for markbuller hos nérboende. De avskarmande byggnationerna kommer att
genomforas successivt i och med att flygplatsen omdisponeras. En annan viktigt
del i detta arbete ar en forbattrad hantering av glykolbelastat dagvatten. Under aret
genomfordes en pilotstudie pa flygplatsen dar en metod for nedbrytning av glykol
testades. Resultaten var goda men slutsatsen har dock varit att ytterligare tester
maste genomforas.
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Nya startavgifter inklusive bulleravgifter har borjat galla fran 1 april 2014.
Bromma Stockholm Airport & den Swedavia flygplats med hogst avgift for
buller.

Atgarder har dven vidtagits for att minska inomhusbullret for boende i narheten av
flygplatsen. Detta har skett inom bullerisoleringsprojektet. Projektet syftar till att
uppfylla det villkor som flygplatsen har angaende bullerisolering, se vidare under
rubrik 7. Gallande villkor i tillstand. En slutredovisning lamnades in till
tillsynsmyndigheten i juli 2014.
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INLEDNING

Denna rapport utgor ett underlag till miljérapport avseende utfall ar 2014 for
flygplatsen Bromma Stockholm Airport. Bestéllare och uppdragsgivare ar
Therese Forsstrom, miljochef pa flygplatsen.

Flygplatsen har i miljétillstandet ett antal villkor som kontrolleras och
redovisas arligen. Rapporten redovisar uppféljning och kontroll av flygplatsens
miljovillkor avseende flygvagar och buller samt flygtrafikstatistik.

Kontroller har utforts enligt upprattat kontrollprogram och
flygvégsuppfdljningen har gjorts i samarbete mellan flygplatsen,
flygtrafiktjansten och Swedavia Konsult. Kontroller har ocksa utforts for
flygtrafik- och bullervillkor i markupplatelseavtalet med Stockholm stad.
Avtalet ar generellt en skarpning av villkoren i miljotillstandet.

Resultat av ljudmétningar genomfoérda under ar 2014 redovisas separat.
Uppgifterna i denna rapport avser ar 2014 och har hamtats fran:

e Swedavias statistik TRISS - som utgor faktureringsunderlag gentemot
flygbolagen.

e Swedavias flygvéagsuppfoljningssystem ANOMS

e Flygtrafiktjansten — Bromma

e Flygtrafiktjansten — Stockholm
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212

KONTROLL AV FLYGTRAFIK OCH FLYGVAGAR
Flygtrafik
Kontroll av trafikvolym

Enligt villkor 3 i miljodomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07) far
antalet flygrorelser per ar inte 6verstiga 100 000. Enligt markoverlatelseavtalet
med Stockholm stad anges ett riktvarde om 80 000 rorelser per ar exklusive
statsflyg och ambulansflyg.

Den totala trafikvolymen har minskat fran 60 639 rorelser® ar 2013 till 54 814
rérelser ar 2014. Detta motsvarar en minskning med totalt 15 % som till stor
del forklaras av férre rorelser inom kategorin privatflyg. Flygrorelsernas
fordelning pa olika kategorier ar 2010 — ar 2014 framgar av figur 1.

70000

60000

50000

40000 mAr 2010

mAr2011

mAr2012

Antal rorelser

w
=]
(=]
(=]
=]

mArz013

20000 mAr2014

10000

Bruksflyg Charter Linjefart Militarflyg  Privatflyg Skolflyg Taxiflyg Totalt
Kategori

Figur 1: Flygrorelsernas fordelning pa olika kategorier ar 2010, 2011, 2012, 2013 och 2014
pa Bromma Stockholm Airport.

Fordelning av flygplanstyper

Under ar 2014 forekom 159 olika registrerade typer av luftfartyg pa Bromma
flygplats. Dessa utgjordes av en- och tvamotoriga kolvmotor- och
turbopropellerflygplan samt affarsjetflygplan och medelstora fyrmotoriga
jetflygplan. Bade jet- och turbopropellerflygplan anvands i linjetrafik.

Den vanligaste flygplanstypen ar 2014 var det fyrmotoriga jetflygplanet Avro
RJ100 (16 347 st rorelser) foljt av de tvamotoriga turbopropellerflygplanen
SAAB 2000 (11 090 st rorelser) och ATR 72 (10 521 st rorelser). Antal
rorelser med dessa flygplanstyper var fler ar 2014 jamfort med ar 2013. Figur 2
illustrerar antalet rorelser som forekommit under ar 2014 fordelat pa olika

L En rérelse &r en start eller en landning av ett luftfartyg.
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registrerade maximala startvikter med de vanligaste flygplanstyperna

markerade.
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Figur 2: Antal rorelser vid Bromma Stockholm Airport under 2014 fordelat pa olika

registrerade maximala startvikter och de vanligaste flygplanstyperna (ICAO-typer). ICAO-typ
RJ1H avser Avro RJ100. AT75 och AT72 avser ATR-72-210A respektive ATR-72-200. SB20 &r

SAAB 2000 och SF34 &r SAAB 340. Piper PA-28 benamns P28A, Avro RJ85 benédmns RJ85,

Beechcraft 200 bendmns BE20, Citation 560XL bendmns C56X och 6vriga flygplanstyper
benamns Ovriga. Flygplan med maximal startvikt 1,0 — 1,9 ton finns i gruppen 1 ton, flygplan
med maximal startvikt 2,0 — 2,9 ton finns i gruppen 2 ton o0.s.v.

2.1.3 Kontroll av bulleregenskaper

Vilka flygplanstyper som far trafikera flygplatsen regleras dels genom EU-
direktiv som forbjuder s kallade kapitel 2-flygplan® inom EU och dels genom
sérskilt miljovillkor och bestdammelse i avtal med Stockholm Stad avseende

hogsta tillatna bulleremission.

Under ar 2014 har inga kapitel 2-flygplan trafikerat flygplatsen.

Enligt villkor 4 i miljodomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07) far
inte ljudemissionerna dverstiga 89 EPNdB i medeltal for de tre métpunkterna
emligt ICAO Annex 16, Vol 1.

De tre certifieringspunkter for bulleremission avser en punkt i samband med
landande flygplan kallad Approach (2 000 meter réknat fran narmsta
bantroskel) och tva punkter i samband med startande flygplan kallade Lateral

2 Flygplan certifierade enligt ICAO Annex 16 volym 1 kapitel 2, ICAO, International Civil

Aviation Organization
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och Flyover (450 meter fran banans sida respektive 6 500 meter fran
startbanans padragspunkt).

Flygplatsen har utover miljovillkoren avtalat med Stockholm stad att
medelvardet raknat i certifierat EPNL® av dessa tre punkter inte far éverstiga
89 EPNdB for trafikerande flygplan. For linjetrafik galler generellt att
medelvardet inte far verstiga 86 EPNdB med undantag av 20 000 rorelser per
ar for storre jetflygplan med en passagerarkapacitet 6ver 60 saten, dar gransen
ar 89 EPNdB.

Under ar 2014 forekom 18 796 rorelser med storre jetflygplan i linjetrafik som
har ett medelvarde mellan 86 och 89 EPNdB.

Generellt géller att flygbolagen ska kunna uppvisa ett certifieringsintyg dar
certifieringsvarden framgar. Flygplatsens enhet BOC, Bromma Operations
Centre, har det praktiska ansvaret for att tillse att villkoret innehalls genom
rutiner och kontroller.

De kontroller som utforts under ar 2014 har inte pavisat nagra avvikelser fran
villkoret.

Kontroll av trafik utanfor ordinarie 6ppethallandetider

Oppettiderna for flygplatsen &r reglerat i miljétillstandet (villkor 5 i
miljodomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07)), men skarpt enligt
avtal med Stockholms stad. Flygplatsen &r 6ppen for civil trafik:

mandagar — fredagar klockan 07:00 — 22:00
I6rdagar klockan 09:00 — 17:00
sondagar klockan 12:00 — 22:00

Tiderna kontrolleras i ANOMS och baseras pa nar radarsparet passerar
respektive bantroskel. Under 2014 forekom totalt 57 rorelser utanfor ordinarie
oppethallningstider, dessa fordelar sig enligt nedan:

29 rorelser med ambulansflyg alternativt statsluftfartyg.

3 starter har forekommit strax efter 6ppettiderna vilka har begart
taxningstillstand i ratt tid enligt AIP.

1 landning har forekommit efter Gppettid pa grund av snérojning pa
banan.

Ovriga 24 rorelser har skett inom 1 minut fran 6ppning/stangning.
Dessa hamnar inom onoggrannheten for kontrollen. Det pagar ett arbete
med att forbattra beskrivningen i AIP for att eliminera civil flygtrafik
utanfor dppettiderna.

? Effective Perceived Noise Level, se vidare i faktarutan.





Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer

]
swedaVIa RAPPORT 2015-03-30 02.00 D 2015-000247

SWEDISH AIRPORTS Godkénd

Enhet
Swedavia Konsult

M. Liljergren
Upprattad av Referens

Christer Heed

Sida
8(19)

Sekretess

2.2
221

Flygvagar
Kontroll av flygvégar

Enligt villkor 6 i miljodomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07)
skall trafik som tillampar IFR (instrumentflygregler) folja in- och
utflygningslinjen mellan ytterfyrarna och rullbana. Avvikelser far forekomma
med latta luftfartyg, med startvikt mindre &n 5 700 kg, av
trafikavvecklingsskal.

Flygplatsen har regelbundna méten med Swedavia Konsult, Bromma ATS och
Stockholm ATCC for att folja upp villkoret samt for att utreda orsakerna till
eventuella vertradelser och vid behov vidta atgarder.

Villkoret kontrolleras i Swedavias flygvéagsuppféljningssystem ANOMS med
hjalp av fyra stycken sa kallade grindar, som flygtrafiken ska passera igenom
for att anses folja in- respektive utflygningslinjen for varje flygvag se figur 3.

For flygvéagskontroll sa har den tillatna spridningen bestamts till + 10 grader
och * 2 grader i forhallande till centrumlinjen for ut- respektive
inflygningsvéagarna.*

Grindarna for kontroll av inflygningar ar ungeféar + 250 meter breda och &r
belégna vid de yttre flygfyrarna NB394 och OU322 som &r beldgna i
rullbanans forlangning ungefar 8 km fran flygplatsen. Grindarna for kontroll av
utflygningarna ar ungefar £ 1 km breda och &r beldgna ungefar 10 respektive 8
km fran startpunkten.

| figur 3 illustreras ett exempel pa tva radarspar som fastnat i kontrollen, d.v.s.
passerat utanfor kontrollgrindarna. Samtliga flygrorelser registrerade i
ANOMS under aret foljs upp. Startvikten pa dessa flygplan kontrolleras med
hjalp av uppgifter i Swedavias faktureringsstatistik, TRISS. Avvikelser kan ske
vid svara vaderforhallanden som t ex aska eller andra sékerhetsrelaterade
trafiksituationer.

* Den tilltna spridningen har bestamts med hansyn till uppgifter angivna i tillstandsansdkan
ar 1978, rapport HU-2114 sidan 4 & bilaga 2.
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Figur 3: Figuren visar grind for kontroll av startande flygplan och grind fér landande flygplan
for respektive bananvandning dar flygplan med maximal startvikt om 5 700 kg eller tyngre
maste passera igenom nar de flyger enligt IFR. Exempelspar for en icke godkand inflygning till
bana 12 visas i rétt och exempelspar for en icke godkéand utflygning fran bana 30 visas i gront.
Vy fran soder och 48 graders siktvinkel relativ mark. Yttre fyrarna markerade som punkter,
NB394 och OU322.

Under aret har 209 rorelser fastnat i kontrollen for flygvégar pa flygplatsen.
Dessa redovisas nedan tillsammans med en beskrivning av orsakerna. Enligt
uppgifter fran flygtrafikledningen pa Bromma/Stockholm:

122 rorelser har marginellt flugit utanfér kontrollgrindarna trots att de
foljt angivelserna i AlP.

20 rorelser har flugit utanfor faststéllda korridorer pa grund av CB-
aktivitet (askmoln).

49 landningar har gjort sa kallade forseningssvangar pa final for att fa
ner farten vid inflygning (flygsékerhet).

1 landning har flugit kort final vid inflygning.

1 start har drivit av utflygningslinjen pa grund av stark vind.

1 landning har gjort en tidig insvang vid inflygning.

1 landning har gjort en sen insvang vid inflygning.

14 starter har svangt for tidigt och darmed inte foljt villkoret.

Figur 4 visar en sa kallad flygtathetshild 6ver en typisk vecka. Bilden baseras
pa 1 070 flygrorelser under mandag — fredag den 13 - 17 oktober 2014 och
avser alla starter och landningar under 15 000 fots hojd. Fargerna i figuren
visar antalet flygningar genom respektive ruta pa 250 x 250 m. Figuren har
tagits fram med hjélp av Swedavias flygvagsuppféljningssystem, ANOMS. Av
bilden framgar att in- och utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana
huvudsakligen foljs av IFR-trafik. Tathetsbildens fargskala &r:
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e Blaruta: 5-10 6verflygningar/5 dagar enl. ovan
e Ljusbhlaruta: 11- 15 6verflygningar/5 dagar enl. ovan
e Gul ruta: 16-20 overflygningar/5 dagar enl. ovan
e Orange ruta: 21-25 overflygningar/5 dagar enl. ovan
e ROGd ruta: > 26 6verflygningar/5 dagar enl. ovan

2.2.2

Flgur 4: Flygtathetsblld for Bromma Stockholm Alrport under perloden mandag fredag den
13 -17 oktober 2014.

Bananvéndning

| tabell 1 redovisas den totala bananvéandningen for utfall ar 2014, samt
forandringen jamfort med ar 2013. Bananvéandningen styrs framst av
vindriktningen och varierar darfér naturligt fran ar till ar. Under ar 2014
anvandes bana 30 for 44 procent av rorelserna och bana 12 for resterande 56
procent. Jamfort med ar 2013 har bana 12 anvants mer. Da hade
bananvandningen forhallandet 62/38 for bana 30/12.

Tabell 1: Bananvandning pa Bromma Stockholm Airport ar 2014 jamfort med &r 2013 samt
forandring, avrundat till hela procentenheter.

Bana Anvandning Anvandning Foérandring
ar 2013 ar 2014
12 38% 56% +47%

30 62% 44% -29%
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KONTROLL AV FLYGBULLERVILLKOR
Faktaruta

dB (deciBel) ar ett matt som relaterar till det svagaste ljud som 6rat anses kunna uppfatta,
dér 0 dB motsvarar ljudtrycket 20uPa, (mikro-pascal). dB representerar darfor ett
forhallande till denna niva pa samma satt som ett procentvarde med den skillnaden att
dB-begreppet &r ett logaritmiskt begrepp medan procent ar linjért.

Mattet dB(A) &r den skala som anvands vid beskrivning av ljud sasom det upplevs av
manniskor. Den s.k. A-vagningen innebdr att man vid berékningarna tagit hansyn till hur
orat uppfattar olika ljudfrekvenser genom att vaga frekvensinnehallet sa att det béattre
overensstammer med det manskliga orats uppfattningsformaga.

SEL (engelska for Sound Exposure Level) ar den ekvivalenta ljudnivan av en enskild
bullerhandelse normerad till en sekund och paverkas av bullerhandelsens varaktighet.
SEL tillsammans med trafikmangd utgor grunden vid berékning av viktad ekvivalent
ljudniva utomhus FBN. SEL benamns ibland Lg.

FBN-gy ér en logaritmisk medelljudniva”, (ekvivalent ljudniva), for ett &rsmedeldygn,
dar hansyn tas till nar pa dygnet flygrérelsen sker. FBN ar ett matt pa den bullerdos under
ett arsmedeldygn som det aktuella trafikscenariot representerar. FBN anges i dB(A), och
visas oftast som en sa kallad iso-dB-linje, en kontur, pa karta. | detta trafikscenario
varderas en kvallshédndelse (mellan kl 19 och 22) som tre dagshéndelser och en
natthandelse (mellan kl 22 och 07) vérderas som tio dagshandelser. TBU star for
trafikbullerutredningen eftersom begreppet FBN ursprungligen definierades i “flygbuller
SOU 1975:56”.

Maximal ljudniva, & som grundlaggande begrepp definierad som den hogst noterade
ljudnivan under en passage av en viss flygplanstyp. Maximal ljudniva anvénds ocksa for
att beskriva den hdgsta bullerhdndelse som anses vara regelbundet férekommande och
visas da som ljudniva relaterat till antalet ganger denna dverskrids i en punkt eller sasom
en ljudnivakontur. Med “regelbundet férekommande” har ofta tre hindelser under ett
genomsnittligt dygn anvénts. Maximal ljudniva anges aven den i dB(A).

TFBN, Total FlygBullerNiva, totalt av ett trafikscenario producerad ljudenergi for ett
arsmedeldygn, beskriven med ett enda siffervarde i enheten dB(A) och kan darmed sigas
vara ett matt pa hur mycket ljud som far produceras av ett givet trafikscenario. Beraknas
sasom den till en faststalld yta mottagna ljudenergin av det aktuella trafikfallet. TFBN
végs med hansyn till tid pa dygnet pd samma sétt som FBN.

EPNL, Effective Perceived Noise Level, &r ett certifieringsvarde som baseras pa inmatt
ljudniva i tre matpunkter kring respektive flygplanstyp i samband med landning och start.
De matta ljudnivéaerna justeras sedan for ljudets frekvens, varaktighet och hastighet.
Varje flygplanstyp som nyregistreras maste miljocertifieras enligt internationell standard.
EPNL anges i enheten EPNdB. Ofta anvands medelvérdet av de tre certifieringspunkterna
som gransvarde for tillatlighet sdsom det angivits pa Bromma flygplats.

L aeq24n & en A-vagd dygnsekvivalent ljudniva. Enheten som anvands ar dB(A). La eq24n
beraknas for att anvandas som underlag for att berakna vilka bullerisoleringsatgarder som
behovs pa respektive objekt .
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3.2
3.2.1

3.2.2

Beréakningsmetod
Kvalitetsséakringsdokumentet for flygbullerberakningar

Enligt kvalitetssédkringsdokumentet for flygbullerberékningar i Sverige som
tagits fram av Transportstyrelsen, Naturvardsverket och Férsvarsmakten® &r det
gallande version av ECAC® Document 29 som ska vara den metodméssiga ut-
gangspunkten for flygbullerberékningar i Sverige. For narvarande &r det Doc
29, 3rd Edition.

Flygbullerberdkningarna har gjorts med den datoriserade berakningsmodellen
INM 7.0d” som &r konstruerat av FAA®. INM 7.0d med dess underliggande
teori 6verensstammer enligt FAA med den metodbeskrivning som redovisats i
ECAC Doc 29, 3rd Edition och ICAO Doc 9911°. INM 7.0 tillampar en
internationell prestanda- och flygbullerdatabas kallad ANP'® som godkants av
ECAC. ANP-databasen innehaller for narvarande detaljerad information for
164 olika civila flygplanstyper vilket teoretiskt ger mojlighet till ett mycket
precist berdkningsforfarande.

Bullerberdkningar av utfall ar 2014

Swedavias flygvagsuppfoljningssystem, ANOMS, med tillhdrande
exporteringsprogram, har anvénts for att ta fram indata avseende
banfordelning, flygvagar for berdkning och flygplanstyper for bullerberékning.
Flygvagsuppfoljningssystemet far indata i form av radardata och sa kallade
fardplaner, vilka lankas samman med hansyn till transponderkod och givna
tidskriterier. Dessa data kan i systemet anvéndas for att bestdmma enskilda
flygningars geografiska position. Uppgifter avseende flygplanstyp,
operationstyp (landning/start), bana, flygvdg, destination och antal rorelser
samt tid pa dygnet har anvants som underlag for bullerberakning. Uppgifterna
har jamforts med och justerats med hénsyn till Swedavias faktureringsstatistik.

Vid bullerberdkning genomfors en dversattning av de faktiska flygplanstyperna
till berdkningsbara flygplanstyper. I tabell 2 redovisas antal flygrorelser per
flygplansgrupp och tidsintervall samt berdkningsbar flygplanstyp som anvants
for berakning. Grupperingen och flygplanstyperna for bullerberékning &r
desamma som anvants for utfall ar 2012 och ar 2013.

> Kvalitetssakringsdokumentet for flygbullerberdkningar finns i februari 2015 pa
Transportstyrelsens hemsida URL:
http://www.transportstyrelsen.se/Global/Luftfart/Miljo/kvalitetssakringsdokument_flygbulle
r.pdf

6 European Civil Aviation Conference

7 Integrated Noise Model

® Federal Aviation Administration

° Tidigare anvandes Circular 205 som numera har ersatts av ICAO Doc 9911 — Recommended
Method for Computing Noise Countours Around Airports

'% Aircraft Noise and Performance database



http://www.transportstyrelsen.se/Global/Luftfart/Miljo/kvalitetssakringsdokument_flygbuller.pdf

http://www.transportstyrelsen.se/Global/Luftfart/Miljo/kvalitetssakringsdokument_flygbuller.pdf
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Tabell 2: Antal flygrorelser per flygplansgrupp och tidsintervall for bullerberédkning avseende
ar 2014 fér Bromma Stockholm Airport. Avrundade siffror.

Grupp INM-typ DAG KVALL NATT DYGN
Helikopter 1985 1-ENG FP PROP 3273 52 0 3325
1-motorig propeller 1985 1-ENG FP PROP 789 104 0 893
2-motorig propeller BARON 58P 283 23 0 306
2-motorig turbopropeller SF340B 20965 3869 2 24836
2-motorig jet MTOW' < 16 ton CIT 3 3839 439 0 4278
2-motorig jet MTOW > 16 ton GULFSTREAM GV 2046 314 9 2369
4-motorig jet BAE 146-300 15274 3514 17 18805
Totalsumma 46469 8315 28 54812

Ett fatal flygplanstyper dominerar flygplansflottan, se figur 2 och grupperingen
i berakningen baseras pa dessa. Helikopter har i berdkningen ersatts med 1-
motorigt propellerflygplan (1985 1-ENG FP PROP). BARON 58P ersétter alla
2-motoriga kolvpropellerflygplan. Alla turbopropellerflygplan har i
berdkningen ersatts med SAAB 340B. Affarsjet representeras av CIT 3 och
statsluftfartygen berdknas med GULFSTREAM GV. | berdkningarna har en
sarskild startprofil med hojd- och gaspadragsdata tillampats for
inrikesflygningar med BAE 146-300 (Avro RJ100).

P& Bromma anvands en glidbana med 3,5° lutning, (glidbaneséndarens an-
flygningsvinkel), vilket inte &r standard i profildata som anvands i INM.
Revidering har gjorts for att anpassa dem till Brommas forhallanden. |
flygplatsens narhet finns det en signifikant variation av terrdnghdjden varfor
hansyn tas till avstandet bullerkalla/mottagare. Bullerberakningarna tar dock
inte hansyn till skarmningseffekter.

Flygvagarna for berédkning ar modellerade i ANOMS efter statistiskt
analyserade radarspar fran utfallet ar 2014. Startvikten pa respektive flygplan
forklaras av bland annat avstand till destinationen och paverkar exempelvis
startproceduren och stigprestanda. Hansyn har darfor tagits till vilken
destination som har trafikerats for varje enskild rorelse.

Endast buller fran operationer i luften och pa start- och landningsbanan ingar i
berékningarna. Buller fran taxning, motorprovkérning och liknande ingar alltsa
inte. | 6vrigt anvands ISA' med 15 graders temperatur och 8 knops motvind.

Berakning av de maximala ljudnivaerna fran den samlade flygtrafiken vid
Bromma Stockholm Airport har utforts med berakningsverktyget TNIP*® och

" Maximum Take Off Weight — Maximal startvikt
2 International Standard Atmosphere &r en standardmodell av jordens atmosfar och
beskriver hur lufttrycket, temperaturen och densiteten beror av hdjden 6ver havsytan.
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3.3
3.3.1

MatLab. Programmen utgar fran bullerdata beraknade i INM med ett detaljerat
rutnat med punkter om 10 m x 10 m och analyserar utifran dessa den maximala
ljudniva som under en forutbestamd tidsperiod férekommer ett visst antal
ganger inom respektive punkt. Bullerkartorna i figurerna har fardigstallts i
AutoCAD Civil 3D 2013 i kartprojektion SWEREF99TM.

TFBN har beraknats enligt dansk modell**. TFBN-metoden utgér fran
respektive luftfartygs TSEL'-varden som &r ett varde for start och ett vérde for
landning.

Berakningsresultat
Villkor FBN - Trafikfall 4

Enligt villkor 1 i miljodomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07) far
inte ljudnivan for FBN 55 och 65 dB(A) inte dverstiga de granser som anges i
trafikfall 4 i ansokan.

| figur 5 redovisas resultatet av flygbullerberakningarna avseende ar 2014 for
FBN+gy 55 och 65 dB(A) beréknat enligt beskrivning i kapitel 3.2.
Tillstandsgivna bullerkonturer enligt trafikfall 4 berdaknade med INM 7.0c for
FBNtgy 55 resp. 65 dB(A) finns ocksa inlagda (bla konturer).

B Transparent Noise Information Package ar utvecklat av Australiensiska
transportdepartementet

" TEBN bersknas enligt Dansk metodik (metoden kallas dar TDENL) och beskrivs i rapporten
”Noise Control at Airports/Airfields” ISBN 87-7280-008-9.

> TSEL 4 summan av den fran ett flygplan mottagna ljudenergin 6ver en bestamd yta om 28
km x 6 km normaliserad till 1 sekund.
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3.3.2

3.3.3
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Figur 5: Bla kontur visar FBNygy 55 dB(A) och cyan kontur visar FBNTBU 65 dB(A) for
tillstandsgivet trafikfall. Gron kontur visar FBN gy 55 dB(A) och rod kontur visar FBNyg 65
dB(A) avseende ar 2014.
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Villkor TFBN

Enligt villkor 2 i miljodomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07) far
inte TFBN Overstiga 134,2 dB(A) och enligt markupplatelseavtalet med
Stockholm stad far inte TFBN Gverstiga 134 dB(A).

Berdknad TFBN ar 2014 ar 131,8 dB(A).

Villkor bullerisolering — Maximal ljudniva, FBN och Ekvivalent ljudniva

Enligt villkor 7 i miljoéverdomstolens dom fran den 5 februari ar 2010 (mal nr
M 1441-09) ska flygplatsen vidta bullerisoleringséatgarder pa bostadshus,
skolor, daghem och vardinrattningar som utsatts for berdknad maximal ljudniva
80 dB(A) eller hogre. Dessutom ska bullerisolerande atgarder vidtas pa
angivna bostadshus och byggnader som kan komma att utséttas for buller
uppgaende till beraknad FBN 60 dB(A) eller dardver. Ljudnivaerna inomhus
efter vidtagna bullerisoleringsatgarder far inte 6verskrida 30 dB(A) som
dygnsekvivalent ljudniva, La eq24n.

| figur 6 redovisas resultatet av flygbullerberakningarna avseende ar 2014 for
maximal ljudniva 80 dB(A) som forekommer minst 3 ganger per
arsmedeldygn, FBNgy 60 dB(A) och La eq24n 57 dB(A). Resultatet redovisas
som konturer pa karta och géller beraknade ljudnivaer utomhus. FBN+gy 60
dB(A) och maximal ljudniva 80 dB(A) utgor begransningslinjer.
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Laeq,24n 57 dB(A) redovisas i figuren som ett exempel for dygnsekvivalent
ljudniva. Beréknade ljudnivaer laggs in i Swedavias GIS-system och ligger till
grund for berdkning av isoleringsatgarder.
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Figur 6: Berakningar for bullerisolering avseende ar 2014: Svart kontur visar den maximala

ljudnivan 80 dB(A) som forekommer minst 3 ganger per arsmedeldygn. Bla kontur visar
FBNrgy 60 dB(A). Gul kontur visar La eq24n 57 dB(A).

DISKUSSION
Analys av flygbuller

Under ar 2014 har den totala trafikvolymen minskat med 15 % jamfort med ar
2013. Trafik i linjefart och charter som till stor del forklarar den berdknade
flygbullernivan, har dock ékat med ungefar 1 respektive 12 %. Minskningen i
den totala trafikvolymen férklaras av framforallt allmanflyget, vilka rorelser
paverkar flygbullernivan i mindre omfattning jamfoért med linjefart och charter.

Flygplansflottan har forandrats jamfort med foregaende ar vad géller
fordelning av flygplanstyper. Generellt var flygplan med stérre kabiner
vanligare ar 2014 jamfort med ar 2013. Exempelvis har antalet rérelser med
SAAB 2000 6kat medan den mindre flygplanstypen SAAB 340 minskat.
Flygtrafikens fordelning 6ver dygnet varierar fran ar till ar och det paverkar
ocksa resultatet.

Bananvéndningen, som framst styrs av vindriktning, medférde ca 50 % fler
rérelser pa bana 12 under ar 2014 jamfort med ar 2013. Detta har gjort att
foréandringen av bullerkonturerna inte ar symetrisk kring rullbanan. En enkel
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4.2

analys visar att forandringen av antalet rorelser pa bana 12 i medel ger en
okning av ljudnivan och antalet rorelser pa bana 30 i medel ger en minskning
av ljudnivan. Denna férandring kan verifieras pa bullerkonturerna for FBN.

Figur 7 nedan visar den procentuella andelen av alla rorelser vid radande
vindriktning for hastigheter 6ver 5 m/s under ar 2014 jamfort med ar 2013.
Sydostliga vindar har dominerat under aret vilket innebér att trafikflodet varit
storst pa bana 12. Foregaende ar var forhallandet det omvanda. Detta forklarar
bananvéndningen som redovisas i tabell 1 och darmed férandringen av

bullerutbredning. Flygvégarnas laterala spridning varierar fran ar till ar, framst

pa grund av vader och detta kan ocksa paverka bullerutbredningen nagot.
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Figur 7: Vindriktningsstatistik for hastigheter dver 5 m/s som visar andelen rorelser per
vindriktning for ar 2014 jamfort med ar 2013. Man kan utldsa att det for ar 2014 varit storst

andel sydostliga vindar och for 2013 var det mest véastliga vindar. 0 motsvarar geografisk nord

och 180 motsvarar geografisk syd. Kélla: Metar Bromma Flygplats.

Villkor FBN - Trafikfall 4

FBN 55 dB(A) och FBN 65 dB(A) for utfall ar 2014 ligger geografiskt
innanfor referensbullerkonturerna, det vill sdiga FBN 55 dB(A) och FBN 65
dB(A) for tillstandsgiven trafikvolym (trafikfall 4).
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4.4

Referensbullerkonturerna ar berdknade med INM7.0c pa den tillstandsgivna
trafiksammanséttningen, kallad trafikfall 4, som beslutades vara
dimensionerande for bullervillkoret i samband med Brommas
koncessionstillstand, 13 juli 1979, nr:141/79.

I enlighet med kvalitetssakringsdokumentet for flygbullerberdkningar ar
referensbullerkonturerna for tillstandsgiven trafikvolym (trafikfall 4) beraknade
med samma metod. Berékningsverktyget INM7.0c och karthantering med
AutoCAD Civil 3D 2013 har anvants. Modelleringen i INM 7 baseras pa den
modell som finns beskriven i ECAC Doc 29, 3rd Edition. Pa detta satt jamfors
utfall och tillstandsgiven trafikvolym med samma berakningsmetod. De
forandringar som inforts mellan INM7.0c och INM7.0d paverkar inte
berdkningen for trafikfall 4, varfor denna inte rdknats om. FBN-berékningen
for bade utfall och referensbullerkonturer har ocksa gjorts med hansyn tagen
till de hojdskillnader som finns runt rullbanan och i flygplatsens narhet.

Villkor TFBN

TFBN beréknas for ar 2014 till 131,8 dB(A). Det ar en minskning med ungefar
0,5 dB jamfort med ar 2013, vilket beror pa att den totala trafikvolymen ar
mindre ar 2014 jamfort med ar 2013. Vid berakning av FBN 55 dB(A) ar det
framforallt storre flygplan inom linjefart och charter som bidrar till resultatet. |
berdkning av TFBN é&r dock skillnaden i bullerenergi mellan olika
flygplanstyper mindre och den totala trafikvolymen forklarar resultatet i storre
omfattning jamfort med FBN. Faktorer som ocksa paverkar ar fordelning av
trafikfallets antal rorelser per flygplanstyp och under vilka tider som flygplanen
har trafikerat flygplatsen. Enligt tilldggsavtal med Stockholms stad skall TFBN
inte Gverstiga 134 dB(A) och enligt miljoéverdomstolens dom, 2010-02-05 (M
1441-09) villkor 2 skall TFBN inte dverstiga 134,2 dB(A). 2014 ars utfall
understiger bada dessa gransvarden.

Villkor bullerisolering — Maximal ljudniva, FBN och Ekvivalent ljudniva

Den beréknade FBN 60 dB(A)-konturen ligger geografiskt innanfor konturen
for den maximala ljudnivan 80 dB(A) som férekommer minst 3 ganger per ars-
medeldygn. Den maximala ljudnivan 80 dB(A) bestammer saledes vilka
fastigheter som berdrs av bullerisoleringsvillkoret. Maximal ljudniva 80
dB(A)-konturen har forandrats nagot jamfort med ar 2013. Konturen har blivit
mindre nordvast om flygplatsen och storre sydost om flygplatsen.

Forandringarna beror pa dkad anvandning av bana 12 i kombination med en
Okad trafik av flygplanstypen Avro RJ. Spridning av flygvéagarna fér berdkning
har ocksa forandrats nagot vilket kan bero pa férandring i vindférhallanden.
Detta paverkar bullerkonturen i mindre omfattning. De omraden som framst
berdrs av fordndringar ar kring Kristineberg, Ulvsunda, Traneberg, Flysta och
Eneby.
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De beraknade dygnsekvivalenta utomhusljudnivaerna har forandrats pa ungefar
samma satt som FBN. De dygnsekvivalenta utomhusljudnivaerna anvénds for
berdkning av behovet av isoleringsatgarder pa respektive fastighet for att den
dygnsekvivalenta inomhusljudnivan inte ska 6verstiga 30 dB(A).
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1 Bakgrund

WSP Akustik har pa uppdrag av Swedavia utfort berakningar av buller fran
markverksamhet vid Bromma Stockholm Airport. Markverksamhet avser buller
fran motorer igang pa plattan, taxning vid flygplatsen och snérdjning.

Denna rapport avser att redovisa utfallet for 2014 ars trafik. Motsvarande utfall
for 2013-ars trafik redovisas ocksa som jamforelse.

Berakningarna omfattar samtliga rérelser pa flygplatsen under aret, d.v.s. linje-
trafik, affarsflyg, allménflyg och statsflyg.

Berakningarna ar utférda baserat pa flygplatsens utformning enligt figur 1.

Figur 1 Karta av flygplatsens utformning

2 Kalldata for berakningarna

Kélldata fran de olika markbullerkallorna behdvs for berdkning av ljudsprid-
ningen fran olika bullerkallor.

2.1 Metodbeskrivning for framtagande av kalldata fran flygplan

Kalldata for olika motorpadrag finns for flygplanstyper som ingar i ANP*-
databasen och dessa kan utnyttjas i INM? till viss del. INM programmet kan

! Aircraft Noise Performance databas.
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daremot inte hantera skarmning- och markdampning da programmet endast réak-
nar i dBA och inte hanterar ljudnivaerna i oktavband. Det finns dessutom i
dagslaget inte nagon metodik for hur dessa kalldata ska anvandas for att berakna
taxningsbuller.

For att f anvandbara kélldata for Brommas férhallanden har ljudméatningar vid
taxning utforts pa flygplatsen (mars 2012) for de 10 vanligast forekommande
flygplanstyperna. Ytterligare matningar har genomforts under hosten 2013 vilka
bekraftade tidigare uppmitta ljudnivaer. Ytterligare ljudméatningar kommer att
genomforas vid behov. Méatningarna har medfort att man har tillgang till data i
form av en approximerad ljudeffekt®. Dessa data &r ett underlag som &r obero-
ende av avstandet till kéllan.

En méatpunkt stélldes upp langs en av flygplatsens taxningsbanor. Ett medel-
varde har erhallits av ljudet under passagen och dven ett hdgsta vérde fran pas-
sagen. Avstand till de passerande flygplanen var ca 60 m vid matningen. Som
underlag for att beskriva ljudet for motorljud pa plattan och taxning har medel-
vardet for ljudnivan vid en passage anvants.

Med detta forfarande erhalls ingen detaljinformation om direktiviteten av ljud-
spridningen runt flygplanen. Daremot erhalls ett medelvarde av ljudspridningen
runt flygplanen vilken ar direkt anvandbar vid berakning av medelljudnivan fran
verksamheten. Ljudeffekten har bestamts utifran bidraget fran hela matstrackan.
Ljudeffekten har sedan sammanstéallts som ljudeffekt per meter som underlag
for berakning av ljudet fran taxning. For berdkning av ljudet fran uppstéllnings-
platserna har en ljudeffekt for en punktkalla bestamts utifran uppmatta data.

Matstrackan behdver vara sa lang att ljudmatningen inkluderar den hogsta ljud-
nivan samt ljudnivaer som ar 10 dB(A) lagre under passagen, se figur 1. Detta
for att f& med den vasentliga delen av bullerdosen? for en passage. Ljudnivaer
som ar mer an 10 dB lagre &n den hdgsta ljudnivan ger minimalt bidrag till bul-
lerdosen for en passage.

For berdkningarna har en hastighet av 10 km/h valts som en referenshastighet
vid bestamning av de uppmatta ljudnivaerna. Motivering av 10 km/h motsvarar
en typisk medelhastighet for en taxning fran uppstéllningsplats till startpunkt i
banéndan.

2 INM, Integrated Noise Model, berakningsprogram fér flygbuller utvecklat FAA (Amerikanska
luftfartsverket).

® Ljudeffekt &r en normering av det ljud som en kélla ger oberoende av avsténd, jfr eleffekt och
elenergi for t.ex. en motor.

* Bullerdos &r den ljudenergi en passage genererar och beskrivs som en ekvivalent ljudnivé for
passage tiden.
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Ljudniva som funktion av tiden for en typisk passage
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Figur 2 Exempel pa variation i ljudnivan i matpunkten vid en passage av
ett flygplan

Uppmatta flygplanstyper star for ca 70 % av de forekommande flygplansrorel-
serna pa flygplatsen under 2013 och 2014. Detta innebér att det finns underlag
for de storsta och mest forekommande flygplanstyperna. Resterande flygplan ar
generellt mindre och bedoms ha lagre ljudniva én de som uppmitts.

De flygplanstyper som forkommit 2013 och 2014, som saknar kalldata fran
matningen, har grupperats in i flygplansgrupper med samma metodik som an-
vands i samband med flygbullerberékningarna (start- och landningsbuller) for
flygplatsen. Dessa flygplanstyper ersatts da med data for ett liknande flygplan
som det finns ljuddata for.

2.2 Metodbeskrivning for framtagande av kalldata for snérdjning

Snoroéjningsmaskinerna som anvands pa Bromma har tidigare inmétts och data
for ljudnivaer finns. Dessa anvands i medelljudnivaberékningarna for snoroj-
ningen.

Sedan tidigare finns en rapport avseende ljudmétningar pa snoréjningsfordon, se
referens 1. Ljudnivamatningen utfordes pa Bromma flygplats ar 2006 pa tva
olika typer av snorojningsmaskiner, Vammas 4500 och Ara pa 5 och 10 meters
avstand samt pa 1,5 och 3 meters hojd.

p=WSP
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3 Exponeringstider

3.1 Exponeringstider for berakningarna for motorljud pa plattan
och taxning

| flygplatsens datasystem SAFIR finns registrerade medeltal for taxningstider
for olika flygplanstyper i linjefart pa arsbasis.

For linjetrafiken har dven en faltmatning gjorts av drifttider for motorljud pa
plattan och taxning. Studien dokumenterade, genom filmning och tidtagning,
alla rorelser under en eftermiddag fran ca kl. 15 till 18. Faltmatningen verifie-
rade dven de taxningstider som fas genom SAFIR.

Medelvérde for taxning har tagits fram separat for linjetrafiken uppdelat pa jet-
plan och turbopropellerplan da det i statistiken framgar att jetplanen har haft
langre taxningstider. Vid bestamningen av medelvérdet har hansyn tagits till
trafiksammansattning och medeltaxningslangd med hansyn till banférdelning.

Tider for motorljud pa plattan har i berdkningarna tagits fran resultatet fran
faltmatningen, eftersom dessa tider inte finns registrerade i nagot system. Tax-
ningstiderna till berdkningarna tas fran SAFIR.

Data ar framraknad fran statistiken med tidsregistrering for start/landning och
tidsregistrering for start/stopp i ”block”.

Detta har resulterat i tider for linjetrafiken enligt Tabell 1 nedan.

Tabell 1 Sammanstallning av nuvarande tider for linjetrafiken som anvands
vid berakningarna

Verksamhet Tid motorljud | Tid taxning Tid taxning
pa plattan 2013 2014

Start jet 2min 10:00 min 9:13 min

Start turboprop 2min 8:00 min 8:06 min

Landning jet 1 min 3:50 min 4:09 min

Landning turboprop | 1 min 3:40 min 4:02 min

Taxningstiderna motsvarar en medelhastighet av 8 - 13 km/h for respektive
stracka vid start och landning pa de olika banorna fér turboproppellerflygplan.
For jettrafiken ar medelhastigheten for start och landning nagot lagre

(6 - 12 km/h). Vid bullerberékningarna korrigeras bidraget till totala ekvivalenta
ljudnivan med ovanstaende framraknade hastigheter utifran taxningstiderna
(lagre hastiget ger ett stérre bidrag till den ekvivalenta ljudnivan).

Medelhastigheten 10 km/h har anvants som grundforutséttning for ovriga flyg-
plansgrupper i bullerberédkningarna.
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3.2 Exponeringstider for berakningar av ljud fran snérojning

Snorojning sker med 8 maskiner parallellt langs banan. Drifttiden under ar 2014
var i genomsnitt 200 timmar per ar och maskin. Snorojning sker i huvudsak un-
der perioden 1 oktober till 31 mars. En sndréjning tar ca 8 min. Timmarna for
snorojning har fordelats ut over flygplatsens 6ppettider.

4 Metodbeskrivning for framrakning av medelljudnivaer
for motorljud pa plattan och taxning pa flygplatsen
med nuvarande flygplatsutformning

Berakningarna av markbullernivan har utforts med den nordiska berakningsmo-
dellen for industribuller.

For linjefarten har ett arsmedelflygplan for jet och ett arsmedelflygplan for
turbopropeller raknats fram baserat pa de uppmatta ljudnivaerna och flyg-
planstypernas fordelning av 2014-ars rorelser. Respektive arsmedelflygplan har
sedan anvénts vid berdkningarna av taxningsbuller och vid berdkning av buller
fran motorljud pa plattan.

Arsmedelflygplanen for linjefarten samt de representativa flygplanstyperna for
de Ovriga kategorierna (affarsflyg, statsflyg och allmanflyg) har, for att berdkna
bullerutbredningen, fordelats ut langs taxibanorna pa ett avstand av maximalt
50 m fran varandra.

Medelflygplanet for jet respektive turbopropeller har férdelats ut 6ver uppstall-
ningsplatserna for linjetrafiken utifran arsstatistik over anvandningen av de
olika uppstallningsplatserna.

For allménflyget respektive affarsflyget har 10 uppstéllningsplatser vardera an-
vants. Har har anvandningen fordelats lika mellan de olika platserna da detalje-
rade uppgifter ej finns att tillga. For statsflyget har 2 uppstéllningsplatser an-
vants vid berdkningarna. Omraden for uppstallningsplatser framgar av nedan-
stdende Figur . Arsmedelflygplanet for statsflyg baseras p& Gulfstream, for af-
farsflyg har ett medelflygplan baserat pa olika typer av affarsjet valts och for
allménflyg ett medelflygplan av typ PA28-31.
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Figur 3 Nuvarande utformning avseende uppstallningsplatser for affars-
flyg, statsflyg och allménflyg

Bidraget fran uppstallningsplatserna beraknas som en medelljudniva baserat pa
den tid flygplanet uppehaller sig pa uppstallningsplatsen.

Berakningar gors separat for motorljud pa plattan och taxning (for linjefart, af-
farsflyg, statsflyg och allmanflyg) samt for snéréjning. Dessa berdkningar 14ggs
darefter samman for att fa den totala medelljudnivan for de 60 639 rorelserna
for ar 2013 och 54 814 rorelser for ar 2014. Ljudnivaerna har fordelats over
flygplatsens oppethallandetid, som ar ca 4 800 timmar per ar. Ljudnivaer berak-
nas darefter i ett rutnat omkring flygplatsen och darmed erhalls ljudnivan i form
av ett medelvérde relaterad till flygplatsens dppettider.

Flygplatsen har arbetat fram en metodik for att beskriva markbullernivaerna
fran flygplatsverksamheten i form av en medelljudniva (beréknat som arsme-
delvérde). Resultaten har redovisats som en medelljudniva for dagtid 7 — 18 och
en medelljudniva kvallstid 18 — 22. Eftersom ingen flygtrafik forekommer pa
flygplatsen nattetid &r det inte aktuellt att redovisa bullerh&dndelser nattetid.

Beréaknade ljudniva beskrivs for markniva med hojd 1,7 m.

5 Vindpaverkan pa ljudutbredning

Det ar stor skillnad pa ljudutbredning i medvind och motvind. Se exempel
nedanstaende figur.

BsWSP
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Figur 3 Exempel pa vindpaverkan pa ljudutbredning i forhallande till vind-
stilla.

Berakningar av buller fran bland annat vagtrafik, tagtrafik, industri m.m. redo-
visas i en medvindssituation for att inte underskatta bullret. | dessa fall sker
ljudgeneringen helt oberoende av vinden. Verksamheterna styrs inte av vindfor-
hallandena.

Var markaktiviteterna vid en flygplats sasom taxning sker styrs av vindriktning-
en. Detta innebér att taxning till och fran en bana beror av vindriktningen och
det betyder att man i parktiken aldrig har medvindsituationer mot omgivningen
vid vissa vindriktningar.

For att inte Overskatta bidraget i 6verkant har en modell anvands dar en medel-
dampning tagits fram for olika delar av markverksamhete (uppstéllningsplatser,
taxning start bana 12 respektive 30 och landning banan 12 respektive 30) och
hur det paverkar i forsta hand Bromma kyrka omradet och Mariehallsomradet.
Dampningen har bestamts som ett medelvarde utifran arsstatistik av vindrikt-
ning i 8 olika vindsektorer samt vid vindstilla (ingen dampning pa grund av
vind).

Vid tex sydliga vindar sker starter bana 12 och da har en hdgsta dampning pa
grund av vindriktningen tagits fram for hela strdckan som taxning sker vid start
bana 12 mot exempelvis Mariehall. Har tas hansyn till avstandet mellan tax-
ningsomradet och bostadsomradet. Ett totalt medelvarde har bestamts for alla 8
vindsektorer utifran vindstatistik for respektive del av markverksamheten.

Modellen utgar ifran en dampning for 1000 m i motvind med ca 7dB, tvérs

ca 3,5 dB och inom + 30 grader ingen ddmpning. Dampningen har sedan inter-
polerats att vara 0 dB pa avstand kortare an 50 m. Detta medfor dampning pa
arshas enligt tabell nedan. Underlaget utgar ifran vindfordelningen enligt Figur
4. Underlaget i figuren har dven jamforts med statistik fran ett SMHI dokument
"Vindstatistik for Sverige 1961-2004” fran 2006 och skillnaden &r minimal.

BsWSP
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Frekvens (%) av vindhastigheten p& Bromma under tiden Aret 61-90

Vindstilla: 8.0 %
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Figur4  Vindros for Bromma flygplats som anvants for framtagning av kor-
rektionsvarden for vindpaverkan pa ljudutbredningen.
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Vindriktning Bromma flygplats 3r 2014 och 2013
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Figur : Vindriktningsstatistik fér hastigheter éver § m/s som visar andelen rérelser per vindriktning fir ar 2014 jamfert med ar
2013. Man kan utlasa atf det for ar 2014 varit stérst andel sydostiiga vindar och far 2013 var def mest vastliga vindar 0
motsvarar geografisk nord och 180 motsvarar geografisk syd. Kalla: Metar Bromma Flygplats.

Figur5  Vindros for Bromma flygplats som anvants for framtagning av kor-
rektionsvarden for vindpaverkan pa ljudutbredningen for 2014 (Un-
derlag i ovanstaende figur avseende 2013 har inte anvants vid be-

rakningen 2013).
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Tabell 2 Sammanstallning av dampning pa arshasis enligt vindstatistik for
Bromma for olika delverksamheter.

Verksamhet Dampning mot Dampning mot
narmaste narmaste
bostadsomrade 2013 | bostadsomrade 2014
Uppstéallningsplatser 2dB 1,8dB
Taxning start bana 12 6,6 dB 55dB
Taxning landning bana 12 5,6 dB 4,5 dB
Taxning start bana 30 55dB 6,2 dB
Taxning landning bana 30 4,5dB 5,3dB

FOr att hantera underlaget i berakningarna har ddmpningen enligt tabellen ovan
lagts pa hela delbidraget for tex uppstéllningsplasterna. Detta innebéar att man
underskattar nivan inom flygplatsomradet med den anpassar dampning till
narmaste bebyggelse. Vid narmaste bebyggelse och pa storre avstand i Bromma
kyrka och Mariehall blir reduktionen enligt tabellen ovan. Pa stérre avstand har
man da underskattat effekten av dampningen pa grund av vinden.

6 Framtagande av total medelljudniva

Berakningar gors separat for motorljud pa plattan och taxning (for linjefart, af-
farsflyg, statsflyg och allmanflyg) samt for snéréjning. Dessa berdkningar 14ggs
darefter samman utifran banfordelning och flygplanfordelning enligt prognoser-
na for att fa den totala medelljudnivan for aret. Vid sammanslagningen tas da
aven hansyn till vindpaverkan utifran arsmedelvérden av vindstatistik.

7 Noggrannhet i berédkningarna

Berékningarnas utbredningsmodell utgar ifran medvind fran kélla till mottagare.
Detta ar en situation som séllan géaller helt och hallet i praktiken da kéllorna &r
utspridda over ett stort omrade och da verksamheten i sig (start och landning) ar
beroende pa vindriktningen. Pa grund av detta har beraknade ljudnivaer korrige-
rats for att mer motsvara med verkliga ljudnivaer. Redovisningen gors i form av
ett arsmedelvarde.

Noggrannheten i berakningen ar svart att bedoma. En berakning fran kélla till
mottagare bedoms ligga inom + 2 dB pa avstand upp till 300 m. Pa storre av-
stand okar osdkerheten. | och med att berakningsmetoden tar en viss hansyn till
vindpaverkan bedéms beraknade ljudnivaer vara relevant vid narmaste bebyg-
gelse men fortfarande 6verskattade pa storre avstand jamfort med verkliga ljud-
nivaer.
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8 Resultat av berakningarna

Berakningar har gjorts for motorljud pa plattan, taxning vid start- och landning
till/fran bana 12 och bana 30 for samtliga flygplansgrupper samt for snoréjning.

8.1 Resultat av markbullerberdkningarna baserat pa
trafiksammansattning och statistik for ar 2013 och ar 2014

Resultatet redovisas i foljande bilaga:

Bilaga 1 — R08

Bilaga 2 — R08

Bilaga 3 — R08

Bilaga 4 — R08

Berakning av totalt markbuller for ar 2013 baserat pa ca 60
000 rorelser. (linjefart, statsflyg, affarsflyg, snorojning). Ekvi-
valent ljudniva 7 — 18.

Berakning av totalt markbuller for ar 2013 baserat pa ca 60
000 rorelser. (linjefart, statsflyg, affarsflyg, snorojning). Ekvi-
valent ljudniva 18 - 22.

Berakning av totalt markbuller for ar 2014 baserat pa ca 54
800 rorelser. (linjefart, statsflyg, affarsflyg, snérdjning). Ekvi-
valent ljudniva 7 — 18.

Berakning av totalt markbuller for ar 2014 baserat pa ca 54
800 rorelser. (linjefart, statsflyg, affarsflyg, snérdjning). Ekvi-
valent ljudniva 18 - 22.

BsWSP
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8.2 Slutsats

Den totala trafiken har minskat med ca 10 % mellan ar 2013 och ar 2014. Anta-
let rorelser med allméanflyget har minskat, med ca 60 %. Statsflyget har 6kat
med ca 40 %. Huvuddelen av antalet rorelser, ndrmare 90 % av trafiken, sker
med jettrafik och turbopropellertrafik samt affarsflyg, och &r i stort densamma
mellan ar 2013 och ar 2014. Denna del ar ocksa den som i huvudsak bidrar till
markbullret i omgivningen.

Taxningstiderna ar ungefar de samma, en viss 6kning i samband med landning
och en viss minskning for jettrafik vid start har skett. Detta beddms inte ha pa-
verkat markbullerutbredningen markant.

Den stora skillnaden ar att vindfordelningen har varit annorlunda ar 2014 rela-
tivt ar 2013. Detta har medfort att banférdelningen har varit annorlunda 2014.
2013 var fordelningen 38 % for bana 12 och 62 % for bana 30. 2014 var mot-
svarande fordelning 56 % for bana 12 och 34 % for bana 30. Detta har paverkat
den dampning som sker pa grund av ljudutbredning i mot/sidvind. Dampningen
har minska med ca 1,1 dB vad bananvéndning bana 12 och 6kat 0,7 dB vid ba-
nanvandning bana 30.

Genom att studera resultatmatrisen i detalj kan man utldsa att nivan har okat
med ca 1 dB i nordvast (norra Bromma kyrka omradet och Béllstaomradet) och
minskat med ca 1 dB i sydost (skogsomradet vid sodra banandan). Mot nordost
(Mariehall) har det skett en mindre minskning < 0,5 dB. Detta beror pa den for-
andrade vindrosen under ar 2014 relativt ar 2013 och tidigare.
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1 INLEDNING

Swedavia fick den 6 april 2011 bullerisoleringsvillkoret faststallt for Bromma
Stockholm Airport. Swedavia har sedan dess arbetat med att vidta de buller-
isolerande atgarder som kravs enligt villkoret.

2 BAKGRUND

Genom Miljodverdomstolens dom den 5 februari 2010 i mal nr M 1441-09
avseende omprévning av villkor for tillstand enligt miljoskyddslagen (1969:387)
till verksamheten vid Bromma Stockholm Airport foreskrevs bl a ett sarskilt
villkor 7 avseende bullerskyddsatgarder omkring flygplatsen. Villkoret har
foljande lydelse:

1. Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgarder pa bostadshus (saval
permanentbebyggelse som fritidshus) samt sddana byggnader som skolor,
daghem och vardinrattningar, vilka utsatts for maximala bullernivaer pa 80
dBA eller hogre. Dessutom skall bullerisolerande atgérder vidtas pa angivna
bostadshus och byggnader som kan komma att utsattas for buller uppgaende
till FBN 60 dBA eller darover. Ljudnivaerna inomhus efter vidtagna
bullerisolerande atgarder far inte 6verskrida 30 dBA som dygnsekvivalent
ljudniva.

Vid bestammande av vilka bostader och byggnader som skall bli foremal for
atgarder skall teoretiska berékningar av flygbuller géras med den
berdkningsmodell for flygbuller som Férsvarsmakten, Luftfartsverket och
Naturvardsverket pa uppdrag av regeringen faststallt i beslut den 26 februari
1998 eller den modell som kan komma att ersétta den nu angivna.

Bullerskyddsatgarderna skall utformas och utforas i samrad med
fastighetsagarna. Atgarderna skall vara vidtagna senast inom tva ar fran det
att dom i malet har vunnit laga kraft for da ber6rda byggnader och darefter
inom ett &r efter det att en byggnad har blivit berord. Atgéarder skall vidtas allt
eftersom flygtrafiken okar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetsédgaren om behov av atgarder
eller deras utformning skall fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten for
beslut om vilka atgarder som skall utforas. Atgarderna skall i sddana fall vara
vidtagna inom ett ar efter lagakraftagande avgérande, om inte
tillsynsmyndigheten bestdmmer annat.

(Anm. Villkoret bestamt av MOD)

Genom den villkorséandring som Swedavia sokt om férdigstéllandetiden erhélls
foljande forandring av villkoret:
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Mark- och miljodomstolen &ndrar villkorspunkten 7 i Miljoéverdomstolens
dom den 5 februari 2010 i mal nr M1441-09 betraffande tiden for nar
bullerskyddsatgarderna ska vara vidtagna till den 1 juli 2014.

I och med att arbetet har pagatt i flera ar samt att villkoret &r utformat sa att
atgarder ska vidtas senast 1 ar efter att fastigheten blivit exponerad for bullernivan
har arbetet omfattat arsutfallen for 2010, 2011, 2012 och 2013.

En slutredovisning av arbetet med 2010, 2011 och 2012 ars utfall lamnades in till
tillsynsmyndigheten i juli 2014. Denna rapport avser arbetet med arsutfallet for
2013. Projektet for 2013 ars utfall har drivits av teknikkonsultforetaget Grontmij.

3 AVGRANSNINGAR

| Swedavias interna riktlinjer for bullerisolering anges vilka byggnader som ska
atgardas pa en fastighet om inte det specifika bullervillkoret ger uttryck for nagot
annat. | forsta hand atgardas huvudbyggnaden om den har bygglov eller pa annat
satt far antas vara uppfort enligt gallande lag. Komplementbyggnader, t.ex.
gaststugor, ska atgardas om huset har ett bygglov samt &r ett bostadshus. Koloni-
stugeomradet i Sundby ar exempel pa byggnader som inte atgardas. Stugorna &r
inte att betrakta som bostadshus, eftersom dessa varken far vinterisoleras eller
forses med vatten och avlopp (som kan anvéndas vintertid) enligt for omradet
géllande stadsplan. Det framgar vidare uttryckligen av MOD:s domskal (se sidan
21 i domen) att kolonistugor ar undantagna fran isoleringsskyldigheten.

Swedavia har riktlinjer, baserade pa Socialstyrelsens allméanna rad om buller inomhus
(SOS FS2005:6), for vilka rum som ska atgardas. Swedavia har genomfort atgarder i
rum for somn, vardagsrum, kok med matplats eller separat matplats. Buller-
nivaerna kan variera i olika rum vilket gor att vissa rum kan behéva atgardas
medan andra uppfyller kraven i villkoret utan atgarder.

4 ARBETSSATT FOR UPPFYLLANDE AV VILLKORET

For att definiera vilka fastigheter som ska utredas och bullerisoleras har arbetet
skett i ett flertal steg. Foljande steg har genomforts:

Bullerberékningar baserat pa foregaende ars flygtrafik
Inventering av fastighetens befintliga ljudisolerande formaga
Berakning av atgardsbehov for fastigheten

Avtalsskrivande med fastighetsagare

Produktion

Egenkontroll och besiktning

ook owdE
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41 Bullerberakningar
4.1.1 Bullerberdakningar

Enligt domen och domskalen ska bullerberdkningar genomféras for att bestdmma
vilka byggnader som ska fa bullerisoleringsatgarder. Bullerberdkningarna
resulterar i olika bullerkurvor som beskriver ljudnivan geografiskt. Enligt villkoret
ska den berakningsmetod anvandas som Forsvarsmakten, Naturvardsverket och
Transport-styrelsen pa uppdrag av regeringen har faststallt i ett kvalitetssakrings-
dokument som beskriver hur flygbullerberakningar i Sverige ska genomforas.
Beraknings-metoden som ska tillampas heter INM 7,0.

De bullerkurvor som enligt villkoret ska beraknas arligen ar; maximal ljudniva 80
dB(A), FBN 60 dB(A) (FBN = Flygbullerniva) samt medelljudnivakurvor, s k
Leg-kurvor. Bullerberakningar har genomforts baserat pa flygtrafiken ar 2013, se
figur 1 nedan.

% favk N

Bromma Stockholm Airport
Flygbullerberakning for bullerisolering
avseende ar 2013

R

e FBNyy, 60 dB(A) =

LAstasion..
SO L, 57 dB{A}

w—  Maximal ljudniva 80 dB(A) som forekommer
minst 3 ganger per drsmedeldygn
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Flgur 1: BuIIerkurvan for maX|maI ljudniva 80 dB(A) (svart) bullerkurvan for FBN 60 (bld) och Leq 57
(gron) baserat pa flygtrafiken 2013.
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Antalet berorda fastigheter

For arsutfallet 2013 har bullerkurvan for maximal ljudniva 80 dB(A) varit den
dominerande kurvan for bestimmande av utredningsomradet.

Antal fastigheter som ligger inom utredningsomradet baserat pa 2013 ars
bullerkurva for maximal ljudniva 80 dB(A) ar 1401 fastigheter. Av dessa ar 1219
smahus, 175 flerbostadshus, 5 férskolor och 2 skolor.

Ljudspektra

Forutom ljudnivan utomhus har dven ljudets frekvensspektrum betydelse for
behovet av bullerisoleringsatgarder pa byggnader.

For 2013 ars bullerisoleringsprojekt har ssmma Brommaspecifika spektra anvénts
som for foregaende ar. Det vill séga ett spektrum som baseras pa en 50 % mix av
jettrafik och propellertrafik av de flygplanstyper som utgdr den stérsta delen av
bidraget till den ekvivalenta ljudnivan pa Bromma, se figur 2 nedan.

0
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Figur 2. Spektrum for landning respektive start samt en mix av dessa, normaliserade till 0 dB(A). Respektive
spektrum bestar av omkring 50 % jetflygplan och 50 % turbopropellerflygplan.

Det spektrum som ar framtaget for Bromma, och som anvants for att
dimensionera atgardsbehovet pa byggnader, beskriver ljudet pa ett mer rattvisande
satt jamfort med ett alternativt standardspektra. Detta eftersom trafiken pa
Bromma bestar av en blandning av jet- och propellertrafik. Att vélja ett
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41.4

4.2

4.3

standardspektrum baserat pa jettrafik kan ge en underskattning av de faktiska laga
frekvenserna som forekommer pa Bromma pa grund av den stora andelen
propellerflygplan. Att vélja ett standardspektrum for propellertrafik kan ge en
overskattning av de laga frekvenserna.

Tillampning av arsutfall vid bedémning av atgardsbehov

Utbredningen for 2013 ars bullerkurvor skiljer sig nagot mot féregaende ar. Detta
har inneburit att antal berérda fastigheter inom utredningsomradet har férandrats.
Tidigare ej berorda fastigheter har tillkommit inom utredningsomradet medan ett
fatal bullerisolerade fastigheter har hamnat utanfor och darfor inte langre omfattas
av villkoret. Forandringen har dven inneburit att vissa fastigheter har fatt en 6kad
utomhusniva medan andra har fatt en minskad utomhusniva.

Atgardsbehovet for samtliga fastigheter har utretts och dimensionerats utifran
2013 ars bullernivaer.

Inventering

Fastigheter som tillkommit inom utredningsomradet eller som sedan tidigare inte
blivit inventerade har som ett forsta steg inventerats for att bedéma
atgardsbehovet for fastigheten. Inventering har skett pa plats i fastigheten. Sedan
tidigare inventerade fastigheter inventeras inte pa nytt.

Vid inventeringen, genomgang av byggnaden, har en bedémning gjorts av varje
ingaende konstruktions ljudisolering mot flygbuller dar hansyn till fonsterstorlek,
fonstertyp, glastjocklek, kondition pa tatningslister, vaggtyp, takkonstruktion och
rumsstorlek har tagits. Informationen har dokumenterats och utgjort underlag for
berékning av atgardsbehovet.

I ndgra fatal fall har projektet inte lyckats komma i kontakt med fastighetségaren
for att boka inventering eller sa har fastighetsagaren fransagt sig inventering och
darmed aven eventuella atgarder.

Berakning av atgardsbehov

Berakningarna av fastighetens ljudisolerande formaga har gjorts utifran
inventeringsresultatet for fastigheten samt med hjéalp av kompletterande
information fran Stadsbyggnadskontoret. Berdkningen har dven tagit hansyn till
aktuellt ljudspektra for fastigheten.

For att berakna fastigheternas inomhusvarden har husets isoleringsformaga
bedomts i relation till utomhusvardet enligt en berakningsmetod som bygger pa
svensk standard SS-EN 12354-3. Metoden berdknar total ljudisolering mot
flygbuller inklusive inverkan av fonster, eventuella friskluftsventiler, vdggar och
tak. De numeriska data som har anvants for olika materials isolerande formaga,
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4.4

baseras pa erfarenhetsvarden med stod fran litteratur. Det ér den “svagaste
linken” som har varit dimensionerande for atgarderna, d.v.s. den del av
byggnaden som har samst ljudisolerande férmaga. Att atgardsbehoven kan skilja
sig at for olika narliggande fastigheter beror pa forutsattningarna for respektive
fastighet, t.ex. rumsvolymer, isolerande férmaga hos befintliga fonster, kondition
pa tatningslister.

Vid berakningen &r inte ljudnivan utomhus differentierad utan samma ljudniva har
tillampats for alla husets fasadvéaggar och pa alla vaningar. Berakningen har
baserats pa att alla delar av fasaden exponeras for den hogsta ljudnivan vid fasad.
Det vill sdga, berdkningarna har dverskattat snarare an underskattat ljudnivaerna
inomhus.

Swedavia har anlitat AF Ljud och Vibrationer for inventering och berakning av
atgardsbehov.

Fastigheter som har fatt en foérandrad utomhusniva har utretts pa nytt for att
faststélla att atgardsbehovet inte har forandrats.

Under hosten 2014 har samtliga berdkningar som genomfoérts av Byggrevision
kvalitetskontrollerats av AF. Detta efter att det tidigare uppdagats att det funnits
brister i Byggrevisions berdkningar. Totalt har 188 berakningar
kvalitetskontrollerats. Utav dessa bedémdes 33 fastigheter ha ytterligare
atgardsbehov. Dessa fastigheter kommer att erbjudas bullerisolering i samband
med 2014 &rs bullerisoleringsprojekt. Atgardsbehovet ar dimensionerat utifran
2012 ars bullernivaer, men hansyn kommer att tas till 2014 ars bullernivaer i de
fall det innebar en forhojd utomhusniva for fastigheten.

Avtalsskrivande

Avtal samt atgardsbilaga, dar det framgar vilka bullerisoleringsatgarder
fastigheten erbjuds, har skickats till atgardsberattigade fastighetsagare.
Fastighetsdgare som tidigare tackat nej till bullerisoleringsatgarder och som enligt
villkoret fortfarande ar berattigade atgarder har genom brev givits méjlighet att
aterkomma om bullerisolering 6nskas.

Fastighetsdgaren har haft mojlighet att tacka saval ja som nej till erbjudna
bullerisoleringsatgarder. Fastighetsagaren har dven haft mojlighet att tacka nej till
delar av erbjudna atgarder.

Projektorganisationen har arbetat aktivt med att kontakta berdrda fastighetségare
for att forsakra sig om att avtal har mottagits samt for att fanga upp eventuella
fragor och synpunkter. Kontakt har skett via mail, telefon, brev eller personliga
moten, beroende pa 6nskemal fran fastighetsagaren.
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Da fastighetsdgaren inte har tagit stallning till erbjudandet, eller da projekt-
organisationen trots upprepade férsok inte lyckats komma i kontakt med denne,
har ett brev Stéllningstagande till avtal” skickats ut. | brevet har fastighetségaren
ombetts att antingen signera avtalet eller kontakta projektorganisationen for
dialog. Om svar ej anhallits har fastighetsagaren ansetts avbojande till
bullerisoleringsatgarder. Fastighetsagaren har dock rétt att aterkomma med
énskan om bullerisoleringsatgarder senare forutsatt att bullerisoleringsvillkoret
fortfarande omfattar fastigheten.

45 Produktion

Da avtal har signerats av Swedavia och fastighetsdagaren har fastighetens avtalade
bullerisoleringsatgarder avropats till en av projektets ramavtalsentreprendrer.
Projektorganisationen har informerat fastighetsdgaren om vilken entreprendr som
ar tilldelad samt att entreprendren kommer att kontakta fastighetsagaren for
planering av produktion. Entreprendren har tagit kontakt med fastighetsagaren och
bokat tid for matning/produktion.

Efter utford produktion har entreprendren inkommit med en egenkontroll for att
pavisa att samtliga atgarder ar korrekt utforda.

Vissa fastighetsagare har velat gora atgarderna i egen regi. Swedavia har da
kravstallt erforderliga bullerisoleringsatgarder for att fastigheten ska uppfylla
miljovillkoret. | manga fall dar fastighetséagaren har valt att utfora atgarder i egen
regi har det berott pa att de vill utféra mer omfattande atgéarder an de Swedavia
erbjudit. Swedavia har under genomfdérandet i egen regi bistatt med teknisk
radgivning samt synat av fastigheten efter fardigstallande for att sakerstalla att
fastigheten uppfyller villkoret.

4.6 Besiktning av utférda atgarder

Efter inkommen och av Swedavia godkand egenkontroll har slutbesiktning
genomforts. Slutbesiktning har utforts av en oberoende besiktningsman.
Besiktningsmannen har utsetts av bestéllaren (Swedavia) och besiktningsrutinen
har foljt AB04 (Allmanna Bestammelser 04). Vid slutbesiktningen har berérda
parter inbjudits att narvara.

Swedavia har anlitat WSP Group for att utfora besiktningarna.
Besiktningsmannen har genomgatt en akustik- och bullerutbildning for att 6ka
kompetensen kring de atgarder och produkter som foreskrivits i atgardsbilagorna.

Besiktningen verifierar att arbetet ar utfort enligt atgardsbilagan/egenkontrollen.

Samtliga entreprenader har godkéants med eller utan anmarkning och eventuella
anmaérkningar har avhjalpts av entreprendren utan ombesiktning.
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For flerbostadshusen har verifieringen av utférda atgarder sett annorlunda ut.
Besiktningar har inte genomforts utan Swedavia har, tillsammans med
entreprendren, arbetat fram en rutin for egenkontroll som sékrar att arbetet ar
utfort korrekt. For att sékerstalla att kvaliteten pa utforda arbeten har Swedavia
gjort stickkontroller i enstaka lagenheter.

Fran och med godkand besiktning, alternativt godkand egenkontroll vid bygg-
mote, borjar garantitiden att 16pa. Swedavia svarar for att utsedd entreprenor
lamnar femarig garanti pa arbetsprestation, material och varor fran godkéand
slutbesiktning.

KOSTNADER

Total kostnad for uppfyllandet av villkoret for 2013 ars trafik bedoms i nulaget
hamna mellan 7 och 8 Mkr. Tillsammans med tidigare genomforda atgarder
uppgar kostnaden till ca 207 Mkr.

UPPFYLLELSE AV VILLKORET

Utbredningen for 2013 ars bullerkurvor har skiljt sig nagot mot féregaende ar.
Differensen mot féregaende ars utredningsomrade inom bullerkurvan for maximal
ljudniva 80 dB(A) framgar i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Forandringar av antal fastigheter inom maximal ljudniva 80 dB(A) for 2013 ars trafik jamfor med
2012, samt férandringar av ljudniva utomhus for fastigheterna inom kurvan.

FORANDRINGAR INOM MAX80-KURVAN FOR 2013 ARS FBH och
FLYGTRAFIK SH skolor
1. Tillkommande fastigheter inom max80-kuvan 54 14

2. Fastigheter som foll ut ur max80-kurvan 3

3. Fastigheter med 1 dB hogre utomhusniva 20 1

4. Fastigheter med 1 dB lagre utomhusniva 186 44

For 2013 ars bullerisoleringsprojekt har ovanstaende forandringar inneburit att
bade nya fastigheter samt tidigare utredda fastigheter blivit utredda pa nytt. Om
bullerisolering visat sig vara erforderlig har bullerisoleringsatgarder erbjudits och
utforts. Omfattningen av 2013 ars bullerisolering framgar i tabell 2 nedan.
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Tabell 2. Omfattningen av 2013 ars bullerisoleringsprojekt.
FBH och
OMFATTNING AV 2013 ARS BULLERISOLERINGSPROJEKT SH skolor
Nytillkomna fastigheter
1. Inventerade fastigheter 49 13
2. Fastigheter som erbjudits bullerisolering 20 5
3. Fastigheter som har bullerisolerats eller avtalats om senare
fardigstallande 18 4
Fastigheter med 6kad utomhusniva
1. Fastigheter som erbjudits bullerisolering
2. Fastigheter som har bullerisolerats
Fastigheter som tidigare ar tackat nej till inventering
1. Fastigheter som aterkommit och 6nskar inventering 3 0
2. Fastigheter som erbjudits bullerisolering 0 0
Fastigheter som tidigare ar tackat nej till erbjuden
bullerisolering
1. Fastigheter som har aterkommit och bullerisolerats eller
avtalats om senare fardigstallande 7 1
Anmalda tvister
1. Anmalda tvister av fastighetsagaren 0
2. Anmalda tvister av Swedavia 0

Villkorsuppfyllnaden redovisas utifran 10 olika kategorier, enligt tabell 3 nedan.
Under tabellen finns en beskrivning av respektive kategori. | tabellen nedan visas
antalet fastigheter for varje kategori (uppdelat i smahus och flerbostadshus).
Bilagt rapporten finns en sammanstéllning 6ver vilka fastigheter som tillhor
respektive kategori. Dér framgar fastighetsheteckning, adress samt om fastigheten

har blivit bullerisolerad och i s& fall for vilket trafikar.

Tabell 3. Alla fastigheter inom maximal ljudniva 80 dB(A) for 2013 ars flygtrafik kategoriserade

utifran status efter genomforda bullerisoleringsprojekt.

STATUS FOR FASTIGHETER INOM MAX80-KURVAN FOR 2013 FBH och
ARS FLYGTRAFIK SH skolor
1. Fastigheter som inte har inventerats 18 1

2. Fastigheter med redan fullgod isolering 374 a7
3. Fastigheter dar FA tackat nej till erbjuden bullerisolering 99 5

4. Bullerisolerade fastigheter dar FA tackat nej till delar av

erbjudna atgarder 59 7

5. Bullerisolerade flerbostadshus med kvarstaende

bomldgenheter - 20
6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering 609 100
7. Fastigheter som bullerisoleras efter 2015-03-31 9 0
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8. Fastigheter som kommer att erbjudas ytterligare

bullerisolering efter kvalitetsgranskning 33 0

9. Pagaende tvister 15 2

10. LOsta tvister dar bullerisolering ska vidtas inom ett ar efter

beslut 3 0
TOTALT 1219 182

Beskrivning av kategorier

1. Fastigheter som inte har inventerats
Fastigheter dar Swedavia inte lyckats komma i kontakt med fastighetségaren for
inventering trots upprepade forsok via telefon, mail eller brev, eller fastigheter dar

fastighetsagaren har tackat nej till inventering.

Fastigheter som inte har inventerats innefattar &ven fastigheter som har brunnit
ned.

2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastigheter dar bullernivan inomhus ar mindre eller lika med 30 dB och dér inga
bullerisolerande atgarder har vidtagits.

3. Fastigheter dar FA tackat nej till erbjuden bullerisolering

Fastigheter dar fastighetsagaren har tackat nej till bullerisoleringsatgarder
antingen skriftligt i avtal, via telefon eller direkt till entreprendren.

Fastigheter dar Swedavia inte lyckas fa kontakt med fastighetsdagaren under
avtalshanteringen, trots upprepade forsok brevledes samt via telefon och mail.

Fastigheter dar avtal finns med fastighetsdgaren men dar entreprendren och
Swedavia inte har lyckats fa kontakt med denne trots upprepade forsok brevledes
samt via telefon och mail.

4. Bullerisolerade fastigheter dar FA tackat nej till delar av erbjudna atgarder

Fastigheter dar del av erbjudna bullerisoleringsatgarder ar utforda, antingen av
Swedavia eller av fastighetségaren i egen regi. Fastighetsagaren har valt att avsta
del av erbjudna atgarder medvetna om att det innebér att ljudnivan inomhus i
fastigheten dverstiger 30 dB(A)
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5. Bullerisolerade flerbostadshus med kvarstaende bomlagenheter

Flerbostadshus dar bullerisoleringsatgarder ar utférda, men dar entreprendren inte
beviljats tilltrade till enstaka lagenheter for att utféra de bullerisolerande

atgarderna.

6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

Fastigheter dar alla erforderliga bullerisoleringsatgarder &r utforda, antingen av
Swedavia eller av fastighetségaren i egen regi, och ljudnivan inomhus efter

utforda atgarder ar mindre eller lika med 30 dB(A).

7. Fastigheter som bullerisoleras efter 2015-03-31

Fastigheter d&r Swedavia och fastighetsagaren ar éverens om att de erforderliga
bullerisolerande atgarderna utfors senare an 2015-03-31. Efter utforda
bullerisoleringsatgarder kommer fastigheten att ha en ljudniva inomhus som &r

mindre eller lika med 30 dB(A).

Orsaker till senare fardigstallandetid ar framst att avtal har tecknats i ett sent
skede, vilket kan bero pa segdragna férhandlingar med fastighetsagare, sent losta

tvister samt svarigheter att fa kontakt med fastighetsagaren.

Senare fardigstallandetid kan dven bero pa att fastighetsagaren har valt att utfora
bullerisoleringen i egen regi och da énskat att utfora arbetet senare &n
villkorsdatumet. Alternativt att fastighetsdgaren dnskar att Swedavia utfor det

senare av personliga skal.

8. Fastigheter som kommer att erbjudas ytterligare bullerisolering efter

kvalitetsgranskning

Fastigheter som efter kvalitetskontroll av tidigare gjord berékning har visats sig
vara i behov att ytterligare atgarder. Dessa fastigheter kommer i samband med
2014 ars bullerisoleringsprojekt att erbjudas erforderliga atgarder.

9. Pagaende tvister

Tvister anmélda till Tillsynsmyndigheten antingen av fastighetségaren eller av

Swedavia dar beslut inte har fattats.

Orsaker till att fastighetségare har anmalt tvist &r bl a att de inte accepterar de av
Swedavia erbjudna atgarderna eller ifragasatter metodiken for atgardsberakningar.

Orsaker till att Swedavia har anmalt tvist ar for att fastigheter av olika skél inte
har kunnat fardigstéllas innan villkorsdatumet, t ex till foljd av att

Overenskommelse med fastighetsdgaren saknas.
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10. Losta tvister dar bullerisolering ska vidtas inom ett ar efter beslut

Fastigheter dar beslut har fattats av Miljo och Halsoskyddsnamnden och dér
bullerisoleringsétgarder ska utforas. Atgarderna ska vara vidtagna ett ar efter det
att beslutet har vunnit laga kraft.

KOMMUNIKATION MED FASTIGHETSAGARE

Kommunikationen med fastighetsagare i projektet har framst skett genom
projektorganisationen, de konsulter som utfort inventeringen, de entreprendrer
som genomfort atgarderna samt besiktningsmannen.

Pa Swedavias hemsida finns information om domen och det bullerisoleringsarbete
som pagar. Utéver hemsidan finns en telefonvéxeltjanst samt e-postadress dit
fastighetsagare kan vénda sig vid fragor.

HANTERING AV KOMMANDE ARSUTFALL

Varje ar tar Swedavia fram nya bullerkurvor for maximal ljudniva 80 dB(A) och
medelljudnivaer pa motsvarande satt som hittills. Nar bullerkurvorna ar
fardigstallda analyseras vilka forandringar som skett jamfort med tidigare ar,
d.v.s. vilka fastigheter har tillkommit respektive fallit ur utredningsomradet for
maximal ljudniva 80 dB(A) samt vilka som har fatt férandringar avseende
medelljudnivan.

Fastighetsdgarna till tillkommande fastigheter inom utredningsomradet kontaktas
sa snart som mojligt for inventering och darefter atgardsberdknas fastigheterna,
enligt gangen ovan. For fastigheter med 6kad medelljudniva sker en fornyad
atgardsberakning. | det fall atgardsberakningen visar att atgarder behovs for att
innehalla inomhusnivan 30 dB(A) kontaktas fastighetsagaren med ett
informationsbrev och avtalsforslag inklusive atgardsbilaga.

De fastighetségare som har tackat nej till tidigare ars atgarder kommer, i de fall de
fortfarande ar beréttigade till atgarder, att kontaktas efter varje nytt arsutfall.
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1. Fastigheter som inte har inventerats

STOCKHOLM AMBROSIUS *15
STOCKHOLM CENTRUM *3
STOCKHOLM FRUKTTRADET *6
STOCKHOLM FASTEGAVAN *8
STOCKHOLM GARDEN *7
STOCKHOLM HALLEN *38
STOCKHOLM HALLEN *4
STOCKHOLM IGNATIUS *17
STOCKHOLM LENNARTSNAS *1
STOCKHOLM MAURITIUS *16
STOCKHOLM MAURITIUS *46
STOCKHOLM MAURITIUS *59
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *6
STOCKHOLM RIKSBY 1:46
STOCKHOLM ROMANUS *4
STOCKHOLM TAKSTOLEN *4
STOCKHOLM TORNHUVEN *6
STOCKHOLM VALLEN *5
STOCKHOLM ANGEN *10

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2

GRANASBACKEN 1
BERGHALLSVAGEN 34, II
BYVAGEN 13
SOLHAGAVAGEN 86, NB
DROTTNINGHOLMSV 400
FAGRINGSBRINKEN 6
FYRKANTSVAGEN 3
BATSMAN NAHLS VAG 53
MARGARETELUNDSVAGEN 103
ROSVAGEN 21
LANGVRETSVAGEN 34
GRANASBACKEN 13
JARNEKSVAGEN 7
LILLANGSGATAN 56
ARRENDEVAGEN 39
SKORPVAGEN 51
BALLSTAVAGEN 171
GRASTENSVAGEN 32
SPANGAVAGEN 309

Producerad for 2012
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Sida
1(51)
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM AMBROSIUS *12 Smahus BERGHALLSVAGEN 22 Nej Nej
STOCKHOLM AMBROSIUS *16 Smahus BERGHALLSVAGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM AMBROSIUS *4 Smahus LANGVRETSVAGEN 13 Nej Nej
STOCKHOLM AMBROSIUS *5 Smahus LANGVRETSVAGEN 11 Nej Nej
STOCKHOLM AMORINA *1 Flerbostadshus ~ LOVE ALMKVIST VAG 14 Nej Nej
STOCKHOLM AMORINA *2 Flerbostadshus ~ LOVE ALMKVIST VAG 12 Nej Nej
STOCKHOLM AMORINA *3 Flerbostadshus ~ LOVE ALMQVISTS VAG 10 Nej Nej
STOCKHOLM ANSELM *2 Smahus BROTORPSVAGEN 24 A Nej Nej
STOCKHOLM BARBARA *11 Smahus JOHANNELUNDSVAGEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM BARBARA *14 annan hustyp JOHANNELUNDSVAGEN 9-11 Nej Nej
STOCKHOLM BERGBORREN *1 Flerbostadshus ~ MINNEBERGSVAGEN 16-18 Nej Nej
STOCKHOLM BORGARE *1_HUS_A Flerbostadshus ~ HJALMAR SODERBERGS VAG 14 Nej Nej
STOCKHOLM BORRAREN *2 Flerbostadshus ~ ASPSTIGEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM BORRMJOLET *3 Flerbostadshus ~ GLIMMERBACKEN 1-3, 5-7 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *10 Smahus VASTERGOKSVAGEN 79 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *11 Smahus VASTERGOKSVAGEN 77 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *12 Smahus INSPEKTORSBACKEN 2 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *13 Smahus INSPEKTORSBACKEN 4 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *14 Smahus INSPEKTORSBACKEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *15 Smahus INSPEKTORSBACKEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *16 Smahus INSPEKTORSBACKEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *3 Smahus VASTERGOKSVAGEN 93 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *4 Smahus VASTERGOKSVAGEN 91 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *5 Smahus VASTERGOKSVAGEN 89 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *6 Smahus VASTERGOKSVAGEN 87 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *7 Smahus VASTERGOKSVAGEN 85 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *8 Smahus VASTERGOKSVAGEN 83 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *9 Smahus VASTERGOKSVAGEN 81 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *1 Smahus SOLHAGAVAGEN 80 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *10 Smahus STORVRETSVAGEN 141 Nej Nej

STOCKHOLM BRUDSLAPET *11 Smahus STORVRETSVAGEN 139 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM BRUDSLAPET *12 Smahus STORVRETSVAGEN 137 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *13 Smahus STORVRETSVAGEN 135 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *14 Smahus STORVRETSVAGEN 133 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *15 Smahus STORVRETSVAGEN 131 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *16 Smahus STORVRETSVAGEN 129 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *17 Smahus STORVRETSVAGEN 127 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *18 Smahus STORVRETSVAGEN 151 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *19 Smahus STORVRETSVAGEN 149 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *2 Smahus SOLHAGAVAGEN 78 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *20 Smahus STORVRETSVAGEN 147 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *21 Smahus STORVRETSVAGEN 145 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *22 Smahus STORVRETSVAGEN 143 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *3 Smahus SOLHAGAVAGEN 76 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *4 Smahus SOLHAGAVAGEN 74 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *5 Smahus SOLHAGAVAGEN 72 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *9 Smahus SOLHAGAVAGEN 64 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *10 Smahus MOVAGEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *14 Smahus MOVAGEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *15 Smahus MOVAGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *2 Smahus SOLHAGAVAGEN 83 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *20 Smahus MOVAGEN 20 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *23 Smahus MOVAGEN 26 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *24 Smahus MOVAGEN 28 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *3 Smahus SOLHAGAVAGEN 81 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *4 Smahus SOLHAGAVAGEN 79 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *8 Smahus SOLHAGAVAGEN 67 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *9 Smahus SOLHAGAVAGEN 65 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *10 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 65 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *11 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 77 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *12 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 75 Nej Nej

STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *13 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 73 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *14 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 71 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *15 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 69 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *16 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 67 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *19 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 35 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *2 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 51 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *20 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 33 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *21 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 31 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *22 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 29 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *26 Smahus KALVESTAVAGEN 34 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *3 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 53 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *4 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 55 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *6 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 57 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *7 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 59 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *9 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 63 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *1 Smahus OSTERVAGEN 61 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *12 Smahus STORVRETSVAGEN 94 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *13 Smahus STORVRETSVAGEN 96 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *14 Smahus STORVRETSVAGEN 98 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *15 Smahus STORVRETSVAGEN 100 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *19 Smahus SOLHAGAVAGEN 53 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *20 Smahus STORVRETSVAGEN 102 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *21 Smahus OSTERVAGEN 57 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *4 Smahus OSTERVAGEN 47 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *5 Smahus OSTERVAGEN 43 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *6 Smahus OSTERVAGEN 41 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *7 Smahus OSTERVAGEN 39 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *9 Smahus NALSTA HAGVAG 3 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *16 Smahus STORVRETSVAGEN 84 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *18 Smahus STORVRETSVAGEN 88 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *12 Smahus STORVRETSVAGEN 144 Nej Nej

STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *15 Smahus STORVRETSVAGEN 150 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *21 Smahus SALAGATAN 304 TR Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *23 Smahus STORVRETSVAGEN 156 Nej Nej
STOCKHOLM CENTRUM *11 Smahus LANGVRETSVAGEN 23 Nej Nej
STOCKHOLM CYPRIANUS *15 Smahus SVENSKBYVAGEN 26 Nej Nej
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *32 Smahus ANNEXVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM DOPALTARET *1 Smahus KLOVJESTIGEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM DOPALTARET *4 Smahus TABYLUNDSVAGEN 35 Nej Nej
STOCKHOLM DOPALTARET *5 Smahus KLOVJESTIGEN 4 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *1 Smahus Batsman Nahls Vag 49 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *2 Smahus VALBORGSSTIGEN 48 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *3 Smahus VALBORGSSTIGEN 46 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *4 Smahus VALBORGSSTIGEN 44 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *5 Smahus VALBORGSSTIGEN 42 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *7 Smahus VALBORGSSTIGEN 38 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *8 Smahus VALBORGSSTIGEN 36 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *1 Smahus STORVRETSVAGEN 183 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *10 Smahus STORVRETSVAGEN 165 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *12 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 2 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *13 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 4 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *14 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *15 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *16 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *18 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *19 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *2 Smahus STORVRETSVAGEN 181 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *20 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 16 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *21 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 18 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *22 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 20 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *23 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 22 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *24 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 24 Nej Nej

STOCKHOLM DOPVITTNET *3 Smahus STORVRETSVAGEN 179 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM DOPVITTNET *4 Smahus STORVRETSVAGEN 177 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *5 Smahus STORVRETSVAGEN 175 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *6 Smahus STORVRETSVAGEN 173 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *7 Smahus STORVRETSVAGEN 171 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *8 Smahus STORVRETSVAGEN 169 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *9 Smahus STORVRETSVAGEN 167 Nej Nej
STOCKHOLM EDSVEDEN *4 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 17 Nej Nej
STOCKHOLM EGIDIUS *25 Smahus PIONJARBACKEN 4 Nej Nej
STOCKHOLM ERASMUS *22 Smahus BERGBOSTIGEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM ERASMUS *25 Smahus FLYSTASLINGAN 16 Nej Nej
STOCKHOLM ERASMUS *28 Smahus FLYSTASLINGAN 22 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *3 Smahus VALBORGSSTIGEN 62 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *4 Smahus VALBORGSSTIGEN 60 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *5 Smahus VALBORGSSTIGEN 58 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *6 Smahus VALBORGSSTIGEN 56 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *7 Smahus VALBORGSSTIGEN 54 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *8 Smahus VALBORGSSTIGEN 52 Nej Nej
STOCKHOLM FARSARVET *2 Smahus TABYLUNDSV 39 Nej Nej
STOCKHOLM FARSARVET *5 Smahus JARNEKSVAGEN 1 Nej Nej
STOCKHOLM FILAREN *5 Flerbostadshus ~ BJORKBACKSVAGEN 63-65 Nej Nej
STOCKHOLM FINNSKOGEN *3 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 29-33 Nej Nej
STOCKHOLM FINSMIDET *2 Flerbostadshus ~ OSMUNDSVAGEN 31-37 Nej Nej
STOCKHOLM FOLKUNGATRADET *1 Flerbostadshus ~ LIDNERSPLAN 16 Nej Nej
STOCKHOLM FRANCISCUS *1 Smahus ROSVAGEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM FRANCISCUS *10 Smahus ROSVAGEN 2 Nej Nej
STOCKHOLM FRANCISCUS *6 Smahus GRIBBYVAGEN 37 Nej Nej
STOCKHOLM FRANCISCUS *7 Smahus GRIBBYVAGEN 35 Nej Nej
STOCKHOLM FRANCISCUS *8 Smahus GRIBBYVAGEN 33 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *10 Smahus VASTERGOKSVAGEN 44 A Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *11 Smahus VASTERGOKSVAGEN 42 Nej Nej

STOCKHOLM FRIAREN *12 Smahus SKILJEVAGEN 3 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM FRIAREN *13 Smahus SKILJEVAGEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *14 Smahus SKILJEVAGEN 7 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *15 Smahus SKILJEVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *16 Smahus SKILJEVAGEN 11 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *31 Smahus VASTERGOKSVAGEN 44 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *5 Smahus VASTERGOKSVAGEN 52 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *7 Smahus VASTERGOKSVAGEN 48 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *8 Smahus VASTERGOKSVAGEN 46 Nej Nej
STOCKHOLM FRUKTTRADET *14 Smahus BONTESTAVAGEN 22 Nej Nej
STOCKHOLM FRASAREN *2 Flerbostadshus ~ ALMSTIGEN 1-4 Nej Nej
STOCKHOLM FYRSKEPPET *3 Flerbostadshus ~ BONDESONSGATAN 4 Nej Nej
STOCKHOLM FYRSKEPPET *4 Flerbostadshus ~ BONDESONSGATAN 2 Nej Nej
STOCKHOLM FASTEGAVAN *14 Smahus VALBORGSSTIGEN 23 Nej Nej
STOCKHOLM GARDEN *2 Smahus RULLSTENSVAGEN 27 Nej Nej
STOCKHOLM GARDEN *20 Flerbostadshus ~ SPANGAVAGEN 300-302 Nej Nej
STOCKHOLM GARDEN *9 Smahus LOVVAGEN 7 Nej Nej
STOCKHOLM HAKAN *2 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 67 Nej Nej
STOCKHOLM HAKAN *5 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 61 Nej Nej
STOCKHOLM HAKAN *6 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 59 Nej Nej
STOCKHOLM HAKAN *7 Smahus Hallonvéagen 4 Nej Nej
STOCKHOLM HAMMARSMEDJAN *1 Flerbostadshus ~ JOHANNESFREDSVAGEN 34-38 Nej Nej
STOCKHOLM HAMMARSMEDJAN *4 annan hustyp OSMUNDSVAGEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM HANDLOVEN *5 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 91 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONBILDEN *2 Smahus EGNAHEMSVAGEN 18 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONBILDEN *3 Smahus EGNAHEMSVAGEN 20 NB Nej Nej
STOCKHOLM HELGONBILDEN *8 Smahus EGNAHEMSVAGEN 16 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONET *3 Smahus ARRENDEVAGEN 45 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONGLORIAN *1 annan hustyp SUNDBYVAGEN 78 Nej Nej
STOCKHOLM HUBERTUS *11 Smahus LANGVRETSVAGEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM HUBERTUS *12 Smahus LANGVRETSVAGEN 3 Nej Nej

STOCKHOLM HUBERTUS *17 Smahus BERGHALLSVAGEN 2 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM HALLEN *18 Smahus FAGRINGSBRINKEN 16 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *28 Smahus PIONJARBACKEN 15 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *32 Smahus PIONJARBACKEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *35 Smahus FYRKANTSVAGEN 1 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *36 Smahus FAGRINGSBRINKEN 2 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *39 Smahus FAGRINGSBRINKEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *41 Smahus FAGRINGSBRINKEN 10 A Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *42 Smahus FAGRINGSBRINKEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *43 Smahus FAGRINGSBRINKEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *44 Smahus FLYSTASLINGAN 6 Nej Nej
STOCKHOLM HOGKLINT *3_HUS_A Flerbostadshus ~ HOGKLINTSVAGEN 1-7 Nej Nej
STOCKHOLM HOGKLINT *4_HUS_A Flerbostadshus ~ VIDANGSVAGEN 32-34 Nej Nej
STOCKHOLM IGNATIUS *2 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 85 Nej Nej
STOCKHOLM IGNATIUS *45 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 77 Nej Nej
STOCKHOLM IGNATIUS *8 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 73 Nej Nej
STOCKHOLM IGNATIUS *9 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 69 Nej Nej
STOCKHOLM JERUSALEM *2 Flerbostadshus ~ LEVERTINSGATAN 1-5 Nej Nej
STOCKHOLM JOHANNESFRED *4 Flerbostadshus ~ STALTRADSV 24 Nej Nej
STOCKHOLM KINDEN *6 Smahus ENEBYVAGEN 29 Nej Nej
STOCKHOLM KLYFTAN *13 Smahus GRINDSTUVAGEN 39 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *15 Smahus TABYLUNDSVAGEN 86 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *23 Smahus LINDALSVAGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *34 Smahus LINDALSVAGEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *46 Smahus LANGVRETSVAGEN 70 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *52 Smahus LINDALSVAGEN 8 B Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *7 Smahus OSTERVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM KULLABERG *1 annan hustyp MISSIONSV 14 Nej Nej
STOCKHOLM LAURENTIUS *10 Smahus BINDESTRECKET 2 Nej Nej
STOCKHOLM LAURENTIUS *14 Smahus VILDMARKSVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM LAURENTIUS *17 Smahus SKOGSLOPARVAGEN 24 A Nej Nej

STOCKHOLM LAURENTIUS *4 Smahus SKOGSLOPARVAGEN 16 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM LENNARTSNAS *3 Smahus MARGRETELUNDSVAGEN 99 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *1 Smahus STORVRETSVAGEN 91 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *10 Smahus STORVRETSVAGEN 79 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *11 Smahus STORVRETSVAGEN 81 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *13 Smahus STORVRETSVAGEN 89 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *15 Smahus MOVAGEN 13 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *16 Smahus MOVAGEN 11 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *17 Smahus MOVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *24 Smahus STORVRETSVAGEN 111 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *25 Smahus STORVRETSVAGEN 109 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *28 Smahus STORVRETSVAGEN 97 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *31 Smahus STORVRETSVAGEN 103 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *32 Smahus STORVRETSVAGEN 105 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *34 Smahus STORVRETSVAGEN 87 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *35 Smahus STORVRETSVAGEN 85 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *4 Smahus STORVRETSVAGEN 77 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *6 Smahus STORVRETSVAGEN 71 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *7 Smahus TABYLUNDSVAGEN 47 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *11 Smahus ROTBACKEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *12 Smahus ROTBACKEN 7 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *14 Smahus ROTBACKEN 3 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *15 Smahus ROTBACKEN 1 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *16 Smahus SOLHAGAVAGEN 56 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *17 Smahus SOLHAGAVAGEN 58 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *18 Smahus SOLHAGAVAGEN 60 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *22 Smahus STORVRETSVAGEN 114 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *23 Smahus STORVRETSVAGEN 116 Nej Nej
STOCKHOLM LANGFINGRET *1 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 110 Nej Nej
STOCKHOLM LODAREN *4 Flerbostadshus ~ ASPSTIGEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM MARSFJALLET *4 Flerbostadshus ~ SULITELMAVAGEN 23-25 Nej Nej

STOCKHOLM MARSFJALLET *5 Flerbostadshus ~ SULITELMAVAGEN 27 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM MAURITIUS *21 Smahus LANGVRETSVAGEN 24 Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *29 Smahus ROSVAGEN 29 A Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *30 Smahus ROSVAGEN 27 Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *31 Smahus ROSVAGEN 25 Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *54 Smahus ROSVAGEN 19 A Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *62 Smahus GRANASBACKEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM MEDARDUS *3 Smahus SPANGAVAGEN 336 Nej Nej
STOCKHOLM MEDARDUS *4 Smahus SPANGAVAGEN 334 Nej Nej
STOCKHOLM MEDARDUS *5 Smahus BINDESTRECKET 1 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *10 Smahus VASTERGOKSVAGEN 43 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *11 Smahus VASTERGOKSVAGEN 45 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *12 Smahus VASTERGOKSVAGEN 47 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *13 Smahus VASTERGOKSVAGEN 49 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *14 Smahus VASTERGOKSVAGEN 51 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *15 Smahus VASTERGOKSVAGEN 53 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *16 Smahus VASTERGOKSVAGEN 55 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *17 Smahus VASTERGOKSVAGEN 57 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *18 Smahus VASTERGOKSVAGEN 59 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *2 Smahus VASTERGOKSVAGEN 73 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *20 Smahus KALVESTAVAGEN 45 E Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *21 Smahus KALVESTAVAGEN 45 D Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *22 Smahus KALVESTAVAGEN 45 C Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *23 Smahus KALVESTAVAGEN 45 B Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *24 Smahus KALVESTAVAGEN 45 A Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *25 Smahus KALVESTAVAGEN 43 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *28 Smahus INSPEKTORSBACKEN 1 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *29 Smahus KALVESTAVAGEN 41 A Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *3 Smahus VASTERGOKSVAGEN 71 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *30 Smahus KALVESTAVAGEN 41 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *31 Smahus KALVESTAVAGEN 39 A Nej Nej

STOCKHOLM MORGONGAVAN *32 Smahus KALVESTAVAGEN 39 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM MORGONGAVAN *4 Smahus VASTERGOKSVAGEN 69 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *5 Smahus VASTERGOKSVAGEN 67 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *6 Smahus VASTERGOKSVAGEN 65 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *7 Smahus VASTERGOKSVAGEN 63 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *8 Smahus VASTERGOKSVAGEN 61 Nej Nej
STOCKHOLM MORGONGAVAN *9 Smahus VASTERGOKSVAGEN 41 Nej Nej
STOCKHOLM MORSARVET *15 Smahus JARNEKSVAGEN 32 Nej Nej
STOCKHOLM MORSARVET *16 Smahus JARNEKSVAGEN 34 Nej Nej
STOCKHOLM MORSARVET *17 Smahus JARNEKSVAGEN 36 Nej Nej
STOCKHOLM MORSARVET *19 Smahus JARNEKSVAGEN 42 Nej Nej
STOCKHOLM MORSARVET *20 Smahus JARNEKSVAGEN 44 Nej Nej
STOCKHOLM MORSARVET *21 Smahus JARNEKSVAGEN 46 Nej Nej
STOCKHOLM MORSARVET *22 Smahus JARNEKSVAGEN 48 Nej Nej
STOCKHOLM MORSARVET *23 Smahus JARNEKSVAGEN 50 Nej Nej
STOCKHOLM MORANEN *1 Smahus SUNDBYVAGEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM MORANEN *9 Smahus JOHANNELUNDSVAGEN 18 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *12 Smahus JARNEKSVAGEN 27 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *13 Smahus JARNEKSVAGEN 25 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *3 Smahus JARNEKSVAGEN 13 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *9 Smahus KLOVJESTIGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRONAN *1 Smahus JARNEKSVAGEN 22 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRONAN *2 Smahus JARNEKSVAGEN 20 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRONAN *3 Smahus JARNEKSVAGEN 18 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRONAN *6 Smahus JARNEKSVAGEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM NIPFJALLET *11_HUS_A Flerbostadshus ~ NIPFJALLSVAGEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM NIPFJALLET *14 Flerbostadshus ~ NIPFJALLSVAGEN 2, VIDANGSVAGEN 45 Nej Nej
STOCKHOLM NIPFJALLET *17 Flerbostadshus ~ KEBNEKAISEVAGEN 1-3 Nej Nej
STOCKHOLM NIPFJALLET *18 Flerbostadshus ~ VIDANGSVAGEN 35 & 37 Nej Nej
STOCKHOLM NIPFJALLET *9 annan hustyp MARGRETELUNDSVAGEN 73 Nej Nej
STOCKHOLM NYCKELBENET *2 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 73 Nej Nej

STOCKHOLM NALSTA 5:8 annan hustyp STORVRETSVAGEN 155 Nej Nej





Upprattad av
Emma Gille, Susanne Andreasson

2. Fastigheter med redan fullgod isolering

STOCKHOLM ODLINGEN *7
STOCKHOLM PEKFINGRET *11
STOCKHOLM PEKFINGRET *5
STOCKHOLM PEKFINGRET *6
STOCKHOLM RIMBERT *2
STOCKHOLM RIMBERT *4
STOCKHOLM RIMBERT *6
STOCKHOLM ROSTUGNEN *3_HUS_A
STOCKHOLM ROSTUGNEN *4_HUS_A
STOCKHOLM ROSTUGNEN *5_HUS_A
STOCKHOLM ROVLANDET *2
STOCKHOLM SANDVIK *13
STOCKHOLM SANDVIK *16
STOCKHOLM SEBASTIAN *23
STOCKHOLM SEBASTIAN *27
STOCKHOLM SEBASTIAN *34
STOCKHOLM SEBASTIAN *37
STOCKHOLM SEBASTIAN *39
STOCKHOLM SEBASTIAN *41
STOCKHOLM SEVERINUS *1
STOCKHOLM SEVERINUS *4
STOCKHOLM SEVERINUS *8
STOCKHOLM SIMEON *12
STOCKHOLM SIMEON *13
STOCKHOLM SIMEON *20
STOCKHOLM SIMEON *23
STOCKHOLM SKULDERBLADET *1
STOCKHOLM SKULDERBLADET *37
STOCKHOLM SKULDERBLADET *38
STOCKHOLM SKULDRAN *12
STOCKHOLM SLAGGVARPEN *6

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
BYVAGEN 8

DOKTOR ABRAHAMS VAG 104
DOKTOR ABRAHAMS VAG 94
DOKTOR ABRAHAMS VAG 96
BISKOTARBACKEN 19
BISKOTARBACKEN 17 B
BIODLARVAGEN 15
TACKJARNSVAGEN 12
TACKJARNSVAGEN 18
TACKJARNSV 11
BONTESTAVAGEN 19
SVARTVIKSSLINGAN 82-86
SVARTVIKSSLINGAN 112-116
ROSVAGEN 24

ROSVAGEN 32

ROSVAGEN 42

ROSVAGEN 38

ROSVAGEN 14

ROSVAGEN 18

ROSVAGEN 9

ROSVAGEN 3
LANGVRETSVAGEN 8
SUNDBYVAGEN 73
BISKOTARBACKEN 2
BISKOTARBACKEN 8
BISKOTARBACKEN 6
DOKTOR ABRAHAMS VAG 68
DOKTOR ABRAHAMS VAG 64
DOKTOR ABRAHAMS VAG 66
JORDGUBBSVAGEN 3
STALTRADSV 50

Producerad for 2012

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej





Upprattad av Datum Sida
Emma Gille, Susanne Andreasson 2015-03-31 13(51)

2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM STORMYRTOSEN *2 Flerbostadshus ~ OLA HANSSONSG 1-9 Nej Nej
STOCKHOLM STALTRADEN *1 Flerbostadshus ~ STALTRADSVAGEN 12-16 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *18 Smahus FLYSTASLINGAN 19 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *20 Smahus FLYSTASLINGAN 15 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *29 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 32 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *30 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 34 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *31 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 36 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *36 Smahus FLYSTASLINGAN 13 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *37 Smahus FLYSTASLINGAN 11 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *39 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 28 Nej Nej
STOCKHOLM TAKKUPAN *22 Smahus SKORPVAGEN 34 Nej Nej
STOCKHOLM TAKSTOLEN *10 Smahus SKORPVAGEN 39 Nej Nej
STOCKHOLM TAKSTOLEN *12 Smahus SKORPVAGEN 35 Nej Nej
STOCKHOLM TAKSTOLEN *17 Smahus SKORPVAGEN 25 Nej Nej
STOCKHOLM TAKSTOLEN *8 Smahus SKORPVAGEN 43 Nej Nej
STOCKHOLM TAKSTOLEN *9 Smahus SKORPVAGEN 41 Nej Nej
STOCKHOLM TIBURTIUS *16 Smahus LINDALSVAGEN 28 Nej Nej
STOCKHOLM TIBURTIUS *18 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 50 Nej Nej
STOCKHOLM TIBURTIUS *19 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 48 Nej Nej
STOCKHOLM TIBURTIUS *20 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 54 Nej Nej
STOCKHOLM TIBURTIUS *22 Smahus BATSMAN NAHLS GRAND 2 Nej Nej
STOCKHOLM TIBURTIUS *26 Smahus BATSMAN NAHLS GRAND 10 Nej Nej
STOCKHOLM TIBURTIUS *28 Smahus BATSMAN NAHLS GRAND 7 Nej Nej
STOCKHOLM TIBURTIUS *34 Smahus TABYLUNDSVAGEN 48 Nej Nej
STOCKHOLM TIBURTIUS *35 Smahus TABYLUNDSVAGEN 50 Nej Nej
STOCKHOLM TIBURTIUS *36 Smahus TABYLUNDSVAGEN 52 Nej Nej
STOCKHOLM TIVEDEN *1 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSV 23 Nej Nej
STOCKHOLM TOMAS *5 Smahus RULLSTENSVAGEN 24 Nej Nej
STOCKHOLM TOMAS *8 Flerbostadshus ~ SPANGAVAGEN 308 Nej Nej
STOCKHOLM TORNSPIRAN *3 Smahus BALLSTAVAGEN 167 Nej Nej

STOCKHOLM TANDHATTEN *2 Flerbostadshus ~ SVARTVIKSSLINGAN 1-6 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM UTSLAGET *1 Flerbostadshus ~ JOHANNESFREDSVAGEN 30 Nej Nej
STOCKHOLM VALENTINUS *19 Smahus LANGVRETSVAGEN 37 Nej Nej
STOCKHOLM VALENTINUS *20 Smahus LANGVRETSVAGEN 35 Nej Nej
STOCKHOLM VALLEN *29 Smahus GRASTENSVAGEN 38 Nej Nej
STOCKHOLM VALLEN *30 Smahus BROTORPSVAGEN 29 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *1 Smahus KALVESTAVAGEN 51 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *15 Smahus SKILJEVAGEN 16 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *16 Smahus SKILJEVAGEN 18 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *17 Smahus SKILJEVAGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *18 Smahus SKILJEVAGEN 20 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *19 Smahus VASTERGOKSVAGEN 34 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *2 Smahus KALVESTAVAGEN 49 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *20 Smahus VASTERGOKSVAGEN 36 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *21 Smahus VASTERGOKSVAGEN 38 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *22 Smahus VASTERGOKSVAGEN 40 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *23 Smahus SKILJEVAGEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *24 Smahus SKILJEVAGEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *25 Smahus SKILJEVAGEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *26 Smahus SKILJEVAGEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *28 Smahus SKILJEVAGEN 22 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *29 Smahus SKILJEVAGEN 24 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *3 Smahus KALVESTAVAGEN 47 B Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *30 Smahus VASTERGOKSVAGEN 28 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *31 Smahus VASTERGOKSVAGEN 26 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *6 Smahus VASTERGOKSVAGEN 30 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELN *7 Smahus VASTERGOKSVAGEN 32 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELRUMMET *10 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 17 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELRUMMET *11 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 19 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELRUMMET *12 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 21 Nej Nej
STOCKHOLM VIGSELRUMMET *2 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 1 Nej Nej

STOCKHOLM VIGSELRUMMET *5 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 7 Nej Nej





Upprattad av Datum
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2

STOCKHOLM VIGSELRUMMET *6 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 9
STOCKHOLM VIGSELRUMMET *7 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 11
STOCKHOLM VIGSELRUMMET *8 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 13
STOCKHOLM VIGSELRUMMET *9 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 15
STOCKHOLM VINCENTIUS *20 Smahus SPANGAVAGEN 335
STOCKHOLM VINCENTIUS *21 Flerbostadshus ~ SPANGAVAGEN 337
STOCKHOLM VINCENTIUS *29 Smahus LANGVRETSVAGEN 56
STOCKHOLM VINCENTIUS *30 Smahus LANGVRETSVAGEN 54
STOCKHOLM VINCENTIUS *31 Smahus SPANGAVAGEN 333 B
STOCKHOLM VINCENTIUS *34 Smahus LANGVRETSVAGEN 66
STOCKHOLM VINCENTIUS *41 Smahus LINDALSVAGEN 1
STOCKHOLM VINCENTIUS *43 Smahus LANGVRETSVAGEN 64
STOCKHOLM VITALIS *16 Smahus BIODLARVAGEN 10
STOCKHOLM VITALIS *17 Smahus BIODLARVAGEN 12
STOCKHOLM ASEN *14 Smahus FAGRINGSBRINKEN 5
STOCKHOLM ASEN *15 Smahus FAGRINGSBRINKEN 3
STOCKHOLM ASEN *2 Smahus KOPPARBACKEN 8
STOCKHOLM ANGEN *2 Smahus SPANGAVAGEN 307

Producerad for 2012
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Sida
15(51)
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3. Fastigheter dar FA tackat nej till erbjuden bullerisolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM AGATA *1 Flerbostadshus ~ JOHANNELUNDSV 51-57 Nej Nej
STOCKHOLM AGNES *2 Flerbostadshus ~ JOHANNELUNDSVAGEN 39-43 Nej Nej
STOCKHOLM AMBROSIUS *1 Smahus LANGVRETSVAGEN 19 Nej Nej
STOCKHOLM AMBROSIUS *10 Smahus BERGHALLSVAGEN 18 Nej Nej
STOCKHOLM APOLLONIA *16 Smahus BYVAGEN 16 A Nej Nej
STOCKHOLM APOLLONIA *9 Smahus BYVAGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM BARBARA *1 Smahus SUNDBYVAGEN 20 Nej Nej
STOCKHOLM BILLINGEN *5 Flerbostadshus ~ Mdssebergsvégen 33-35 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *18 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 37 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *23 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 27 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *11 Smahus STORVRETSVAGEN 92 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *17 Smahus STORVRETSVAGEN 86 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *4 Smahus OSTERVAGEN 25 Nej Nej
STOCKHOLM CALIXTUS *10 Smahus BROTORPSVAGEN 1 Nej Nej
STOCKHOLM CALIXTUS *7 Smahus BROTORPSVAGEN 7 Nej Nej
STOCKHOLM CORNELIUS *10 Smahus SUNDBYVAGEN 64 Nej Nej
STOCKHOLM DALIAN *3 Smahus BROTORPSVAGEN 54 Nej Nej
STOCKHOLM DALIAN *5 Smahus BROTORPSVAGEN 50 Nej Nej
STOCKHOLM DALIAN *7 Smahus BROTORPSVAGEN 46 Nej Nej
STOCKHOLM EGIDIUS *15 Smahus PIONJARBACKEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM EGIDIUS *3 Smahus PIONJARBACKEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM EGIDIUS *7 Smahus PIONJARBACKEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM ERASMUS *13 Smahus BERGBOSTIGEN 7 Nej Nej
STOCKHOLM ERASMUS *20 Smahus BERGBOSTIGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM ERASMUS *23 Smahus BERGBOSTIGEN 3 Nej Nej
STOCKHOLM ERASMUS *29 Smahus FLYSTASLINGAN 30 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *2 Smahus VALBORGSSTIGEN 64 Nej Nej
STOCKHOLM FARSARVET *3 Smahus TABYLUNDSVAGEN 41 Nej Nej
STOCKHOLM FLYSTA 3:10 Smahus BROTORPSVAGEN 21 B Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *9 Smahus VASTERGOKSVAGEN 46 A Nej Nej

STOCKHOLM FRUKTTRADET *2 Smahus BYVAGEN 21 A Nej Nej
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3. Fastigheter dar FA tackat nej till erbjuden bullerisolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM HAKAN *3 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 65 Nej Nej
STOCKHOLM HAKAN *4 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 63 Nej Nej
STOCKHOLM HANDLOVEN *6 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 89 Nej Nej
STOCKHOLM HANDLOVEN *9 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 83 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONET *1 Smahus AGOSTIGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONET *4 Smahus AGOSTIGEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONLEGENDEN *6 Smahus ARRENDEVAGEN 53 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *34 Smahus PIONJARBACKEN 1 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *6 Smahus FYRKANTSVAGEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM KINDEN *4 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 81 Nej Nej
STOCKHOLM KINDEN *5 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 79 Nej Nej
STOCKHOLM KLARA *4 Smahus JOHANNELUNDSGRAND 5 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *16 Smahus TABYLUNDSVAGEN 84 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *19 Smahus TABYLUNDSVAGEN 80 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *51 Smahus LINDALSVAGEN 8 A Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *55 Smahus LANGVRETSVAGEN 74 Nej Nej
STOCKHOLM LAURENTIUS *12 Smahus BINDESTRECKET 6 Nej Nej
STOCKHOLM LILLANGEN *20 Smahus ATTUNDAVAGEN 23 A Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *20 Smahus MOVAGEN 3 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *8 Smahus JARNEKSVAGEN 4 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *9 Smahus STORVRETSVAGEN 73 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *19 Smahus SOLHAGAVAGEN 62 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *21 Smahus STORVRETSVAGEN 112 Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *27 Smahus ROSVAGEN 31 B Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *40 Smahus LANGVRETSVAGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *42 Smahus LANGVRETSVAGEN 18 Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *48 Smahus LANGVRETSVAGEN 38 Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *51 Smahus LANGVRETSVAGEN 44 Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *53 Smahus LANGVRETSVAGEN 48 Nej Nej
STOCKHOLM MAURITIUS *60 Smahus ROSVAGEN 17 Nej Nej

STOCKHOLM MONIKA *7 Smahus JOHANNELUNDSVAGEN 46 Nej Nej
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3. Fastigheter dar FA tackat nej till erbjuden bullerisolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM MONIKA *8 Smahus JOHANNELUNDSVAGEN 44 Nej Nej
STOCKHOLM MORANEN *14 Smahus JOHANNELUNDSVAGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM MULBETET *27 Smahus STENHAMMARSVAGEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *15 Smahus JARNEKSVAGEN 19 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *2 Smahus JARNEKSVAGEN 15 Nej Nej
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *4 Smahus JARNEKSVAGEN 11 Nej Nej
STOCKHOLM NORRSKOGEN *14 Smahus RINGARSTIGEN 15 A Nej Nej
STOCKHOLM NYCKELBENET *5 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 75 Nej Nej
STOCKHOLM ODLINGEN *9 Smahus GRASTENSVAGEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM ROVLANDET *12 Smahus ENEVAGEN 24 Nej Nej
STOCKHOLM ROVLANDET *7 Smahus BONTESTAVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM SANDVIK *12 Flerbostadshus ~ SVARTVIKSSLINGAN 82-86 Nej Nej
STOCKHOLM SEBASTIAN *1 Smahus SKOGSLOPARVAGEN 25 Nej Nej
STOCKHOLM SEBASTIAN *16 Smahus ROSVAGEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM SEBASTIAN *40 Smahus ROSVAGEN 16 Nej Nej
STOCKHOLM SEBASTIAN *42 Smahus ROSVAGEN 20 Nej Nej
STOCKHOLM SEBASTIAN *43 Smahus ROSVAGEN 20 A Nej Nej
STOCKHOLM SKULDERBLADET *14 Smahus JORDGUBBSVAGEN 18 Nej Nej
STOCKHOLM SKULDERBLADET *2 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 70 Nej Nej
STOCKHOLM SKULDERBLADET *31 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 62 Nej Nej
STOCKHOLM SKULDRAN *8 Smahus JORDGUBBSVAGEN 11 Nej Nej
STOCKHOLM STRAKET *15 Smahus BERGHALLSVAGEN 35 Nej Nej
STOCKHOLM STRAKET *19 Smahus BYVAGEN 41 Nej Nej
STOCKHOLM STROMMEN *19 Flerbostadshus ~ PLANVAGEN 35 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *13 Smahus FLYSTASLINGAN 31 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *15 Smahus FLYSTASLINGAN 27 Nej Nej
STOCKHOLM SYLVESTER *28 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 30 Nej Nej
STOCKHOLM TAKKUPAN *18 Smahus SKORPVAGEN 26 Nej Nej
STOCKHOLM TAKSTOLEN *11 Smahus SKORPVAGEN 37 Nej Nej
STOCKHOLM TAKSTOLEN *14 Smahus SKORPVAGEN 31 Nej Nej

STOCKHOLM TIBURTIUS *47 Smahus LANGVRETSVAGEN 53 A Nej Nej





Upprattad av Datum
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3. Fastigheter dar FA tackat nej till erbjuden bullerisolering

FAST_BET Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2
STOCKHOLM VALENTINUS *16 Smahus PALMERSVAGEN 8
STOCKHOLM VALENTINUS *21 Smahus LANGVRETSVAGEN 33
STOCKHOLM VALLEN *23 Smahus GRASTENSVAGEN 28
STOCKHOLM VALLEN *36 Smahus BROTORPSVAGEN 23
STOCKHOLM VALLEN *38 Smahus SUNDBYVAGEN 35
STOCKHOLM VALLEN *4 Smahus GRASTENSVAGEN 34
STOCKHOLM VIGSELRUMMET *13 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 23
STOCKHOLM VINCENTIUS *18 Smahus SPANGAVAGEN 341
STOCKHOLM VITUS *5 Smahus GRABERGSSTIGEN 3
STOCKHOLM VITUS *8 Smahus BYVAGEN 32
STOCKHOLM ANGEN *11 Smahus SPANGAVAGEN 301

Producerad for 2012
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Sida
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4. Bullerisolerade fastigheter dar FA tackat nej till delar av erbjudna atgéarder

STOCKHOLM AMBROSIUS *14 Smahus BERGHALLSVAGEN 26 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM ANTONIUS *10 Smahus RULLSTENSVAGEN 1 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM ANTONIUS *15 Smahus JOKELVAGEN 16 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM ANTONIUS *2 Smahus RULLSTENSVAGEN 17 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM ANTONIUS *4 Smahus RULLSTENSVAGEN 13 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM ARMBAGEN *3 Smahus PLOMMONVAGEN 26 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM ARMBAGEN *6 Smahus KLARBARSVAGEN 8 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM BARBARA *12 Smahus JOHANNELUNDSVAGEN 3 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *10 Smahus NALSTA HAGVAG 1 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *14 Smahus STORVRETSVAGEN 80 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM CENTRUM *9 Smahus LANGVRETSVAGEN 25 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM CYPRIANUS *11 Smahus ALLMOGEVAGEN 11 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM CYPRIANUS *12 Smahus ARRENDEVAGEN 23 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM CYPRIANUS *13 Smahus SVENSKBYVAGEN 22 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM CYPRIANUS *6 Smahus ALLMOGEVAGEN 21 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *26 Smahus ANNEXVAGEN 10 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *27 Smahus RINGARSTIGEN 10 A Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *72 Smahus RINGARSTIGEN 6 C Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *73 Smahus RINGARSTIGEN 8 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM EGIDIUS *24 Smahus PIONJARBACKEN 2 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM EGIDIUS *43 Smahus BERGBOSTIGEN 10 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM EKBACKEN *20 Smahus LILLANGSGATAN 24 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM EKBACKEN *26 Smahus LILLANGSGATAN 6 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM EKBACKEN *32 Smahus LILLANGSGATAN 28 Nej Ja — Swedavia
STOCKHOLM EKBACKEN *34 Smahus LILLANGSGATAN 8 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM ERASMUS *30 Smahus FLYSTASLINGAN 26 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM GESUNDABERGET *2 Flerbostadshus ~ GESUNDAPLAN 57 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM HANDLOVEN *8 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 85 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM HELGONLEGENDEN *7 Smahus ARRENDEVAGEN 51 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM HILARIUS *1 Smahus EGNAHEMSVAGEN 19 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM HJASSAN *13 Smahus PARONVAGEN 4 Ja— Swedavia Nej
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Emma Gille, Susanne Andreasson

Datum
2015-03-31

4. Bullerisolerade fastigheter dar FA tackat nej till delar av erbjudna atgéarder

STOCKHOLM HJASSAN *9
STOCKHOLM HOLAVEDEN *1
STOCKHOLM HUBERTUS *5
STOCKHOLM HALLEN *29
STOCKHOLM JOHANNA *2
STOCKHOLM KOLMARDEN *5
STOCKHOLM KOLMARDEN *6
STOCKHOLM KRAFTEN *27
STOCKHOLM LAURENTIUS *16
STOCKHOLM LILLANGEN *18
STOCKHOLM LILLANGEN *43
STOCKHOLM MAURITIUS *19
STOCKHOLM MAURITIUS *22
STOCKHOLM MAURITIUS *49
STOCKHOLM MONIKA *11
STOCKHOLM MULBETET *28
STOCKHOLM MYRTENKRONAN *5
STOCKHOLM NORRSKOGEN *16
STOCKHOLM NORRSKOGEN *2
STOCKHOLM NORRSKOGEN *26
STOCKHOLM ODLINGEN *3
STOCKHOLM OSMUNDSJARNET *1
STOCKHOLM PEKFINGRET *9
STOCKHOLM PRASTBACKEN *14
STOCKHOLM PRASTBACKEN *23
STOCKHOLM PRASTBACKEN *40
STOCKHOLM ROMANUS *7
STOCKHOLM SEBASTIAN *29
STOCKHOLM SKULDERBLADET *33
STOCKHOLM SKULDERBLADET *8
STOCKHOLM SPRANGSKOTTET *3

Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus

PARONVAGEN 8
HALLEBERGSVAGEN 28
BERGHALLSVAGEN 8
PIONJARBACKEN 13
JOHANNELUNDSGRAND 4
HALLEBERGSVAGEN 20
HALLEBERGSYV 22
TABYLUNDSVAGEN 74
SKOGSLOPARVAGEN 24
STENHAMMARSVAGEN 3
LILLANGSGATAN 3
LANGVRETSVAGEN 20
ROSVAGEN 43
LANGVRETSVAGEN 40
JOHANNELUNDSVAGEN 38
DOKTOR ABRAHAMS VAG 3
JARNEKSVAGEN 14
RINGARSTIGEN 13
LILLANGSGATAN 35
LILLANGSGATAN 45
SUNDBYVAGEN 27
JOHANNESFREDSVAGEN 54-56
DOKTOR ABRAHAMS VAG 102
RINGARSTIGEN 18

DOKTOR ABRAHAMS VAG 6
DOKTOR ABRAHAMS VAG 8 A
BROTORPSVAGEN 4
ROSVAGEN 36

DOKTOR ABRAHAMS VAG 52
DOKTOR ABRAHAMS VAG 82
MINNEBERGSVAGEN 14

Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Sida
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4. Bullerisolerade fastigheter dar FA tackat nej till delar av erbjudna atgéarder

FAST_BET Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2
STOCKHOLM STORSKOGEN *19 Flerbostadshus ~ ATTUNDAVAGEN 60
STOCKHOLM TAKKUPAN *17 Smahus SKORPVAGEN 24
STOCKHOLM VALLEN *8 Smahus GRASTENSVAGEN 26
STOCKHOLM VITUS *14 Smahus BERGHALLSVAGEN 29 A

Producerad for 2012
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Producerad fér 2013
Nej
Nej
Nej
Nej

Sida
22(51)
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5. Bullerisolerade flerbostadshus med kvarstaende bomlagenheter

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM BERGSPRANGAREN *5 Flerbostadshus ~ FALTSPATVAGEN 10-12 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM BILLINGEN *3 Flerbostadshus ~ KINNEKULLEVAGEN 44-48, 48A Nej Ja— Swedavia
STOCKHOLM DYNAMITEN *6 Flerbostadshus ~ MINNEBERGSVAGEN 28-30 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM FILAREN *3 Flerbostadshus ~ NORRBYVAGEN 16 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM GAMMELGADDAN *1 Flerbostadshus ~ LIDNERSPLAN 11 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM HOLAVEDEN *3 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 36 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM JARNSTAMPELN *5_HUS_ABC Flerbostadshus ~ STANGJARNSVAGEN 8-20 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM KOLMARDEN *2 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 6-8 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM KOLMARDEN *3 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 10-12 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM MONTOREN *3_HUS_A Flerbostadshus ~ TALLBACKSVAGEN 2-4 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM NIPFJALLET *12 Flerbostadshus ~ VIDANGSVAGEN 51A-B Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM STORMYRTOSEN *1 Flerbostadshus ~ LEVERTINSGATAN 2-8 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM STRAKET *11 Flerbostadshus ~ SPANGAVAGEN 310 D Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM TIVEDEN *3 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 15-17 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM TIVEDEN *6 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 3-5 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM TOMTABACKEN *2_HUS_A Flerbostadshus ~ HOBURGSSTIGEN 1-5 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM TRYCKSTANGEN *2 Flerbostadshus ~ MINNEBERGSV 25 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM TRYCKSTANGEN *3 Flerbostadshus ~ MINNEBERGSVAGEN 19-21 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM UTSLAGET *2 Flerbostadshus ~ STALTRADSVAGEN 5-9 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM ALLEBERG *11 Flerbostadshus ~ MOSSEBERGSV 28-32 Ja - Swedavia Nej
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM AMBROSIUS *13
STOCKHOLM AMBROSIUS *17
STOCKHOLM AMBROSIUS *2
STOCKHOLM AMBROSIUS *3
STOCKHOLM AMBROSIUS *6
STOCKHOLM AMBROSIUS *7
STOCKHOLM ANTONIUS *1
STOCKHOLM ANTONIUS *13
STOCKHOLM ANTONIUS *16
STOCKHOLM ANTONIUS *17
STOCKHOLM ANTONIUS *18
STOCKHOLM ANTONIUS *19
STOCKHOLM ANTONIUS *20
STOCKHOLM ANTONIUS *22
STOCKHOLM ANTONIUS *3
STOCKHOLM ANTONIUS *5
STOCKHOLM ANTONIUS *8
STOCKHOLM ANTONIUS *9
STOCKHOLM APOLLONIA *12
STOCKHOLM APOLLONIA *13
STOCKHOLM APOLLONIA *15
STOCKHOLM APOLLONIA *17
STOCKHOLM APOLLONIA *2
STOCKHOLM APOLLONIA *5
STOCKHOLM APOLLONIA *6
STOCKHOLM APOLLONIA *7
STOCKHOLM ARMBAGEN *1
STOCKHOLM ARMBAGEN *2
STOCKHOLM ARMBAGEN *4
STOCKHOLM ARMBAGEN *5
STOCKHOLM ARVSLOTTEN *2

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
BERGHALLSVAGEN 24
BERGHALLSVAGEN 16
LANGVRETSVAGEN 17
LANGVRETSVAGEN 15
LANGVRETSVAGEN 9
LANGVRETSVAGEN 7
BYVAGEN 22
JOKELVAGEN 12
JOKELVAGEN 18
BYVAGEN 20
RULLSTENSVAGEN 9
RULLSTENSVAGEN 7
JOKELVAGEN 10
GRASTENSVAGEN 9
RULLSTENSVAGEN 15
RULLSTENSVAGEN 11
RULLSTENSVAGEN 5
RULLSTENSVAGEN 3
JOKELVAGEN 9
JOKELVAGEN 7
BYVAGEN 12 A
JOKELVAGEN 13
JOKELVAGEN 11
GRASTENSVAGEN 5
GRASTENSVAGEN 3
BYVAGEN 10
PLOMMONVAGEN 22
PLOMMONVAGEN 24
KLARBARSVAGEN 4
KLARBARSVAGEN 6
SOLHAGAVAGEN 95

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013

Sida
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM AVLASAREN *3
STOCKHOLM AVLASAREN *4
STOCKHOLM AVLASAREN *5
STOCKHOLM AVLASAREN *6
STOCKHOLM AVLASAREN *7
STOCKHOLM AVLASAREN *8
STOCKHOLM AVLASAREN *9
STOCKHOLM BARBARA *10
STOCKHOLM BARBARA *13
STOCKHOLM BARBARA *2
STOCKHOLM BARBARA *3
STOCKHOLM BARBARA *4
STOCKHOLM BARBARA *5
STOCKHOLM BERGBORREN *2
STOCKHOLM BERGSPRANGAREN *1
STOCKHOLM BERGSPRANGAREN *2
STOCKHOLM BERGSPRANGAREN *6
STOCKHOLM BILLINGEN *4
STOCKHOLM BRUDSLAPET *6
STOCKHOLM BRUDSLAPET *7
STOCKHOLM BRUDSLAPET *8
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *11
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *12
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *13
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *16
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *17
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *18
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *19
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *21
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *22
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *5

Fastighetstyp

Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
BJORKBACKSVAGEN 24-26
BJORKBACKSVAGEN 28-30
BJORKBACKSVAGEN 32-34
BJORKBACKSVAGEN 36-38
BJORKBACKSVAGEN 40-42
BJORKBACKSVAGEN 44-46
BJORKBACKSVAGEN 48-50
JOHANNELUNDSVAGEN 7
SUNDBYVAGEN 18
BYVAGEN 7

BYVAGEN 5

BYVAGEN 3

BYVAGEN 1
PORFYRVAGEN 15-19
SVARTVIKSV 23
SVARTVIKSVAGEN 21
FALTSPATVAGEN 2-8
MOSSEBERGSVAGEN 37
SOLHAGAVAGEN 70
SOLHAGAVAGEN 68
SOLHAGAVAGEN 66
MOVAGEN 6

MOVAGEN 8

MOVAGEN 10

MOVAGEN 40

MOVAGEN 38

MOVAGEN 36

MOVAGEN 34

MOVAGEN 22

MOVAGEN 24
SOLHAGAVAGEN 73

Producerad for 2012

Ja—Egenregi
Ja—Egen regi
Ja—Egenregi
Ja—Egen regi
Ja—Egen regi
Ja—Egen regi
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja—Egen regi
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Sida
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM BRUDSTOLEN *6
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *7
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *24
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *25
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *27
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *28
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *8
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *17
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *18
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *8
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *1
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *11
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *12
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *13
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *15
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *19
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *2
STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *19
STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *20
STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *22
STOCKHOLM BURGFJALLET *1
STOCKHOLM CALIXTUS *1

STOCKHOLM CALIXTUS *11
STOCKHOLM CALIXTUS *12
STOCKHOLM CALIXTUS *13
STOCKHOLM CALIXTUS *14
STOCKHOLM CALIXTUS *15
STOCKHOLM CALIXTUS *18
STOCKHOLM CALIXTUS *19
STOCKHOLM CALIXTUS *2

STOCKHOLM CALIXTUS *20

Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

SOLHAGAVAGEN 71
SOLHAGAVAGEN 69
KALVESTAVAGEN 38
KALVESTAVAGEN 36
KALVESTAVAGEN 32
KALVESTAVAGEN 30
OSTERGOKSSVANGEN 61
STORVRETSVAGEN 104
SOLHAGAVAGEN 55
OSTERVAGEN 35
NALSTA HAGVAG 6
TABYLUNDSVAGEN 53
TABYLUNDSVAGEN 51
TABYLUNDSVAGEN 49
STORVRETSVAGEN 82
NALSTA HAGVAG 4
OSTERVAGEN 29
KALVESTAVAGEN 44
KALVESTAVAGEN 46
STORVRETSVAGEN 154
MARGRETELUNDSVAGEN 55-59
SUNDBYVAGEN 58
ALLMOGEVAGEN 12
ALLMOGEVAGEN 14
ALLMOGEVAGEN 16
ALLMOGEVAGEN 18
ALLMOGEVAGEN 20
ALLMOGEVAGEN 26
ALLMOGEVAGEN 28
BROTORPSVAGEN 17
ALLMOGEVAGEN 30

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja—Egenregi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja—Egenregi
Ja— Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM CALIXTUS *21
STOCKHOLM CALIXTUS *22
STOCKHOLM CALIXTUS *23
STOCKHOLM CALIXTUS *24
STOCKHOLM CALIXTUS *3
STOCKHOLM CALIXTUS *4
STOCKHOLM CALIXTUS *5
STOCKHOLM CALIXTUS *6
STOCKHOLM CALIXTUS *8
STOCKHOLM CALIXTUS *9

STOCKHOLM CECILIA*1_HUS_A

STOCKHOLM CENTRUM *12
STOCKHOLM CENTRUM *13
STOCKHOLM CENTRUM *2
STOCKHOLM CENTRUM *6
STOCKHOLM CORNELIUS *1
STOCKHOLM CORNELIUS *11
STOCKHOLM CORNELIUS *2
STOCKHOLM CORNELIUS *3
STOCKHOLM CORNELIUS *4
STOCKHOLM CORNELIUS *5
STOCKHOLM CORNELIUS *6
STOCKHOLM CORNELIUS *7
STOCKHOLM CORNELIUS *8
STOCKHOLM CORNELIUS *9
STOCKHOLM CYPRIANUS *1
STOCKHOLM CYPRIANUS *17
STOCKHOLM CYPRIANUS *18
STOCKHOLM CYPRIANUS *2
STOCKHOLM CYPRIANUS *3
STOCKHOLM CYPRIANUS *4

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
SUNDBYVAGEN 50
SUNDBYVAGEN 54
SUNDBYVAGEN 56
ALLMOGEVAGEN 22
BROTORPSVAGEN 15
BROTORPSVAGEN 13
BROTORPSVAGEN 11
BROTORPSVAGEN 9
BROTORPSVAGEN 5
BROTORPSVAGEN 3
Johannelundsvégen 28 bv
BERGHALLSVAGEN 28
BERGHALLSVAGEN 30
LANGVRETSVAGEN 27
LANGVRETSVAGEN 21
SUNDBYVAGEN 68
SUNDBYVAGEN 66
EGNAHEMSVAGEN 21
LANKGRAND 7
LANKGRAND 5
LANKGRAND 3
BROTORPSVAGEN 14
BROTORPSVAGEN 16
SUNDBYVAGEN 60
SUNDBYVAGEN 62
UTHAMRAVAGEN 86
SVENSKBYVAGEN 30
SVENSKBYVAGEN 32
ALLMOGEVAGEN 29
ALLMOGEVAGEN 27
ALLMOGEVAGEN 25

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM CYPRIANUS *5
STOCKHOLM CYPRIANUS *7
STOCKHOLM DALIAN *1
STOCKHOLM DALIAN *12
STOCKHOLM DALIAN *14
STOCKHOLM DALIAN *16
STOCKHOLM DALIAN *2
STOCKHOLM DALIAN *20
STOCKHOLM DALIAN *21
STOCKHOLM DALIAN *22
STOCKHOLM DALIAN *26
STOCKHOLM DALIAN *4
STOCKHOLM DALIAN *9
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *31
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *49
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *50
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *51
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *53
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *54
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *62
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *71
STOCKHOLM DIAMANTBORREN *2
STOCKHOLM DOMINICUS *3
STOCKHOLM DOMINICUS *4
STOCKHOLM DOMINICUS *5
STOCKHOLM DOMINICUS *6
STOCKHOLM DOMINICUS *7
STOCKHOLM DOMINICUS *8
STOCKHOLM DOMINICUS *9
STOCKHOLM DOPKALASET *10
STOCKHOLM DOPKALASET *6

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
ALLMOGEVAGEN 23
ALLMOGEVAGEN 19
BROTORPSVAGEN 58
BROTORPSVAGEN 36
BROTORPSVAGEN 32
BROTORPSVAGEN 30 A
BROTORPSVAGEN 56
BROTORPSVAGEN 42
BROTORPSVAGEN 40
BROTORPSVAGEN 38
BROTORPSVAGEN 34 A
BROTORPSVAGEN 52
BROTORPSVAGEN 44
ANNEXVAGEN 11
DALKARLSGRAND 9
DALKARLSGRAND 7
DALKARLSGRAND 5
RINGARSTIGEN 12A
RINGARSTIGEN 12
RINGARSTIGEN 6 A
RINGARSTIGEN 6 B
SVARTVIKSV 8
GRASTENSVAGEN 17
GRASTENSVAGEN 19
BERGHALLSVAGEN 3
BERGHALLSVAGEN 5
BERGHALLSVAGEN 7
GRASTENSVAGEN 13
GRASTENSVAGEN 15
VALBORGSSTIGEN 32
VALBORGSSTIGEN 40

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013

Sida
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Upprattad av
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM DOPKALASET *9
STOCKHOLM DYNAMITEN *1
STOCKHOLM DYNAMITEN *2
STOCKHOLM DYNAMITEN *3
STOCKHOLM DYNAMITEN *4
STOCKHOLM DYNAMITEN *5
STOCKHOLM EDSVEDEN *1
STOCKHOLM EDSVEDEN *2
STOCKHOLM EDSVEDEN *3
STOCKHOLM EGIDIUS *16
STOCKHOLM EGIDIUS *30
STOCKHOLM EGIDIUS *33
STOCKHOLM EGIDIUS *39
STOCKHOLM EGIDIUS *4
STOCKHOLM EGIDIUS *40
STOCKHOLM EGIDIUS *41
STOCKHOLM EGIDIUS *42
STOCKHOLM EGIDIUS *44
STOCKHOLM EKBACKEN *13
STOCKHOLM EKBACKEN *14
STOCKHOLM EKBACKEN *18
STOCKHOLM EKBACKEN *19
STOCKHOLM EKBACKEN *21
STOCKHOLM EKBACKEN *22
STOCKHOLM EKBACKEN *23
STOCKHOLM EKBACKEN *24
STOCKHOLM EKBACKEN *28
STOCKHOLM EKBACKEN *29
STOCKHOLM EKBACKEN *30
STOCKHOLM EKBACKEN *33
STOCKHOLM EKBACKEN *35

Fastighetstyp
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
VALBORGSSTIGEN 34
FALTSPATVAGEN 1-5
GLIMMERBACKEN 8-10
PORFYRVAGEN 28-30
PORFYRVAGEN 32-34
MINNEBERGSVAGEN 24-26
ODMARDSVAGEN 23
ODMARDSVAGEN 21
HALLEBERGSVAGEN 19
BERGBOSTIGEN 2
FYRKANTSVAGEN 13
BERGBOSTIGEN 14
FYRKANTSVAGEN 11
BERGBOSTIGEN 4
PIONJARBACKEN 6
BERGBOSTIGEN 6
BERGBOSTIGEN 8
BERGBOSTIGEN 12
LILLANGSGATAN 52
LILLANGSGATAN 54
LILLANGSGATAN 20
LILLANGSGATAN 22
LILLANGSGATAN 26
ATTUNDAVAGEN 33
ATTUNDAVAGEN 31
ATTUNDAVAGEN 29
LILLANGSGATAN 44
LILLANGSGATAN 46
LILLANGSGATAN 48
LILLANGSGATAN 30
LILLANGSGATAN 10

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja—Egen regi
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013

Sida
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM EKBACKEN *38
STOCKHOLM EKBACKEN *39
STOCKHOLM EKBACKEN *40
STOCKHOLM EKBACKEN *41
STOCKHOLM EKBACKEN *42
STOCKHOLM EKBACKEN *44
STOCKHOLM ERASMUS *10
STOCKHOLM ERASMUS *11
STOCKHOLM ERASMUS *12
STOCKHOLM ERASMUS *18
STOCKHOLM ERASMUS *19
STOCKHOLM ERASMUS *26
STOCKHOLM ERASMUS *27
STOCKHOLM ERASMUS *3
STOCKHOLM FARSARVET *1
STOCKHOLM FARSARVET *4
STOCKHOLM FILAREN *2
STOCKHOLM FILAREN *4
STOCKHOLM FILAREN *6
STOCKHOLM FILAREN *7
STOCKHOLM FINNSKOGEN *1
STOCKHOLM FJALLET *10
STOCKHOLM FJALLET *11
STOCKHOLM FJALLET *13
STOCKHOLM FJALLET *14
STOCKHOLM FJALLET *15
STOCKHOLM FJALLET *16
STOCKHOLM FJALLET *18
STOCKHOLM FJALLET *2
STOCKHOLM FLYSTA 3:3
STOCKHOLM FLYSTA 3:4

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
LILLANGSGATAN 38
LILLANGSGATAN 40
LILLANGSGATAN 12
LILLANGSGATAN 14
LILLANGSGATAN 32
LILLANGSGATAN 36
FLYSTASLINGAN 36
FLYSTASLINGAN 38
FLYSTASLINGAN 40
SPANGAVAGEN 313
BERGBOSTIGEN 11
FLYSTASLINGAN 18
FLYSTASLINGAN 20
FLYSTASLINGAN 24
TABYLUNDSVAGEN 37
TABYLUNDSVAGEN 43
NORRBYVAGEN 2-12
BJORKBACKSVAGEN 67-69
GRANBACKEN 15-17
GRANBACKEN 11-13
ODMARDSVAGEN 14
GRABERGSSTIGEN 2
BERGHALLSVAGEN 23
BERGHALLSVAGEN 19
BERGHALLSVAGEN 17
BERGHALLSVAGEN 15
BERGHALLSVAGEN 13
BERGHALLSVAGEN 11
GRABERGSSTIGEN 4
SUNDBYVAGEN 39
SUNDBYVAGEN 41

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Sida
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM FLYSTA 3:5
STOCKHOLM FLYSTA 3:8
STOCKHOLM FOTEN *1
STOCKHOLM FOTEN *2
STOCKHOLM FOTEN *3
STOCKHOLM FRANCISCUS *11
STOCKHOLM FRANCISCUS *12
STOCKHOLM FRUKTTRADET *1
STOCKHOLM FRUKTTRADET *10
STOCKHOLM FRUKTTRADET *12
STOCKHOLM FRUKTTRADET *13
STOCKHOLM FRUKTTRADET *15
STOCKHOLM FRUKTTRADET *3
STOCKHOLM FRUKTTRADET *4
STOCKHOLM FRUKTTRADET *5
STOCKHOLM FRUKTTRADET *7
STOCKHOLM FRUKTTRADET *8
STOCKHOLM FRUKTTRADET *9
STOCKHOLM FASTEGAVAN *7
STOCKHOLM FORMANNEN *2
STOCKHOLM FORMANNEN *3
STOCKHOLM FORMANNEN *4
STOCKHOLM FORMANNEN *5
STOCKHOLM FORMANNEN *6
STOCKHOLM FORMANNEN *7
STOCKHOLM GALTASEN *2
STOCKHOLM GESUNDABERGET *1
STOCKHOLM GESUNDABERGET *3
STOCKHOLM GARDEN *10
STOCKHOLM GARDEN *11
STOCKHOLM GARDEN *12

Fastighetstyp

Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
SUNDBYVAGEN 41A
BROTORPSVAGEN 21
PLOMMONVAGEN 33
PLOMMONVAGEN 31
PLOMMONVAGEN 29
ROSVAGEN 4
ROSVAGEN 6
BYVAGEN 23
BONTESTAVAGEN 14
BONTESTAVAGEN 18
BONTESTAVAGEN 20
LOVVAGEN 8
BYVAGEN 19
BYVAGEN 17
BYVAGEN 15
BYVAGEN 11
BONTESTAVAGEN 10
BONTESTAVAGEN 12
VALBORGSSTIGEN 21
GRANBACKEN 16-18
TALLBACKSVAGEN 11-13
TALLBACKSVAGEN 7-9
TALLBACKSVAGEN 3-5
LINDSTIGEN 1-7
GRANBACKEN 2-10
MISSIONSVAGEN 34
GESUNDAPLAN 59
GESUNDAPLAN 55
LOVVAGEN 5
LOVVAGEN 3
ENEVAGEN 30

Producerad for 2012
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja—Egen regi
Ja—Egen regi
Ja—Egenregi
Ja—Egen regi
Ja—Egenregi
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Sida
31(51)
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM GARDEN *13
STOCKHOLM GARDEN *17
STOCKHOLM GARDEN *18
STOCKHOLM GARDEN *19
STOCKHOLM GARDEN *3
STOCKHOLM GARDEN *5
STOCKHOLM GARDEN *6
STOCKHOLM GARDEN *8
STOCKHOLM GOTET *1
STOCKHOLM HAKAN *1
STOCKHOLM HAKAN *11
STOCKHOLM HAMMARSMEDJAN *2
STOCKHOLM HAMMARSMEDJAN *3
STOCKHOLM HANDLOVEN *10
STOCKHOLM HANDLOVEN *3
STOCKHOLM HANDLOVEN *4
STOCKHOLM HANDLOVEN *7
STOCKHOLM HANVEDEN *1
STOCKHOLM HELGONBILDEN *1
STOCKHOLM HELGONBILDEN *4
STOCKHOLM HELGONBILDEN *5
STOCKHOLM HELGONBILDEN *6
STOCKHOLM HELGONET *2
STOCKHOLM HELGONLEGENDEN *8
STOCKHOLM HILARIUS *10
STOCKHOLM HILARIUS *11
STOCKHOLM HILARIUS *2
STOCKHOLM HILARIUS *3
STOCKHOLM HILARIUS *4
STOCKHOLM HILARIUS *5
STOCKHOLM HILARIUS *6

Fastighetstyp
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
JOHANNELUNDSVAGEN 5
ENEVAGEN 34
RULLSTENSVAGEN 23 A
RULLSTENSVAGEN 23
RULLSTENSVAGEN 25
RULLSTENSVAGEN 21
BYVAGEN 29

LOVVAGEN 9

Staltradsvagen 8

DOKTOR ABRAHAMS VAG 69
HALLONVAGEN 12
STALTRADSVAGEN 13-25
STALTRADSVAGEN 27-29
MULLBARSVAGEN 21
DOKTOR ABRAHAMS VAG 95
DOKTOR ABRAHAMS VAG 93
DOKTOR ABRAHAMS VAG 87
ODMARDSVAGEN 8
AGOSTIGEN 11
EGNAHEMSVAGEN 22
EGNAHEMSVAGEN 24
EGNAHEMSVAGEN 26
ARRENDEVAGEN 47
SMABRUKARVAGEN 21 B
LANKGRAND 6

LANKGRAND 8
EGNAHEMSVAGEN 17
AGOSTIGEN 7

AGOSTIGEN 5

AGOSTIGEN 3

AGOSTIGEN 1

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Nej

Nej

Nej

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Ja— Swedavia
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013

Sida
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM HILARIUS *7
STOCKHOLM HILARIUS *8
STOCKHOLM HILARIUS *9
STOCKHOLM HJASSAN *10
STOCKHOLM HJASSAN *11
STOCKHOLM HJASSAN *12
STOCKHOLM HJASSAN *16
STOCKHOLM HJASSAN *17
STOCKHOLM HJASSAN *3
STOCKHOLM HJASSAN *4
STOCKHOLM HJASSAN *5
STOCKHOLM HJASSAN *8
STOCKHOLM HOLAVEDEN *2
STOCKHOLM HOLAVEDEN *4
STOCKHOLM HOLAVEDEN *5
STOCKHOLM HUBERTUS *10
STOCKHOLM HUBERTUS *14
STOCKHOLM HUBERTUS *16
STOCKHOLM HUBERTUS *2
STOCKHOLM HALLEN *30
STOCKHOLM HALLEN *31
STOCKHOLM HALLEN *33
STOCKHOLM HALLEN *37
STOCKHOLM HALLEN *40
STOCKHOLM HALLEN *45

STOCKHOLM HOGKLINT *2_HUS_A

STOCKHOLM IGNATIUS *1
STOCKHOLM IGNATIUS *3
STOCKHOLM IGNATIUS *4
STOCKHOLM IGNATIUS *7
STOCKHOLM JOHANNA *3

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
BROTORPSVAGEN 10
BROTORPSVAGEN 12
LANKGRAND 4
PARONVAGEN 6
BALLSTAVAGEN 154
BALLSTAVAGEN 156
PLOMMONVAGEN 4
PARONVAGEN 2
PLOMMONVAGEN 10
PLOMMONVAGEN 12
PLOMMONVAGEN 14
PARONVAGEN 5
HALLEBERGSVAGEN 30
HALLEBERGSV 38-40
ODMARDSVAGEN 22-24
GRANASBACKEN 2
BROTORPSVAGEN 33
BROTORPSVAGEN 31
BROTORPSVAGEN 35
PIONJARBACKEN 11
PIONJARBACKEN 7
PIONJARBACKEN 3
FAGRINGSBRINKEN 4
FAGRINGSBRINKEN 10
FLYSTASLINGAN 8
MARGRETELUNDSVAGEN 65-67
BATSMAN NAHLS VAG 87
BATSMAN NAHLS VAG 83
BATSMAN NAHLS VAG 81
BATSMAN NAHLS VAG 75
JOHANNELUNDSGRAND 6

Nej

Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Producerad for 2012

Sida
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Producerad for 2013
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2

Producerad for 2012 Producerad for 2013

STOCKHOLM JOHANNA *4 Smahus JOHANNELUNDSGRAND 8 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM JOHANNA *5 Smahus JOHANNELUNDSGRAND 10 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM JOHANNESFRED *3 Flerbostadshus ~ MASMASTARVAGEN 2-12 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM JARNSTAMPELN *2_HUS_A Flerbostadshus ~ STANGJARNSVAGEN 24-26 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM JARNSTAMPELN *4 annan hustyp JOHANNESFREDSVAGEN 45 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM JARNSVAMPEN *1_HUS_A Flerbostadshus ~ JOHANNESFREDSVAGEN 49-55 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KINDEN *3 Smahus MULLBARSVAGEN 26 Nej Ja— Swedavia
STOCKHOLM KLARA *1 Smahus JOHANNELUNDSVAGEN 31 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KLARA *2 Smahus JOHANNELUNDSVAGEN 33 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KLARA *3 Smahus JOHANNELUNDSGRAND 3 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KOLMARDEN *1 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 4 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KOLMARDEN *4 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 14-16 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *18 Smahus OSTERVAGEN 5 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *20 Smahus TABYLUNDSVAGEN 82 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *31 Smahus LINDALSVAGEN 16 A Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *32 Smahus OSTERVAGEN 1 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *35 Smahus LINDALSVAGEN 12 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *38 Smahus LANGVRETSVAGEN 72 A Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *40 Smahus TABYLUNDSVAGEN 76 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *41 Smahus TABYLUNDSVAGEN 78 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *43 Smahus LANGVRETSVAGEN 78 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *47 Smahus LANGVRETSVAGEN 68 Ja—Egen regi Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *53 Smahus TABYLUNDSVAGEN 70 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *54 Smahus TABYLUNDSVAGEN 72 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM LAURENTIUS *11 Smahus BINDESTRECKET 4 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM LAURENTIUS *7 Smahus SKOGSLOPARVAGEN 20 Nej Ja— Swedavia
STOCKHOLM LAURENTIUS *8 Smahus SKOGSLOPARVAGEN 22 Ja — Swedavia Nej
STOCKHOLM LENNARTSNAS *4 Smahus MARGRETELUNDSVAGEN 97 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM LILLANGEN *28 Smahus ATTUNDAVAGEN 25 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM LILLANGEN *44 Smahus LILLANGSGATAN 5 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM LINDAREN *2 Flerbostadshus ~ BJORKBACKSVAGEN 10-12 Ja—Egen regi Nej
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM LINDAREN *3 Flerbostadshus ~ BJORKBACKSVAGEN 46 Ja - Egen regi Nej
STOCKHOLM LUCIA *1 Smahus SUNDBYVAGEN 28 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LUCIA *2 Smahus SUNDBYVAGEN 30 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LUCIA *3 Smahus SUNDBYVAGEN 32 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LUCIA *4 Smahus SUNDBYVAGEN 36 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LUCIA *5 Smahus SVENSKBYVAGEN 29 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LUCIA *6 Smahus SVENSKBYVAGEN 27 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LUCIA *7 Smahus SVENSKBYVAGEN 25 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LUCIA *8 Smahus SVENSKBYVAGEN 23 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *18 Smahus MOVAGEN 7 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *19 Smahus MOVAGEN 5 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *21 Smahus STORVRETSVAGEN 117 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *22 Smahus STORVRETSVAGEN 115 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *23 Smahus STORVRETSVAGEN 113 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *26 Smahus STORVRETSVAGEN 107 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *27 Smahus Storvretsvagen 95 Ja— Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *29 Smahus STORVRETSVAGEN 99 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *3 Smahus STORVRETSVAGEN 83 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *30 Smahus STORVRETSVAGEN 101 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *33 Smahus STORVRETSVAGEN 87 A Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *5 Smahus STORVRETSVAGEN 75 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *13 Smahus ROTBACKEN 5 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *20 Smahus STORVRETSVAGEN 110 Ja - Egen regi Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *24 Smahus STORVRETSVAGEN 118 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *25 Smahus STORVRETSVAGEN 120 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LANGFINGRET *2 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 112 Nej Ja - Swedavia
STOCKHOLM MARTINUS *12 Smahus PALMERSVAGEN 1 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM MARTINUS *15 Smahus LINDALSVAGEN 19 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM MARTINUS *17 Smahus FLYSTASLINGAN 33 Ja - Egen regi Nej
STOCKHOLM MARTINUS *18 Smahus FLYSTASLINGAN 33 A Ja — Egen regi Nej
STOCKHOLM MARTINUS *19 Smahus FLYSTASLINGAN 35 Ja - Swedavia Nej
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STOCKHOLM MARTINUS *20
STOCKHOLM MARTINUS *21
STOCKHOLM MARTINUS *22
STOCKHOLM MARTINUS *24
STOCKHOLM MARTINUS *6
STOCKHOLM MARTINUS *9

STOCKHOLM MASMASTAREN *1
STOCKHOLM MASMASTAREN *2

STOCKHOLM MAURITIUS *18
STOCKHOLM MAURITIUS *20
STOCKHOLM MAURITIUS *23
STOCKHOLM MAURITIUS *24
STOCKHOLM MAURITIUS *25
STOCKHOLM MAURITIUS *26
STOCKHOLM MAURITIUS *28
STOCKHOLM MAURITIUS *32
STOCKHOLM MAURITIUS *37
STOCKHOLM MAURITIUS *38
STOCKHOLM MAURITIUS *39
STOCKHOLM MAURITIUS *41
STOCKHOLM MAURITIUS *43
STOCKHOLM MAURITIUS *44
STOCKHOLM MAURITIUS *45
STOCKHOLM MAURITIUS *47
STOCKHOLM MAURITIUS *50
STOCKHOLM MAURITIUS *52
STOCKHOLM MAURITIUS *55
STOCKHOLM MAURITIUS *61
STOCKHOLM MONIKA *10
STOCKHOLM MONIKA *12
STOCKHOLM MONIKA *3

Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus

Datum
2015-03-31

PALMERSVAGEN 9
FLYSTASLINGAN 39
FLYSTASLINGAN 41
FLYSTASLINGAN 45
PALMERSVAGEN 5
PALMERSVAGEN 3
STALTRADSVAGEN 32-40
STALTRADSVAGEN 42-46
LANGVRETSVAGEN 22
LANGVRETSVAGEN 26
ROSVAGEN 41

ROSVAGEN 35

ROSVAGEN 33

ROSVAGEN 31 A
ROSVAGEN 29 B
ROSVAGEN 23
GRANASBACKEN 7
GRANASBACKEN 5
LANGVRETSVAGEN 12, 16346 SPANGA
LANGVRETSVAGEN 16
LANGVRETSVAGEN 28
LANGVRETSVAGEN 30
LANGVRETSVAGEN 32
LANGVRETSVAGEN 36
LANGVRETSVAGEN 42
LANGVRETSVAGEN 46
ROSVAGEN 19

ROSVAGEN 15
JOHANNELUNDSVAGEN 40
JOHANNELUNDSVAGEN 36
JOHANNELUNDSGRAND 56-62

Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja—Egenregi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia

Sida
36(51)
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STOCKHOLM MONIKA *5
STOCKHOLM MONIKA *6
STOCKHOLM MONIKA *9
STOCKHOLM MONIKA S:13
STOCKHOLM MONTOREN *2
STOCKHOLM MORSARVET *18
STOCKHOLM MORANEN *10
STOCKHOLM MORANEN *11
STOCKHOLM MORANEN *12
STOCKHOLM MORANEN *13
STOCKHOLM MORANEN *15
STOCKHOLM MORANEN *2
STOCKHOLM MORANEN *3
STOCKHOLM MORANEN *4
STOCKHOLM MORANEN *8
STOCKHOLM MULBETET *26
STOCKHOLM MULBETET *45
STOCKHOLM MULBETET *46
STOCKHOLM MULBETET *47

STOCKHOLM MYRMALMEN *1_HUS_A
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *10
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *14
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *5
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *8
STOCKHOLM MYRTENKRONAN *4

STOCKHOLM NACKEN *1
STOCKHOLM NACKEN *3
STOCKHOLM NACKEN *6
STOCKHOLM NACKEN *7

STOCKHOLM NIPFJALLET *10_HUS_A

STOCKHOLM NIPFJALLET *13

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
JOHANNELUNDSVAGEN 50
JOHANNELUNDSVAGEN 48
JOHANNELUNDSVAGEN 42
JOHANNELUNDSVAGEN 34
GRANBACKEN 20
JARNEKSVAGEN 38
FLYSTAGRAND 6
ENEVAGEN 2

ENEVAGEN 6

ENEVAGEN 4
JOHANNELUNDSVAGEN 16
SUNDBYVAGEN 14
JOHANNELUNDSVAGEN 6
JOHANNELUNDSVAGEN 10
ENEVAGEN 12
STENHAMMARSVAGEN 4
DOKTOR ABRAHAMS VAG 1
LILLANGSGATAN 7
STENHAMMARSVAGEN 2 A
STANGJARNSVAGEN 15
KLOVJESTIGEN 16
JARNEKSVAGEN 21
JARNEKSVAGEN 9
KLOVJESTIGEN 12
JARNEKSVAGEN 16
KLARBARSVAGEN 1
PLOMMONVAGEN 32
KLARBARSVAGEN 7
KLARBARSVAGEN 5
MARGRETELUNDSVAGEN 84
VIDANGSV 49

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja—Egen regi
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Sida
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STOCKHOLM NIPFJALLET *15
STOCKHOLM NIPFJALLET *16
STOCKHOLM NIPFJALLET *6
STOCKHOLM NIPFJALLET *7
STOCKHOLM NIPFJALLET *8

Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus

STOCKHOLM NORRSKOGEN *12 Smahus
STOCKHOLM NORRSKOGEN *15 Smahus
STOCKHOLM NORRSKOGEN *17 Smahus
STOCKHOLM NORRSKOGEN *18 Smahus
STOCKHOLM NORRSKOGEN *19 Smahus
STOCKHOLM NORRSKOGEN *20 Smahus
STOCKHOLM NORRSKOGEN *23 Smahus
STOCKHOLM NORRSKOGEN *25 Smahus
STOCKHOLM NORRSKOGEN *27 Smahus
STOCKHOLM NORRSKOGEN *8 Smahus
STOCKHOLM NYCKELBENET *3 Smahus
STOCKHOLM NYCKELBENET *4 Smahus
STOCKHOLM ODLINGEN *1 Smahus
STOCKHOLM ODLINGEN *10 Smahus
STOCKHOLM ODLINGEN *4 Smahus
STOCKHOLM ODLINGEN *5 Smahus
STOCKHOLM ODLINGEN *6 Smahus
STOCKHOLM ODLINGEN *8 Smahus
STOCKHOLM PEKFINGRET *1 Flerbostadshus
STOCKHOLM PEKFINGRET *3 Smahus
STOCKHOLM PEKFINGRET *4 Smahus
STOCKHOLM PEKFINGRET *7 Smahus
STOCKHOLM PEKFINGRET *8 Smahus
STOCKHOLM PRASTBACKEN *10 Smahus
STOCKHOLM PRASTBACKEN *11 Smahus
STOCKHOLM PRASTBACKEN *21 Smahus

Datum
2015-03-31

NIPFJALLSVAGEN 4-6
KEBNEKAISEVAGEN 7-15
KEBNEKAISEVAGEN 12-16
KEBNEKAISEVAGEN 6-10
KEBNEKAISEVAGEN 2-4
LILLANGSGATAN 41
RINGARSTIGEN 15
RINGARSTIGEN 13 A
RINGARSTIGEN 9
KYRKVAKTARSTIGEN 4
KYRKVAKTARSTIGEN 6
RINGARSTIGEN 17
RINGARSTIGEN 11
LILLANGSGATAN 43
RINGARSTIGEN 11 A
DOKTOR ABRAHAMS VAG 71
HALLONVAGEN 21
JOKELVAGEN 5
GRASTENSVAGEN 8
SUNDBYVAGEN 25
SUNDBYVAGEN 23
SUNDBYVAGEN 21
GRASTENSVAGEN 4

DOKTOR ABRAHAMSVAG 86
DOKTOR ABRAHAMS VAG 90
DOKTOR ABRAHAMS VAG 92
DOKTOR ABRAHAMS VAG 98
DOKTOR ABRAHAMS VAG 100
LILLANGSGATAN 13
LILLANGSGATAN 11
DOKTOR ABRAHAMS VAG 10

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egenregi
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
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Upprattad av
Emma Gille, Susanne Andreasson

6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM PRASTBACKEN *24
STOCKHOLM PRASTBACKEN *25
STOCKHOLM PRASTBACKEN *26
STOCKHOLM PRASTBACKEN *27
STOCKHOLM PRASTBACKEN *28
STOCKHOLM PRASTBACKEN *29
STOCKHOLM PRASTBACKEN *3
STOCKHOLM PRASTBACKEN *33
STOCKHOLM PRASTBACKEN *34
STOCKHOLM PRASTBACKEN *36
STOCKHOLM PRASTBACKEN *37
STOCKHOLM PRASTBACKEN *39
STOCKHOLM PRASTBACKEN *4
STOCKHOLM PRASTBACKEN *41
STOCKHOLM PRASTBACKEN *5
STOCKHOLM RIMBERT *1
STOCKHOLM RIMBERT *3
STOCKHOLM RINGAREN *3
STOCKHOLM RINGAREN *4
STOCKHOLM RINGAREN *6
STOCKHOLM RINGAREN *7
STOCKHOLM RINGAREN *8
STOCKHOLM ROMANUS *1
STOCKHOLM ROMANUS *10
STOCKHOLM ROMANUS *11
STOCKHOLM ROMANUS *3
STOCKHOLM ROMANUS *5
STOCKHOLM ROMANUS *6
STOCKHOLM ROMANUS *8
STOCKHOLM ROMANUS *9
STOCKHOLM ROVLANDET *1

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
LILLANGSGATAN 19
LILLANGSGATAN 17
LILLANGSGATAN 15
LILLANGSGATAN 25 A
LILLANGSGATAN 25
LILLANGSGATAN 23
DALKARLSGRAND 8
DOKTOR ABRAHAMS VAG 4 A
DOKTOR ABRAHAMS VAG 4
DALKARLSGRAND 6 B
LILLANGSGATAN 21
DALKARLSGRAND 4
RINGARSTIGEN 16

DOKTOR ABRAHAMS VAG 8 B
LILLANGSGATAN 27
BISKOTARBACKEN 21
BISKOTARBACKEN 17 A
KYRKVAKTARSTIGEN 3
RINGARSTIGEN 7
RINGARSTIGEN 3
RINGARSTIGEN 5 A
RINGARSTIGEN 5
EGNAHEMSVAGEN 15
AGOSTIGEN 6

AGOSTIGEN 8
ARRENDEVAGEN 41
ARRENDEVAGEN 37
ARRENDEVAGEN 35
AGOSTIGEN 2

AGOSTIGEN 4
BONTESTAVAGEN 21

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
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Upprattad av

Emma Gille, Susanne Andreasson

6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM ROVLANDET *10
STOCKHOLM ROVLANDET *11
STOCKHOLM ROVLANDET *13
STOCKHOLM ROVLANDET *14
STOCKHOLM ROVLANDET *3
STOCKHOLM ROVLANDET *4
STOCKHOLM ROVLANDET *5
STOCKHOLM ROVLANDET *6
STOCKHOLM ROVLANDET *8
STOCKHOLM ROVLANDET *9
STOCKHOLM RYGGEN *2
STOCKHOLM RYGGEN *3

STOCKHOLM SANDVIK *1_HUS_A
STOCKHOLM SANDVIK *2_HUS_A

STOCKHOLM SEBASTIAN *15
STOCKHOLM SEBASTIAN *17
STOCKHOLM SEBASTIAN *2
STOCKHOLM SEBASTIAN *22
STOCKHOLM SEBASTIAN *25
STOCKHOLM SEBASTIAN *26
STOCKHOLM SEBASTIAN *28
STOCKHOLM SEBASTIAN *3
STOCKHOLM SEBASTIAN *33
STOCKHOLM SEBASTIAN *38
STOCKHOLM SEBASTIAN *4
STOCKHOLM SEBASTIAN *5
STOCKHOLM SEBASTIAN *6
STOCKHOLM SEVERINUS *2
STOCKHOLM SEVERINUS *3
STOCKHOLM SEVERINUS *7
STOCKHOLM SEVERINUS *9

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
ENEVAGEN 20
ENEVAGEN 22
ENEVAGEN 26
ENEVAGEN 28
BONTESTAVAGEN 17
BONTESTAVAGEN 15
BONTESTAVAGEN 13
BONTESTAVAGEN 11
SUNDBYVAGEN 11
ENEVAGEN 18
BALLSTAVAGEN 170
PLANVAGEN 35
SVARTVIKSSLINGAN 24-26
SVARTVIKSSLINGAN 78-78 b,c,d
STIGFINNARBACKEN 15
ROSVAGEN 12
SKOGSLOPARVAGEN 23
ROSVAGEN 22
ROSVAGEN 28
ROSVAGEN 30
ROSVAGEN 34
SKOGSLOPARVAGEN 21
SPANGAVAGEN 324
ROSVAGEN 40
SKOGSLOPARVAGEN 19
SKOGSLOPARVAGEN 17
SKOGSLOPARVAGEN 15
ROSVAGEN 7
ROSVAGEN 5
LANGVRETSVAGEN 6
GRANASBACKEN 8

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Nej

Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013
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Upprattad av
Emma Gille, Susanne Andreasson

6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM SIMEON *22
STOCKHOLM SKULDERBLADET *10
STOCKHOLM SKULDERBLADET *12
STOCKHOLM SKULDERBLADET *15
STOCKHOLM SKULDERBLADET *16
STOCKHOLM SKULDERBLADET *18
STOCKHOLM SKULDERBLADET *20
STOCKHOLM SKULDERBLADET *21
STOCKHOLM SKULDERBLADET *22
STOCKHOLM SKULDERBLADET *23
STOCKHOLM SKULDERBLADET *24
STOCKHOLM SKULDERBLADET *25
STOCKHOLM SKULDERBLADET *26
STOCKHOLM SKULDERBLADET *27
STOCKHOLM SKULDERBLADET *3
STOCKHOLM SKULDERBLADET *30
STOCKHOLM SKULDERBLADET *34
STOCKHOLM SKULDERBLADET *35
STOCKHOLM SKULDERBLADET *36
STOCKHOLM SKULDERBLADET *4
STOCKHOLM SKULDERBLADET *5
STOCKHOLM SKULDERBLADET *7
STOCKHOLM SKULDRAN *1
STOCKHOLM SKULDRAN *10
STOCKHOLM SKULDRAN *11
STOCKHOLM SKULDRAN *14
STOCKHOLM SKULDRAN *2
STOCKHOLM SKULDRAN *3
STOCKHOLM SKULDRAN *4
STOCKHOLM SKULDRAN *5
STOCKHOLM SKULDRAN *6

Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

BISKOTARBACKEN 10
JORDGUBBSVAGEN 6
JORDGUBBSVAGEN 10
JORDGUBBSVAGEN 20
JORDGUBBSVAGEN 22
PLOMMONVAGEN 15
PLOMMONVAGEN 11
PLOMMONVAGEN 9
PLOMMONVAGEN 7
PLOMMONVAGEN 5
PLOMMONVAGEN 3
BALLSTAVAGEN 160
BALLSTAVAGEN 162
BALLSTAVAGEN 164
DOKTOR ABRAHAMS VAG 72
DOKTOR ABRAHAMS VAG 60
DOKTOR ABRAHAMS VAG 54
DOKTOR ABRAHAMS VAG 58
DOKTOR ABRAHAMS VAG 56
DOKTOR ABRAHAMS VAG 74
DOKTOR ABRAHAMS VAG 76
DOKTOR ABRAHAMS VAG 80
PLOMMONVAGEN 27
JORDGUBBSVAGEN 7
JORDGUBBSVAGEN 5
DOKTOR ABRAHAMS VAG 84
PLOMMONVAGEN 25
PLOMMONVAGEN 23
PLOMMONVAGEN 21
JORDGUBBSVAGEN 17
JORDGUBBSVAGEN 15

Nej

Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
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Upprattad av
Emma Gille, Susanne Andreasson

6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM SKULDRAN *7
STOCKHOLM SKULDRAN *9
STOCKHOLM SLANTEN *1
STOCKHOLM SLANTEN *2
STOCKHOLM SLANTEN *3
STOCKHOLM STORSKOGEN *18
STOCKHOLM STORSKOGEN *45
STOCKHOLM STORSKOGEN *46
STOCKHOLM STRAKET *12
STOCKHOLM STRAKET *13
STOCKHOLM STRAKET *14
STOCKHOLM STRAKET *17
STOCKHOLM STRAKET *18
STOCKHOLM STRAKET *20
STOCKHOLM STRAKET *21
STOCKHOLM STRAKET *22
STOCKHOLM STRAKET *23
STOCKHOLM STRAKET *6
STOCKHOLM STROMMEN *1
STOCKHOLM STROMMEN *14
STOCKHOLM STUBINTRADEN *1
STOCKHOLM STUBINTRADEN *2
STOCKHOLM SUNDBY 20:2
STOCKHOLM SUNDBY 20:3
STOCKHOLM SUNDBY 5:32
STOCKHOLM SVARVAREN *2
STOCKHOLM SVETSAREN *1_HUS_A
STOCKHOLM SYLVESTER *14
STOCKHOLM SYLVESTER *16
STOCKHOLM SYLVESTER *17
STOCKHOLM SYLVESTER *19

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
JORDGUBBSVAGEN 13
JORDGUBBSVAGEN 9
BYVAGEN 28

BYVAGEN 26
RULLSTENSVAGEN 20
ATTUNDAVAGEN 56
ATTUNDAVAGEN 52
ATTUNDAVAGEN 54
SPANGAVAGEN 312
SPANGAVAGEN 314
SPANGAVAGEN 316
BERGHALLSVAGEN 33 A
BYVAGEN 47

BYVAGEN 41 A
BYVAGEN 43

BYVAGEN 43 A
BYVAGEN 45

BYVAGEN 39
LINDALSVAGEN 4
OSTERVAGEN 4
JARNMALMSVAGEN 1-3
MINNEBERGSVAGEN 9
BROTORPSVAGEN 28
BROTORPSVAGEN 26
BIODLARVAGEN 2
GRANBACKEN 7-9
BJORKBACKSVAGEN 11-17
FLYSTASLINGAN 29
FLYSTASLINGAN 23
FLYSTASLINGAN 21
FLYSTASLINGAN 17

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja—Egen regi
Ja— Swedavia
Nej

Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Nej

Ja— Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia

Producerad for 2013
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Upprattad av
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM SYLVESTER *32
STOCKHOLM SYLVESTER *4
STOCKHOLM SYLVESTER *41
STOCKHOLM SYLVESTER *42
STOCKHOLM SYLVESTER *43
STOCKHOLM TAKKUPAN *16
STOCKHOLM TAKKUPAN *19
STOCKHOLM TAKKUPAN *20
STOCKHOLM TAKKUPAN *21
STOCKHOLM TAKSTOLEN *13
STOCKHOLM TAKSTOLEN *15
STOCKHOLM TAKSTOLEN *16
STOCKHOLM TAKSTOLEN *6
STOCKHOLM TIBURTIUS *11
STOCKHOLM TIBURTIUS *13
STOCKHOLM TIBURTIUS *14
STOCKHOLM TIBURTIUS *15
STOCKHOLM TIBURTIUS *17
STOCKHOLM TIBURTIUS *21
STOCKHOLM TIBURTIUS *23
STOCKHOLM TIBURTIUS *24
STOCKHOLM TIBURTIUS *25
STOCKHOLM TIBURTIUS *27
STOCKHOLM TIBURTIUS *29
STOCKHOLM TIBURTIUS *30
STOCKHOLM TIBURTIUS *31
STOCKHOLM TIBURTIUS *32
STOCKHOLM TIBURTIUS *33
STOCKHOLM TIBURTIUS *37
STOCKHOLM TIBURTIUS *38
STOCKHOLM TIBURTIUS *39

Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

BATSMAN NAHLS VAG 38
FLYSTASLINGAN 25
BATSMAN NAHLS VAG 42
BATSMAN NAHLS VAG 44
BATSMAN NAHLS VAG 46
SKORPVAGEN 22
SKORPVAGEN 28
SKORPVAGEN 30
SKORPVAGEN 32
SKORPVAGEN 33
SKORPVAGEN 29
SKORPVAGEN 27
SKORPVAGEN 47
LANGVRETSVAGEN 55
BROMMA KYRKVAG 440
BROMMA KYRKVAG 440
LINDALSVAGEN 26
BATSMAN NAHLS VAG 52
BATSMAN NAHLS VAG 56
BATSMAN NAHLS GRAND 4
BATSMAN NAHLS GRAND 6
BATSMAN NAHLS GRAND 8
BATSMAN NAHLS GRAND 12
BATSMAN NAHLS GRAND 5
BATSMAN NAHLS GRAND 3
BATSMAN NAHLS VAG 60
BATSMAN NAHLS VAG 62
BATSMAN NAHLS VAG 64
TABYLUNDSVAGEN 54
TABYLUNDSVAGEN 56
TABYLUNDSVAGEN 58

Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
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Upprattad av
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM TIBURTIUS *40
STOCKHOLM TIBURTIUS *42
STOCKHOLM TIBURTIUS *43
STOCKHOLM TIBURTIUS *45
STOCKHOLM TIBURTIUS *48
STOCKHOLM TIVEDEN *2
STOCKHOLM TIVEDEN *4
STOCKHOLM TIVEDEN *5
STOCKHOLM TOMAS *4
STOCKHOLM TOMAS *6
STOCKHOLM TOMAS *9
STOCKHOLM TOMTABACKEN *3_HUS_A
STOCKHOLM TORNSPIRAN *2
STOCKHOLM TORNSPIRAN *4
STOCKHOLM TRANEBERGSGARDEN *1
STOCKHOLM TRYCKSTANGEN *1
STOCKHOLM TRYCKSTANGEN *4
STOCKHOLM TYLOSKOG *2
STOCKHOLM TYLOSKOG *3
STOCKHOLM VALENTINUS *12
STOCKHOLM VALENTINUS *13
STOCKHOLM VALENTINUS *14
STOCKHOLM VALENTINUS *15
STOCKHOLM VALENTINUS *17
STOCKHOLM VALENTINUS *18
STOCKHOLM VALLEN *13
STOCKHOLM VALLEN *17
STOCKHOLM VALLEN *18
STOCKHOLM VALLEN *19
STOCKHOLM VALLEN *20
STOCKHOLM VALLEN *21

Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

TABYLUNDSVAGEN 60
LANGVRETSVAGEN 59
LANGVRETSVAGEN 61
TABYLUNDSVAGEN 62
LANGVRETSVAGEN 57
HALLEBERGSVAGEN 19
HALLEBERGSVAGEN 11-13
HALLEBERGSVAGEN 7-9
RULLSTENSVAGEN 26
RULLSTENSVAGEN 22
SPANGAVAGEN 304-306
ODMARDSVAGEN 1
DOKTOR ABRAHAMS VAG 48
BALLSTAVAGEN 165
SVARTVIKSV 10
MINNEBERGSVAGEN 27
JARNMALMSVAGEN 2-4
ODMARDSVAGEN 5
ODMARDSVAGEN 7
SPANGAVAGEN 323,325,327
SPANGAVAGEN 321
PALMERSVAGEN 4
PALMERSVAGEN 6
PALMERSVAGEN 10
LANGVRETSVAGEN 39
GRASTENSVAGEN 16
GRASTENSVAGEN 24 A
GRASTENSVAGEN 24
GRASTENSVAGEN 22
BROTORPSVAGEN 27
GRASTENSVAGEN 36

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
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Upprattad av
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6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM VALLEN *22
STOCKHOLM VALLEN *24
STOCKHOLM VALLEN *25
STOCKHOLM VALLEN *26
STOCKHOLM VALLEN *27
STOCKHOLM VALLEN *31
STOCKHOLM VALLEN *32
STOCKHOLM VALLEN *33
STOCKHOLM VALLEN *34
STOCKHOLM VALLEN *35
STOCKHOLM VALLEN *37
STOCKHOLM VALLEN *39
STOCKHOLM VALLEN *40
STOCKHOLM VALLEN *41
STOCKHOLM VALLEN *42
STOCKHOLM VALLEN *44
STOCKHOLM VIGSELN *4

STOCKHOLM VIGSELRUMMET *3
STOCKHOLM VIGSELRUMMET *4

STOCKHOLM VINCENTIUS *27
STOCKHOLM VINCENTIUS *32
STOCKHOLM VINCENTIUS *33
STOCKHOLM VINCENTIUS *35
STOCKHOLM VINCENTIUS *36
STOCKHOLM VINCENTIUS *37
STOCKHOLM VINCENTIUS *38
STOCKHOLM VINCENTIUS *40
STOCKHOLM VINCENTIUS *42
STOCKHOLM VITALIS *1
STOCKHOLM VITALIS *10
STOCKHOLM VITALIS *11

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
GRASTENSVAGEN 30
GRASTENSVAGEN 20
GRASTENSVAGEN 14
JOKELVAGEN 2
GRASTENSVAGEN 12
GRASTENSVAGEN 18 A
GRASTENSVAGEN 18
BROTORPSVAGEN 25 A
BROTORPSVAGEN 25
BROTORPSVAGEN 23
SUNDBYVAGEN 33
SUNDBYVAGEN 29
SUNDBYVAGEN 31
SUNDBYVAGEN 43
SUNDBYVAGEN 45
SUNDBYVAGEN 49
KALVESTAVAGEN 47 A
OSTERGOKSSVANGEN 3
OSTERGOKSSVANGEN 5
LANGVRETSVAGEN 60
SPANGAVAGEN 333 A
SPANGAVAGEN 329,331,333
LINDALSVAGEN 9
LINDALSVAGEN 7
LINDALSVAGEN 5
LINDALSVAGEN 3 A
LINDALSVAGEN 1 A
LANGVRETSVAGEN 58
BIODLARVAGEN 16
SUNDBYVAGEN 63 A
SUNDBYVAGEN 63

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egen regi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
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Emma Gille, Susanne Andreasson

6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

STOCKHOLM VITALIS *15
STOCKHOLM VITALIS *18
STOCKHOLM VITALIS *21
STOCKHOLM VITALIS *23
STOCKHOLM VITALIS *25
STOCKHOLM VITALIS *26
STOCKHOLM VITALIS *4
STOCKHOLM VITALIS *6
STOCKHOLM VITALIS *7
STOCKHOLM VITALIS *8
STOCKHOLM VITALIS *9
STOCKHOLM VITUS *10
STOCKHOLM VITUS *11
STOCKHOLM VITUS *13
STOCKHOLM VITUS *15
STOCKHOLM VITUS *9
STOCKHOLM ALLEBERG *10
STOCKHOLM ALLEBERG *7
STOCKHOLM ASEN *1
STOCKHOLM ASEN *12
STOCKHOLM ASEN *24
STOCKHOLM ANGEN *12
STOCKHOLM ANGEN *3
STOCKHOLM ANGEN *7
STOCKHOLM ANGEN *8
STOCKHOLM ODMARDEN *1
STOCKHOLM ODMARDEN *2

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Flerbostadshus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
BIODLARVAGEN 8
BIODLARVAGEN 14
BISKOTARBACKEN 11
SUNDBYVAGEN 59
BIODLARVAGEN 4
BIODLARVAGEN 6
BISKOTARBACKEN 7
BISKOTARBACKEN 3
BISKOTARBACKEN 1
SUNDBYVAGEN 67
SUNDBYVAGEN 65
GRABERGSSTIGEN 1
BERGHALLSVAGEN 31
GRABERGSSTIGEN 7
BERGHALLSVAGEN 29 B
BYVAGEN 34
MOSSEBERGSVAGEN 22-26

MARGRETELUNDSVAGEN 51-52

FAGRINGSBRINKEN 1
FAGRINGSBRINKEN 9
FAGRINGSBRINKEN 11
FYRKANTSVAGEN 4
SPANGAVAGEN 305
FYRKANTSVAGEN 6
FYRKANTSVAGEN 8
ODMARDSVAGEN 10
ODMARDSVAGEN 12

Producerad for 2012

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Ja - Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Nej

Nej

Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja—Egenregi
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia
Ja - Swedavia

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Ja— Swedavia
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013
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7. Fastigheter som bullerisoleras efter 2015-03-31
FAST_BET

STOCKHOLM ANTONIUS *21
STOCKHOLM EKBACKEN *17
STOCKHOLM HJASSAN *15
STOCKHOLM KRAFTEN *17
STOCKHOLM LAURENTIUS *6
STOCKHOLM MORANEN *7
STOCKHOLM ASEN *13
STOCKHOLM ANGEN *13
STOCKHOLM ANGEN *4

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
JOKELVAGEN 10 A
LILLANGSGATAN 18
BALLSTAVAGEN 158
OSTERVAGEN 7
SKOGSLOPARVAGEN 18
ENEVAGEN 10
FAGRINGSBRINKEN 7
BERGBOSTIGEN 16
SPANGAVAGEN 303

Producerad foér 2012

Ja - Swedavia
Nej
Ja—Egen regi
Nej
Nej
Ja - Swedavia
Nej
Nej
Ja— Swedavia

Nej
Ja—Egen regi
Ja— Swedavia
Ja— Swedavia
Ja—Egen regi
Nej
Ja— Swedavia
Ja—Egen regi
Nej

Producerad for 2013
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8. Fastigheter som kommer erbjudas ytterligare bullerisolering efter kvalitetsgranskning

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM ANSELM *1 Smahus BROTORPSVAGEN 24B Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM ANTONIUS *14 Smahus JOKELVAGEN 14 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM CALIXTUS *25 Smahus ALLMOGEVAGEN 22 A Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM CYPRIANUS *14 Smahus SVENSKBYVAGEN 24 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM CYPRIANUS *16 Smahus SVENSKBYVAGEN 28 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM DALIAN *13 Smahus BROTORPSVAGEN 34 Nej Nej
STOCKHOLM DALIAN *6 Smahus BROTORPSVAGEN 48 Nej Nej
STOCKHOLM EKBACKEN *27 Smahus LILLANGSGATAN 42 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM EKBACKEN *31 Smahus LILLANGSGATAN 50 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM FRUKTTRADET *11 Smahus BONTESTAVAGEN 16 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM HJASSAN *14 Smahus PARONVAGEN 3 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM HJASSAN *2 Smahus PARONVAGEN 1 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM HJASSAN *6 Smahus PLOMMONVAGEN 16 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM JOHANNA *1 Smahus JOHANNELUNDSGRAND 2 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *30 Smahus LINDALSVAGEN 16 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM LILLANGEN *19 Smahus ATTUNDAVAGEN 23 Nej Nej
STOCKHOLM LILLANGEN *27 Smahus LILLANGSGATAN 1 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM NACKEN *2 Smahus PLOMMONVAGEN 30 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM NACKEN *5 Smahus KLARBARSVAGEN 9 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM NACKEN *8 Smahus KLARBARSVAGEN 3 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM ODLINGEN *2 Smahus JOKELVAGEN 3 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM ROMANUS *2 Smahus EGNAHEMSVAGEN 13 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM SEVERINUS *5 Smahus BROTORPSVAGEN 39 Nej Nej
STOCKHOLM SEVERINUS *6 Smahus LANGVRETSVAGEN 4 Nej Nej
STOCKHOLM SKULDERBLADET *11 Smahus JORDGUBBSVAGEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM SKULDERBLADET *13 Smahus JORDGUBBSVAGEN 12 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM SKULDERBLADET *17 Smahus PLOMMONVAGEN 17 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM SKULDERBLADET *19 Smahus PLOMMONVAGEN 13 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM SKULDERBLADET *9 Smahus JORDGUBBSVAGEN 4 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM TAKSTOLEN *7 Smahus SKORPVAGEN 45 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM TORNSPIRAN *1 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 46 Ja - Swedavia Nej
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8. Fastigheter som kommer erbjudas ytterligare bullerisolering efter kvalitetsgranskning

FAST_BET Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM VINCENTIUS *39 Smahus LINDALSVAGEN 3 Ja - Swedavia Nej
STOCKHOLM VITALIS *24 Smahus SUNDBYVAGEN 57 Ja - Swedavia Nej





Upprattad av
Emma Gille, Susanne Andreasson

9. Pagaende tvister

STOCKHOLM APOLLONIA *14

STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *3

STOCKHOLM CENTRUM *10
STOCKHOLM EKBACKEN *25
STOCKHOLM EKBACKEN *43
STOCKHOLM FINNSKOGEN *2
STOCKHOLM FRIAREN *6
STOCKHOLM MARTINUS *23
STOCKHOLM NACKEN *4
STOCKHOLM NIPFJALLET *5
STOCKHOLM PEKFINGRET *2
STOCKHOLM SKULDERBLADET *6
STOCKHOLM STORSKOGEN *31
STOCKHOLM SYLVESTER *40
STOCKHOLM VALLEN *43
STOCKHOLM VITUS *4
STOCKHOLM VITUS *7

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2
BYVAGEN 12

OSTERVAGEN 53
BERGHALLSVAGEN 32
LILLANGSGATAN 4
LILLANGSGATAN 34
ODMARDSVAGEN 18
VASTERGOKSVAGEN 50
FLYSTASLINGAN 43
PLOMMONVAGEN 34
KEBNEKAISEV 18-22, NIPFJALLSVAGEN 7
DOKTOR ABRAHAMS VAG 88
DOKTOR ABRAHAMS VAG 78
ATTUNDAVAGEN 50
BATSMAN NAHLS VAG 40
SUNDBYVAGEN 47
GRABERGSSTIGEN 5
BYVAGEN 30

Producerad for 2012
Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Ja - Swedavia
Nej

Ja - Swedavia
Ja— Swedavia
Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
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Upprattad av Datum
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10. Losta tvister dar bullerisolering ska vidtas inom ett ar efter beslut

FAST_BET Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2
STOCKHOLM AMBROSIUS *11 Smahus BERGHALLSVAGEN 20
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *10 Smahus ROTBACKEN 11

STOCKHOLM SEBASTIAN *24 Smahus ROSVAGEN 26

Producerad for 2012
Nej
Nej
Nej

Sida
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Producerad for 2013

Ja— Swedavia
Nej
Nej
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1 VERKSAMHETSBESKRIVNING

Bromma Stockholm Airport drivs av Swedavia AB, som ér ett statligt 4gt bolag.

Swedavias uppgift pA Bromma Stockholm Airport &r att tillhandahalla, driva och

utveckla flygplatsen och dess verksamhet pa ett foretagsekonomiskt effektivt sétt.

Malet ar att tillgodose ménniskors och néringslivets behov av effektiva och sikra
passagerartransporter.

Inom flygplatsomrédet finns en start och landningsbana med tillhdrande
passagerarterminal, omraden for affarsflyg, statsflyg och driftomraden. Banan
bendmns 12/30 och dr 1668 meter mellan trésklarna. Flygplatsen dr 6ppen
mandag till fredag klockan 07-22, 16rdag klockan 09-17 och sondag klockan 12-
22,

Swedavia har drygt 220 anstéllda pA Bromma. Miljétillstandet &r skrivet till
Swedavia, det vill sidga till koncernchefen, som delegerat miljdansvaret till
flygplatschefen. Nedan finns en figur som beskriver hur Swedavias organisation
pa Bromma ser ut.

Ground Handling Forsaljning Infrastruktur

Figur 1: Organisationsschema fér Bromma Stockholm Airport
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Samtliga avdelningar pa flygplatsen har koppling till miljoarbetet pa flygplatsen.
Nedan redovisas mer i detalj pa vilket sétt olika avdelningar/enheter beror
miljoarbetet:

Ground Handling ansvarar for avisning och omhéandertagande av
avisningsvétskor.

Operations bestar av Féltenheten, Rdddningstjansten, Bromma Operation Centre
(BOC) och Tankningen.

Féltenheten ansvarar for snordjning och halkbekdmpning av rullbanor.

Réddningstjansten &r flygplatsens brandstyrka. Enheten utfor arbeten som har
koppling till miljofragor, till exempel saneringar vid mindre spill. Dessutom utfors
Ovningar pa branddvningsplatsen.

BOC ir en funktion som arbetar ver organisatoriska granser och har det
dygnsoperativa ansvaret for att alla processer pa flygplatsen fungerar. BOC
hanterar dven forfragningar fran flygbolag/charterflygningar och bedémer dessa
ur bullersynpunkt.

Enheten for tankning forser flygplanen med bréinsle. Anldggningen for
flygbréinslet JET A1 dgs av BP/Shell och skots av personal fran Swedavia.

Infrastruktur ansvarar for drift och underhall av flygplatsens anldggningar. De
hanterar bland annat system for avfall, spillvatten och dagvatten samt el, virme
och vattenforsorjning.

Utover flygplatsens organisation har dven andra delar av Swedavia och andra
aktorer kopplingar till flygplatsens miljoarbete.

Flygakustik (Swedavia konsult) dr en egen enhet som pa uppdrag utfor kontroll
av flygvagsvillkor och bulleruppfoljning at Swedavias flygplatser. Flygplatsen
koper denna tjianst av Flygakustik.

Flygtrafiktjansten skots av LFV, som ar separerat fran Swedavia. Bromma
Stockholm Airport kdper tjdnster av LFV.

Utover dessa finns det andra foretag pa flygplatsen som bedriver verksamhet som
ar av intresse ur miljosynpunkt:

e Oljebolagen som till flygplatsen distribuerar och lagrar flygbrénsle
e Stidbolag som skoter stadning av lokaler och flygplan

e Foretag som skdter underhdll av flygplan

e Restauranger som ger upphov till avfall
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Sekretess

1.1

o Afférstlyg och statsflyg

Flygplatsens paverkan pa miljon och méanniskors halsa

Flygplatsen paverkar miljon genom anvindning av kemikalier och utslépp till luft,
vatten, mark samt ljud fran markaktiviteter och flygplan. I verksamheten uppstar
dven olika typer av avfall.

En av flygplatsens storsta miljopaverkan ar buller till omgivningen. Ljudet fran
flygplatsen kan delas in i markbuller och buller frén start och landning. Med
markbuller menas buller fran verksamheten som inte alstras fran start och
landning. Det kan exempelvis vara uppstart pad platta eller taxning av flygplan,
motorkorning eller sndrdjning.

Den storsta delen av utsléppen till luft pé flygplatsen kommer frén flygtrafiken.
Utslépp till luft sker ocksé fran vigtrafiken till och fran flygplatsen, servicefordon
inne pa flygplatsen, brandévningar och uppvarmning av servicetdlt for fordon. De
utslépp som sker vid forbranning av olika typer av brédnslen ér koldioxid,
kolmonoxid, kviveoxider, kolviten, svaveldioxid och stoft. Swedavia har som
mal att &r 2020 vara helt fossilfri i den egna verksamheten.

[ utsléppen till spillvattensystemet fran flygplatsen finns det, forutom det som
normalt ingdr 1 avloppsvatten fran hushall, dven glykol, olja, baktericider och
vissa tungmetaller. Glykolen kommer fran avisning av flygplan. Olja och
tungmetaller kommer framforallt frén verkstdder. Baktericider dr bakteriedodande
medel som tillsétts toalettvattnet 1 flygplanen for att forhindra smittspridning.
Baktericiderna tillfors spillvattnet vid tomning av flygplanstoaletter.

Utslédppen till dagvattnet, och nirliggande vattendrag, frdn Bromma Stockholm
Airport sker i huvudsak under vinterhalvéaret. Utsldppen sker i samband med att
flygplan och banor, av flygsdkerhetsskil, avisas och halkbekdmpas. Flygplanen
avisas med propylenglykol och varmt vatten och pa banorna anvénds
kaliumformiat for att tina bort isen. Nedbrytningen av avisningsmedlen kraver
syre och bidrar till syreforbrukningen 1 anslutande vattendrag.

Fororening av marken pé flygplatsen kan uppsta vid till exempel spill fran en
drivmedelstank eller ett fordon, av flygbrénsle, glykol eller utlakade metaller frén
fordon och flygplan som nar marken. Flygplatsen har en hog beredskap for att
omhénderta eventuellt spill for att undvika att det nr marken och orsakar
fororening.
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1.2

Forandringar under 2014

Under 2014 har flygplatsen forvérvat en fordonsverkstad som tidigare drivits av
en extern aktor.

Bommar har satts upp for limnande taxibilar. Detta innebér att taxibilarna maste
vara registrerade hos flygplatsen for att f4 [dmna passagerare.

Under hosten 2014 pabdrjades ett arbete for att under vinterhalvaret 2014/2015
testa en fossilfri fordonsdiesel.

De forandringsarbeten som paborjades under 2013 har fortsatt under 2014.
Exempelvis har en yta for remoteparkering fardigstéllts.

Under 2014 har en ny programorganisation for framdriften av Brommas
utvecklingsarbete tagits fram. Utvecklingsprogrammet drivs nu inom sex
programomraden: Masterplan, Terminal, Bansystem, Norra rampen och
driftomradet, Medieforsorjning och Landside. Inom programmet har en miljo- och
energisamordnare tillsatts for att bevaka och sidkerstélla nivan pd miljéfragorna.

TILLSTAND

Koncessionsndmnden for miljoskydd gav den 13 juli 1979 LFV tillstind att driva
Bromma Stockholm Airport som trafikflygplats for huvudsakligen inrikes linjefart
och allminflyg. Tillstdndet innehdll 11 villkorspunkter. Sedan dess har villkoren
andrats ett antal ganger. I juni 1993 ansokte LFV om omprdvning av flera av
villkoren. Alla nu géllande domar och villkor for verksamheten &r listade 1
miljorapportens avsnitt 7. Géllande villkor i tillstand.

Tillstandet reglererar bland annat antalet flygrorelser, ljudnivéer i omradet,
ljudnivaer for flygplanen samt uppsamling av glykol.

ANMALNINGSARENDEN UNDER ARET

Under 2014 har Bromma Stockholm Airport gjort tvd anmélningar till
tillsynsmyndigheten.

Den forsta anmélan avser ny etablering for Statsflyget. Beslut har d&nnu inte
erhallits av tillsynsmyndigheten.

Den andra anmiilan avser efterbehandling av férorenad mark inom Ostra rampen
pé flygplatsen. Beslut for denna anmélan erhdlls den 4 november 2014 och anger
att anmélan inte foranleder ndgon atgérd frdn Miljo- och hélsoskyddsndmnden. En
slutrapport ska dock sidndas till Milj6- och hilsoskyddsndmnden efter avslutad
sanering.
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ANDRA GALLANDE BESLUT

Bromma Stockholm Airport har férutom géllande tillstdnd erhallit beslut genom

diverse anmilningsidrenden. For sammanstillning av géllande beslut som erhallits

innan 2014 se tabell 1 nedan. Beslut som erhallits under 2014 anges under rubrik

3. Anmilningsérenden under aret.

Tabell 1: Sammanstillning av géllande beslut som erhallits innan 2014. Anmaélningar som gjorts
under 2014 anges under rubrik 3. Anmélningsdrenden under aret

Arende

NA&r beslut har erhallits

Anmdlan om étgérder for flygplatsens
sakerhetsklassning

Anmilan om registrering av
livsmedelsanldggning

Anmilan om efterbehandling hangarkorridoren

Fortsatta utredningar avseende PFOS

Anmilan om forindringar vid Ostra rampen

Flygplatsen har ett avtal med Stockholm stad.
Avtalet reglerar exempelvis flygplatsens
Oppettider och antalet flygrorelser.

Beslut erhélls den 18 december 2013. Dérefter
har drendet 6verklagats till Lansstyrelsen,
Mark- och miljodomstolen samt Mark- och
miljodverdomstolen vilka inte medgav
provningstillstdnd. Samtliga instanser har
avvisat Overklagandet da det ansetts att de
villadgarforeningar som dverklagat
tillsynsmyndighetens beslut inte har klagorétt.

Beslut erholls den 28 januari 2014.

Beslut erholls den 13 december 2013. En
slutrapport ska sdndas till Milj6é och
hilsoskyddsndmnden efter avslutad sanering.

Beslut erholls den 13 november 2013. Beslutet
sdger att flygplatsen ska genomfora
provtagningar enligt inkommet forslag. De
undersdkningar som beslutet syftar till har
flygplatsen genomfort.

Beslut erhdlls den 21 juni 2012. Beslutet anger
att anmaélan inte foranleder ndgon atgérd frén
Milj6- och hélsoskyddsndmnden.

TILLSYNSMYNDIGHET

Tillsynsmyndighet for flygplatsen dr Stockholms Miljoforvaltning efter
delegering fran Lansstyrelsen 1 Stockholms l&dn. Under aret har ett flertal moten
genomforts med tillsynsmyndigheten 1 ett antal fragor; bullerisolering,
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flygplatsens utveckling och villkor. Den 29 april och 7 oktober genomfordes
ocksa ordinarie tillsynsmoten.

TILLSTANDSGIVEN OCH FAKTISK PRODUKTION

Den tillstdndspliktiga verksamheten pd Bromma Stockholm Airport avser
produktion av start- och landningstjanster. Flygplatsen har en begréansning av
antalet rorelser 1 tillstdndet, 100 000 per ar. Avtalet med Stockholm stad reglerar
dock antalet rorelser till 80 000 per ar. Totala mdngden trafik har minskat fran 60
639 rorelser ar 2013 till 54 814 rorelser 2014. Detta motsvarar en minskning med
totalt 15 % som till stor del forklaras av farre rorelser inom kategorin privatflyg,
vidare se bilaga fran Swedavia flygakustik. Under 2014 var antalet passagerare
2,38 miljoner vilket 4r en 6kning med cirka fyra procent jaimfort med 2013.

GALLANDE VILLKOR I TILLSTAND

Har foljer en sammanstéllning av géllande villkor for Bromma Stockholm Airport
samt en redovisning av utfallet for 2014. De villkor som redovisas kommer fran
foljande domar:

Buller: Regeringen i beslut den 9 oktober 1980 (Jordbruksdepartementet, beslut
18, mal 1774/79 m.fl.), Nacka tingsritt, miljddomstolen, i dom den 28 januari
2009 (mél nr M 1414-07), Svea hovritt, miljdoverdomstolen, i dom den 5 februari
2010 (mal nr M 1441-09) och Mark- och miljodomstolen i dom den 26 mars 2013
(mal nr M 4800-12)

Utslapp till luft och vatten: Miljodomstolen i deldom den 25 oktober 2002 (maél nr
M 81-99), Svea hovritt, miljodverdomstolen, i dom den 9 juni 2005 (mal nr M
10196-02) och Svea hovritt, miljodverdomstolen, i dom den 5 februari 2010 (mal
nr M 1441-09).

Villkorstexten &r manuellt avskriven och kan darfor innehalla felskrivningar.

Flygplatsen ingdr numera i Swedavia AB, och det &r Swedavia AB som édger
villkoren for flygplatsen nedan.

Buller

1. Ljudnivén kring flygplatsen berdknad enligt FBN-metoden fir — i vad méan
beror pé flygverksamheten och vad géller FBN 55 och 65 dBA — inte
overskrida de grianser som anges i trafikfall 4 i1 Luftfartsverkets ansdkan
(d.v.s. innanfér FBN 55 dBA-konturen Mariehill, Johannesfred, vissa
omriden kring Bromma kyrka, Eneby och Sundby samt innanfoér FBN 65
dBA-konturen flygplatsomradet och ett fatal hus vid Bromma kyrka
beldgna i direkt anslutning till flygplatsomrédet).

(Anm. Tidigare villkor 3)
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FBN 55- och FBN 65-kurvorna ligger inom tillstandskurvorna.

1. Flygverksamheten far till kringliggande omraden inte avge hogre
ljudenergi dn 134,2 dBA ridknad som TFBN (gransvarde).
(Anm. Tidigare villkor 4)

Beraknat TFBN for ar 2014 ar 131,8 dB(A).

2. Antalet flygrorelser per ar far inte 6verstiga 100 000.
(Anm. Tidigare villkor 5)

Under 2014 uppgick antalet flygrorelser till 54 814.

3. Ljudemissionerna fér ej dverstiga 89 EPNdAB i medeltal {for de tre
métpunkterna enligt ICAO Annex 16, Vol 1.
(Anm. Tidigare villkor 6)

Inga rorelser har under 2014 forekommit med flygplan 6verskridande det
maximala bullervardet.

4. Flygtrafik far inte forekomma mellan kl. 22 och 07. P4 lérdagar och
sondagar far flygtrafik inte forekomma fore kl. 08. Begrinsningen géller
inte ambulansflyg och statens flygplan som disponeras av statschefen och
regeringen.

(Anm. Tidigare villkor 7)

Under 2014 har 57 rérelser utanfor ordinarie 6ppethallningstider forekommit. Av
dessa ar 29 rorelser med ambulansflyg alternativt statsluftfartyg. Tre starter har
forekommit strax efter dppettiderna vilka har begéart taxningstillstand i ratt tid
enligt AIP. En landning har forekommit efter oppettid pa grund av snorojning pa
banan. Ovriga 24 rorelser har skett inom en minut fran 6ppning/stangning. Dessa
hamnar inom onoggrannheten for kontrollen. Ny formulering har inforts i AIP for
att eliminera flygtrafik utanfor 6ppettiderna.

5. Trafik enligt IFR (instrumentflygregler) skall folja in- och
utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana. Avvikelser fir férekomma med
latta luftfartyg, mindre dn 5 700 kg, av trafikavvecklingsskal.

(Anm. Tidigare villkor 8)

In- och utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana har med nagra fa undantag
foljts av tyngre IFR-trafik. Totalt har 14 st flygningar skett utanfér de grindar som
beskriver villkorets granser och darmed inte f6ljt villkoret. Flygplatsen har under
2013 infort en forfinad uppfoljningsmetodik for villkoret. Fran och med kvartal 4
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2013 tillsénds de flygbolag som avvikit fran flygvagsvillkoret brev fran flygplatsen
dar detta papekas. Ytterligare en atgard som har vidtagits for att minska risken
for avvikelser &r att tornet fran och med april 2014 har &ndrat en befintlig
instruktion till piloterna for att forhindra avdrift pa grund av sidvind.

6. Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgérder pa bostadshus (savil
permanentbebyggelse som fritidshus) samt sddana byggnader som skolor,
daghem och vardinrattningar, vilka utsétts for maximala bullernivaer pd 80
dBA eller hogre. Dessutom skall bullerisolerande atgérder vidtas pa
angivna bostadshus och byggnader som kan komma att utsittas for buller
uppgéende till FBN 60 dBA eller dérdver. Ljudnivderna inomhus efter
vidtagna bullerisolerande atgarder far inte overskrida 30 dBA som
dygnsekvivalent ljudniva.

Vid bestimmande av vilka bostéder och byggnader som skall bli féremal
for atgarder skall teoretiska berdkningar av flygbuller géras med den
berdakningsmodell for flygbuller som Forsvarsmakten, Luftfartsverket och
Naturvérdsverket pa uppdrag av regeringen faststillt i beslut den 26
februari 1998 eller den modell som kan komma att ersétta den nu angivna.

Bullerskyddsatgirderna skall utformas och utforas i samrad med
fastighetsiigarna. Atgirderna skall vara vidtagna senast inom tva &r fran
det att dom i malet har vunnit laga kraft for da berérda byggnader och
direfter inom ett &r efter det att en byggnad har blivit berdrd. Atgérder
skall vidtas allt eftersom flygtrafiken okar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetsdgaren om behov av
atgarder eller deras utformning skall frdgan hénskjutas till
tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som skall utforas.
Atgirderna skall i sddana fall vara vidtagna inom ett ar efter
lagakraftdgande avgorande, om inte tillsynsmyndigheten bestimmer annat.

En slutredovisning av villkoret lamnades in till tillsynsmyndigheten i juli 2014.
Beslut fran miljo- och halsoskyddsnamnden erhélls i oktober 2014 om att godta
flygplatsens slutredovisning. En redovisning av 2013 ars projekt redovisas i
separat bilaga till denna miljérapport.

Flygplatsen har kontinuerliga avstamningar med tillsynsmyndigheten angaende
framdriften i projektet.

Utslapp till luft och vatten

1. Avfettning, tvitt- och rengoringsvéatskor som innehéller alkylfenoletoxylater
fér inte tillforas avloppsvattnet.
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Avfettning, tvatt- och rengéringsvéatskor innehallande alkylfenoletoxylater har inte
anvants pa flygplatsen.

2. For halkbekdmpning pa rullbanor och stationsplatta skall anvdndas sand,
acetatbaserade, formiatbaserade eller likvardiga halkbekdmpningsmedel med
lika eller béttre miljoegenskaper. Avsteg far goras endast vid de tillfdllen da
andra medel inte ger avsett resultat och flygsidkerheten sé kraver. Sddana
avsteg skall fortlopande dokumenteras och redovisas till tillsynsmyndigheten.

Under vintersasongen 2013/2014 har 259 m® kaliumformiatlésning och 116 ton
sand anvants for att halkbekdmpning av bansystemet. Ingen urea har anvants.

3. Branddvningar skall anordnas sa att storningarna for omgivningen blir sa sma
som mojligt.

Brandovningsplatsen eldas i storsta mojliga utstrackning med gasol som
branddvningsbransle for att minimera rokbildningen.

Bemyndiganden:

Miljodomstolen dverlater med stod av 22 kap. 25 § miljobalken at
tillsynsmyndigheten att meddela ndrmare foreskrifter

- betraffande brandovningar pé flygplatsen,

- betriffande kemikaliehanteringen i verksamheten vid flygplatsen,

- forvaring, transport och annan hantering av avfall som uppkommer 1
verksamheten vid flygplatsen.

4. Luftfartsverket skall pd marken samla upp s mycket som mojligt av den
glykol som rinner av flygplanen vid avisning. Luftfartsverket skall vidta
de tekniska och administrativa atgarder som krévs for detta och érligen till
tillsynsmyndigheten rapportera den mingd glykol som har anvénts {6r
avisning och den méngd som har samlats upp.

Miljooverdomstolen Gverléter enligt 22 kap. 25 § tredje stycket
miljobalken at tillsynsmyndigheten att bestimma de ytterligare villkor som
kan krivas for glykolhantering.

Under vintersasongen 2013/2014 har flygplatsen en uppsamlingsgrad av glykol
pa 44 %, se kommentarer i avsnitt 8.2.4 Omhandertagande av glykolhaltigt
vatten.
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8.1
8.1.1

SAMMANFATTNING AV RESULTATEN AV MATNINGAR,
BERAKNINGAR ELLER ANDRA UNDERSOKNINGAR

Buller
Flygtrafik och flygvagar
Se bilaga fran Swedavia Flygakustik.

Maitningar av ljudnivan gors kontinuerligt och arligen i en métpunkt i Flysta.
Sommaren 2014 genomfordes dven en métning i Eneby. Resultaten frén denna
mitning visade att generellt stimmer de uppmaétta nivaerna bra 6verens med de
beriknade flygplanstyperna.

Markbuller

Utifrén bland annat antalet rorelser, trafiksammanséttning, bananvindning samt
taxningstider har markbullernivaerna som Leq, dag respektive kvill berdknats for
2014. Utfallet har ocksa jaimforts med motsvarande resultat for 2013.

Den totala trafiken har minskat med ca 10 % mellan ar 2013 och ar 2014. Antalet
rorelser med allménflyget har minskat med ca 60 %. Huvuddelen av antalet
rorelser, ndrmare 90 % av trafiken, sker med jettrafik och turbopropellertrafik
samt affarsflyg, och ér stort densamma mellan 2013 och 2014. Denna del &r ocksé
den som 1 huvudsak bidrar till markbullret 1 omgivningen.

Taxningstiderna ar ungefdar desamma, en viss 6kning 1 samband med landning och
en viss minskning for jettrafik vid start har skett. Detta bedoms inte ha paverkat
markbullerutbredningen markant.

Den stora skillnaden ar att vindférdelningen har varit annorlunda ar 2014 relativt
2013. Detta medfor att banfordelningen har varit annorlunda 2014. Detta har
orsakat ndgot hogre ljudnivaer i nordvist (norra Bromma kyrka och
Billstaomradet) och minskat i sydost (skogsomrddet vid sddra bandnden)

Berdkningarna och resultatet redovisas mer i detalj i bilagd utredning frdn WSP
Akustik.

Skramselskott

Sedan juni 2012 har flygplatsen borjat anvanda fagelskrammor for att minska
antalet skramselskott. Fagelskrimmorna alstrar rovfagellaten som skrammer bort
faglar frdn omradet. Fagelskrammorna anvinds endast pd sommarhalvaret da
problemet med faglar dr som storst. Anviandningen av fagelskrammor har gjort att
antalet skramselskott har minskat fran 1711 skott 2011, 1270 skott 2012 och 707
skott 2013. Déaremot har antalet skott for 2014 o6kat till 1709 skott. En 6kning av
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8.2
8.2.1

8.2.2

8.2.3

antal skott kan framforallt ses i maj och juni. Anledningen till detta bedoms vara
att graset klipptes for kort vilket i sin tur gjorde att faglar enkelt kunde lokalisera
foda pa omradet.

Mark och vatten
Provtagning av dagvatten

Provtagning av dagvatten sker i en punkt vid Bromma Stockholm Airport. Vattnet
som provtas 1 denna punkt hirstammar bade fran Bromma Stockholm Airport,
Bromma kyrka omréadet och Riksby.

Prover uttas som veckosamlingsprov, som fryses, och skickas till Alcontrol for
analys. Innan proverna skickas forbereds proverna flédesproportionellt till
mdnadssamlingsprov. Under avisningssdsong, november till april, analyseras dven
halten propylenglykol i dagvattnet.

Under rubrik 8.2.4 Omhindertagande av glykolhaltigt vatten beskrivs ndrmare hur
utslédppen av glykol till dagvattennitet har sett ut under 2014.

I dagvattenstationen mats syrehalten som stickprov en géng 1 veckan. Under 2014
har manadsmedelvirdet {6r syre varit mellan 3,04 (juli) och 6,4 (mars) mg/I.

Provtagning av spillvatten

Provtagning av spillvatten sker i en punkt, vid glykoltippfickan. Prover uttas som
veckosamlingsprov, som fryses, och skickas till Alcontrol for analys. Innan
proverna skickas forbereds proverna flodesproportionellt till
manadssamlingsprov.

Under rubrik 8.2.4 Omhindertagande av glykolhaltigt vatten beskrivs ndrmare hur
utsldppen av glykol till spillvattennétet har sett ut under 2014.

Avisning av flygplan

Avisning av flygplan sker av flygsdkerhetsskal, eftersom sn6 och is pa stabilisa-
torer och vingar kan utgora en sékerhetsrisk for flygplanen. Vid avisning anvénds
propylenglykol och varmt vatten. Glykol delas in 1 tvé typer beroende pa
anviandningsomrade. Typ 1 anvinds for avisning tillsammans med varmt vatten,
typ 2 anvénds for att forhindra dterfrysning pa flygplanet. Typ 2 &r klibbigare dn
typ 1 vilket gor att den sitter kvar bittre pd flygplanet.

Under vintersdsongen 2013/2014 har ca 96 ton 100-procentig glykol anvénts. Det
ar en minskning jamfort med foregédende vintersdsong. I figur 2 redovisas
forbrukade mangder glykol under de fem senaste vintersdsongerna.
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Figur 2: Forbrukad mingd glykol

824 Ombhindertagande av glykolhaltigt vatten

Nir ett flygplan har avisats och ldmnat uppstéllningsplatsen kommer en sugbil
och suger upp glykolvitskan. Den uppsugna vitskan toms i en separat glykoltank
och dérifran pumpas den till det kommunala spillvattennétet. Flodesméatning och
flodesproportionell provtagning sker pé utgaende vatten. Resultatet fran
analyserna presenteras i tabell 2 och 3.

Tabell 2: Sammanstillning av fléden, halter och médngder av glykolfororenat vatten, som
omhindertagits under vintersdsongen 2013/2014

Manad Vatten TOC TOC MPG MPG Cd Cd
/tidsperiod m® mg/l kg mg/l kg pg/l g
Oktober

November

December 281,1 9200 2586,1 19000 5340,9 5,2 1,46
Januari 2293 16000 3668,8 27000 6191,1 6,8 1,56
Februari 4979 17000 84643 35000 17427 11 5,48
Mars 363,8 15000 5457 26000 9458,8 5,8 2,11
April 95 11000 1045 33000 3135 3,9 0,37
Maj 27 5300 143,1 10000 270 2,6 0,07
Summa 1494 21364 41822 11g

Medel (g/l) 14,3 28 7,3 pg/l
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Tabell 3: Sammanstillning av floden, halter och transporter av metaller fran glykolbasséngen,
under vintersdsongen 2013/2014

Manad Vatten Cd Cr Cu Ni Pb Zn
/tidsperiod m® ug/l ug/l ug/l ug/l ug/l ug/l
Stockholm

vattens 1 50 200 50 50 200
varningsvarden

Oktober

November

December 281,1 5,2 5,3 4 5,4 7,2 260
Januari 229,3 6,8 39 10 5,5 7,8 240
Februari 4979 11 11 60 8,3 13 470
Mars 363,8 5.8 8,2 40 6,9 8,1 290
April 95 3,9 3,8 30 6,3 5 280
Maj 27 2,6 2,5 20 7,1 3 350
Summa 1494

Under vintersdsongen 2013/2014 uppgick volymen utpumpat glykolférorenat
vatten till reningsverk till cirka 1494 m?®. Medelkoncentrationen av propylenglykol
1 vattnet har varit kring 28 g/1.

Totalt pumpade Swedavia ut ca 42 ton glykol till spillvattennitet, vilket &r en
Okning jaimfort med foregdende vintersdsong. Eftersom den totala
glykolanvindningen pa flygplatsen uppgick till ca 95 ton innebér det att ca 44 %
av totalt anvind méingd glykol gick till spillvattennétet. Bidraget till
spillvattennitet brukar likstillas med uppsamlingsgraden men eftersom
nedbrytning till viss del dven sker 1 bassdngen blir det inte en helt korrekt
beskrivning av uppsamlingsgraden.

Glykol avrinner dven till dagvattnet dir flode och halten glykol méts. Resultaten
visar att 32 % av anvind méngd glykol slappts ut till dagvattennitet under
sdasongen 2013/2014. Den glykol som inte aterfinns varken 1 spillvattnet eller i
dagvattnet fastnar antingen pa flygplanskroppen eller forsvinner via diffusa
sankor. Med diffusa sdnkor menas glykol som via vind eller markavrinning nér
markomraden som ej avvattnas av flygplatsens dagvattensystem. En viss
nedbrytning kan ocksa ske 1 dagvattensystemet innan vattnet nir
provtagningsstationen.

Under avisningssdsongen 2013/2014 har uppsamlingsgraden varit i samma niva
jamfort med foregdende sdsong. En av anledningarna till att uppsamlingsgraden
inte dr hogre dr att de avisningar som gjordes till stor del pa grund av frost (inte
snd). Frostavisningar resulterar i att mycket av vitskan fastnar kvar pa planet och
dérav inte kan sugas upp av bilarna.
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8.2.5

8.2.6

8.2.7

8.2.8

Halkbekdmpning av bansystem

For att hélla rullbana och taxningsbanor fria fran is sker i huvudsak mekanisk
halkbekdampning. Det sker med hjélp av féltfordon utrustade med stalborstar och
blasaggregat, sa kallade plog-, sop- och blasmaskiner (PSB-maskiner). Halk-
bekdmpning av banan sker dven med kemiska avisningsmedel. Fram till
vintersdsong 1992/1993 anvéndes urea for halkbekdmpning. Ur miljosynpunkt
ersattes det med acetatsalter. [ undantagsfall kan urea fortfarande anvindas. Det
sker endast nér det 4r mycket svéra vaderleksforhdllanden (exempelvis vid
underkylt regn), nér inget annat hjalper. I borjan av vintersdsongen 2005/2006
bytte Swedavia banavisningsmedel till formiatbaserade produkter, som ur
miljosynpunkt dr mer littnedbrytbara 4n acetater.

Forbrukningen av banavisningsmedel under vintersisongen 2013/2014 var 259 m’
kaliumformiatlosning. Motsvarande forbrukning féregdende vintersdsong var 418
m’ kaliumformiatlésning. Anvéindning av kaliumformiat var betydligt ligre
jamfort med sdsong 2012/2013, vilket framst beror pd viderleken. Under
vintersdsongen 2013/2014 har dven 116 ton sand anvénts for halkbekdmpning och
ingen urea har anvénts.

Utsldpp av baktericid

P& Bromma Stockholm Airport har cirka 1000 liter baktericid (TG 320 AF)
tillsatts flygplanstoaletter under 2014. Man kan gora antagandet att ungefar
samma mingd baktericider har funnits i det avloppsvatten fran flygplans-
toaletterna som har tomts pa Bromma. Toalettvattnet gér till spillvattennitet.

Oljeavskiljare

P& Bromma Stockholm Airport finns sju stycken oljeavskiljare som avloppsvatten
leds till fran rannor och brunnar inom flygplatsomradet.

Under 2014 har tomning av oljeavskiljare utforts av Sita, som har tillstdnd for
detta arbete. Under 2014 har avfallsentreprenoren tagit omhand 49,4 ton avfall
fran oljeavskiljare, sandfang och grusrénnor.

Grundvatten

P& Bromma Stockholm Airport sker ingen kontinuerlig grundvattenprovtagning.
Daremot sker séttning av grundvattenror emellandt ur utredningssyfte. Under aret
har nya grundvattenrdr satts och grundvatten provtagits for utredning av PFAS vid
branddvningsplatsen. Vidare se avsnitt 8.2.9 Branddvningsplats och PFAS.
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8.2.9

8.2.10

Branddvningsplats och PFAS

Hogfluorerade &mnen har pa senare tid uppmirksammats som potentiellt
miljostorande &mnen. Perfluorerade &mnen (PFAS) &r bade persistenta, toxiska
och har forméga att bioackumulera vilket ger anledning till oro for séval
maénniskors hilsa som for negativa effekter i miljon.

PFAS har varit en viktig kemisk komponent i slackskum av typen AFFF
(Aqueous Film Forming Foam), som anvénts for brandbekdmpning sedan 1960-
talet. Slickskummet har anvénts vid branddvningsplatser av olika slag, till
exempel vid flygplatser, raddningstjénst och militdra anldggningar. 2008 inforde
Swedavia ett forbud mot att 6va med skum innehallandes PFAS och 2011
sanerades all utrustning.

Under 2012 har undersékningar pabdrjats kring branddvningsplatsen avseende
PFAS. Undersokningarna visar att PFAS finns spritt i ytlagret i mark, i diken och
dagvatten kring brandovningsplatsen, i vissa fall i hdga halter. Undersokningar
paborjades av IVL 1 borjan av 2012 och har fortsatt med hjilp av Sweco
Environment AB.

Under 2014 har en utvidgad undersokning kring perfluorerade fororeningar utforts
pa den gamla och nya branddvningsplatsen p4 Bromma flygplats. Markprover
frén jordvallar och omrédet vid den nuvarande branddvningsplatsen har
analyserats for perfluorerade dmnen, liksom grund- och dagvattenprover frén den
gamla brandovningsplatsen.

Analysresultaten pekar pd att den stora punktkéllan for perfluorerade fororeningar
aterfinns 1 grundvattnet vid den gamla branddvningsplatsen. Spridning bedoms
ske frimst med dagvattnet i en dagvattenledning fran den gamla
branddvningsplatsen som 1&g dir golfbanan nu aterfinns. Aven den gamla
brandovningsplatsen utgdr en punktkélla for perfluorerade féroreningar, men
halterna ar lagre i bade grundvatten och dagvatten &n vid den gamla
branddvningsplatsen.

Ytterligare undersokningar har genomforts dir resultat vintas under 2015.

Markprovtagningar

Under 2014 har ett antal provtagningar i mark genomforts inom flygplatsomradet.
Provtagningar har genomf0rts for att kartldgga spridningen av PFAS 1 mark men
ocksa en generell provtagning infor schaktarbeten inom Ostra rampen.
Provtagningen inom Ostra rampen resulterade i en anmélan till
tillsynsmyndigheten, vidare se avsnitt 3 Anmélningsdrenden under éret.
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8.3
8.3.1

8.3.2

Luft
Fordonstrafik inom flygplatsen

Avgasutslidppen fran den interna fordonstrafiken pa flygplatsen beréknas fran
maéangden salt brinsle inom flygplatsomradet och uppgifter fran bransleleveran-
toren. Flygplatsen 6kar kontinuerligt andelen inblandning av férnybart brinsle.
Under 2014 har diesel med 30 respektive 35 % inblandning anvénts.

Mingden sald diesel for interntrafik inom flygplatsen for 2014 &r i nivd med 2013.
Volymer forbrukat brinsle och utslépp av koldioxid (CO,) redovisas i tabell 4.
Déaremot har utslédppen av koldioxid fran fordonstrafiken minskat med ca 100 ton
jamfort med 2013. Forklaringen till detta &r den 6kade inblandningen av fornybart
bransle. Under 2007 upphorde flygplatsen att tillhandahélla bensin vilket gor att
forbrukade mangder bensin av externa foretag inte kan foljas upp.

Tabell 4: Berdknade utsldpp av fossil koldioxid fran volymen salt fordonsbrénsle vid Bromma
Stockholm Airport under 2014.

Fordonsdrivmedel Diesel EVO 30 % (m3) Diesel EVO 35 % (m3) Bensin (m3) CO, (ton)

Swedavia 120 18,83 2,83 251,04
Aktorer pa flygplatsen 30,09 15,84 0 79,65
Totalt 150,09 34,67 2,83 330,69

Flygtrafik

Till avgasutslappen fran flygtrafik raknas alla avgasutsldpp i Landing and Take-
Off cycle (LTO-cykeln), vilket innebér utslapp fran flygplanen under héjden 3000
fot (915 meter) inklusive taxning (transport pa marken). Berdkningar av utslédppen
1 LTO-cykeln har tidigare utforts av Totalforsvarets forskningsinstitut (FOI).

Swedavia har beslutat att byta metod for att berdkna utsldpp fran flygets LTO-
cykel. Den nya metoden, EDMS; &r internationellt vilkénd och spridd och enkel
att anvianda. Den mojliggor att Swedavia sjalv kan berdkna bade utfall och
prognoser av LTO-emissioner.

Bédda metoderna innehéller felkéllor och vid en jamforelse mellan metoderna visar
det sig att berdkningar med EDMS resulterar i ca 20 % hogre utsldpp én berék-
ningar med FOIs metod. Det kan bero pa att EDMS i storre utstrackning anvander
sig av standardiserade faser anpassade for relativt stora flygplatser.
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Tabell 5: Avgasutslépp fran flygtrafik under 915 meters hojd vid Stockholm-Bromma

Airport. HC rapporteras ej inom ramen for ny metod.(* Ny berdkningsmetod,
**SOx)

Ar LTO' CO, (ton) NO, (ton) HC (ton)  CO(ton) SO, (ton)
2014* 27397 19 831 60 - 91 7,4%**
2013* 30310 18 539 56 - 111 6,9%**
2012%* 33633 19 886 64 - 131 9,7%*
2011%* 33855 18 720 57 - 132 6,9%*
2010 32395 15 687 39 9,0 105 5,0
2009 31905 15258 37 8,6 104 4,8
2008 31354 14 377 35 8,7 107 4,6
2007 31049 13753 33 8,7 107 4,4
2006 28 299 13 190 31 8,4 96 4,2
1) baseras pa antalet landningar
Utsldppen per LTO-cykel beror till stor del pa vilka flygplanstyper som trafikerar
flygplatsen.
Jamfort med ar 2013 6kade utslédppen av koldioxid inom LTO med ca 7 % under
2014 och hamnade pa samma niva som 2012. Okningen av utslippen 2014
forklaras av att andelen tung trafik har okat i jamforelse med 2013.

833 Uppvérmning och elférbrukning
Uppvarmning av byggnaderna pa flygplatsen sker med fjarrvérme fran Norr-
energi. Flygplatsen har avtal med Norrenergi om koldioxidneutral virmeproduk-
tion. Norrenergi levererar koldioxidneutral fjarrvirme frén virmepumpar som
drivs med Bra Miljoval el till Swedavia. Sammantaget genererar detta en upp-
varmning som ir koldioxidneutral och med dvrigt minimala utsldpp. Swedavia
forbrukade totalt under ar 2014, 3 214 MWh fjarrvirme, vilket innebér en 6kning
jamfort med &r 2013 (2 766 MWh). Observera att siffrorna ej ar
graddagskorrigerade. Som komplement till fjédrrvarmen, for uppvarmning av ett
fordonsgarage, anvindes cirka 18 m® lagsvavlig eldningsolja vilket &r
motsvarande anvandning som under 2013 (0,001 viktprocent svavel).
Swedavias elforbrukning pa Bromma 4r 2014 var 4 870 MWh, vilket dr ndgot
hogre jamfort med elforbrukningen ar 2013 (4 627 MWh). Forklaring till den
okade fjarrvarme- och elanviandningen bedoms vara att flygplatsen forvirvade en
ny fastighet under 2014.

8.3.4 Branddvning

Under 2014 anvindes 0,75 ton gasol och 0,11 m® diesel som brandévningsbrinsle.
Vid fullstindig forbranning berdknas CO,-utsléppet frin allt brénsle till 2,50 ton
vilket dr hogre dn 2013 (2,28 ton). Okningen av CO»-utsléppen beror p4 att den
totala mdngden brandovningsbrénsle har okat.
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83.5

8.35.1

Mitning av kvivedioxid och VOC

Swedavia méter kontinuerligt halterna av luftféroreningar i form av kviavedioxid
(NO») och flyktiga organiska &mnen (VOC) vid tre métpunkter pa flygplatsen.
Aven bidrag av luftféroreningar fran flygplatsens omgivning, frimst fran biltrafik,
mats vid dessa mitpunkter.

Mitpunkterna ér placerade dels utanfér huvudingéngen till terminalen dér manga
manniskor vistas, dels vid rullbanans dnde och vid taxibanan déir utsldppen véntas

vara hoga, se figur 3. Mitningarna av NO, utférs med passiva provtagare som
byts manadsvis. Mitningarna av VOC sker med passiva provtagare och utfordes
vecka 3-6, 23-26 och 47-50 under 2014. For 2014 genomfordes tre mitningar av
VOC da flygplatsen dndrat manaderna for métning till november/december och
maj/juni. Halterna av NO, och VOC redovisas i mikrogram per kubikmeter luft

(ng/m’).

Figur 3: Métpunkter for luftfororeningar pa Bromma Stockholm Airport. 1=Kvarnberget,
2=Terminal 1, 3=Lintaverken

Kvéavedioxid

Resultaten frdn métningarna pa de tre punkterna visar att halterna av kvéavedioxid
ar hogst vid ingangen till terminalen, (méitpunkt 2), dér det &r mest biltrafik (figur
4). Den hogsta halten i mdnadsmedelvédrde som uppmattes under aret var 18,9
ng/m’ vid métpunkt 2 vid terminalen i september, att jaimfora med den hogsta
halten pa 24,3 pg/m’ vid samma métpunkt i januari 2013. Halterna vid rullbanan,
vid Lintaverken (nr 3) och Kvarnberget (nr 1), ligger bada pa en niva som é&r lagre
an vid terminalen.
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8.3.5.2

Manadshalterna av NO; varierar med arstiden och dr som hogst pa vintern. NO,-
halten i arsmedelvirde for alla provpunkter var 12,65 (12,86) pg/m’. Den punkt
som visar hogst medelviarde var métpunkt 2 vid terminalen med 15,82 (15,4)
ng/m’. Mitpunkt 1 och 3 pavisade medelvirdet 11,2 (11,8) pg/m’ respektive 11,0
(11,3) pg/m’. Dessa halter kan jamforas med miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid som &r 40 pg/m® som. Miljékvalitetsnormen far inte Sverskridas fran
och med &r 2006. Arsmedelvirdet 12,65 pg/m’ for de tre punkterna dverskrider
heller inte vérdet for miljémalet Frisk luft som dr 20 pg/m® som drsmedelvirde.

Samtliga medelvdrden dr i linje med medelvirdena for 2013.
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Figur 4: Halter av kvivedioxid vid tre métpunkter (ug/m?)

Flyktiga organiska amnen, VOC

Flyktiga organiska &mnen, Volatile Organic Compounds (VOC), dr vanliga
brénslerester i avgaser fran forbrénningsmotorer. De olika VOC som miitts vid
mitpunkterna dr oktan, nonan, bensen, toluen, meta/para-xylen, ortoxylen,
etylbensen och butylacetat.

Resultatet visar att de VOC-foreningar som métts upp i hogst halter, liksom
foregaende ar, dr toluen, meta/para-xylen och bensen. Den hogsta medelhalten var
toluen vid Lintaverken. Av de uppmaitta VOC-foreningarna ér bensen den enda
som det finns en miljokvalitetsnorm for. Miljokvalitetsnormen for bensen, till
skydd for ménniskors hilsa, dr 5 pg/m’ i arsmedelvirde. Bensenhalten som
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medelvirde under mitveckorna var 0,71 pg/m’ for alla métpunkter. Det hogsta
enskilda vérdet var 1,5 pg/m’, uppmitt vid Terminalen.

1,4 -
VOC-medelvarde
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Figur 5: Medelvirden for olika VOC (pg/m®) vid tre mitpunkter utifrin métningar 2014. Halterna
for n-oktan, etylbensen, o-xylen och nonan bedéms vara ldgre dn vad som anges i diagrammet da
vissa virden understiger detektionsgrinsen. Butylacetat har utgatt ur diagrammet dé samtliga
halter understeg detektionsgrénsen.

8.3.6 Airport Carbon Accreditation

Bromma Stockholm Airport blev i slutet av december 2009 ackrediterad pa hogsta
nivan enligt ett internationellt program for att gradera flygplatsers klimatarbete
och minska klimatpaverkan.

Flygplatsorganisationen ACI (Airport Council International) 1 samarbete med
WSP Environmental star bakom programmet som kallas Airport Carbon
Accreditation. Programmet f6ljer den internationella standarden World Resources
Institute (WRI) "Greenhouse Gas Protocol”. Det finns fyra nivaer varav Bromma
ar ackrediterad efter den hogsta, 3+, Neutrality. Denna nivd innebér att flyg-
platsen &r helt klimatneutral avseende koldioxidutslépp fran den egna verksam-
heten. De egna utsléppen i verksamheten som @nnu inte kunnat minskas med egna
atgarder kompenseras genom att Swedavia investerar 1 projekt i utvecklingslénder.
Motsvarande utslappsminskning kan da istéllet ske inom ramen for dessa projekt.

For att bli ackrediterad pa hogsta nivan i programmet maste ocksa alla andra
nivaer pd skalan uppfyllas. Grundkraven ir att flygplatsen ska kartldgga de
utsléppskallor som vi har kontroll 6ver och arligen redovisa sitt koldioxidavtryck
till ACA och fa det granskat av en oberoende revisor. Vidare ingér att visa pa mél
och handlingsplan f6r minskning av koldioxidutsldppen och dven att kunna pédvisa
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8.4

att utsléppen minskar. For att uppna niva 3 i programmet krdvs ocksé att
flygplatsen engagerar andra foretag och intressenter, sasom flygbolag,
kollektivtrafikbolag, hyresgister eller andra som arbetar pa flygplatsen, for att
dessa ocksa ska minska sina utsldpp. Flygplatsen ska ocksa berékna utsldpp fran
dessa aktorer, exempelvis resenérers och personals transport till och fran
flygplatsen och utslépp fran flygplanens start och landning.

Programmet anger att nér en flygplats har varit ackrediterad enligt den hogsta
nivan i 3 ar kan man ansdka om fornyelsecertifiering vart tredje ar istéllet for
varje ar. Det innebdr att det endast krivs att en arlig uppdatering av
koldioxidavtrycket ldmnas in till ACA och att ansokan och revision av oberoende
revisor gors vart tredje ar. I och med att Bromma Stockholm Airport har varit
ackrediterad enligt den hogsta nivan sedan 2009 uppfyllde flygplatsen kraven for
att gora den forenklade ansokan for r 2013. Koldioxidavtrycket for &r 2014
kommer, efter intern revision, att limnas in till ACA under maj 2015.

Klagomal

Flygplatsen registerar samtliga inkomna klagomal. Framsta orsaken till att
nirboende &r storda av verksamheten &r buller. Nedan anges antalet klagomal
fordelat pa respektive bostadsomrdde. Samtliga klagande kontaktas av flygplatsen.
Totalt har 58 klagoméal inkommit under 2014 Detta dr en minskning fran 2013
med 24 klagomal. En anledning till att antalet klagomal har minskat kan vara att
flygplatsen under 2014 har arbetat mer proaktivt med information. Flygplatsen har
identifierat nagra toppar avseende klagomal. Den ena toppen var under kvartal 2 i
Bromma Kyrka. Dessa klagomél kan hinvisas till de dkat antal skrdmselskott som
anvandes. Den andra toppen var under kvartal 3 1 Billsta. Dessa klagomal kan
hénvisas till ett antal dverflygningar med privatflyg. Flygplatsen har varit 1
kontakt med berord privatflygare for att minimera risken att detta ska ske igen.



Flygplats

swedavia

SWEDISH AIRPORTS

Bromma Stockholm Airport

Dokumenttyp

Upprattad av
Emma Gille

Datum

2015-03-31
Godkénd
BMA M C PG

Ver.rev

01.00

Dokumentnummer

D 2015-001728

Referens

Sida
25(29)

Sekretess

Tabell 6: Inkomna klagomél under 2014

Stadsdel

Kvartal 1

Kvartal 2

Kvartal 3

Kvartal 4

Bagarmossen

1

1

Birkastan

2

Bromma

Bromma Kyrka

10

Béllsta

Enskede

Flysta

Fredhall

Hornsberg

Hasselby

Johanneshov

Kristineberg

Kungsholmen

Riksby

Solna

Spanga

Stockholm

Soédermalm

Traneberg

Ulvsunda

Villingby/Racksta

RN N R,k |-

SUMMA

21

10

ATGARDER SOM VIDTAGITS UNDER ARET FOR ATT SAKRA DRIFT
OCH KONTROLLFUNKTIONER

Flygplatsens ledningsgrupp tog 2014-04-29 beslut om att infora foljande

fordndringar 1 flygplatsens AIP for att minska ytterligare risken for overtradelse
av Oppettiderna vid stangning av flygplatsen. Fordandringarna infordes direfter vid
ndstkommande AIP-justering, 21 augusti 2014.

Vid start justerades tidpunkten for nér starttillstind meddelas 1 anslutning till

stangningstid, frin 3 till 5 minuter. Ny lydelse: "Luftfartyg ldmnas starttillstdnd

endast om utkdrning till start har pdborjats senast fem minuter innan

stingningsdags”

Vid landning justerades bendmningen pé det avstand frén flygplatsen dar

flygplanet ska befinna sig for att fi landa, frén 20 NM till 15 track miles, innan

stingning. Ny lydelse tar hdnsyn till hastigheten vilket den andra lydelsen inte

gjorde. Ny lydelse: "Inflygning far utforas av luftfartyg som framfors enligt: IFR,
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om det senast 5 minuter fore stingningstid befinner sig inom 15 track miles fran
flygplatsen”

Under aret har ett antal revisioner genomforts. Revisionerna bestod av intern
miljorevision, extern miljorevision, kemikalierevision, intern ACA-revision och
lagefterlevnadskontroll. Det genomférdes dnnu en extern miljérevision inom
Swedavia men ej med besok pa Bromma Stockholm Airport.

Flygplatsens kemikaliegrupp har utvecklat kemikalierutinerna med kvartalsvisa
kontroller.

Flygplatsen arbetar kontinuerligt med att se 6ver och uppdatera sina rutiner. Bland
annat genomfors en arlig uppdatering av flygplatsens miljorisklista.
Miljorisklistan anger vilka miljorisker som foreligger pa flygplatsen och hur
sannolikt det dr att dessa risker intrdffar samt vilka konsekvenser de kan f4.

ATGARDER SOM GENOMFORTS MED ANLEDNING AV
EVENTUELLA DRIFTSTORNINGAR, AVBROTT, OLYCKOR M.M.

Under 2014 har en incident rapporterats till tillsynsmyndigheten avseende utsldpp
av flygbrinsle. Utsldppet bestod av ca 25-30 liter JETA1 som skedde vid
overfyllning av brédnsle. Ansvarig pa plats bedomde att det inte skedde nigot
utslépp till dagvattennitet. Under varen 2014 uppdaterades Brommas rutiner for
spill med bland annat fortydligande om vilken utrustning som finns tillgdnglig,
och var denna forvaras, for att sanera spill och forhindra att eventuella utsldapp nar
dagvattenbrunnar eller mark.

Mindre avvikelser som sker 1 verksamheten rapporteras i det interna avvikelse-
hanteringssystemet. Under aret har det forekommit avvikelser nér det giller APU
anvandningen samt enstaka sma spill i samband med tankning.

ATGARDER SOM GENOMFORTS UNDER ARET MED SYFTE ATT
MINSKA VERKSAMHETENS FORBRUKNING AV RAVAROR OCH
ENERGI

For att minska forbrukningen av energi har styrutrustning for ventilation bytts ut
under 2014. Parallellt med det sker ett fortlopande arbete bl a med att kontrollera
och trimma de klimatsystem som finns.

Flygplatsen arbetar generellt med att i kommande projekt se till att det &r LED-
armaturer som viéljs for att minska energiforbrukningen.

Flygplatsen arbetar kontinuerlig med att utbilda samtlig personal pa faltet i
sparsam korning for att minska brénsleforbrukningen.
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ERSATTNING AV KEMISKA PRODUKTER

Under hosten genomférde Swedavia en kampanj pa samtliga flygplatser som gick
under namnet “substituera mera”. Bromma Stockholm Airport deltog i denna
kampanj och resultatet fran arbetet blev att tva produkter byttes ut mot battre
alternativ.

Swedavia hade under 2014 maélet att flygplatserna skulle minska antalet kemiska
produkter med 2 %. Bromma Stockholm Airport klarade tyvirr inte detta mal.
Forklaringen till detta var att flygplatsen under 2014 6vertog fordonsverkstaden
till egen regi vilket innebir en del tillkommande kemikalier.

Samtliga kemikalier som anvénds i1 verksamheten registreras i ett system som
kallas iChemistry. Flygplatsen arbetar standigt med att se dver och byta till
miljovinligare kemikalier.

AVFALL FRAN VERKSAMHETEN OCH AVFALLETS
MILJOFARLIGHET

Swedavia hade som maél for 2014 att andelen avfall som gar till
materialatervinning ska vara minst 49 %. Under 2013 hade flygplatsen 45 % till
materialdtervinning vilket innebér att mélet ej uppfylls. Maltalen ska beréknas
som andelen avfall till materialatervinning av den totala avfallsmangden exklusive
farligt avfall. En forklaring till flygplatsen inte klarat detta mal &r att andelen
inkommande material har minskat. Exempelvis har 20 ton mindre papper gétt till
materialatervinning. Diremot kan motsvarande dkning 1 andelen brénnbart inte
ses. Dérav dras slutsatsen att mdngden anvint papper har minskat.

ATGARDER FOR ATT MINSKA SADANA RISKER SOM KAN GE
UPPHOV TILL OLAGENHETER FOR MILJON ELLER MANNISKORS
HALSA

Under 2014 anstéllde flygplatsen en grannkommunikator. Rollen ansvarar for att
hantera de till flygplatsen inkommande klagomaél samt 6vrig dialog med
grannarna.

Ett antal moten med grannar och villadgarforeningar har genomforts under aret.

Flygplatsen har satsat mycket pa att oka information till ndrboende. Ett exempel
pé detta dr den tidning, cityflygplatsen, som under 2014 gavs ut med 3 nummer.
Tidningen syftar till att informera om flygplatsens verksamhet och utveckling.

Flygplatsen har sedan négra ar tillbaka ett regelverk angdende anvindningen av
APU pa flygplatsen. Regelverket lyder: APU far inte anvandas vid parkering vid
andra tillfallen an da sa kravs vid motorstart eller for reglering av
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kabintemperatur. Darvid far APU startas tidigast 5 min fore beraknad tid for
push-back eller taxning.

Under 2014 har ett stort antal avvikelser, ca 30 st, frdn regelverket registrerats i
flygplatsens avvikelsehanteringssystem. Avvikelserna bestér till storsta delen av
att affarsflyget inte har innehéllit tidskravet pa 5 minuter. For att ta ett samlat
grepp om avvikelserna har flygplatsen sammanstéllt dessa och haft ett mote med
affarsflygsoperatorer och handlingbolag for affarsflyget under hosten 2014.
Flygplatsen har dven bett aktorerna inkomma med fakta om orsakerna till att
APU-regleringen inte kan innehallas och vilka dtgarder som kan vidtas. Det har
framkommit att affarsflyget pa grund av framforallt tekniska orsaker inte kan
uppfylla gillande APU-krav. De frimsta anledningarna till det ar att vissa
flygplan inte kan anvinda GPU:er samt att de som kan anvinda GPU:er far
strombortfall vid bortkoppling av GPU, vilket gor att APUn méste anvindas
mellan 10-30 minuter innan avging for att gora flygplanet startklart. Flygplatsen
ska nu se over gillande APU-regelverk for affarsflyget for att géra det mojligt for
affarsflyget att uppfylla regleringen. Hur den kommande regleringen ska utformas
ar inte faststéllt. Nar uppdateringen dr gjord ska flygplatsen arbeta med
uppfoljning och dialog om atgirder med ambitionen att minska den tillatna APU-
tiden nér det &r mojligt framdver. Den nuvarande APU-regleringen med 5
minuters tilliten APU-tid kommer dven fortsdttningsvis att gilla for linjefarten.

Flygplatsen har fortsatt arbetet med den avskérmande atgarden mot Bromma
Kyrka. Innovationstavlingen slutfordes och en vinnare utsags av en jury bestaende
av bland annat grannar. Det vinnande bidraget var en transparent skdrm som har
varit inspiration for fortsatt projektering.

Arbetet med att precisera flygplatsens riksintresse har fortsatt under 2014.
Preciseringen syftar till att tydliggora flygplatsens influensomraden vad géller
exempelvis flygbuller och markbuller sd att kommunerna kan ta hinsyn till dessa i
sin planering av verksamheter och bostédder.

Flygplatsen har under aret fortsatt arbetet med att planera for framtida utformning
av flygplatsen. I detta arbete lidggs stor vikt vid att minska flygplatsens paverkan
for markbuller hos nérboende. De avskdrmande byggnationerna kommer att
genomforas successivt i och med att flygplatsen omdisponeras. En annan viktigt
del 1 detta arbete dr en forbéttrad hantering av glykolbelastat dagvatten. Under dret
genomfordes en pilotstudie pa flygplatsen dér en metod for nedbrytning av glykol
testades. Resultaten var goda men slutsatsen har dock varit att ytterligare tester
maste genomforas.
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Nya startavgifter inklusive bulleravgifter har borjat gilla fran 1 april 2014.
Bromma Stockholm Airport dr den Swedavia flygplats med hogst avgift for
buller.

Atgérder har dven vidtagits for att minska inomhusbullret for boende i nirheten av
flygplatsen. Detta har skett inom bullerisoleringsprojektet. Projektet syftar till att
uppfylla det villkor som flygplatsen har angaende bullerisolering, se vidare under
rubrik 7. Géllande villkor 1 tillstaind. En slutredovisning lamnades in till
tillsynsmyndigheten i juli 2014.
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1 INLEDNING

Swedavia fick den 6 april 2011 bullerisoleringsvillkoret faststallt for Bromma
Stockholm Airport. Swedavia har sedan dess arbetat med att vidta de buller-
isolerande atgdrder som krévs enligt villkoret.

BAKGRUND

Genom Miljooverdomstolens dom den 5 februari 2010 i mal nr M 1441-09
avseende omprovning av villkor for tillstdnd enligt miljoskyddslagen (1969:387)
till verksamheten vid Bromma Stockholm Airport foreskrevs bl a ett sérskilt
villkor 7 avseende bullerskyddsatgirder omkring flygplatsen. Villkoret har
foljande lydelse:

1. Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgarder pa bostadshus (saval
permanentbebyggelse som fritidshus) samt sddana byggnader som skolor,
daghem och vardinrattningar, vilka utsatts for maximala bullernivaer pa 80
dBA eller hogre. Dessutom skall bullerisolerande atgérder vidtas pa angivna
bostadshus och byggnader som kan komma att utsattas for buller uppgaende
till FBN 60 dBA eller dardver. Ljudnivaerna inomhus efter vidtagna
bullerisolerande atgarder far inte 6verskrida 30 dBA som dygnsekvivalent
ljudniva.

Vid bestammande av vilka bostader och byggnader som skall bli foremal for
atgarder skall teoretiska berékningar av flygbuller géras med den
berdkningsmodell for flygbuller som Férsvarsmakten, Luftfartsverket och
Naturvardsverket pa uppdrag av regeringen faststallt i beslut den 26 februari
1998 eller den modell som kan komma att ersétta den nu angivna.

Bullerskyddsatgarderna skall utformas och utforas i samrad med
fastighetsagarna. Atgarderna skall vara vidtagna senast inom tva ar fran det
att dom i malet har vunnit laga kraft for da ber6érda byggnader och darefter
inom ett &r efter det att en byggnad har blivit berord. Atgéarder skall vidtas allt
eftersom flygtrafiken okar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetséagaren om behov av atgarder
eller deras utformning skall fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten for
beslut om vilka atgarder som skall utforas. Atgarderna skall i sddana fall vara
vidtagna inom ett ar efter lagakraftagande avgérande, om inte
tillsynsmyndigheten bestdmmer annat.

(Anm. Villkoret bestamt av MOD)

Genom den villkorsédndring som Swedavia sokt om fardigstéllandetiden erhdlls
foljande forandring av villkoret:
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Mark- och miljodomstolen &ndrar villkorspunkten 7 i Miljoéverdomstolens
dom den 5 februari 2010 i mal nr M1441-09 betraffande tiden for nar
bullerskyddsatgarderna ska vara vidtagna till den 1 juli 2014.

I och med att arbetet har pagatt i flera ar samt att villkoret &r utformat sa att
atgirder ska vidtas senast 1 ar efter att fastigheten blivit exponerad for bullernivén
har arbetet omfattat arsutfallen for 2010, 2011, 2012 och 2013.

En slutredovisning av arbetet med 2010, 2011 och 2012 &rs utfall ldmnades in till
tillsynsmyndigheten i juli 2014. Denna rapport avser arbetet med arsutfallet for
2013. Projektet for 2013 &rs utfall har drivits av teknikkonsultforetaget Grontmij.

3 AVGRANSNINGAR

I Swedavias interna riktlinjer for bullerisolering anges vilka byggnader som ska
atgirdas pé en fastighet om inte det specifika bullervillkoret ger uttryck for nagot
annat. [ forsta hand &tgiardas huvudbyggnaden om den har bygglov eller pa annat
sdtt far antas vara uppfort enligt géllande lag. Komplementbyggnader, t.ex.
géststugor, ska atgirdas om huset har ett bygglov samt &r ett bostadshus. Koloni-
stugeomrédet 1 Sundby dr exempel pd byggnader som inte atgardas. Stugorna dr
inte att betrakta som bostadshus, eftersom dessa varken far vinterisoleras eller
forses med vatten och avlopp (som kan anvindas vintertid) enligt for omradet
gillande stadsplan. Det framgar vidare uttryckligen av MOD:s domskil (se sidan
21 i domen) att kolonistugor &r undantagna frén isoleringsskyldigheten.

Swedavia har riktlinjer, baserade pd Socialstyrelsens allminna rdd om buller inomhus
(SOS FS2005:6), for vilka rum som ska atgérdas. Swedavia har genomfort atgérder i
rum for somn, vardagsrum, kok med matplats eller separat matplats. Buller-
nivaerna kan variera i olika rum vilket gor att vissa rum kan behova dtgérdas
medan andra uppfyller kraven i villkoret utan atgérder.

4 ARBETSSATT FOR UPPFYLLANDE AV VILLKORET

For att definiera vilka fastigheter som ska utredas och bullerisoleras har arbetet
skett 1 ett flertal steg. Foljande steg har genomforts:

Bullerberékningar baserat pd foregaende ars flygtrafik
Inventering av fastighetens befintliga ljudisolerande forméga
Berikning av atgirdsbehov for fastigheten

Avtalsskrivande med fastighetsdgare

Produktion

Egenkontroll och besiktning

Sk Wb =
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4.1 Bullerberikningar
4.1.1 Bullerberdkningar

Enligt domen och domskélen ska bullerberdkningar genomforas for att bestimma
vilka byggnader som ska {4 bullerisoleringsdtgirder. Bullerberdkningarna
resulterar i olika bullerkurvor som beskriver ljudnivan geografiskt. Enligt villkoret
ska den berdkningsmetod anvéndas som Forsvarsmakten, Naturvardsverket och
Transport-styrelsen pa uppdrag av regeringen har faststéllt i ett kvalitetssékrings-
dokument som beskriver hur flygbullerberdkningar i Sverige ska genomforas.
Berdknings-metoden som ska tillimpas heter INM 7,0.

De bullerkurvor som enligt villkoret ska berdknas arligen &r; maximal ljudniva 80
dB(A), FBN 60 dB(A) (FBN = Flygbullerniva) samt medelljudnivakurvor, s k
Leg-kurvor. Bullerberékningar har genomforts baserat pé flygtrafiken ar 2013, se
figur 1 nedan.

R
SN & N
E ) -
= . 5; )
v 7 S S 2%,
|53 ) >
etlell) N o\ o0V,
pE N il ) ‘—: = —N, & Bromma Stockholm Airport S
AP i VR - : Flygbullerberikning fér bullerisolering &
N LT ZANY & 198 " Y A 9 Nz | avseende ar 2013 =
R Dy \ e ® » X B e e
3 S Foy 5 g 7 H Sy :
( > < ) p o L — FBNy, 60 dB(A) =
- > \ ) & N b 3 ) & ; 5. - = o
r o A Bt \ gk R L L, 57 GBUA)
)] Ay NE % ‘ % Ty A
Y v LA NG s (| PSP Y 0 w— Maximal |judniva 80 dB(A) som forekommer
RSSUAESS \‘v =Y ek T WA o i Y 4 g minst 3 ganger per arsmedeldygn
g
& R
7 3
3 »
2
i x
i
A
3
s X
a X, 23 s
o Sy | Stockh
INVA7.0d, grov T P N 4 Ridderfiérden
Swedavia Konsult: C.Heed (;
J Datum: 2014-03:26 b 7
Dokumentnummer: D 2014-001162 4 X 4 D,
Skala: 1:50 000 i A4 % 2
®L a 7% N { @ N
\N\ wa o “«I ) ‘%)‘% e {3;'3'4“ ¥

Figur 1: Bullerkurvan fof rﬁammal Ijudnlva 80 dB(A) (svart) bullerkurvan for FBN 60 (bld) och Leq 57
(gron) baserat pa flygtrafiken 2013.
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4.1.2 Antalet berorda fastigheter
For arsutfallet 2013 har bullerkurvan for maximal ljudniva 80 dB(A) varit den
dominerande kurvan for bestimmande av utredningsomradet.
Antal fastigheter som ligger inom utredningsomradet baserat pa 2013 ars
bullerkurva for maximal ljudniva 80 dB(A) ar 1401 fastigheter. Av dessa ar 1219
smahus, 175 flerbostadshus, 5 forskolor och 2 skolor.
4.1.3 Ljudspektra

Forutom ljudnivan utomhus har dven ljudets frekvensspektrum betydelse for
behovet av bullerisoleringsdtgirder pd byggnader.

For 2013 érs bullerisoleringsprojekt har samma Brommaspecifika spektra anvénts
som for foregdende ar. Det vill sdga ett spektrum som baseras pé en 50 % mix av
jettrafik och propellertrafik av de flygplanstyper som utgor den storsta delen av
bidraget till den ekvivalenta ljudnivan pd Bromma, se figur 2 nedan.

0
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Figur 2. Spektrum for landning respektive start samt en mix av dessa, normaliserade till 0 dB(A). Respektive
spektrum bestar av omkring 50 % jetflygplan och 50 % turbopropellerflygplan.

Det spektrum som dr framtaget for Bromma, och som anvints for att
dimensionera atgirdsbehovet pa byggnader, beskriver ljudet pé ett mer réittvisande
satt jAmfort med ett alternativt standardspektra. Detta eftersom trafiken pa
Bromma bestar av en blandning av jet- och propellertrafik. Att vélja ett
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4.2

4.3

standardspektrum baserat pa jettrafik kan ge en underskattning av de faktiska laga
frekvenserna som forekommer pd Bromma pé grund av den stora andelen
propellerflygplan. Att vélja ett standardspektrum for propellertrafik kan ge en
Overskattning av de laga frekvenserna.

Tillimpning av arsutfall vid bedomning av atgidrdsbehov

Utbredningen for 2013 ars bullerkurvor skiljer sig nagot mot foregaende ar. Detta
har inneburit att antal berdrda fastigheter inom utredningsomradet har fordndrats.
Tidigare ej berdrda fastigheter har tillkommit inom utredningsomradet medan ett
fatal bullerisolerade fastigheter har hamnat utanfor och darfor inte langre omfattas
av villkoret. Fordndringen har dven inneburit att vissa fastigheter har fatt en 6kad
utomhusniva medan andra har fatt en minskad utomhusniva.

Atgirdsbehovet for samtliga fastigheter har utretts och dimensionerats utifran
2013 ars bullernivéer.

Inventering

Fastigheter som tillkommit inom utredningsomradet eller som sedan tidigare inte
blivit inventerade har som ett forsta steg inventerats for att bedoma
atgardsbehovet for fastigheten. Inventering har skett pa plats i fastigheten. Sedan
tidigare inventerade fastigheter inventeras inte pa nytt.

Vid inventeringen, genomgang av byggnaden, har en bedomning gjorts av varje
ingdende konstruktions ljudisolering mot flygbuller dar hinsyn till fonsterstorlek,
fonstertyp, glastjocklek, kondition pa titningslister, viggtyp, takkonstruktion och
rumsstorlek har tagits. Informationen har dokumenterats och utgjort underlag for
berdkning av dtgirdsbehovet.

I nagra fatal fall har projektet inte lyckats komma 1 kontakt med fastighetségaren
for att boka inventering eller sd har fastighetségaren fransagt sig inventering och
didrmed dven eventuella atgéirder.

Berikning av atgardsbehov

Berdkningarna av fastighetens ljudisolerande forméga har gjorts utifrdn
inventeringsresultatet for fastigheten samt med hjélp av kompletterande
information frén Stadsbyggnadskontoret. Berdkningen har dven tagit hdnsyn till
aktuellt ljudspektra for fastigheten.

For att berdkna fastigheternas inomhusvirden har husets isoleringsforméga
bedomts i relation till utomhusvérdet enligt en berdkningsmetod som bygger pa
svensk standard SS-EN 12354-3. Metoden berdknar total ljudisolering mot
flygbuller inklusive inverkan av fonster, eventuella friskluftsventiler, vaggar och
tak. De numeriska data som har anvénts for olika materials isolerande formaga,
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4.4

baseras pé erfarenhetsvirden med stdd frén litteratur. Det dr den “’svagaste
lanken” som har varit dimensionerande for atgérderna, d.v.s. den del av
byggnaden som har sdmst ljudisolerande forméga. Att dtgdrdsbehoven kan skilja
sig at for olika ndrliggande fastigheter beror pé forutsittningarna for respektive
fastighet, t.ex. rumsvolymer, isolerande formaga hos befintliga fonster, kondition
pa tatningslister.

Vid berdkningen ir inte ljudnivédn utomhus differentierad utan samma ljudniva har
tillimpats for alla husets fasadvédggar och pa alla viningar. Berdkningen har
baserats pa att alla delar av fasaden exponeras for den hogsta ljudnivan vid fasad.
Det vill sdga, berdkningarna har 6verskattat snarare &n underskattat ljudnivéerna
inomhus.

Swedavia har anlitat AF Ljud och Vibrationer for inventering och berékning av
atgirdsbehov.

Fastigheter som har fatt en fordndrad utomhusniva har utretts pa nytt for att
faststélla att atgirdsbehovet inte har foréndrats.

Under hosten 2014 har samtliga berdkningar som genomforts av Byggrevision
kvalitetskontrollerats av AF. Detta efter att det tidigare uppdagats att det funnits
brister i Byggrevisions berdkningar. Totalt har 188 berdkningar
kvalitetskontrollerats. Utav dessa bedomdes 33 fastigheter ha ytterligare
atgardsbehov. Dessa fastigheter kommer att erbjudas bullerisolering i samband
med 2014 ars bullerisoleringsprojekt. Atgirdsbehovet 4r dimensionerat utifrn
2012 &rs bullernivéer, men hdansyn kommer att tas till 2014 érs bullernivaer i de
fall det innebér en forhdjd utomhusniva for fastigheten.

Avtalsskrivande

Avtal samt dtgérdsbilaga, déir det framgar vilka bullerisoleringsitgirder
fastigheten erbjuds, har skickats till dtgardsberittigade fastighetsédgare.
Fastighetsdgare som tidigare tackat nej till bullerisoleringsatgédrder och som enligt
villkoret fortfarande dr berdttigade dtgérder har genom brev givits mdjlighet att
aterkomma om bullerisolering 6nskas.

Fastighetsdgaren har haft mojlighet att tacka sévil ja som nej till erbjudna
bullerisoleringsatgérder. Fastighetséigaren har dven haft mdjlighet att tacka nej till
delar av erbjudna atgérder.

Projektorganisationen har arbetat aktivt med att kontakta berdrda fastighetségare
for att forsdkra sig om att avtal har mottagits samt for att finga upp eventuella
frdgor och synpunkter. Kontakt har skett via mail, telefon, brev eller personliga
moten, beroende pd 6nskemal fran fastighetsdgaren.
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Da fastighetségaren inte har tagit stéllning till erbjudandet, eller da projekt-
organisationen trots upprepade forsok inte lyckats komma i kontakt med denne,
har ett brev ”’Stéllningstagande till avtal” skickats ut. I brevet har fastighetsdagaren
ombetts att antingen signera avtalet eller kontakta projektorganisationen for
dialog. Om svar ej anhallits har fastighetsdgaren ansetts avbdjande till
bullerisoleringsatgérder. Fastighetsdgaren har dock rétt att aterkomma med
onskan om bullerisoleringsatgirder senare forutsatt att bullerisoleringsvillkoret
fortfarande omfattar fastigheten.

Produktion

Dé avtal har signerats av Swedavia och fastighetsdgaren har fastighetens avtalade
bullerisoleringsétgirder avropats till en av projektets ramavtalsentreprendrer.
Projektorganisationen har informerat fastighetsdgaren om vilken entreprendr som
ar tilldelad samt att entreprendren kommer att kontakta fastighetsagaren for
planering av produktion. Entreprendren har tagit kontakt med fastighetségaren och
bokat tid for métning/produktion.

Efter utférd produktion har entreprendren inkommit med en egenkontroll for att
pavisa att samtliga atgérder ar korrekt utforda.

Vissa fastighetsdgare har velat gora atgérderna i egen regi. Swedavia har da
kravstillt erforderliga bullerisoleringsatgérder for att fastigheten ska uppfylla
miljovillkoret. I manga fall dir fastighetsdgaren har valt att utfora atgérder i egen
regi har det berott pa att de vill utfora mer omfattande atgérder &n de Swedavia
erbjudit. Swedavia har under genomforandet i egen regi bistatt med teknisk
radgivning samt synat av fastigheten efter fardigstillande for att sékerstélla att
fastigheten uppfyller villkoret.

Besiktning av utforda atgéirder

Efter inkommen och av Swedavia godkénd egenkontroll har slutbesiktning
genomforts. Slutbesiktning har utforts av en oberoende besiktningsman.
Besiktningsmannen har utsetts av bestéllaren (Swedavia) och besiktningsrutinen
har foljt ABO4 (Allmédnna Bestimmelser 04). Vid slutbesiktningen har berérda
parter inbjudits att ndrvara.

Swedavia har anlitat WSP Group for att utfora besiktningarna.
Besiktningsmannen har genomgétt en akustik- och bullerutbildning for att 6ka
kompetensen kring de atgérder och produkter som foreskrivits i dtgirdsbilagorna.

Besiktningen verifierar att arbetet dr utfort enligt dtgardsbilagan/egenkontrollen.

Samtliga entreprenader har godkénts med eller utan anmérkning och eventuella
anmirkningar har avhjélpts av entreprendren utan ombesiktning.



Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida

]
SwedaVIa RAPPORT 2015-03-31 01.00 11(15)

SWEDISH AIRPORTS Godkand Sekretess

Flygplats

Upprattad av Referens

Bromma Stockholm Airport Emma Gille, Susanne Andreasson

BMA MM

For flerbostadshusen har verifieringen av utforda atgérder sett annorlunda ut.
Besiktningar har inte genomforts utan Swedavia har, tillsammans med
entreprendren, arbetat fram en rutin for egenkontroll som sékrar att arbetet ar
utfort korrekt. For att sdkerstilla att kvaliteten pa utforda arbeten har Swedavia
gjort stickkontroller i enstaka ldgenheter.

Fran och med godkénd besiktning, alternativt godkind egenkontroll vid bygg-
mote, borjar garantitiden att I6pa. Swedavia svarar for att utsedd entreprenor
lamnar femarig garanti pa arbetsprestation, material och varor fran godkind
slutbesiktning.

KOSTNADER

Total kostnad for uppfyllandet av villkoret f6r 2013 ars trafik bedoms i nuldget
hamna mellan 7 och 8 Mkr. Tillsammans med tidigare genomforda atgérder
uppgér kostnaden till ca 207 Mkr.

UPPFYLLELSE AV VILLKORET

Utbredningen for 2013 ars bullerkurvor har skiljt sig ndgot mot foregaende ar.
Differensen mot foregaende ars utredningsomrade inom bullerkurvan for maximal
ljudnivé 80 dB(A) framgdr i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Forandringar av antal fastigheter inom maximal ljudniva 80 dB(A) for 2013 ars trafik jamfor med
2012, samt férandringar av ljudniva utomhus for fastigheterna inom kurvan.

FORANDRINGAR INOM MAX80-KURVAN FOR 2013 ARS FBH och
FLYGTRAFIK SH skolor
1. Tillkommande fastigheter inom max80-kuvan 54 14

2. Fastigheter som foll ut ur max80-kurvan 3

3. Fastigheter med 1 dB hogre utomhusniva 20 1

4. Fastigheter med 1 dB lagre utomhusniva 186 44

For 2013 &rs bullerisoleringsprojekt har ovanstdende forédndringar inneburit att
bade nya fastigheter samt tidigare utredda fastigheter blivit utredda pa nytt. Om
bullerisolering visat sig vara erforderlig har bullerisoleringsétgérder erbjudits och
utforts. Omfattningen av 2013 ars bullerisolering framgar i tabell 2 nedan.



* Dokumenttyp Datum Verrev  Dokumentnummer Sida
SwedaVIa RAPPORT 2015-03-31 01.00 12(15)
SWEDISH AIRPORTS Godkand Sekretess
Flygplats Upprattad av Referens
Bromma Stockholm Airport Emma Gille, Susanne Andreasson
BMAMM
Tabell 2. Omfattningen av 2013 ars bullerisoleringsprojekt.
FBH och
OMFATTNING AV 2013 ARS BULLERISOLERINGSPROJEKT SH skolor
Nytillkomna fastigheter
1. Inventerade fastigheter 49 13
2. Fastigheter som erbjudits bullerisolering 20 5
3. Fastigheter som har bullerisolerats eller avtalats om senare
fardigstallande 18 4
Fastigheter med 6kad utomhusniva
1. Fastigheter som erbjudits bullerisolering
2. Fastigheter som har bullerisolerats
Fastigheter som tidigare ar tackat nej till inventering
1. Fastigheter som aterkommit och 6nskar inventering 3 0
2. Fastigheter som erbjudits bullerisolering 0 0
Fastigheter som tidigare ar tackat nej till erbjuden
bullerisolering
1. Fastigheter som har aterkommit och bullerisolerats eller
avtalats om senare fardigstallande 7 1
Anmalda tvister
1. Anmalda tvister av fastighetsagaren 0
2. Anmalda tvister av Swedavia 0

Villkorsuppfyllnaden redovisas utifran 10 olika kategorier, enligt tabell 3 nedan.
Under tabellen finns en beskrivning av respektive kategori. I tabellen nedan visas
antalet fastigheter for varje kategori (uppdelat i sméhus och flerbostadshus).
Bilagt rapporten finns en sammanstéllning 6ver vilka fastigheter som tillhor
respektive kategori. Dar framgér fastighetsbeteckning, adress samt om fastigheten

har blivit bullerisolerad och i sa fall for vilket trafikar.

Tabell 3. Alla fastigheter inom maximal ljudniva 80 dB(A) for 2013 ars flygtrafik kategoriserade

utifran status efter genomforda bullerisoleringsprojekt.

STATUS FOR FASTIGHETER INOM MAX80-KURVAN FOR 2013 FBH och
ARS FLYGTRAFIK SH skolor
1. Fastigheter som inte har inventerats 18 1

2. Fastigheter med redan fullgod isolering 374 a7
3. Fastigheter dar FA tackat nej till erbjuden bullerisolering 99 5

4. Bullerisolerade fastigheter dar FA tackat nej till delar av

erbjudna atgarder 59 7

5. Bullerisolerade flerbostadshus med kvarstaende

bomldgenheter - 20
6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering 609 100
7. Fastigheter som bullerisoleras efter 2015-03-31 9 0
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8. Fastigheter som kommer att erbjudas ytterligare

bullerisolering efter kvalitetsgranskning 33 0

9. Pagaende tvister 15 2

10. LOsta tvister dar bullerisolering ska vidtas inom ett ar efter

beslut 3 0
TOTALT 1219 182

Beskrivning av kategorier

1. Fastigheter som inte har inventerats
Fastigheter ddr Swedavia inte lyckats komma 1 kontakt med fastighetsdgaren for
inventering trots upprepade forsok via telefon, mail eller brev, eller fastigheter dir

fastighetségaren har tackat nej till inventering.

Fastigheter som inte har inventerats innefattar dven fastigheter som har brunnit
ned.

2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastigheter dir bullernivdn inomhus ar mindre eller lika med 30 dB och dér inga
bullerisolerande dtgirder har vidtagits.

3. Fastigheter dir FA tackat nej till erbjuden bullerisolering

Fastigheter dir fastighetsidgaren har tackat nej till bullerisoleringsatgarder
antingen skriftligt 1 avtal, via telefon eller direkt till entreprenoren.

Fastigheter dar Swedavia inte lyckas fi kontakt med fastighetsdgaren under
avtalshanteringen, trots upprepade forsok brevledes samt via telefon och mail.

Fastigheter dér avtal finns med fastighetsdgaren men dér entreprendren och
Swedavia inte har lyckats fa kontakt med denne trots upprepade forsok brevledes
samt via telefon och mail.

4. Bullerisolerade fastigheter dir FA tackat nej till delar av erbjudna atgirder

Fastigheter dér del av erbjudna bullerisoleringsatgérder &r utforda, antingen av
Swedavia eller av fastighetsdgaren 1 egen regi. Fastighetsdgaren har valt att avsta
del av erbjudna atgirder medvetna om att det innebér att ljudnivan inomhus i
fastigheten overstiger 30 dB(A)
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5. Bullerisolerade flerbostadshus med kvarstdende bomldgenheter

Flerbostadshus dir bullerisoleringsatgérder ar utforda, men dér entreprendren inte
beviljats tilltrdde till enstaka ldgenheter for att utféra de bullerisolerande
atgirderna.

6. Bullerisolerade fastigheter med fullgod isolering

Fastigheter dir alla erforderliga bullerisoleringsétgarder ar utférda, antingen av
Swedavia eller av fastighetsdgaren 1 egen regi, och ljudnivan inomhus efter
utforda atgérder dr mindre eller lika med 30 dB(A).

7. Fastigheter som bullerisoleras efter 2015-03-31

Fastigheter dar Swedavia och fastighetsidgaren dr 6verens om att de erforderliga
bullerisolerande dtgdrderna utfors senare dn 2015-03-31. Efter utforda
bullerisoleringséatgiarder kommer fastigheten att ha en ljudniva inomhus som ar
mindre eller lika med 30 dB(A).

Orsaker till senare fardigstdllandetid dr framst att avtal har tecknats 1 ett sent
skede, vilket kan bero pa segdragna forhandlingar med fastighetsidgare, sent 1osta
tvister samt svérigheter att f4 kontakt med fastighetsidgaren.

Senare fardigstdllandetid kan &ven bero pé att fastighetsdgaren har valt att utfora
bullerisoleringen i egen regi och da onskat att utfora arbetet senare dn
villkorsdatumet. Alternativt att fastighetsdgaren 6nskar att Swedavia utfor det
senare av personliga skal.

8. Fastigheter som kommer att erbjudas ytterligare bullerisolering efter
kvalitetsgranskning

Fastigheter som efter kvalitetskontroll av tidigare gjord berdkning har visats sig
vara 1 behov att ytterligare atgarder. Dessa fastigheter kommer 1 samband med
2014 ars bullerisoleringsprojekt att erbjudas erforderliga atgérder.

9. Pagaende tvister
Tvister anmélda till Tillsynsmyndigheten antingen av fastighetsdgaren eller av

Swedavia dar beslut inte har fattats.
Orsaker till att fastighetsdgare har anmalt tvist &r bl a att de inte accepterar de av

Swedavia erbjudna dtgérderna eller ifrigasitter metodiken for atgérdsberdkningar.

Orsaker till att Swedavia har anmalt tvist dr for att fastigheter av olika skél inte
har kunnat fardigstillas innan villkorsdatumet, t ex till foljd av att
overenskommelse med fastighetsédgaren saknas.
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10. Losta tvister dér bullerisolering ska vidtas inom ett ar efter beslut

Fastigheter dir beslut har fattats av Miljo och Hilsoskyddsndmnden och dér
bullerisoleringsatgirder ska utforas. Atgirderna ska vara vidtagna ett &r efter det
att beslutet har vunnit laga kraft.

KOMMUNIKATION MED FASTIGHETSAGARE

Kommunikationen med fastighetsidgare i projektet har framst skett genom
projektorganisationen, de konsulter som utfort inventeringen, de entreprenorer
som genomfort atgirderna samt besiktningsméannen.

P& Swedavias hemsida finns information om domen och det bullerisoleringsarbete
som pagér. Utdver hemsidan finns en telefonvéxeltjdnst samt e-postadress dit
fastighetsigare kan vinda sig vid fragor.

HANTERING AV KOMMANDE ARSUTFALL

Varje ar tar Swedavia fram nya bullerkurvor fér maximal ljudniva 80 dB(A) och
medelljudnivaer pd motsvarande sétt som hittills. Nér bullerkurvorna &r
fardigstillda analyseras vilka fordndringar som skett jaimfort med tidigare ar,
d.v.s. vilka fastigheter har tillkommit respektive fallit ur utredningsomradet for
maximal ljudniva 80 dB(A) samt vilka som har fatt forandringar avseende
medelljudnivan.

Fastighetsdgarna till tillkommande fastigheter inom utredningsomradet kontaktas
sa snart som mojligt for inventering och direfter atgardsberdknas fastigheterna,
enligt gangen ovan. For fastigheter med 6kad medelljudniva sker en fornyad
atgirdsberdkning. I det fall dtgdrdsberdkningen visar att dtgirder behdvs for att
innehélla inomhusnivén 30 dB(A) kontaktas fastighetsdgaren med ett
informationsbrev och avtalsforslag inklusive atgirdsbilaga.

De fastighetsdgare som har tackat nej till tidigare ars atgérder kommer, i de fall de
fortfarande ar berittigade till atgérder, att kontaktas efter varje nytt arsutfall.
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INLEDNING

Denna rapport utgdr ett underlag till miljorapport avseende utfall &r 2014 for
flygplatsen Bromma Stockholm Airport. Bestéllare och uppdragsgivare ér
Therese Forsstrom, miljochef pé flygplatsen.

Flygplatsen har i miljotillstdndet ett antal villkor som kontrolleras och
redovisas arligen. Rapporten redovisar uppfoljning och kontroll av flygplatsens
miljovillkor avseende flygvigar och buller samt flygtrafikstatistik.

Kontroller har utforts enligt upprittat kontrollprogram och
flygvigsuppfoljningen har gjorts i samarbete mellan flygplatsen,
flygtrafiktjansten och Swedavia Konsult. Kontroller har ocksé utforts for
flygtrafik- och bullervillkor i markupplatelseavtalet med Stockholm stad.
Avtalet ar generellt en skdrpning av villkoren 1 miljdtillstdndet.

Resultat av ljudmétningar genomforda under ar 2014 redovisas separat.
Uppgifterna i denna rapport avser ar 2014 och har hamtats fran:

e Swedavias statistik TRISS - som utgor faktureringsunderlag gentemot
flygbolagen.

e Swedavias flygvigsuppfoljningssystem ANOMS

e Flygtrafiktjansten — Bromma

e Flygtrafiktjansten — Stockholm
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2.1
2.1.1

KONTROLL AV FLYGTRAFIK OCH FLYGVAGAR
Flygtrafik
Kontroll av trafikvolym

Enligt villkor 3 i miljddomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07) far
antalet flygrorelser per ar inte dverstiga 100 000. Enligt markoverlitelseavtalet
med Stockholm stad anges ett riktvirde om 80 000 rorelser per ar exklusive
statsflyg och ambulansflyg.

Den totala trafikvolymen har minskat fran 60 639 rérelser’ ar 2013 till 54 814
rorelser ar 2014. Detta motsvarar en minskning med totalt 15 % som till stor
del forklaras av férre rorelser inom kategorin privatflyg. Flygrorelsernas
fordelning pé olika kategorier r 2010 — &r 2014 framgér av figur 1.
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Figur 1: Flygrorelsernas fordelning pd olika kategorier ar 2010, 2011, 2012, 2013 och 2014
pd Bromma Stockholm Airport.

Fordelning av flygplanstyper

Under ar 2014 forekom 159 olika registrerade typer av luftfartyg pa Bromma
flygplats. Dessa utgjordes av en- och tvdmotoriga kolvmotor- och
turbopropellerflygplan samt affarsjetflygplan och medelstora fyrmotoriga
jetflygplan. Bade jet- och turbopropellerflygplan anvénds i linjetrafik.

Den vanligaste flygplanstypen ar 2014 var det fyrmotoriga jetflygplanet Avro
RJ100 (16 347 st rorelser) foljt av de tvdmotoriga turbopropellerflygplanen
SAAB 2000 (11 090 st rorelser) och ATR 72 (10 521 st rorelser). Antal
rorelser med dessa flygplanstyper var fler ar 2014 jamfort med ar 2013. Figur 2
illustrerar antalet rorelser som forekommit under ar 2014 fordelat pa olika

L En rérelse &r en start eller en landning av ett luftfartyg.
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registrerade maximala startvikter med de vanligaste flygplanstyperna
markerade.

Antal rorelser ar 2014 fordelat pa viktklasser och flygplanstyp

SB20
15000 iz

Antal rorelser
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AT75
5000
P28A

RI8S
BE20

SF34
C56X e il
C56X 3 AT72 . RJ1H
0 | z i : = oi
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 31 32 33 34 35 38 40 41 42 43 44 45 46

Vikt i ton

®AT72 ®mAT75 mP28A ®WRIIH ®mRI85 mSB20 mSF34 BE20 = (56X m Ovriga

Figur 2: Antal rorelser vid Bromma Stockholm Airport under 2014 fordelat pd olika
registrerade maximala startvikter och de vanligaste flygplanstyperna (ICAO-typer). ICAO-typ
RJIH avser Avro RJ100. AT75 och AT72 avser ATR-72-210A respektive ATR-72-200. SB20 dr
SAAB 2000 och SF34 ér SAAB 340. Piper PA-28 bendmns P284, Avro RJ85 bendmns RJSS5,
Beechcraft 200 bendmns BE20, Citation 560XL bendmns C56X och évriga flygplanstyper
bendmns Ovriga. Flygplan med maximal startvikt 1,0 — 1,9 ton finns i gruppen 1 ton, flygplan
med maximal startvikt 2,0 — 2,9 ton finns i gruppen 2 ton o.s.v.

Kontroll av bulleregenskaper

Vilka flygplanstyper som far trafikera flygplatsen regleras dels genom EU-
direktiv som forbjuder sa kallade kapitel 2-flygplan” inom EU och dels genom
sarskilt miljovillkor och bestaimmelse 1 avtal med Stockholm Stad avseende
hogsta tilldtna bulleremission.

Under ar 2014 har inga kapitel 2-flygplan trafikerat flygplatsen.

Enligt villkor 4 1 miljddomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07) far
inte ljudemissionerna overstiga 89 EPNdB i1 medeltal f6r de tre méatpunkterna
emligt ICAO Annex 16, Vol 1.

De tre certifieringspunkter for bulleremission avser en punkt i samband med
landande flygplan kallad Approach (2 000 meter rdknat fran ndrmsta
bantrdskel) och tva punkter i samband med startande flygplan kallade Lateral

2 Flygplan certifierade enligt ICAO Annex 16 volym 1 kapitel 2, ICAO, International Civil
Aviation Organization
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och Flyover (450 meter fran banans sida respektive 6 500 meter fran
startbanans padragspunkt).

Flygplatsen har utover miljovillkoren avtalat med Stockholm stad att
medelvirdet riknat i certifierat EPNL® av dessa tre punkter inte fir dverstiga
89 EPNdB for trafikerande flygplan. For linjetrafik géller generellt att
medelvérdet inte far overstiga 86 EPNdB med undantag av 20 000 rorelser per
ar for storre jetflygplan med en passagerarkapacitet over 60 sdten, dar grinsen
ar 89 EPNdB.

Under éar 2014 forekom 18 796 rorelser med storre jetflygplan i linjetrafik som
har ett medelvirde mellan 86 och 89 EPNdB.

Generellt géller att flygbolagen ska kunna uppvisa ett certifieringsintyg dér
certifieringsvdrden framgar. Flygplatsens enhet BOC, Bromma Operations
Centre, har det praktiska ansvaret for att tillse att villkoret innehélls genom
rutiner och kontroller.

De kontroller som utforts under r 2014 har inte pavisat ndgra avvikelser fran
villkoret.

Kontroll av trafik utanfor ordinarie 6ppethallandetider

Oppettiderna for flygplatsen #r reglerat i miljétillstandet (villkor 5 i
miljodomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07)), men skérpt enligt
avtal med Stockholms stad. Flygplatsen ar 6ppen for civil trafik:

mandagar — fredagar klockan 07:00 — 22:00
l6rdagar klockan 09:00 — 17:00
sondagar klockan 12:00 — 22:00

Tiderna kontrolleras i ANOMS och baseras pa nir radarsparet passerar
respektive bantroskel. Under 2014 forekom totalt 57 rorelser utanfor ordinarie
Oppethallningstider, dessa fordelar sig enligt nedan:

29 rorelser med ambulansflyg alternativt statsluftfartyg.

3 starter har forekommit strax efter 6ppettiderna vilka har begirt
taxningstillstdnd i ratt tid enligt AIP.

1 landning har féorekommit efter 6ppettid pd grund av snérdjning pa
banan.

Ovriga 24 rérelser har skett inom 1 minut frén 6ppning/stingning.
Dessa hamnar inom onoggrannheten for kontrollen. Det pagér ett arbete
med att forbéttra beskrivningen 1 AIP for att eliminera civil flygtrafik
utanfor oppettiderna.

? Effective Perceived Noise Level, se vidare i faktarutan.
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Flygvagar
Kontroll av flygvagar

Enligt villkor 6 1 miljodomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07)
skall trafik som tillampar IFR (instrumentflygregler) folja in- och
utflygningslinjen mellan ytterfyrarna och rullbana. Avvikelser far forekomma
med létta luftfartyg, med startvikt mindre &n 5 700 kg, av
trafikavvecklingsskal.

Flygplatsen har regelbundna méten med Swedavia Konsult, Bromma ATS och
Stockholm ATCC for att f6lja upp villkoret samt for att utreda orsakerna till
eventuella dvertradelser och vid behov vidta atgérder.

Villkoret kontrolleras i Swedavias flygvagsuppfoljningssystem ANOMS med
hjilp av fyra stycken sa kallade grindar, som flygtrafiken ska passera igenom
for att anses folja in- respektive utflygningslinjen for varje flygvig se figur 3.

For flygvagskontroll sa har den tillatna spridningen bestamts till = 10 grader
och + 2 grader i forhéllande till centrumlinjen for ut- respektive
inflygningsvigarna.*

Grindarna for kontroll av inflygningar dr ungefér + 250 meter breda och ar
beldgna vid de yttre flygfyrarna NB394 och OU322 som éar beldgna i
rullbanans forlangning ungefar 8 km fran flygplatsen. Grindarna for kontroll av
utflygningarna ar ungefar + 1 km breda och ar beldgna ungefar 10 respektive 8
km fran startpunkten.

I figur 3 illustreras ett exempel pa tva radarspar som fastnat i kontrollen, d.v.s.
passerat utanfor kontrollgrindarna. Samtliga flygrorelser registrerade 1
ANOMS under aret {6ljs upp. Startvikten pa dessa flygplan kontrolleras med
hjilp av uppgifter i Swedavias faktureringsstatistik, TRISS. Avvikelser kan ske
vid svéra vidderforhallanden som t ex &ska eller andra sdkerhetsrelaterade
trafiksituationer.

* Den tilltna spridningen har bestamts med hansyn till uppgifter angivna i tillstandsansdkan
ar 1978, rapport HU-2114 sidan 4 & bilaga 2.
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Figur 3: Figuren visar grind for kontroll av startande flygplan och grind for landande flygplan
for respektive bananvindning ddr flygplan med maximal startvikt om 5 700 kg eller tyngre
mdste passera igenom ndr de flyger enligt IFR. Exempelspar for en icke godkdnd inflygning till
bana 12 visas i rétt och exempelspdr for en icke godkéind utflygning fran bana 30 visas i grént.
Vy fran séder och 48 graders siktvinkel relativ mark. Yttre fyrarna markerade som punkter,
NB394 och OU322.

Under aret har 209 rorelser fastnat i kontrollen for flygvagar pa flygplatsen.
Dessa redovisas nedan tillsammans med en beskrivning av orsakerna. Enligt
uppgifter fran flygtrafikledningen pd Bromma/Stockholm:

122 rorelser har marginellt flugit utanfor kontrollgrindarna trots att de
foljt angivelserna i AIP.

20 rorelser har flugit utanfor faststillda korridorer pd grund av CB-
aktivitet (askmoln).

49 landningar har gjort sé kallade forseningssvédngar pa final for att fa
ner farten vid inflygning (flygsédkerhet).

1 landning har flugit kort final vid inflygning.

1 start har drivit av utflygningslinjen pd grund av stark vind.

1 landning har gjort en tidig insvdng vid inflygning.

1 landning har gjort en sen insving vid inflygning.

14 starter har svingt for tidigt och ddrmed inte f6ljt villkoret.

Figur 4 visar en sa kallad flygtéthetsbild 6ver en typisk vecka. Bilden baseras
pa 1 070 flygrorelser under mandag — fredag den 13 - 17 oktober 2014 och
avser alla starter och landningar under 15 000 fots hojd. Féargerna i figuren
visar antalet flygningar genom respektive ruta pa 250 x 250 m. Figuren har
tagits fram med hjélp av Swedavias flygvagsuppfoljningssystem, ANOMS. Av
bilden framgér att in- och utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana
huvudsakligen f6ljs av IFR-trafik. Tathetsbildens fargskala ér:
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e Bl ruta: 5-10 dverflygningar/5 dagar enl. ovan
e L jusbla ruta: 11- 15 6verflygningar/5 dagar enl. ovan
e Gulruta: 16-20 overflygningar/5 dagar enl. ovan
e Orange ruta: 21-25 overflygningar/5 dagar enl. ovan
e RO&d ruta: > 26 overflygningar/5 dagar enl. ovan

222

Flgur 4: F lygtathetsblld for Bromma Stockholm Azrport under perzoden mandag fredag den
13 -17 oktober 2014.

Bananvéndning

I tabell 1 redovisas den totala bananvéndningen for utfall &r 2014, samt
fordndringen jamfort med &r 2013. Bananvédndningen styrs framst av
vindriktningen och varierar darfor naturligt frén ér till &r. Under &r 2014
anvindes bana 30 for 44 procent av rdrelserna och bana 12 for resterande 56
procent. Jaimfort med ar 2013 har bana 12 anvants mer. D4 hade
bananvindningen forhallandet 62/38 {6r bana 30/12.

Tabell 1: Bananvindning pd Bromma Stockholm Airport dr 2014 jamfort med dr 2013 samt
fordndring, avrundat till hela procentenheter.

Bana Anvandning Anvandning Foérandring
ar 2013 ar 2014
12 38% 56% +47%

30 62% 44% -29%
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KONTROLL AV FLYGBULLERVILLKOR
Faktaruta

dB (deciBel) ar ett matt som relaterar till det svagaste ljud som orat anses kunna uppfatta,
dér 0 dB motsvarar ljudtrycket 20pPa, (mikro-pascal). dB representerar dérfor ett
forhéallande till denna niva pa samma sitt som ett procentvirde med den skillnaden att
dB-begreppet ar ett logaritmiskt begrepp medan procent ar linjart.

Mattet dB(A) dr den skala som anvénds vid beskrivning av ljud sadsom det upplevs av
ménniskor. Den s.k. A-vdgningen innebér att man vid berdkningarna tagit hansyn till hur
orat uppfattar olika ljudfrekvenser genom att vaga frekvensinnehallet sa att det battre
overensstimmer med det méinskliga drats uppfattningsformaga.

SEL (engelska for Sound Exposure Level) ar den ekvivalenta ljudnivén av en enskild
bullerhdndelse normerad till en sekund och paverkas av bullerhindelsens varaktighet.
SEL tillsammans med trafikméngd utgor grunden vid berdkning av viktad ekvivalent
ljudniva utomhus FBN. SEL bendmns ibland Lag.

FBNypy ar en logaritmisk “medelljudniva”, (ekvivalent ljudnivd), for ett &rsmedeldygn,
dar héansyn tas till nédr pa dygnet flygrorelsen sker. FBN é&r ett matt pa den bullerdos under
ett arsmedeldygn som det aktuella trafikscenariot representerar. FBN anges i dB(A), och
visas oftast som en sé kallad iso-dB-linje, en kontur, pa karta. I detta trafikscenario
varderas en kvéllshdandelse (mellan kl 19 och 22) som tre dagshidndelser och en
natthidndelse (mellan k1 22 och 07) virderas som tio dagshéndelser. TBU star for
trafikbullerutredningen eftersom begreppet FBN ursprungligen definierades i ”flygbuller
SOU 1975:56”.

Maximal ljudniva, dr som grundliggande begrepp definierad som den hdgst noterade
ljudnivan under en passage av en viss flygplanstyp. Maximal ljudniva anvidnds ocksé for
att beskriva den hogsta bullerhéndelse som anses vara regelbundet férekommande och
visas da som ljudniva relaterat till antalet ganger denna 6verskrids i en punkt eller sésom
en ljudnivakontur. Med “regelbundet forekommande” har ofta tre hdndelser under ett
genomsnittligt dygn anvéants. Maximal ljudniva anges dven den i dB(A).

TFBN, Total FlygBullerNiva, totalt av ett trafikscenario producerad ljudenergi for ett
arsmedeldygn, beskriven med ett enda siffervirde i enheten dB(A) och kan darmed sédgas
vara ett matt pd hur mycket ljud som far produceras av ett givet trafikscenario. Berdknas
sasom den till en faststilld yta mottagna ljudenergin av det aktuella trafikfallet. TFBN
vags med hansyn till tid pa dygnet pd samma sitt som FBN.

EPNL, Effective Perceived Noise Level, ar ett certifieringsvirde som baseras pa inmétt
ljudniva i tre métpunkter kring respektive flygplanstyp i samband med landning och start.
De mitta ljudnivaerna justeras sedan for ljudets frekvens, varaktighet och hastighet.
Varje flygplanstyp som nyregistreras maste miljocertifieras enligt internationell standard.
EPNL anges i enheten EPNdB. Ofta anvinds medelvirdet av de tre certifieringspunkterna
som gransvérde for tillatlighet sdsom det angivits pd Bromma flygplats.

L4 cq24n ar en A-vdgd dygnsekvivalent ljudnivd. Enheten som anvénds dr dB(A). L ¢q24n
beréknas for att anvindas som underlag for att berdkna vilka bullerisoleringsatgiarder som
behovs pa respektive objekt .
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Berikningsmetod
Kvalitetssikringsdokumentet for flygbullerberdkningar

Enligt kvalitetssdkringsdokumentet for flygbullerberdkningar i Sverige som
tagits fram av Transportstyrelsen, Naturvardsverket och Forsvarsmakten 4r det
gillande version av ECAC® Document 29 som ska vara den metodméssiga ut-
gangspunkten for flygbullerberdkningar i Sverige. For ndrvarande 4r det Doc
29, 3rd Edition.

Flygbullerberdkningarna har gjorts med den datoriserade berdkningsmodellen
INM 7.0d’ som ir konstruerat av FAA®. INM 7.0d med dess underliggande
teori Overensstimmer enligt FAA med den metodbeskrivning som redovisats 1
ECAC Doc 29, 3rd Edition och ICAO Doc 9911°. INM 7.0 tillimpar en
internationell prestanda- och flygbullerdatabas kallad ANP'® som godkiints av
ECAC. ANP-databasen innehaller for narvarande detaljerad information for
164 olika civila flygplanstyper vilket teoretiskt ger mdjlighet till ett mycket
precist berdkningsforfarande.

Bullerberdkningar av utfall ar 2014

Swedavias flygvagsuppfoljningssystem, ANOMS, med tillhorande
exporteringsprogram, har anvénts for att ta fram indata avseende
banfordelning, flygvigar for berdkning och flygplanstyper for bullerberdkning.
Flygvagsuppfoljningssystemet fir indata i form av radardata och sé kallade
fardplaner, vilka linkas samman med hinsyn till transponderkod och givna
tidskriterier. Dessa data kan 1 systemet anvédndas for att bestimma enskilda
flygningars geografiska position. Uppgifter avseende flygplanstyp,
operationstyp (landning/start), bana, flygvig, destination och antal rorelser
samt tid pa dygnet har anvénts som underlag for bullerberdakning. Uppgifterna
har jamforts med och justerats med hinsyn till Swedavias faktureringsstatistik.

Vid bullerberdkning genomfors en dverséttning av de faktiska flygplanstyperna
till berdkningsbara flygplanstyper. I tabell 2 redovisas antal flygrorelser per
flygplansgrupp och tidsintervall samt berdkningsbar flygplanstyp som anvints
for berdkning. Grupperingen och flygplanstyperna for bullerberdkning &r
desamma som anvints for utfall &r 2012 och ar 2013.

> Kvalitetssakringsdokumentet for flygbullerberdkningar finns i februari 2015 pa
Transportstyrelsens hemsida URL:
http://www.transportstyrelsen.se/Global/Luftfart/Miljo/kvalitetssakringsdokument_flygbulle
r.pdf

6 European Civil Aviation Conference

7 Integrated Noise Model

® Federal Aviation Administration

° Tidigare anvandes Circular 205 som numera har ersatts av ICAO Doc 9911 — Recommended
Method for Computing Noise Countours Around Airports

'% Aircraft Noise and Performance database


http://www.transportstyrelsen.se/Global/Luftfart/Miljo/kvalitetssakringsdokument_flygbuller.pdf
http://www.transportstyrelsen.se/Global/Luftfart/Miljo/kvalitetssakringsdokument_flygbuller.pdf
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Tabell 2: Antal flygrorelser per flygplansgrupp och tidsintervall for bullerberdkning avseende
ar 2014 for Bromma Stockholm Airport. Avrundade siffror.

Grupp INM-typ DAG KVALL NATT DYGN
Helikopter 1985 1-ENG FP PROP 3273 52 0 3325
1-motorig propeller 1985 1-ENG FP PROP 789 104 0 893
2-motorig propeller BARON 58P 283 23 0 306
2-motorig turbopropeller SF340B 20965 3869 2 24836
2-motorig jet MTOW' < 16 ton CIT 3 3839 439 0 4278
2-motorig jet MTOW > 16 ton GULFSTREAM GV 2046 314 9 2369
4-motorig jet BAE 146-300 15274 3514 17 18805
Totalsumma 46469 8315 28 54812

Ett fital flygplanstyper dominerar flygplansflottan, se figur 2 och grupperingen
1 berdkningen baseras pd dessa. Helikopter har i berdkningen ersatts med 1-
motorigt propellerflygplan (1985 1-ENG FP PROP). BARON 58P ersitter alla
2-motoriga kolvpropellerflygplan. Alla turbopropellerflygplan har i
berdkningen ersatts med SAAB 340B. Affirsjet representeras av CIT 3 och
statsluftfartygen berdknas med GULFSTREAM GV. I berdkningarna har en
sdrskild startprofil med hojd- och gaspadragsdata tillaimpats for
inrikesflygningar med BAE 146-300 (Avro RJ100).

P& Bromma anvinds en glidbana med 3,5° lutning, (glidbanesidndarens an-
flygningsvinkel), vilket inte dr standard i profildata som anvinds i INM.
Revidering har gjorts for att anpassa dem till Brommas forhallanden. I
flygplatsens nérhet finns det en signifikant variation av terranghdjden varfor
hinsyn tas till avstdndet bullerkilla/mottagare. Bullerberdkningarna tar dock
inte hénsyn till skarmningseffekter.

Flygvégarna for berdkning dr modellerade i ANOMS efter statistiskt
analyserade radarspar fran utfallet &r 2014. Startvikten pa respektive flygplan
forklaras av bland annat avstdnd till destinationen och paverkar exempelvis
startproceduren och stigprestanda. Hansyn har darfor tagits till vilken
destination som har trafikerats for varje enskild rorelse.

Endast buller fran operationer i luften och pa start- och landningsbanan ingér i
berdkningarna. Buller fran taxning, motorprovkorning och liknande ingér alltséa
inte. I 6vrigt anviinds ISA'* med 15 graders temperatur och 8 knops motvind.

Berikning av de maximala ljudnivaerna frdn den samlade flygtrafiken vid
Bromma Stockholm Airport har utforts med berikningsverktyget TNIP'® och

" Maximum Take Off Weight — Maximal startvikt
2 International Standard Atmosphere &r en standardmodell av jordens atmosfar och
beskriver hur lufttrycket, temperaturen och densiteten beror av hdjden 6ver havsytan.
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MatLab. Programmen utgér fran bullerdata berdknade i INM med ett detaljerat
rutnit med punkter om 10 m x 10 m och analyserar utifrén dessa den maximala
ljudniva som under en forutbestimd tidsperiod forekommer ett visst antal
ganger inom respektive punkt. Bullerkartorna i figurerna har fardigstallts i
AutoCAD Civil 3D 2013 i kartprojektion SWEREF99TM.

TFBN har beriknats enligt dansk modell'*. TFBN-metoden utgar fran
respektive luftfartygs TSEL'’-virden som ir ett vérde for start och ett virde for
landning.

Berikningsresultat
Villkor FBN - Trafikfall 4

Enligt villkor 1 i miljddomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07) far
inte ljudnivan for FBN 55 och 65 dB(A) inte Gverstiga de granser som anges i
trafikfall 4 i ansokan.

I figur 5 redovisas resultatet av flygbullerberdkningarna avseende &r 2014 {or
FBN1gy 55 och 65 dB(A) beriknat enligt beskrivning i kapitel 3.2.
Tillstandsgivna bullerkonturer enligt trafikfall 4 berdknade med INM 7.0c for
FBN7py 55 resp. 65 dB(A) finns ocksa inlagda (bl& konturer).

B Transparent Noise Information Package ar utvecklat av Australiensiska
transportdepartementet

" TEBN bersknas enligt Dansk metodik (metoden kallas dar TDENL) och beskrivs i rapporten
”Noise Control at Airports/Airfields” ISBN 87-7280-008-9.

> TSEL & summan av den fran ett flygplan mottagna ljudenergin 6ver en bestamd yta om 28
km x 6 km normaliserad till 1 sekund.
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Flgur 5 Bla kontur visar FBNTBU 55 dB(A) och cyan kontur visar FBN gy 65 dB(A)for
tillstandsgivet trafikfall. Grén kontur visar FBN 73y 55 dB(A) och rod kontur visar FBNrgy 65
dB(A) avseende ar 2014.

Villkor TFBN

Enligt villkor 2 i miljddomen fran den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-07) far
inte TFBN 0Overstiga 134,2 dB(A) och enligt markupplatelseavtalet med
Stockholm stad fér inte TFBN Overstiga 134 dB(A).

Berdknad TFBN ar 2014 ar 131,8 dB(A).

Villkor bullerisolering — Maximal ljudnivd, FBN och Ekvivalent ljudnivé

Enligt villkor 7 i miljooverdomstolens dom frén den 5 februari ar 2010 (mal nr
M 1441-09) ska flygplatsen vidta bullerisoleringsatgérder pa bostadshus,
skolor, daghem och vérdinrittningar som utsétts for berdknad maximal ljudniva
80 dB(A) eller hogre. Dessutom ska bullerisolerande atgérder vidtas pa
angivna bostadshus och byggnader som kan komma att utsittas for buller
uppgéende till berdknad FBN 60 dB(A) eller dardver. Ljudnivéerna inomhus
efter vidtagna bullerisoleringsatgirder far inte 6verskrida 30 dB(A) som
dygnsekvivalent ljudniva, L eq24n.

I figur 6 redovisas resultatet av flygbullerberdkningarna avseende &r 2014 {or
maximal ljudniva 80 dB(A) som férekommer minst 3 gdnger per
arsmedeldygn, FBNtpy 60 dB(A) och L4 ¢q24n 57 dB(A). Resultatet redovisas
som konturer pa karta och géller berdknade ljudnivéer utomhus. FBNgy 60
dB(A) och maximal ljudniva 80 dB(A) utgor begransningslinjer.
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LA cq24n 57 dB(A) redovisas 1 figuren som ett exempel for dygnsekvivalent
ljudniva. Berdknade ljudnivaer laggs in i Swedavias GIS-system och ligger till
grund for berdkning av isoleringsatgirder.
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Figur 6: Berdkningar for bullerisolering avseen
ljudnivan 80 dB(A) som forekommer minst 3 ganger per arsmedeldygn. Bla kontur visar
FBNrgy 60 dB(A). Gul kontur visar L eq 24,57 dB(A).

DISKUSSION
Analys av flygbuller

Under ar 2014 har den totala trafikvolymen minskat med 15 % jamfort med ar
2013. Trafik 1 linjefart och charter som till stor del forklarar den berdknade
flygbullernivan, har dock 6kat med ungefar 1 respektive 12 %. Minskningen i
den totala trafikvolymen forklaras av framforallt allménflyget, vilka rorelser
paverkar flygbullernivan i mindre omfattning jamfort med linjefart och charter.

Flygplansflottan har fordndrats jamfort med foregdende ar vad géller
fordelning av flygplanstyper. Generellt var flygplan med stdrre kabiner
vanligare ar 2014 jamfort med ar 2013. Exempelvis har antalet rorelser med
SAAB 2000 6kat medan den mindre flygplanstypen SAAB 340 minskat.
Flygtrafikens fordelning 6ver dygnet varierar frin ar till &r och det pdverkar
ocksa resultatet.

Bananvéndningen, som framst styrs av vindriktning, medférde ca 50 % fler
rorelser pd bana 12 under ar 2014 jamfort med ar 2013. Detta har gjort att
fordndringen av bullerkonturerna inte &r symetrisk kring rullbanan. En enkel
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4.2

analys visar att fordndringen av antalet rorelser pa bana 12 1 medel ger en
Okning av ljudnivan och antalet rorelser pd bana 30 i medel ger en minskning
av ljudnivan. Denna fordndring kan verifieras pa bullerkonturerna for FBN.

Figur 7 nedan visar den procentuella andelen av alla rorelser vid rddande
vindriktning for hastigheter 6ver 5 m/s under ar 2014 jamfort med ar 2013.
Sydostliga vindar har dominerat under éaret vilket innebér att trafikflodet varit
storst pa bana 12. Foregéende ar var forhallandet det omvinda. Detta forklarar
bananviandningen som redovisas i tabell 1 och ddrmed férandringen av
bullerutbredning. Flygvigarnas laterala spridning varierar fran ar till ar, frimst
pa grund av véder och detta kan ocksé paverka bullerutbredningen nagot.
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Figur 7: Vindriktningsstatistik for hastigheter dver 5 m/s som visar andelen rorelser per
vindriktning for dr 2014 jamfort med ar 2013. Man kan utldsa att det for ar 2014 varit storst

andel sydostliga vindar och for 2013 var det mest vistliga vindar. 0 motsvarar geografisk nord

och 180 motsvarar geografisk syd. Kdlla: Metar Bromma Flygplats.

Villkor FBN - Trafikfall 4

FBN 55 dB(A) och FBN 65 dB(A) for utfall ar 2014 ligger geografiskt
innanfor referensbullerkonturerna, det vill siga FBN 55 dB(A) och FBN 65
dB(A) for tillstdndsgiven trafikvolym (trafikfall 4).
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4.4

Referensbullerkonturerna ar berdknade med INM7.0c pa den tillstandsgivna
trafiksammanséttningen, kallad trafikfall 4, som beslutades vara
dimensionerande for bullervillkoret i samband med Brommas
koncessionstillstand, 13 juli 1979, nr:141/79.

I enlighet med kvalitetssdkringsdokumentet for flygbullerberdkningar &r
referensbullerkonturerna for tillstdndsgiven trafikvolym (trafikfall 4) berdknade
med samma metod. Berdkningsverktyget INM7.0c och karthantering med
AutoCAD Civil 3D 2013 har anvints. Modelleringen 1 INM 7 baseras pa den
modell som finns beskriven i ECAC Doc 29, 3rd Edition. P4 detta sitt jamfors
utfall och tillstdndsgiven trafikvolym med samma berdkningsmetod. De
fordndringar som inforts mellan INM7.0c och INM7.0d péaverkar inte
berdkningen for trafikfall 4, varfoér denna inte rdknats om. FBN-berdkningen
for bade utfall och referensbullerkonturer har ocksa gjorts med hiansyn tagen
till de hojdskillnader som finns runt rullbanan och i flygplatsens nérhet.

Villkor TFBN

TFBN beréknas for ar 2014 till 131,8 dB(A). Det dr en minskning med ungefar
0,5 dB jamfort med ar 2013, vilket beror pa att den totala trafikvolymen &r
mindre &r 2014 jamfort med &r 2013. Vid berdkning av FBN 55 dB(A) ar det
framforallt storre flygplan inom linjefart och charter som bidrar till resultatet. I
berdkning av TFBN &r dock skillnaden 1 bullerenergi mellan olika
flygplanstyper mindre och den totala trafikvolymen forklarar resultatet i storre
omfattning jamfort med FBN. Faktorer som ocksa paverkar ér fordelning av
trafikfallets antal rorelser per flygplanstyp och under vilka tider som flygplanen
har trafikerat flygplatsen. Enligt tilldggsavtal med Stockholms stad skall TFBN
inte 6verstiga 134 dB(A) och enligt miljodverdomstolens dom, 2010-02-05 (M
1441-09) villkor 2 skall TFBN inte dverstiga 134,2 dB(A). 2014 ars utfall
understiger bada dessa griansvirden.

Villkor bullerisolering — Maximal ljudnivd, FBN och Ekvivalent ljudniva

Den berdknade FBN 60 dB(A)-konturen ligger geografiskt innanfor konturen
for den maximala ljudnivén 80 dB(A) som forekommer minst 3 ganger per ars-
medeldygn. Den maximala ljudnivan 80 dB(A) bestimmer sdledes vilka
fastigheter som berors av bullerisoleringsvillkoret. Maximal ljudniva 80
dB(A)-konturen har fordndrats nagot jamfort med ar 2013. Konturen har blivit
mindre nordvést om flygplatsen och storre sydost om flygplatsen.

Foridndringarna beror pé 6kad anvéndning av bana 12 1 kombination med en
okad trafik av flygplanstypen Avro RJ. Spridning av flygvigarna for berdkning
har ocksé fordndrats nigot vilket kan bero pd fordndring 1 vindférhallanden.
Detta paverkar bullerkonturen i mindre omfattning. De omraden som framst
berdrs av forandringar ér kring Kristineberg, Ulvsunda, Traneberg, Flysta och
Eneby.
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De berdknade dygnsekvivalenta utomhusljudnivaerna har foréndrats pa ungefar
samma sitt som FBN. De dygnsekvivalenta utomhusljudnivaerna anvénds for
berdkning av behovet av isoleringsatgéirder pa respektive fastighet for att den
dygnsekvivalenta inomhusljudnivén inte ska 6verstiga 30 dB(A).
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1 Bakgrund

WSP Akustik har pa uppdrag av Swedavia utfort berakningar av buller fran
markverksamhet vid Bromma Stockholm Airport. Markverksamhet avser buller
fran motorer igang pa plattan, taxning vid flygplatsen och snérdjning.

Denna rapport avser att redovisa utfallet for 2014 ars trafik. Motsvarande utfall
for 2013-ars trafik redovisas ocksa som jamforelse.

Berakningarna omfattar samtliga rérelser pa flygplatsen under aret, d.v.s. linje-
trafik, affarsflyg, allménflyg och statsflyg.

Berakningarna ar utférda baserat pa flygplatsens utformning enligt figur 1.

Figur 1 Karta av flygplatsens utformning

2 Kalldata for berakningarna

Kélldata fran de olika markbullerkallorna behdvs for berdkning av ljudsprid-
ningen fran olika bullerkallor.

2.1 Metodbeskrivning for framtagande av kalldata fran flygplan

Kalldata for olika motorpadrag finns for flygplanstyper som ingar i ANP*-
databasen och dessa kan utnyttjas i INM? till viss del. INM programmet kan

! Aircraft Noise Performance databas.
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daremot inte hantera skarmning- och markdampning da programmet endast réak-
nar i dBA och inte hanterar ljudnivaerna i oktavband. Det finns dessutom i
dagslaget inte nagon metodik for hur dessa kalldata ska anvandas for att berakna
taxningsbuller.

For att f anvandbara kélldata for Brommas férhallanden har ljudméatningar vid
taxning utforts pa flygplatsen (mars 2012) for de 10 vanligast forekommande
flygplanstyperna. Ytterligare matningar har genomforts under hosten 2013 vilka
bekraftade tidigare uppmitta ljudnivaer. Ytterligare ljudméatningar kommer att
genomforas vid behov. Méatningarna har medfort att man har tillgang till data i
form av en approximerad ljudeffekt®. Dessa data &r ett underlag som &r obero-
ende av avstandet till kéllan.

En méatpunkt stélldes upp langs en av flygplatsens taxningsbanor. Ett medel-
varde har erhallits av ljudet under passagen och dven ett hdgsta vérde fran pas-
sagen. Avstand till de passerande flygplanen var ca 60 m vid matningen. Som
underlag for att beskriva ljudet for motorljud pa plattan och taxning har medel-
vardet for ljudnivan vid en passage anvants.

Med detta forfarande erhalls ingen detaljinformation om direktiviteten av ljud-
spridningen runt flygplanen. Daremot erhalls ett medelvarde av ljudspridningen
runt flygplanen vilken ar direkt anvandbar vid berakning av medelljudnivan fran
verksamheten. Ljudeffekten har bestamts utifran bidraget fran hela matstrackan.
Ljudeffekten har sedan sammanstéallts som ljudeffekt per meter som underlag
for berakning av ljudet fran taxning. For berdkning av ljudet fran uppstéllnings-
platserna har en ljudeffekt for en punktkalla bestamts utifran uppmatta data.

Matstrackan behdver vara sa lang att ljudmatningen inkluderar den hogsta ljud-
nivan samt ljudnivaer som ar 10 dB(A) lagre under passagen, se figur 1. Detta
for att f& med den vasentliga delen av bullerdosen? for en passage. Ljudnivaer
som ar mer an 10 dB lagre &n den hdgsta ljudnivan ger minimalt bidrag till bul-
lerdosen for en passage.

For berdkningarna har en hastighet av 10 km/h valts som en referenshastighet
vid bestamning av de uppmatta ljudnivaerna. Motivering av 10 km/h motsvarar
en typisk medelhastighet for en taxning fran uppstéllningsplats till startpunkt i
banéndan.

2 INM, Integrated Noise Model, berakningsprogram fér flygbuller utvecklat FAA (Amerikanska
luftfartsverket).

® Ljudeffekt &r en normering av det ljud som en kélla ger oberoende av avsténd, jfr eleffekt och
elenergi for t.ex. en motor.

* Bullerdos &r den ljudenergi en passage genererar och beskrivs som en ekvivalent ljudnivé for
passage tiden.
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Ljudniva som funktion av tiden for en typisk passage
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Figur 2 Exempel pa variation i ljudnivan i matpunkten vid en passage av
ett flygplan

Uppmatta flygplanstyper star for ca 70 % av de forekommande flygplansrorel-
serna pa flygplatsen under 2013 och 2014. Detta innebér att det finns underlag
for de storsta och mest forekommande flygplanstyperna. Resterande flygplan ar
generellt mindre och bedoms ha lagre ljudniva én de som uppmitts.

De flygplanstyper som forkommit 2013 och 2014, som saknar kalldata fran
matningen, har grupperats in i flygplansgrupper med samma metodik som an-
vands i samband med flygbullerberékningarna (start- och landningsbuller) for
flygplatsen. Dessa flygplanstyper ersatts da med data for ett liknande flygplan
som det finns ljuddata for.

2.2 Metodbeskrivning for framtagande av kalldata for snérdjning

Snoroéjningsmaskinerna som anvands pa Bromma har tidigare inmétts och data
for ljudnivaer finns. Dessa anvands i medelljudnivaberékningarna for snoroj-
ningen.

Sedan tidigare finns en rapport avseende ljudmétningar pa snoréjningsfordon, se
referens 1. Ljudnivamatningen utfordes pa Bromma flygplats ar 2006 pa tva
olika typer av snorojningsmaskiner, Vammas 4500 och Ara pa 5 och 10 meters
avstand samt pa 1,5 och 3 meters hojd.

p=WSP
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3 Exponeringstider

3.1 Exponeringstider for berakningarna for motorljud pa plattan
och taxning

| flygplatsens datasystem SAFIR finns registrerade medeltal for taxningstider
for olika flygplanstyper i linjefart pa arsbasis.

For linjetrafiken har dven en faltmatning gjorts av drifttider for motorljud pa
plattan och taxning. Studien dokumenterade, genom filmning och tidtagning,
alla rorelser under en eftermiddag fran ca kl. 15 till 18. Faltmatningen verifie-
rade dven de taxningstider som fas genom SAFIR.

Medelvérde for taxning har tagits fram separat for linjetrafiken uppdelat pa jet-
plan och turbopropellerplan da det i statistiken framgar att jetplanen har haft
langre taxningstider. Vid bestamningen av medelvérdet har hansyn tagits till
trafiksammansattning och medeltaxningslangd med hansyn till banférdelning.

Tider for motorljud pa plattan har i berdkningarna tagits fran resultatet fran
faltmatningen, eftersom dessa tider inte finns registrerade i nagot system. Tax-
ningstiderna till berdkningarna tas fran SAFIR.

Data ar framraknad fran statistiken med tidsregistrering for start/landning och
tidsregistrering for start/stopp i ”block”.

Detta har resulterat i tider for linjetrafiken enligt Tabell 1 nedan.

Tabell 1 Sammanstallning av nuvarande tider for linjetrafiken som anvands
vid berakningarna

Verksamhet Tid motorljud | Tid taxning Tid taxning
pa plattan 2013 2014

Start jet 2min 10:00 min 9:13 min

Start turboprop 2min 8:00 min 8:06 min

Landning jet 1 min 3:50 min 4:09 min

Landning turboprop | 1 min 3:40 min 4:02 min

Taxningstiderna motsvarar en medelhastighet av 8 - 13 km/h for respektive
stracka vid start och landning pa de olika banorna fér turboproppellerflygplan.
For jettrafiken ar medelhastigheten for start och landning nagot lagre

(6 - 12 km/h). Vid bullerberékningarna korrigeras bidraget till totala ekvivalenta
ljudnivan med ovanstaende framraknade hastigheter utifran taxningstiderna
(lagre hastiget ger ett stérre bidrag till den ekvivalenta ljudnivan).

Medelhastigheten 10 km/h har anvants som grundforutséttning for ovriga flyg-
plansgrupper i bullerberédkningarna.
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3.2 Exponeringstider for berakningar av ljud fran snérojning

Snorojning sker med 8 maskiner parallellt langs banan. Drifttiden under ar 2014
var i genomsnitt 200 timmar per ar och maskin. Snorojning sker i huvudsak un-
der perioden 1 oktober till 31 mars. En sndréjning tar ca 8 min. Timmarna for
snorojning har fordelats ut over flygplatsens 6ppettider.

4 Metodbeskrivning for framrakning av medelljudnivaer
for motorljud pa plattan och taxning pa flygplatsen
med nuvarande flygplatsutformning

Berakningarna av markbullernivan har utforts med den nordiska berakningsmo-
dellen for industribuller.

For linjefarten har ett arsmedelflygplan for jet och ett arsmedelflygplan for
turbopropeller raknats fram baserat pa de uppmatta ljudnivaerna och flyg-
planstypernas fordelning av 2014-ars rorelser. Respektive arsmedelflygplan har
sedan anvénts vid berdkningarna av taxningsbuller och vid berdkning av buller
fran motorljud pa plattan.

Arsmedelflygplanen for linjefarten samt de representativa flygplanstyperna for
de Ovriga kategorierna (affarsflyg, statsflyg och allmanflyg) har, for att berdkna
bullerutbredningen, fordelats ut langs taxibanorna pa ett avstand av maximalt
50 m fran varandra.

Medelflygplanet for jet respektive turbopropeller har férdelats ut 6ver uppstall-
ningsplatserna for linjetrafiken utifran arsstatistik over anvandningen av de
olika uppstallningsplatserna.

For allménflyget respektive affarsflyget har 10 uppstéllningsplatser vardera an-
vants. Har har anvandningen fordelats lika mellan de olika platserna da detalje-
rade uppgifter ej finns att tillga. For statsflyget har 2 uppstéllningsplatser an-
vants vid berdkningarna. Omraden for uppstallningsplatser framgar av nedan-
stdende Figur . Arsmedelflygplanet for statsflyg baseras p& Gulfstream, for af-
farsflyg har ett medelflygplan baserat pa olika typer av affarsjet valts och for
allménflyg ett medelflygplan av typ PA28-31.
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Figur 3 Nuvarande utformning avseende uppstallningsplatser for affars-
flyg, statsflyg och allménflyg

Bidraget fran uppstallningsplatserna beraknas som en medelljudniva baserat pa
den tid flygplanet uppehaller sig pa uppstallningsplatsen.

Berakningar gors separat for motorljud pa plattan och taxning (for linjefart, af-
farsflyg, statsflyg och allmanflyg) samt for snéréjning. Dessa berdkningar 14ggs
darefter samman for att fa den totala medelljudnivan for de 60 639 rorelserna
for ar 2013 och 54 814 rorelser for ar 2014. Ljudnivaerna har fordelats over
flygplatsens oppethallandetid, som ar ca 4 800 timmar per ar. Ljudnivaer berak-
nas darefter i ett rutnat omkring flygplatsen och darmed erhalls ljudnivan i form
av ett medelvérde relaterad till flygplatsens dppettider.

Flygplatsen har arbetat fram en metodik for att beskriva markbullernivaerna
fran flygplatsverksamheten i form av en medelljudniva (beréknat som arsme-
delvérde). Resultaten har redovisats som en medelljudniva for dagtid 7 — 18 och
en medelljudniva kvallstid 18 — 22. Eftersom ingen flygtrafik forekommer pa
flygplatsen nattetid &r det inte aktuellt att redovisa bullerh&dndelser nattetid.

Beréaknade ljudniva beskrivs for markniva med hojd 1,7 m.

5 Vindpaverkan pa ljudutbredning

Det ar stor skillnad pa ljudutbredning i medvind och motvind. Se exempel
nedanstaende figur.

BsWSP
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Figur 3 Exempel pa vindpaverkan pa ljudutbredning i forhallande till vind-
stilla.

Berakningar av buller fran bland annat vagtrafik, tagtrafik, industri m.m. redo-
visas i en medvindssituation for att inte underskatta bullret. | dessa fall sker
ljudgeneringen helt oberoende av vinden. Verksamheterna styrs inte av vindfor-
hallandena.

Var markaktiviteterna vid en flygplats sasom taxning sker styrs av vindriktning-
en. Detta innebér att taxning till och fran en bana beror av vindriktningen och
det betyder att man i parktiken aldrig har medvindsituationer mot omgivningen
vid vissa vindriktningar.

For att inte Overskatta bidraget i 6verkant har en modell anvands dar en medel-
dampning tagits fram for olika delar av markverksamhete (uppstéllningsplatser,
taxning start bana 12 respektive 30 och landning banan 12 respektive 30) och
hur det paverkar i forsta hand Bromma kyrka omradet och Mariehallsomradet.
Dampningen har bestamts som ett medelvarde utifran arsstatistik av vindrikt-
ning i 8 olika vindsektorer samt vid vindstilla (ingen dampning pa grund av
vind).

Vid tex sydliga vindar sker starter bana 12 och da har en hdgsta dampning pa
grund av vindriktningen tagits fram for hela strdckan som taxning sker vid start
bana 12 mot exempelvis Mariehall. Har tas hansyn till avstandet mellan tax-
ningsomradet och bostadsomradet. Ett totalt medelvarde har bestamts for alla 8
vindsektorer utifran vindstatistik for respektive del av markverksamheten.

Modellen utgar ifran en dampning for 1000 m i motvind med ca 7dB, tvérs

ca 3,5 dB och inom + 30 grader ingen ddmpning. Dampningen har sedan inter-
polerats att vara 0 dB pa avstand kortare an 50 m. Detta medfor dampning pa
arshas enligt tabell nedan. Underlaget utgar ifran vindfordelningen enligt Figur
4. Underlaget i figuren har dven jamforts med statistik fran ett SMHI dokument
"Vindstatistik for Sverige 1961-2004” fran 2006 och skillnaden &r minimal.

BsWSP
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Frekvens (%) av vindhastigheten p& Bromma under tiden Aret 61-90
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Figur4  Vindros for Bromma flygplats som anvants for framtagning av kor-
rektionsvarden for vindpaverkan pa ljudutbredningen.
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Vindriktning Bromma flygplats 3r 2014 och 2013
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Figur : Vindriktningsstatistik fér hastigheter éver § m/s som visar andelen rérelser per vindriktning fir ar 2014 jamfert med ar
2013. Man kan utlasa atf det for ar 2014 varit stérst andel sydostiiga vindar och far 2013 var def mest vastliga vindar 0
motsvarar geografisk nord och 180 motsvarar geografisk syd. Kalla: Metar Bromma Flygplats.

Figur5  Vindros for Bromma flygplats som anvants for framtagning av kor-
rektionsvarden for vindpaverkan pa ljudutbredningen for 2014 (Un-
derlag i ovanstaende figur avseende 2013 har inte anvants vid be-

rakningen 2013).
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Tabell 2 Sammanstallning av dampning pa arshasis enligt vindstatistik for
Bromma for olika delverksamheter.

Verksamhet Dampning mot Dampning mot
narmaste narmaste
bostadsomrade 2013 | bostadsomrade 2014
Uppstéallningsplatser 2dB 1,8dB
Taxning start bana 12 6,6 dB 55dB
Taxning landning bana 12 5,6 dB 4,5 dB
Taxning start bana 30 55dB 6,2 dB
Taxning landning bana 30 4,5dB 5,3dB

FOr att hantera underlaget i berakningarna har ddmpningen enligt tabellen ovan
lagts pa hela delbidraget for tex uppstéllningsplasterna. Detta innebéar att man
underskattar nivan inom flygplatsomradet med den anpassar dampning till
narmaste bebyggelse. Vid narmaste bebyggelse och pa storre avstand i Bromma
kyrka och Mariehall blir reduktionen enligt tabellen ovan. Pa stérre avstand har
man da underskattat effekten av dampningen pa grund av vinden.

6 Framtagande av total medelljudniva

Berakningar gors separat for motorljud pa plattan och taxning (for linjefart, af-
farsflyg, statsflyg och allmanflyg) samt for snéréjning. Dessa berdkningar 14ggs
darefter samman utifran banfordelning och flygplanfordelning enligt prognoser-
na for att fa den totala medelljudnivan for aret. Vid sammanslagningen tas da
aven hansyn till vindpaverkan utifran arsmedelvérden av vindstatistik.

7 Noggrannhet i berédkningarna

Berékningarnas utbredningsmodell utgar ifran medvind fran kélla till mottagare.
Detta ar en situation som séllan géaller helt och hallet i praktiken da kéllorna &r
utspridda over ett stort omrade och da verksamheten i sig (start och landning) ar
beroende pa vindriktningen. Pa grund av detta har beraknade ljudnivaer korrige-
rats for att mer motsvara med verkliga ljudnivaer. Redovisningen gors i form av
ett arsmedelvarde.

Noggrannheten i berakningen ar svart att bedoma. En berakning fran kélla till
mottagare bedoms ligga inom + 2 dB pa avstand upp till 300 m. Pa storre av-
stand okar osdkerheten. | och med att berakningsmetoden tar en viss hansyn till
vindpaverkan bedéms beraknade ljudnivaer vara relevant vid narmaste bebyg-
gelse men fortfarande 6verskattade pa storre avstand jamfort med verkliga ljud-
nivaer.
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8 Resultat av berakningarna

Berakningar har gjorts for motorljud pa plattan, taxning vid start- och landning
till/fran bana 12 och bana 30 for samtliga flygplansgrupper samt for snoréjning.

8.1 Resultat av markbullerberdkningarna baserat pa
trafiksammansattning och statistik for ar 2013 och ar 2014

Resultatet redovisas i foljande bilaga:

Bilaga 1 — R08

Bilaga 2 — R08

Bilaga 3 — R08

Bilaga 4 — R08

Berakning av totalt markbuller for ar 2013 baserat pa ca 60
000 rorelser. (linjefart, statsflyg, affarsflyg, snorojning). Ekvi-
valent ljudniva 7 — 18.

Berakning av totalt markbuller for ar 2013 baserat pa ca 60
000 rorelser. (linjefart, statsflyg, affarsflyg, snorojning). Ekvi-
valent ljudniva 18 - 22.

Berakning av totalt markbuller for ar 2014 baserat pa ca 54
800 rorelser. (linjefart, statsflyg, affarsflyg, snérdjning). Ekvi-
valent ljudniva 7 — 18.

Berakning av totalt markbuller for ar 2014 baserat pa ca 54
800 rorelser. (linjefart, statsflyg, affarsflyg, snérdjning). Ekvi-
valent ljudniva 18 - 22.

BsWSP
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8.2 Slutsats

Den totala trafiken har minskat med ca 10 % mellan ar 2013 och ar 2014. Anta-
let rorelser med allméanflyget har minskat, med ca 60 %. Statsflyget har 6kat
med ca 40 %. Huvuddelen av antalet rorelser, ndrmare 90 % av trafiken, sker
med jettrafik och turbopropellertrafik samt affarsflyg, och &r i stort densamma
mellan ar 2013 och ar 2014. Denna del ar ocksa den som i huvudsak bidrar till
markbullret i omgivningen.

Taxningstiderna ar ungefar de samma, en viss 6kning i samband med landning
och en viss minskning for jettrafik vid start har skett. Detta beddms inte ha pa-
verkat markbullerutbredningen markant.

Den stora skillnaden ar att vindfordelningen har varit annorlunda ar 2014 rela-
tivt ar 2013. Detta har medfort att banférdelningen har varit annorlunda 2014.
2013 var fordelningen 38 % for bana 12 och 62 % for bana 30. 2014 var mot-
svarande fordelning 56 % for bana 12 och 34 % for bana 30. Detta har paverkat
den dampning som sker pa grund av ljudutbredning i mot/sidvind. Dampningen
har minska med ca 1,1 dB vad bananvéndning bana 12 och 6kat 0,7 dB vid ba-
nanvandning bana 30.

Genom att studera resultatmatrisen i detalj kan man utldsa att nivan har okat
med ca 1 dB i nordvast (norra Bromma kyrka omradet och Béllstaomradet) och
minskat med ca 1 dB i sydost (skogsomradet vid sodra banandan). Mot nordost
(Mariehall) har det skett en mindre minskning < 0,5 dB. Detta beror pa den for-
andrade vindrosen under ar 2014 relativt ar 2013 och tidigare.
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Upprattad av
Emma Gille, Susanne Andreasson

1. Fastigheter som inte har inventerats

STOCKHOLM AMBROSIUS *15
STOCKHOLM CENTRUM *3
STOCKHOLM FRUKTTRADET *6
STOCKHOLM FASTEGAVAN *8
STOCKHOLM GARDEN *7
STOCKHOLM HALLEN *38
STOCKHOLM HALLEN *4
STOCKHOLM IGNATIUS *17
STOCKHOLM LENNARTSNAS *1
STOCKHOLM MAURITIUS *16
STOCKHOLM MAURITIUS *46
STOCKHOLM MAURITIUS *59
STOCKHOLM MYRTENKRANSEN *6
STOCKHOLM RIKSBY 1:46
STOCKHOLM ROMANUS *4
STOCKHOLM TAKSTOLEN *4
STOCKHOLM TORNHUVEN *6
STOCKHOLM VALLEN *5
STOCKHOLM ANGEN *10

Fastighetstyp
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Flerbostadshus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus
Smahus

Datum
2015-03-31

Fastighetens adress, UTADR2

GRANASBACKEN 1
BERGHALLSVAGEN 34, II
BYVAGEN 13
SOLHAGAVAGEN 86, NB
DROTTNINGHOLMSV 400
FAGRINGSBRINKEN 6
FYRKANTSVAGEN 3
BATSMAN NAHLS VAG 53
MARGARETELUNDSVAGEN 103
ROSVAGEN 21
LANGVRETSVAGEN 34
GRANASBACKEN 13
JARNEKSVAGEN 7
LILLANGSGATAN 56
ARRENDEVAGEN 39
SKORPVAGEN 51
BALLSTAVAGEN 171
GRASTENSVAGEN 32
SPANGAVAGEN 309

Producerad for 2012
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Producerad for 2013
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Sida
1(51)



Upprattad av Datum Sida
Emma Gille, Susanne Andreasson 2015-03-31 2(51)

2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM AMBROSIUS *12 Smahus BERGHALLSVAGEN 22 Nej Nej
STOCKHOLM AMBROSIUS *16 Smahus BERGHALLSVAGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM AMBROSIUS *4 Smahus LANGVRETSVAGEN 13 Nej Nej
STOCKHOLM AMBROSIUS *5 Smahus LANGVRETSVAGEN 11 Nej Nej
STOCKHOLM AMORINA *1 Flerbostadshus ~ LOVE ALMKVIST VAG 14 Nej Nej
STOCKHOLM AMORINA *2 Flerbostadshus ~ LOVE ALMKVIST VAG 12 Nej Nej
STOCKHOLM AMORINA *3 Flerbostadshus ~ LOVE ALMQVISTS VAG 10 Nej Nej
STOCKHOLM ANSELM *2 Smahus BROTORPSVAGEN 24 A Nej Nej
STOCKHOLM BARBARA *11 Smahus JOHANNELUNDSVAGEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM BARBARA *14 annan hustyp JOHANNELUNDSVAGEN 9-11 Nej Nej
STOCKHOLM BERGBORREN *1 Flerbostadshus ~ MINNEBERGSVAGEN 16-18 Nej Nej
STOCKHOLM BORGARE *1_HUS_A Flerbostadshus ~ HJALMAR SODERBERGS VAG 14 Nej Nej
STOCKHOLM BORRAREN *2 Flerbostadshus ~ ASPSTIGEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM BORRMJOLET *3 Flerbostadshus ~ GLIMMERBACKEN 1-3, 5-7 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *10 Smahus VASTERGOKSVAGEN 79 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *11 Smahus VASTERGOKSVAGEN 77 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *12 Smahus INSPEKTORSBACKEN 2 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *13 Smahus INSPEKTORSBACKEN 4 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *14 Smahus INSPEKTORSBACKEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *15 Smahus INSPEKTORSBACKEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *16 Smahus INSPEKTORSBACKEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *3 Smahus VASTERGOKSVAGEN 93 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *4 Smahus VASTERGOKSVAGEN 91 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *5 Smahus VASTERGOKSVAGEN 89 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *6 Smahus VASTERGOKSVAGEN 87 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *7 Smahus VASTERGOKSVAGEN 85 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *8 Smahus VASTERGOKSVAGEN 83 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDGAVAN *9 Smahus VASTERGOKSVAGEN 81 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *1 Smahus SOLHAGAVAGEN 80 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *10 Smahus STORVRETSVAGEN 141 Nej Nej

STOCKHOLM BRUDSLAPET *11 Smahus STORVRETSVAGEN 139 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM BRUDSLAPET *12 Smahus STORVRETSVAGEN 137 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *13 Smahus STORVRETSVAGEN 135 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *14 Smahus STORVRETSVAGEN 133 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *15 Smahus STORVRETSVAGEN 131 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *16 Smahus STORVRETSVAGEN 129 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *17 Smahus STORVRETSVAGEN 127 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *18 Smahus STORVRETSVAGEN 151 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *19 Smahus STORVRETSVAGEN 149 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *2 Smahus SOLHAGAVAGEN 78 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *20 Smahus STORVRETSVAGEN 147 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *21 Smahus STORVRETSVAGEN 145 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *22 Smahus STORVRETSVAGEN 143 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *3 Smahus SOLHAGAVAGEN 76 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *4 Smahus SOLHAGAVAGEN 74 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *5 Smahus SOLHAGAVAGEN 72 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSLAPET *9 Smahus SOLHAGAVAGEN 64 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *10 Smahus MOVAGEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *14 Smahus MOVAGEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *15 Smahus MOVAGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *2 Smahus SOLHAGAVAGEN 83 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *20 Smahus MOVAGEN 20 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *23 Smahus MOVAGEN 26 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *24 Smahus MOVAGEN 28 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *3 Smahus SOLHAGAVAGEN 81 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *4 Smahus SOLHAGAVAGEN 79 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *8 Smahus SOLHAGAVAGEN 67 Nej Nej
STOCKHOLM BRUDSTOLEN *9 Smahus SOLHAGAVAGEN 65 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *10 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 65 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *11 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 77 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *12 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 75 Nej Nej

STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *13 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 73 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *14 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 71 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *15 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 69 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *16 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 67 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *19 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 35 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *2 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 51 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *20 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 33 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *21 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 31 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *22 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 29 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *26 Smahus KALVESTAVAGEN 34 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *3 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 53 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *4 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 55 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *6 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 57 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *7 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 59 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGAVAN *9 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 63 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *1 Smahus OSTERVAGEN 61 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *12 Smahus STORVRETSVAGEN 94 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *13 Smahus STORVRETSVAGEN 96 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *14 Smahus STORVRETSVAGEN 98 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *15 Smahus STORVRETSVAGEN 100 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *19 Smahus SOLHAGAVAGEN 53 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *20 Smahus STORVRETSVAGEN 102 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *21 Smahus OSTERVAGEN 57 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *4 Smahus OSTERVAGEN 47 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *5 Smahus OSTERVAGEN 43 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *6 Smahus OSTERVAGEN 41 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *7 Smahus OSTERVAGEN 39 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSGASTEN *9 Smahus NALSTA HAGVAG 3 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *16 Smahus STORVRETSVAGEN 84 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSMARSCHEN *18 Smahus STORVRETSVAGEN 88 Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *12 Smahus STORVRETSVAGEN 144 Nej Nej

STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *15 Smahus STORVRETSVAGEN 150 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *21 Smahus SALAGATAN 304 TR Nej Nej
STOCKHOLM BROLLOPSVITTNET *23 Smahus STORVRETSVAGEN 156 Nej Nej
STOCKHOLM CENTRUM *11 Smahus LANGVRETSVAGEN 23 Nej Nej
STOCKHOLM CYPRIANUS *15 Smahus SVENSKBYVAGEN 26 Nej Nej
STOCKHOLM DALKARLSLAGRET *32 Smahus ANNEXVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM DOPALTARET *1 Smahus KLOVJESTIGEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM DOPALTARET *4 Smahus TABYLUNDSVAGEN 35 Nej Nej
STOCKHOLM DOPALTARET *5 Smahus KLOVJESTIGEN 4 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *1 Smahus Batsman Nahls Vag 49 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *2 Smahus VALBORGSSTIGEN 48 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *3 Smahus VALBORGSSTIGEN 46 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *4 Smahus VALBORGSSTIGEN 44 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *5 Smahus VALBORGSSTIGEN 42 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *7 Smahus VALBORGSSTIGEN 38 Nej Nej
STOCKHOLM DOPKALASET *8 Smahus VALBORGSSTIGEN 36 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *1 Smahus STORVRETSVAGEN 183 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *10 Smahus STORVRETSVAGEN 165 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *12 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 2 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *13 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 4 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *14 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *15 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *16 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *18 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *19 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *2 Smahus STORVRETSVAGEN 181 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *20 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 16 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *21 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 18 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *22 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 20 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *23 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 22 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *24 Smahus OSTERGOKSSVANGEN 24 Nej Nej

STOCKHOLM DOPVITTNET *3 Smahus STORVRETSVAGEN 179 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM DOPVITTNET *4 Smahus STORVRETSVAGEN 177 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *5 Smahus STORVRETSVAGEN 175 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *6 Smahus STORVRETSVAGEN 173 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *7 Smahus STORVRETSVAGEN 171 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *8 Smahus STORVRETSVAGEN 169 Nej Nej
STOCKHOLM DOPVITTNET *9 Smahus STORVRETSVAGEN 167 Nej Nej
STOCKHOLM EDSVEDEN *4 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 17 Nej Nej
STOCKHOLM EGIDIUS *25 Smahus PIONJARBACKEN 4 Nej Nej
STOCKHOLM ERASMUS *22 Smahus BERGBOSTIGEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM ERASMUS *25 Smahus FLYSTASLINGAN 16 Nej Nej
STOCKHOLM ERASMUS *28 Smahus FLYSTASLINGAN 22 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *3 Smahus VALBORGSSTIGEN 62 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *4 Smahus VALBORGSSTIGEN 60 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *5 Smahus VALBORGSSTIGEN 58 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *6 Smahus VALBORGSSTIGEN 56 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *7 Smahus VALBORGSSTIGEN 54 Nej Nej
STOCKHOLM FADDRARNA *8 Smahus VALBORGSSTIGEN 52 Nej Nej
STOCKHOLM FARSARVET *2 Smahus TABYLUNDSV 39 Nej Nej
STOCKHOLM FARSARVET *5 Smahus JARNEKSVAGEN 1 Nej Nej
STOCKHOLM FILAREN *5 Flerbostadshus ~ BJORKBACKSVAGEN 63-65 Nej Nej
STOCKHOLM FINNSKOGEN *3 Flerbostadshus ~ HALLEBERGSVAGEN 29-33 Nej Nej
STOCKHOLM FINSMIDET *2 Flerbostadshus ~ OSMUNDSVAGEN 31-37 Nej Nej
STOCKHOLM FOLKUNGATRADET *1 Flerbostadshus ~ LIDNERSPLAN 16 Nej Nej
STOCKHOLM FRANCISCUS *1 Smahus ROSVAGEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM FRANCISCUS *10 Smahus ROSVAGEN 2 Nej Nej
STOCKHOLM FRANCISCUS *6 Smahus GRIBBYVAGEN 37 Nej Nej
STOCKHOLM FRANCISCUS *7 Smahus GRIBBYVAGEN 35 Nej Nej
STOCKHOLM FRANCISCUS *8 Smahus GRIBBYVAGEN 33 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *10 Smahus VASTERGOKSVAGEN 44 A Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *11 Smahus VASTERGOKSVAGEN 42 Nej Nej

STOCKHOLM FRIAREN *12 Smahus SKILJEVAGEN 3 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM FRIAREN *13 Smahus SKILJEVAGEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *14 Smahus SKILJEVAGEN 7 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *15 Smahus SKILJEVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *16 Smahus SKILJEVAGEN 11 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *31 Smahus VASTERGOKSVAGEN 44 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *5 Smahus VASTERGOKSVAGEN 52 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *7 Smahus VASTERGOKSVAGEN 48 Nej Nej
STOCKHOLM FRIAREN *8 Smahus VASTERGOKSVAGEN 46 Nej Nej
STOCKHOLM FRUKTTRADET *14 Smahus BONTESTAVAGEN 22 Nej Nej
STOCKHOLM FRASAREN *2 Flerbostadshus ~ ALMSTIGEN 1-4 Nej Nej
STOCKHOLM FYRSKEPPET *3 Flerbostadshus ~ BONDESONSGATAN 4 Nej Nej
STOCKHOLM FYRSKEPPET *4 Flerbostadshus ~ BONDESONSGATAN 2 Nej Nej
STOCKHOLM FASTEGAVAN *14 Smahus VALBORGSSTIGEN 23 Nej Nej
STOCKHOLM GARDEN *2 Smahus RULLSTENSVAGEN 27 Nej Nej
STOCKHOLM GARDEN *20 Flerbostadshus ~ SPANGAVAGEN 300-302 Nej Nej
STOCKHOLM GARDEN *9 Smahus LOVVAGEN 7 Nej Nej
STOCKHOLM HAKAN *2 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 67 Nej Nej
STOCKHOLM HAKAN *5 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 61 Nej Nej
STOCKHOLM HAKAN *6 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 59 Nej Nej
STOCKHOLM HAKAN *7 Smahus Hallonvéagen 4 Nej Nej
STOCKHOLM HAMMARSMEDJAN *1 Flerbostadshus ~ JOHANNESFREDSVAGEN 34-38 Nej Nej
STOCKHOLM HAMMARSMEDJAN *4 annan hustyp OSMUNDSVAGEN 6 Nej Nej
STOCKHOLM HANDLOVEN *5 Smahus DOKTOR ABRAHAMS VAG 91 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONBILDEN *2 Smahus EGNAHEMSVAGEN 18 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONBILDEN *3 Smahus EGNAHEMSVAGEN 20 NB Nej Nej
STOCKHOLM HELGONBILDEN *8 Smahus EGNAHEMSVAGEN 16 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONET *3 Smahus ARRENDEVAGEN 45 Nej Nej
STOCKHOLM HELGONGLORIAN *1 annan hustyp SUNDBYVAGEN 78 Nej Nej
STOCKHOLM HUBERTUS *11 Smahus LANGVRETSVAGEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM HUBERTUS *12 Smahus LANGVRETSVAGEN 3 Nej Nej

STOCKHOLM HUBERTUS *17 Smahus BERGHALLSVAGEN 2 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM HALLEN *18 Smahus FAGRINGSBRINKEN 16 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *28 Smahus PIONJARBACKEN 15 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *32 Smahus PIONJARBACKEN 5 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *35 Smahus FYRKANTSVAGEN 1 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *36 Smahus FAGRINGSBRINKEN 2 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *39 Smahus FAGRINGSBRINKEN 8 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *41 Smahus FAGRINGSBRINKEN 10 A Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *42 Smahus FAGRINGSBRINKEN 12 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *43 Smahus FAGRINGSBRINKEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM HALLEN *44 Smahus FLYSTASLINGAN 6 Nej Nej
STOCKHOLM HOGKLINT *3_HUS_A Flerbostadshus ~ HOGKLINTSVAGEN 1-7 Nej Nej
STOCKHOLM HOGKLINT *4_HUS_A Flerbostadshus ~ VIDANGSVAGEN 32-34 Nej Nej
STOCKHOLM IGNATIUS *2 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 85 Nej Nej
STOCKHOLM IGNATIUS *45 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 77 Nej Nej
STOCKHOLM IGNATIUS *8 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 73 Nej Nej
STOCKHOLM IGNATIUS *9 Smahus BATSMAN NAHLS VAG 69 Nej Nej
STOCKHOLM JERUSALEM *2 Flerbostadshus ~ LEVERTINSGATAN 1-5 Nej Nej
STOCKHOLM JOHANNESFRED *4 Flerbostadshus ~ STALTRADSV 24 Nej Nej
STOCKHOLM KINDEN *6 Smahus ENEBYVAGEN 29 Nej Nej
STOCKHOLM KLYFTAN *13 Smahus GRINDSTUVAGEN 39 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *15 Smahus TABYLUNDSVAGEN 86 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *23 Smahus LINDALSVAGEN 14 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *34 Smahus LINDALSVAGEN 10 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *46 Smahus LANGVRETSVAGEN 70 Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *52 Smahus LINDALSVAGEN 8 B Nej Nej
STOCKHOLM KRAFTEN *7 Smahus OSTERVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM KULLABERG *1 annan hustyp MISSIONSV 14 Nej Nej
STOCKHOLM LAURENTIUS *10 Smahus BINDESTRECKET 2 Nej Nej
STOCKHOLM LAURENTIUS *14 Smahus VILDMARKSVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM LAURENTIUS *17 Smahus SKOGSLOPARVAGEN 24 A Nej Nej

STOCKHOLM LAURENTIUS *4 Smahus SKOGSLOPARVAGEN 16 Nej Nej
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2. Fastigheter med redan fullgod isolering

Fastighetstyp Fastighetens adress, UTADR2 Producerad for 2012 Producerad for 2013
STOCKHOLM LENNARTSNAS *3 Smahus MARGRETELUNDSVAGEN 99 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *1 Smahus STORVRETSVAGEN 91 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *10 Smahus STORVRETSVAGEN 79 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *11 Smahus STORVRETSVAGEN 81 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *13 Smahus STORVRETSVAGEN 89 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *15 Smahus MOVAGEN 13 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *16 Smahus MOVAGEN 11 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *17 Smahus MOVAGEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *24 Smahus STORVRETSVAGEN 111 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *25 Smahus STORVRETSVAGEN 109 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *28 Smahus STORVRETSVAGEN 97 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *31 Smahus STORVRETSVAGEN 103 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *32 Smahus STORVRETSVAGEN 105 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *34 Smahus STORVRETSVAGEN 87 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *35 Smahus STORVRETSVAGEN 85 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *4 Smahus STORVRETSVAGEN 77 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *6 Smahus STORVRETSVAGEN 71 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSDAGEN *7 Smahus TABYLUNDSVAGEN 47 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *11 Smahus ROTBACKEN 9 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *12 Smahus ROTBACKEN 7 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *14 Smahus ROTBACKEN 3 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *15 Smahus ROTBACKEN 1 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNINGSVISITEN *16 Smahus SOLHAGAVAGEN 56 Nej Nej
STOCKHOLM LYSNI