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Enligt sdndlista

Remiss — Forslag till féreskrifter om éndring i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna
rad om parkeringstillstand for rérelsehindrade

Transportstyrelsen har pa nytt utrett styrelsens foreskrifter och allméinna rid
(TSFS 2009:73) om parkeringstillstand for rérelsehindrade.
Foreskriftsforslaget innehaller bland annat ett nytt allmént rad till 13 kap.

8 § trafikforordningen (1998:1276). De nya foreslagna allméinna riden
skiljer sig fran de rad som remitterades i juni 2015. Till forslaget finns ocksa
en ny konsekvensutredning.

I Gvrigt har, som tidigare remitterats, den kroatiska bendmningen pé
parkeringstillstdnd inforts i forslaget till foreskrifter. Ovriga dndringar i
forfattningen 4r redaktionella.

Ni ges hiir tillfille att komma in med synpunkter pa bifogade forslag till

foreskrifter och konsekvensutredning. Forslaget finns pa Transportstyrelsens
hemsida http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/

Synpunkter skickas foretriidesvis via e-post till vag@transportstyrelsen.se
eller till

Transportstyrelsen

Viig- och jidrnvigsavdelningen
Box 267

781 23 Borlénge

Synpunkter ska ha kommit in senast den 20 januari 2016. Viinligen ange
vér beteckning TSF 2013-161 i remissvaret.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Lena Martell

Vég- och jarnvégsavdelningen Telefax 0243-23 66 77 Enheten for teknik och trafik

Box 267 Sektion végtrafik

781 23 Borldnge lena.martell@transportstyrelsen.se
Basbksadiass wmv.iransportslyre!sen.se 010-495 57 27

Jussi Bjorlings vag 19, Borlange

vag@transportstyrelsen.se
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Kontaktpersoner
Monika Morén, utredare, enheten for teknik och trafik, sektion vigtrafik,
Transportstyrelsen, Tel 010-495 57 06, monika.moren(@transportstyrelsen.se

Lena Martell, utredare, enheten for teknik och trafik, sektion végtrafik,
Transportstyrelsen, Tel 010-495 57 27, lena.martell@transportstyrelsen.se

Bjorn Arrias, jurist, vdg- och jidrnvigsavdelningen, Transportstyrelsen
Tel 010-495 57 14, bjorn.arrias(@transportstyelsen.se

Monika Norberg, jurist, vdg- och jarnvigsavdelningen, Transportstyrelsen
Tel 010-495 65 05, monika.norberg@transportstyrelsen.se

Med vinlig hilsning

Birgitta Hermansson
Avdelningsdirekttr

Bilagor
Forslag till toreskrifter
Konsekvensutredning

Sindlista

Sveriges kommuner och landsting
Linsstyrelsen i Vistmanlands ldn
Lansstyrelsen i Véstra Gotalands ldn
Lénsstyrelsen i Kalmar lédn
Lénsstyrelsen i Stockholms ldn
Linsstyrelsen i Skéne ldn

Linsstyrelsen i Vésterbottens lén
Stockholms kommun

Géteborgs kommun

Malmé kommun

Uppsala kommun

Héssleholms kommun

Skellefted kommun

Mora kommun

Nacka kommun

Ostersunds kommun

Visterviks kommun

DHR — Delaktighet, Handlingskraft, Rorelsefrihet — Férbundet for ett
samhille utan rorelsehinder
Riksférbundet for rorelsehindrade barn och ungdomar
Neuroférbundet

Personskadeférbundet RTP

Foreningen for Neurosedynskadade
Intressegruppen for Assistansberittigade
Myndigheten for delaktighet
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Handlaggare

Lena Martell

Vag- och jarnvagsavdelningen
Enheten for teknik och trafik
Sektion vagtrafik
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Konsekvensutredning — Féreskrifter om dndring i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2009:73) om parkeringstillstand for
rorelsehindrade

Transportstyrelsen har gjort en 6versyn av styrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:73) om parkeringstillstdnd for rérelsehindrade.
Férslag pd nya allménna rad och andra @ndringar i foreskrifterna
remitterades i juni 2015. Samtliga remissinstanser som yttrade sig uttryckte
att nuvarande allménna rdd behdver en Gversyn. Vad giller det forslag som
remitterades invénde dock ett flertal remissinstanser att det var svartolkat,
svardverskadligt och i vissa fall otydligt. En remissinstans uttryckte att de
remitterade riden riskerade att inte uppna syftet att forenkla tillimpningen.
Transportstyrelsen har pa nytt utrett och foreslar nya allméinna rad.

Vad giiller dvriga dndringar som remitterades i juni 2015 inkom inga
synpunkter. Andringarna var av redaktionell karaktdr i [ kap. 1 § och 4 kap.

58.

Med anledning av Kroatiens medlemskap i EU har i bilaga 1 och 2
dndringar gjorts for att parkeringstillstdnd enligt gemenskapsmodell for
personer med funktionshinder ska innehélla sérskiljande tecken HR for
Kroatien samt texten Dovzola za parkiranje. Aven detta remitterades utan
synpunkter fran remissinstanserna i juni 2015. En ytterligare redaktionell
dndring ftreslds i bilaga 2. Transportstyrelsen har tidigare uppmirksammats
om att motsvarigheten till “parkeringstillstand” ar felstavat pa grekiska.
Detta atgérdas nu.

1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Enligt 13 kap. 8 § trafikférordningen kan ett sirskilt parkeringstillstdnd ut-
férdas for rorelsehindrade personer. Fragor om parkeringstillstind for
rérelsehindrade prévas av kommunen. Kommunerna behandlar cirka 50 000
ansOkningar om parkeringstillstand per ar varav cirka 40 000 beviljas.
Transportstyrelsen Gverprévar cirka 200-250 beslut per &r som dverklagats
till styrelsen frén lansstyrelserna.

Transportstyrelsen har beslutat om allméinna rad for tillimpningen av 13
kap. 8 § trafikférordningen. De nuvarande allménna rdden har en
utformning som ger tillimparna problem. Bland annat anges att
bedomningen av vésentliga svérigheter att forflytta sig pi egen hand bér
grundas pa formégan att forflytta sig #// fots med eventuella hjilpmedel.
Eftersom 13 kap. 8 § trafikférordningen bestimmer att viisentliga svarighe-
ter att forflytta sig pd egen hand ir en av de nédviindiga forutsitiningarna
for att ett parkeringstillstand for rérelsehindrade ska fa utfirdas sé bor det
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nuvarande allménna radet, ldst utifran trafikforordningen, inte kunna med-
fora att fokus ldggs pa annan omsténdighet &n f6rméagan att {orflytta sig pa
egen hand. Rédet har heller inte en uppstiillning som motsvarar
trafikforordningens upprikning av rekvisiten. Ett annat problem med det
allménna radet r att manga beslutsmyndigheter inte uppfattar det som
allménna rad.

Forslag pa nya allménna rad remitterades i juni 2015. Samtliga
remissinstanser som yttrade sig uttryckte att nuvarande allménna rad
behover en 6versyn. Vad giller det forslag som remitterades inviinde dock
ett flertal remissinstanser att det var svartolkat, svardverskadligt och i vissa
fall otydligt. En remissinstans uttryckte att de remitterade rdden riskerade att
inte uppnd syftet att forenkla tillimpningen.

Det finns ett behov av att upplysa kommuner om méjligheten att lata den
stkande komplettera underlaget innan beslut.

2 Vad blir effekterna om nagon l6sning pa problemet eller
nagon reglering inte kommer till stand?

Det allminna radet som giller idag medfor fortsatt for stort fokus pé
forflyttning #ill fots.

Fortsatt missuppfattning hos kommunerna och andra remissinstanser om
innebdrden av allménna rad.

Rédet har dven fortséttningsvis inte en uppstéllning som motsvarar
trafikforordningens upprékning av rekvisiten.

Om inte sirskiljande tecken HR for Kroatien samt texten Dovzola za
parkiranje liggs till i bilagan kommer utformningen inte flja bilagan till
radets rekommendation 98/376/EG av den 4 juni 1998 om
parkeringstillstand for personer med funktionshinder av vilken foljer att
motsvarigheten till ”parkeringstillstind” ska anges p4 Europeiska unionens
ovriga sprak.

Om &vriga redaktionella bristerna i foreskrifterna inte #ndras kommer dessa
att kvarstd.

3 Vad ska uppnas?

e Transportstyrelsen vill ha bittre forstaelse for de allménna rddens
funktion.

e Réden ska folja upprikningen av rekvisit i trafikforordningen.

e Transportstyrelsen vill att det tydligt ska framga att kommunerna ska
gbra en helhetsbeddmning av den stkandes enskilda forutséttningar
for forflyttning och inte grupper av funktionshindrade.
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e Transportstyrelsen vill fa bort det stora fokuset pa att f6rflyttning ska
avse till fots.

e Kommunerna ska fa stdd i sin tillimpning och handliggning for att
fatta sjdlvstdndiga och vil grundade beslut.

e De allménna rdden ska inte i for hog grad styra beslutsfattarna utan
falla inom trafikférordningens ram.

e Foreligger svdrigheter att bedoma forutséttningarna for utfirdande
av parkeringstillstind bér s6kande ges tillfille att komplettera

utredningen.
4 Vilka méjliga I6sningar finns?
4.1 Alternativ som inte innebér reglering

De allménna rdden kan inte dndras pa annat séitt &n att nya allméinna rad
beslutas eller upphéva befintliga. Ovriga dndringar i foreskrifterna kan
heller inte goras utan att féreskriva om éndring.

Ett sitt f6r Transportstyrelsen att pdverka kommunernas tillimpning av
trafikforordningen — utan att det medfor annan reglering én att upphiva
nuvarande allménna rdd — &r genom de beslut som dverklagas till
Transportstyrelsen enligt lagen (1978:234) om ndmnder for vissa
trafikfragor. Det dr dock sd f4 beslut av de totala ansékningarna som privas
av Transportstyrelsen (cirka 5 %'). Mojligheten att paverka &r dérigenom
begrénsad, dven om viss ledning ocksé kan fis genom vigledande
avgoranden som Transportstyrelsen i enlighet med
rittsinformationsférordningen (1999:175) publicerat pa Transportstyrelsens
hemsida. Det bedéms dirfor inte vara ett indamélsenligt alternativ.

4.2 Regleringsalternativ

421 Redaktionella dndringar m.m.

Vad géller redaktionella dndringar och dndringar i bilaga 1 och 2 finns inga
andra regleringsalternativ &n att dndra de brister som finns i nuvarande
foreskrifter. Dessa dndringar och konsekvenserna av dessa tas diirfor inte
upp vidare i denna utredning.

4.2.2  Forutsattningar fér reglering — allménna rad

De huvudsakliga regleringsalternativen handlar om att upphéva nuvarande
allménna rad eller omformulera de allménna raden. Av de remissynpunkter
som kommit in uppfattar Transportstyrelsen det som att manga
remissinstanser inte skiljer pa foreskrifter och allméinna rdd.

Transportstyrelsen fér inte foreskriva om under vilka forutsittningar
tillstand ska utféirdas. Transportstyrelsen far dock besluta allm#nna rad

" Antalet ansokningar r cirka 50 000 per &r varav cirka 200 érenden provas av
Transportstyrelsen.
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eftersom fragor om parkeringstillstand for rérelsehindrade ingér i
Transportstyrelsens verksamhetsomréde.

Parkeringstillstind for rorelsehindrade far utférdas for bade forare och till
andra rorelsehindrade som regelbundet behver hjilp av foraren utanfor
fordonet. Tillstand far endast utfirdas till en rérelsehindrad som har ett
varaktigt funktionshinder som innebér att han eller hon har vésentliga
svérigheter att forflytta sig pa egen hand.

Det dr dessa rekvisit i trafikférordningen som anger under vilka
forutsittningar tillstand far utfirdas.

Allmiinna rad ska frimja en enhetlig réttstillimpning av trafikférordningen
eller bidra till en utveckling i en viss riktning av praxis. Allménna raden
binder inte formellt den som raden &r riktade till (jfr. Myndigheternas
foreskrifter Ds 1998:43 sid 25). Transportstyrelsen har beslutat allménna rad
for att ge stdd till beslutsfattarna och frimja en enhetlig tillimpning.

Allminna rad dr rekommendationer och maste utformas utifréan en
avvigning dér olika intressen star mot varandra. Allménna rad har till syfte
att ge viigledning till beslutsfattarna, i detta fall i forsta hand kommunerna.
Allminna rad kan aldrig vara sa exakta att de anger att en specifik grupp av
funktionshinder utgér de rekvisit som anges i trafikférordningen. De
allméinna rdden kan heller aldrig ldgga till ytterligare rekvisit som inte finns
i trafikférordningen. Av remissvaren som Transportstyrelsen fatt efter
senaste foreslagna éindring av de allménna raden uppfattar
Transportstyrelsen det som att det hos manga finns en 6vertro och felaktig
forviintan pa de allminna raden. Vissa remissinstanser efterfrdgar en
uttdmmande upprikning av vilka funktionshinder som beréttigar till
parkeringstillstand for rorelsehindrade.

Efter anstkan om parkeringstillstand hos kommunen ska en individuell
bedomning ske, oavsett funktionshinder. Redan idag ger trafikfrordningen
kommunerna ett tolkningsutrymme som ger mdjlighet att bedéma
forflyttningsmdjligheterna pa olika sétt. Svarigheten att forflytta sig behover
exempelvis inte vara hanforlig till problem med rérelseapparaten.

Storleken av effekterna beror av vilket genomslag det allménna radet far pa
beslutsmyndigheternas tillimpning av 13 kap. 8 § trafikférordningen.

423 Alternativ 1 — Allm&nna raden upphéavs

Alternativ 1 utgdrs av att de allmédnna raden upphévs. Detta skulle innebéra
att det inte finns ndgra allménna rdd till 13 kap. 8 § trafikfdrordningen.

Trafikférordningen anger ramen for regleringen och kommunerna provar da
ansdkningarna utifrdan rekvisiten i forordningen, med ledning av beslut som
dverinstanser meddelat. I detta fall innebér alternativ 1 de konsekvenser som
ocksa beskrivits under avsnitt 4.1, Alternativ som inte innebdr reglering.

4(10)
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424 Alternativ 2 — Nya allménna rad

Det tidigare remitterade forslaget till allménna rdd omformuleras enligt
foljande lydelse.

Bedomningen av om en rorelsehindrad, som inte sjélv kor
molordrivet fordon, regelbundet behover hjdlp av foraren
utanfor fordonet bor grundas pa sokandens formdga att ensam
invénta foraren vid malpunkten.

Bedomningen av vésentliga svarigheter att forflytta sig pd
egen hand bor grundas pa samtliga funktionshinders pdverkan
pa formagan att forflytta sig med eventuella hjcilpmedel.

Foreligger svirigheter att bedoma forutsdttningarna for
utfdrdande av parkeringstillstand bor sokande ges tillfille att
komplettera utredningen. Om behovet av férarens hjdlp
utanfor fordonet eller svdarigheterna att forflytta sig beror av
psykiatriskt tillstand bor bedomningen grundas pa likarintyg
utfdrdat av ldkare med specialistkompetens i psykiatri.

Genom detta alternativs omformulering av de allménna rdden motsvarar
réden den ordning som redan finns i trafikférordningen.

Forsta stycket dr till sin formulering oférindrat i forhallande till nuvarande
lydelse.

I andra stycket har rekvisitet #1/ fots strukits och ordet samtliga har lagts till.

I tredje stycket &r forsta meningen ny i forhallande till nuvarande lydelse
och upplyser om vissa skyldigheter enligt forvaltningslagen (1986:223). 1
tredje stycket finns redan i nuvarande lydelse rad om likarintyg utfirdat av
lakare med specialistkompetens i psykiatri. I forslaget har riden
omformulerats sé att de fangar upp de rekvisit som stér i 13 kap. 8 §

trafikforordningen.
5 Samhallsekonomisk analys
5.1 Foretag

Regleringen, oavsett regleringsalternativ, bedoms inte {4 effekter av
betydelse for foretags arbetsforutsitiningar, konkurrensformaga eller villkor
i Ovrigt. Parkeringstillstand for rérelsehindrade utfirdas av kommuner till
enskilda.

5.2 Konsumenter

Bertrda trafikanter, oavsett regleringsalternativ, bestar i detta fall primért av
de trafikanter som innehar ett parkeringstillstdnd och de trafikanter som
ansoker om parkeringstillstand for rérelsehindrade. Transportstyrelsen
bedomer att de allménna raden inte far ndgon paverkan av betydelse for pris,
antal och efterfrdgan av parkeringsplatser. Transportstyrelsen beddmer det
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inte som sannolikt att kommunerna skulle fordndra antalet parkeringsplatser
till f6ljd av nya eller upphévda allménna rad.

5.3 Statens finanser
Ingen effekt.uppkommer, oavsett regleringsalternativ.

5.4 Samhaéllet i 6vrigt

Oavsett regleringsalternativ bedoms det inte uppstd nagra andra externa
effekter av betydelse for andra fordonstrafikanter, det vill séga personer utan
parkeringstillstand.

5.5 Myndigheter och 6vrig offentlig forvaltning

Enligt uppgift fran intresseorganisationen Sveriges kommuner och
landsting, SKL, behandlar kommunerna cirka 50 000 ansékningar om
parkeringstillstdnd per ar, varav cirka 40 000 beviljas. Tillstinden &r
tidsbegrénsade och det dr vanligt férekommande att rérelsehindrade som
haft ett tillstand utfdrdat séker pa nytt. Kommunerna handlégger drendena
redan idag och ans6kningarna férviintas inte 6ka till foljd av det nya eller
upphévda allménna rdd. Kommunerna fér inte ta ut nagon provningsavgift.
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5.6 Sammanstélining av de samhéllsekonomiska
konsekvenserna

5.6.1 Alternativ 1 - Allm&nna raden upphévs

Beroérd aktor Véarderade Icke vdrderade effekter/icke Total bedomning/
effekter/prissatt | prissatta konsekvenser kommentar
a konsekvenser
Nettoeffekt i tkr | Fordelar Nackdelar

Féretag - - - Féretag berérs inte.

Konsumenter - - - Ingen paverkan av
betydelse.

Statens finanser - - - Ingen paverkan.

Samhdllet i 6vrigt - - - Ingen paverkan,

Myndigheter och - - Transport- Transportstyrelsen far

andra offentliga styrelsen far svarare att frimja en

organ svarare att enhetlig rattstilldmpning.
fradmja en Kommunerna far inte
enhetlig ledning av allmé&nna rad.
réattstillampning.
Kommunerna far
inte ledning av
allménna rad.

Totalt - - - Stor osékerhet hos
kommunerna. Enhetliga
réttstillimpningen
forsvaras.

5.6.2 Alternativ 2 - Nya allmanna rad

Berérd aktor Vérderade Icke varderade effekter/icke Total bedémning/

effekter/prissatt | prissatta konsekvenser kommentar
a konsekvenser
Nettoeffekt i tkr | Fordelar Nackdelar

Féretag - - - Foretag berbrs inte.

Konsumenter - - - Ingen paverkan av
betydelse.

Statens finanser - - - Ingen paverkan.

Samhallet i 6vrigt | - - - Ingen paverkan.

Myndigheter och - Béttre - Béttre ledning for

andra offentliga ledning for kommuner. Det

organ kommuner, allménna radet bidrar fill

Det utveckling av praxis i en
allménna viss riktning.

radet bidrar

till utveckling

av praxis i

en viss

riktning.

Totalt = - - Béttre ledning for
kommuner. Det
allménna radet bidrar till
utveckling av praxis i en
viss riktning.
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6 Férdelningsanalys
6.1 Alternativ 1 — Allmdnna raden upphévs

Det #r inte i forsta hand olika grupper av medborgare eller olika delar av
landet som péaverkas patagligt av om de allménna raden skulle upphévas.
Frimst skulle detta paverka kommunerna och eventuellt lansstyrelserna i
deras bedomningar.

6.2 Alternativ 2 — Nya allménna rad

Den foreslagna éndringen av de allménna rdden kan eventuellt medféra att
fler rorelsehindrade skulle beviljas ett parkeringstillstdnd for
rérelsehindrade. Sasom framgar av avsnitt 1.1 dverprovar
Transportstyrelsen cirka 5 % av besluten om parkeringstillstdnd for
rérelsehindrade. Av detta skél &r det svart for Transportstyrelsen att bedoma
hur stor grupp av medborgare som idag inte fatt parkeringstillstdnd for
rorelsehindrade, men som med de nya allmiinna raden eventuellt kommer att
fa.

7 Analys av transportpolitisk maluppfyllelse

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sékerstilla en
sambhiillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning f6r
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det Gvergripande mélet finns
ocksa funktionsmél och hinsynsmal med ett antal prioriterade omréaden.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillgidnglighet for ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
att ge alla en grundlidggande tillgéinglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jimstillt, det vill siga likvérdigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hinsynsmélet handlar om sikerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra
till 6kad hilsa.

7.11 Hur paverkar/bidrar 16sningen till funktionsmalet?

Om de allménna riden skulle upphévas utan att det meddelas nya allménna
rad skulle kommunerna f4 sémre vigledning i sin handldggning och 6ka
risken for att rittstillimpningen dver hela landet blir mindre enhetlig. Detta
skulle inverka negativt pa funktionsmalet.

1.2 Hur paverkar/bidrar Iosningen till hAnsynsmalet?
Hénsynsmaélet beddms inte paverkas av upphédvda allménna rad.
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7.2 Alternativ 2 — Nya allmanna rad
7.2 Hur paverkar/bidrar I6sningen till funktionsmalet?

Det nya allménna radet forvantas medfora att fler rérelschindrade bedéms
uppfylla trafikférordningens krav for att parkeringstillstdnd ska fa utfirdas.
For de nya tillstdndshavarna ¢kar tillgingligheten. Okningen motsvaras av
en marginell minskning f6r Gvriga tillstindshavare och andra trafikanter.

7.2.2 Hur paverkar/bidrar I&sningen till hiansynsmalet?
Hénsynsmalet bedéms inte paverkas av dndrade allménna rad.

8 Vad ar forslaget?

Utifrdn den samhillsekonomiska analysen, férdelningsanalysen, analysen av
den transportpolitiska maluppfyllelsen féreslds att det allménna radet dndras
enligt alternativ 2.

9 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som féljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Utformningen av parkeringstillstanden f6ljer gemenskapsmodellen i ridets
rekommendation 98/376/EG om parkeringstillstand for personer med
rorelsehinder. Rekommendationen anger inte forutsiittningar for utfirdande
av parkeringstillstand for rorelsehindrade.

De allménna rdden for tillimpningen av bestimmelsen om nér tillstand far
utfirdas gér inte utver de skyldigheter som foljer av EU-rittslig reglering
eller andra internationella regler Sverige ska folja.

10 Behover sarskild hansyn tas nar det géller tidpunkten
for ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Kommunerna kan behova en forberedelsetid for dndringarna i bilaga 1 och
2. Ikrafttradandet bor dérfor vara tidigast den 1 juli 2016.

De allménna rdden rekommenderar hur trafikférordningens bestimmelser
om krav for att parkeringstillstind ska fa tillimpas och utfiirdas. De
allménna raden riktar sig till handliggare och nimnder i samtliga kommuner
samt ldnsstyrelserna.

Informationsinsatser bor ske till kommunerna, eventuellt genom Sveriges
Kommuner och landsting. Informationsinsatserna bor avse att foreskrifterna
och de allménna rdden har meddelats och att de allménna riden
rekommenderar hur trafikférordningens bestimmelser bor tillimpas.

11 Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Beslutanderitten avseende foreskrifter om parkeringstillstands utformning
och anvindning m.m. grundar sig pa 13 kap. 9 § trafikférordningen.
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De allmiinna raden kréver inget bemyndigande. Fragor om
parkeringstillstind ryms inom Transportstyrelsens verksamhetsomréde.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framf6ra far ni gérna kontakta oss:

Monika Morén, utredare, sektion vigtrafik, Transportstyrelsen
Tel 010-495 57 06, monika.moren(@transportstyrelsen.se

Lena Martell, utredare, sektion vigtrafik, Transportstyrelsen
Tel 010-495 57 27, lena.martell{@transportstyrelsen.se

Bjorn Arrias, jurist, viig- och jérnviigsavdelningen, Transportstyrelsen
Tel 010-495 57 14, bjorn.arrias{@iransportstyrelsen.se

Monika Norberg, jurist, viig- och jérnviigsavdelningen, Transportstyrelsen
Tel 010-495 65 05, monika.norberg(@transportstyrelsen.se




