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Forslag till beslut
Yttrandet godkénns och sénds till Stockholms lédns landsting.

Beslutsniva
Kommunstyrelsen

Sammanfattning

Viarmdo kommun har fétt mojlighet att yttra sig 6ver samradsunderlag fran Stockholms
ldns landsting (SLL) angdende ansdkan till Lénsstyrelsen om tillstdnd for en
ambulanshelikopterflygplats for motordrivna luftfartyg, ddr mer &n 500 flygrorelser per
kalenderar dger rum. Anstkan enligt 9 kap. miljobalken avser:

e 10000 flygrorelser per ar
e en helikopter som ér i drift dret om dygnet runt
e ytterligare en helikopter som &r i drift aret om mellan 07.00-19.00.

Viarmdo kommun anser att samhaéllsnyttan med lokaliseringen av
ambulanshelikopterverksamheten ska prioriteras och att de oldgenheter som framfor allt
bullret fran flygplatsen orsakar inte bor utgdra nagot hinder for fortsatt verksamhet.
Véarmdoé kommun stéller sig bakom Stockholms lins landstings ansokan.

Bakgrund

Ambulanshelikopterverksamheten har funnits i Mélnvik sedan 1993. Verksamheten r
av central betydelse for att sdkra att personer i ldnets perifera delar har tillgéng till snabb
och séker vard. Helikopterflygplatsen dr den enda platsen i Stockholms lin déir det finns
en stationerad ambulanshelikopter. Verksamheten har utretts ett flertal gdnger framforallt
avseende buller. En utredning om alternativ lokalisering f6r ambulanshelikoptern
(lokaliseringsutredningen) togs fram 2013 pa begéran av Bygg, miljé- och
hilsoskyddsndgmnden.

Véarmdoé kommun har med anledning av klagomal pa buller fran helikopterflygplatsen,
samt verksamhetens betydelse for lanets befolkning, forelagt SLL att anséka om
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tillstind enligt 9 kap. miljobalken for pagéende helikopterverksamhet.! En
tillstindsprovning kan ge svar pd om verksamhetens placering och omfattning i Mélnvik
kan vara aktuell trots de risker for oldgenheter for manniskors hélsa som foreligger.

Arendebeskrivning

Ambulanshelikopterverksamheten bedrivs dygnet runt med akuta uppdrag till mer én 80
procent. Verksamheten omfattar dven anslutning och omlastning till vigburen ambulans.
Syftet med verksamheten dr att ambulanssjukvérdens resurser ska kunna né alla platser i
ldnet inom ca 30 minuter fran helikopterflygplatsen. Antalet flygrorelser, dvs. start och
landning, har mellan 2011-2015 legat mellan 4 000-4 500 per ar och berdknas 6ka med
mellan 5-8 procent per ar fram till ar 2025.

Buller dr den huvudsakliga miljopaverkan fran ambulanshelikopterverksamheten.
Klagomaél pa buller frin boende har dterkommit sedan verksamheten startade. Det dr ett
fatal personer som dterkommer med klagomal. Bullerutredningar har gjorts vid flera
tillfdllen, senast 2013. Bullermétningar visar att ett stort antal bostdder utsitts for hogre
ljudnivéer in de riktvérden som forordningen (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader anger. Inga bostader utsitts dock for 6verskridanden fler antal ganger
an forordningens riktvérde.

Idag anvénds tva flygkorridorer, i sydlig och i nordlig riktning, vid start och landning.
Dessa korridorer dr de mest fordelaktiga ur hindersfrihet och de gér inte rakt Sver nagot
bostadsomrade.

Av de alternativa omriden for ambulanshelikopterverksamheten som undersoktes 1
lokaliseringsutredningen bedémdes Ingarkrysset vara en lamplig plats, 4ven om risken
for tittolyckor ansags behova utredas.

Bedomning

Ambulanshelikopterverksamheten dr av central betydelse for ldnets invanare.
Alternativa placeringar har utretts, men det har visat sig att Molnvik 4r den plats som
bist uppfyller de krav som kan stéllas pa lokaliseringen sdsom exempelvis narhet till
city, insatstid, anslutning till végnatet, tillricklig markyta och nérhet till skdrgarden.

De maximala ljudnivderna 6verskrids vid de narmast beldgna bostiderna, dock inte vid
fler antal tillfillen in riktvirdena anger. Dérfor kan inte bullerstorningarna anses vara s
svéra att verksamheten bor upphora av den anledningen.

Det dr angelidget att inte avvikelser vid in- och utflygning sker fran de flygkorridorer, i
sydlig och nordlig riktning, som anvénds idag. Huvudsakligen bor inflygning till
helikopterplatsen ske soderifran for att minimera olégenheter for boende, skola och
kopcenter. Undantag fran detta bor endast ske pa grund av vaderforhéllanden.

Varmdo kommun anser att samhéllsnyttan med lokaliseringen av
ambulanshelikopterverksamheten ska prioriteras och att de oldgenheter som framfor allt

'viarmdé kommun 2015-09-01, sammantridesprotokoll bygg, miljé- och hilsoskyddsnamnden.
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bullret fran flygplatsen orsakar inte bor utgdra nigot hinder for fortsatt verksamhet.
Varmdo kommun stéller sig bakom Stockholms 14ns landstings ansokan till
Léansstyrelsen om tillstand enligt 9 kap. miljébalken.

Ekonomiska konsekvenser
Forslaget till beslut har inga ekonomiska konsekvenser for Varmdé kommun.

Konsekvenser for miljon

De framsta miljokonsekvenserna som kan konstateras kring helikopterverksamheten ir
hoga bullernivéer. Antalet tillfallen da bullret ér stérande for omgivande bebyggelse
ligger dock under de riktvarden som anges i férordningen om trafikbuller vid
bostadsbyggnader.

Konsekvenser for medborgarna

Hoga bullernivaer ar stérande for de medborgare som bor nira helikopterflygplatsen.
Den samhillsnytta och trygghet som ambulanshelikopterverksamheten innebir maste
dock anses viga tyngre. Ambulanshelikoptern undsitter invanare i hela Stockholms lin
och mdjligheten till snabb transport till sjukhus kan vara avgérande for manniskors liv
och hélsa.

Konsekvenser for barn
Se konsekvenser for medborgama.

Handlingar i drendet

Nr Handling Bilaggs/Bildggs ej
1 Samréddsunderlag fran Stockholms ldns landsting Bilédggs

Sandlista for beslutsexpediering

Stockholms lédns landsting
Bygg-, milj6- och hélsoskyddsnimnden

701 1777 ol

/

Stellan Folkesson \ gﬁda Nilsson Ragnarsson
Kommundirektor | Sektorchef administration
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Stockholms lans landsting

Yttrande 6ver samradsunderlag for ambulanshelikop-
terflygplats Moélnvik, Varmdé kommun

Varmds kommun har fatt mojlighet att yttra sig ver samradsunderlag fran Stockholms
lans landsting (SLL) angéende ansokan till Lansstyrelsen om tillstand for en
ambulanshelikopterflygplats for motordrivna luftfartyg, dér mer dn 500 flygrorelser per
kalenderar dger rum.

Ambulanshelikopterverksamheten &r av central betydelse for linets invanare.
Alternativa placeringar har utretts, men det har visat sig att Molnvik &r den plats som
bést uppfyller de krav som kan stéllas pa lokaliseringen sésom exempelvis nérhet till
city, insatstid, anslutning till végnétet, tillricklig markyta och nérhet till skérgarden.

De maximala ljudnivéerna 6verskrids vid de nirmast beldgna bostiderna, dock inte vid
fler antal tillfillen &n riktvirdena anger. Dirfor kan inte bullerstdrningarna anses vara s
svéra att verksamheten bor upphéra av den anledningen.

Det 4r angeléget att inte avvikelser vid in- och utflygning sker fran de flygkorridorer, i
sydlig och nordlig riktning, som anvénds idag. Huvudsakligen bor inflygning till
helikopterplatsen ske soderifran for att minimera oligenheter f6r boende, skola och
kopcenter. Undantag fran detta bor endast ske pa grund av viderforhallanden.

Viérmdd kommun anser att samhéllsnyttan med lokaliseringen av ambulanshelikopter-
verksamheten ska prioriteras och att de oligenheter som framfor allt bullret fran
verksamheten orsakar inte bor utgéra nagot hinder for fortsatt verksamhet. Varmdo
kommun stéller sig bakom Stockholms lins landstings ansékan till Lénsstyrelsen om
tillstdnd enligt 9 kap. miljébalken.

Monica Pettersson Stellan Folkesson
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
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1 Administrativa uppgifter

Verksamhet: Flygplats tér motordrivna luftfartyg dir mer dn 500 flygrérelser
per kalenderar dger rum.

Verksamhetskod: 63:50

Verksamhetsutovarens juridiska namn: Stockholms lans landsting (SLL)
Organisationsnummer: 232100-0016

Adress: Box 6909, 102 39 Stockholm

Telefonnummer: 08 123 132 00

E-postadress: registrator.hsn(@sll.se

Fastighetsbeteckning: Osby 1:65, Mélavik, Virmdé kommun
Fastighetsidgare: Virmdo kommun

Kontaktperson: Nils Edsmalm, Enheten for prehospital vard och medicinsk
service, HSF, SLL. Telefon: 08-123 134 99. E-postadress: nils.edsmalm(@sll.sc

2 Inledning
2.1 Allmant

Detta ir ett underlag fér samrad enligt 6 kap miljobalken gillande Stockholms
lins landstings (SLLs) befintliga ambulanshelikopterflygplats i Molavik i
Virmd6 kommun. Samradet 4r en viktig del i processen att soka tillstind enligt
9 kap miljobalken.

Samridet halls under hésten/vintern 2015-2016 med start i november 2015.
Tillstandsansokan planeras att limnas till Linsstyrelsen under senvaren 2016.
Samrid hills med bl.a. Lansstyrelsen, tillsynsmyndigheten och andra berorda
myndigheter samt enskilda som kan antas bli sarskilt berorda. Alla som berérs
av den planerade verksamheten kommer att fa relevant information och
mojlighet att i ett tidigt skede komma till tals och framféra synpunkter.

Syftet med samradet ér att informera, insamla information och méijliggora
delaktighet. Syftet med samradet 4r ocksa att ge verksamhetsutovaren tidig
kunskap om omstindigheter som behodver 16sas, klargéra problemstillningar
och visa pia om alternativa l6sningar eller lokaliseringar behéver utredas och
redovisas nirmare,

Samradsunderlag Ambulanshelikopterfiygplats Molnvik, Varmdo kommun - uppdragsnr.4420
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2.2 Bakgrund och syfte

Stockholms ldns landstings (SLLs) ambulanshelikopterverksamhet dr beligen i
Molnvik 1 Varmdo kommun och ar en del av ambulanssjukvarden i
Stockholms lin. Ambulanshelikopterverksamheten ér av central berydelse f6r
att sakra att personer i linets mer perifera delar, dar dllgangen dll vigburen
ambulans ir begrinsad, har tllgang till snabb och saker vard.

Ambulanshelikopterflvgplatsen i Mdlnvik 1 Vairmdé kommun ér den enda
ambulanshelikopterflygplatsen i Stockholms lin med stationerad
ambulanshelikopter. Norrtilje sjukhus, Huddinge sjukhus, Karolinska
sjukhuset, Sédersjukhuset och Akersberga har godkinda
ambulanshelikopterflygplatser men har inga helikoptrar stationerade utan
anvinds av ambulanshelikoptrarna i Molnvik f6r att limna eller hiimta
patienter. Nirmaste andra ambulanshelikopterflvgplatser med stationerade
helikoptrar finns i Uppsala och pa Gotand.

Ambulanshelikoptrarna 1 Mélnvik flyger i huvudsak Prio 1 uppdrag (mer dn 80
%), dvs akuta uppdrag med fara for liv och ull skillnad fran Uppsalas och
Gotlands ambulanshelikoptrar som dven flvger planerade sjuktransporter och
organtransporter. Verksamheten omfattar aven anslutning till viagburen
ambulans for 6verlastning av patienter, tll och fran helikoptern.

. P
B ] 5 2 W A x
Fianr 1. Anbudanshelikopterfhgplatser i angransade lin.

Det ir viktigt att ambulanshelikopterflygplatsen ir placerad centralt i
Stockholms lin da insatsuden vid omhindertagande av patienter ska vara sa
liten som méjligt, oavsett var i linet patienten vistas. Ambulanshelikoptern ska
kunna na samtliga platser inom det geogratiska upptagningsomradet inom cirka
30 minuter riknat fran ambulanshelikopterflygplatsen. En annan viktig
forutsittning f6r verksamhetens lokalisering ar nirhet till goda
kommunikationer da personalen bemannar en vigburen ambulans 1 de fall

Samradsunderlag Ambulanshelikopterflygplats Molnvik, Varmdo kommun - uppdragsnr.4420
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helikoptern inte kan lyfta, vid exempelvis diliga viderforhillanden. Darmed ér
flygplatseringen i Mélnvik, Gustavsberg sett ur dessa perspektiv en mycket god
lokalisering, bade i avseende dll nirhet till kommunikationer/god infrastruktur
samt geografiske ldge i linet.

2.3 Ansokan avser

Ansokan enligt 9 kap miljébalken avser ett tillstind for en ambulanshelikopter-
flygplats for motordrivna luftfartyg, dir mer dn 500 flygrérelser per kalenderar
dger rum. For den aktuella typen av verksamhet kommer provningen att ske
genom att en tillstindsansékan limnas till Linsstyrelsen i Stockholms lin.
Ansokan planeras att limnas in under senare delen av 2016.

Ansokan enligt 9 kap miljobalken avser:

* 10.000 flygrorelser per r och
® en helikoptrar som ir i drift dret om dygnet runt samt
* ytterligare en helikoptrar som ir i drift dret om mellan 07.00-19.00.

3 Tidigare utredningar, forelaggande m.m.

3.1 Tidigare utredningar

Klagomail pa buller frin boende har dterkommit sedan verksamheten
ctablerades 1993. Klagomalen har framférallt inkommit fran fyra olika
nirboende. Kommunen har under aren dirfor férelagt Stockholms lins
landsting att utreda verksamheten genom att utreda bullerfrigan, alternativa
lokaliseringar samt ett nollalternativ (som innebir att helikopterflygplatsen 4r
kvar pd sin nuvarande lokalisering men med utékad verksamhet),

Verksamheten utreddes med avscende pa buller forsta gangen 1994, Utifrin
den bullerutredning som gjordes 1995, foranleddes krav pa ett antal
skyddsatgarder gillande flygrérelser f6r in- och utflygningar, begrinsning i
antal testkérningar samt hastighetsbegrinsningar. Beslut togs dven gillande
vilken typ av trafik som fir koras till och frin helikopterflygplatsen (ambulans-
och riddningsflygningar). Under dren har beslut frin Virmd6 kommun dven
tagits avseende att marschhojden inte ska understiga 500 m och att
uppvarmnings- och tomgangskorning av helikoptrarna ska minimeras.

Bygg-, miljo- och hilsoskyddsnimnden férelade verksamheten 2012 att
inkomma med en verksamhetsbeskrivning dar det bland annat skulle framga
in- och utflygningsvigar, antal flygrorelser samt avvikelser frin in- och
utflygningsvigar som skett tva ar tillbaka i tiden. Nimnden férelade dven
Stockholms lins landsting 2012 att utféra ytterligare en bullerutredning,

I juni 2013 féreskrev Bygg, miljo- och hilsoskyddsnimnden Stockholms lins
landsting att ta fram en lokaliseringsutredning f6r helikopterverksamheten.
Nimndens motivering till foreliggandet var att inkommen bullerutredning
visade pa risker for oligenhet, da de maximala ljudnivaerna éverskreds vid ett
flertal tillfillen (dock inte vid fler dn 16 dllfillen under dag- och kvillstid och 3
ganger nattetid som Férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader anger). Aven niromridets utveckling de senaste 20 aren lag

Samradsunderlag Ambulanshelikopterflygplats Méinvik, Varmdé kommun — uppdragsnr.4420



2016-01-15

2015-11-03

ull grund for lokaliseringsutredningen. Utredningen firdigstilldes 2014 och
byggde pa en utveckling av verksamheten pa lang sike (et 30-drsperspektiv).
Som tilligg ull lokaliseringsutredningen togs en rapport fér nollalternativet
fram som byggde pa helikopterflvgplatsens fortsatta placering i Mélnvik.
Denna inkom dll Virmdo kommun i februari 2015. 1 utredningen presenteras
forslag pa hur verksamheten och omrader bér urvecklas i framtiden. 1
utredningen féreslogs bla. att ytterligare bebyggelse bér undvikas i
tlvghorridorens sydvistliga rikining samt i nordlig riktning. Utredningen
toreslog vidare ate tillstand bor sokas hos linsstyrelsen for verksamheten, da
den ska tillgodose behovet f6r linets befolkning.

Under 2015 har det, till och med oktober, inkommit fem klagomal fran tva
olika boende i omradet. Klagomalen avser att helikoptrar inte foljer faststillda
in- och utflygningskorridorer samt alstrar buller till omgivningen.
Verksamhetsutovaren har fart méjlighet att beméta klagomalen vid samtliga
tllfillen och har framfére ate flygvigarna féljdes utom vid ert dillfille, da
sjoraddningshelikoptern inte foljde flvgkorridorerna trots att de fatt en karta
med ritt in- och utflygningsvigar. 1 6vriga fall har in- och utflygningsvigar
toljes.

3.2 Forelaggande m.m.
Ambulanshelikopterverksamheten i Mélnvik klassas som en C-verksamhet och
ar anmalningspliktig enligt 24 kap 5§ Miljioprovningsférordningen (2013:251).
Enligt Miljéprovningsférordningen ska helikopterflygplatser med mer in 500
flygrorelser per ar anmalas till kommunen (verksamhetskod 63:50). Anmilan
enligt miljébalken om flygverksamhet (fastigheten Osby 1:65) gjordes férsta
gangen i februari 1993 av Heliflyg AB, Borlinge, fér att fa tillstind att bedriva
flygverksamhet frin riddningsstationen i Gustavsberg. Sedan dess har andra
operatorer bedrivit verksamheten och dndringar av anmilan inkommit ill
kommunen. I dagsliget heter operatéren Scandinavian Medicopter AB.

Tillsynsmyndigheten far enligt 9 kap 6a§ miljébalken besluta om att foreligga
en verksamhetsutovare att ansoka om tllstind, om verksamheten medfor risk
for betydande féroreningar eller andra betydande oligenheter f6r minniskors
hilsa cller miljon, vilket skett i detta fall. Bvgg-, miljé- och
hilsoskyddsniamnden i Virmdé kommun har med anledning av inkomna
klagomal pa buller fran verksamheten forelagt Stockholms lins landsting att
ansoka om tillstind enligt 9 kap miljébalken for pagiende
helikopterverksamhet (verksamhetskod 63:50) pa fastighet Osby 1:65 i
Mélavik, Virmdo kommun (Virmd6 kommun, 2015-09-01). 1 beslutet fran
Varmdo kommun papekas att ambulanshelikopterverksamheten ir en for linet
vikdg verksamhet och att det dérfor ir andamalsenligt att Linsstyrelsen i
Stockholms lan provar verksamhetens tlladighet. En tillstindsprévaing kan ge
svar pa om verksamhetens placering och omfattning | Mélnvik kan vara akruell
trots de risker for betydande oligenheter f6r ménniskors hilsa som foreligger.
Kommunen har bedémr atr det inte kan anses vara tillracklige att foreligga
verksamhetsut6varen om fortsatta behovliga skyddsatgirder eller

forsiktighersmatt med stéd av de allminna hinsynsreglerna i 2 kap miljébalken,

Samradsunderlag Ambulanshelikopterflygplats Mélnvik, Varmde kommun — uppdragsnr.4420
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4 Planforhallanden

4.1 Oversiktsplan

Omradet kring Gustavsberg ir utpekat i kommunens éversikesplan 2012-2030
som ett prioriterat férindringsomride. Utveckling ska frimst ske i anslutning
till centrala delar i kommunen dir service, kollektiverafik, infrastruktur och
teknisk forsérjning finns idag. Moélnvik utpekas som ett arbetsplatsomrade med
detaljhandel, kontorsarbetsplatser, litt industri samt hantverk. I 6versiktsplanen
star det kort beskrivet att helikopterflygplatsen idag dr placerad 1 Mélnvik men
att kommunen utreder en ny regional helikopterflygplats vid Myttinge for att
16sa linets behov av en centralt beldgen helikoprerflygplats. Om
helikopterflygplatsen flyttas fran nuvarande plats anger 6versiktsplanen att
samordning bor ske med polisens och sjoriddningens helikoptertjanst.

Ovanstaende innebir att 6versiktsplanen pekar pa behovet av en centralt
beligen ambulanshelikopterflygplats inom kommunen men att kommunen
girna ser att denna omplaceras till kommunens norra del. En 6versiktsplan ir
tinkt som en vigledning f6r beslut om anvindning av mark- och
vattenomraden och ir inte juridiskt bindande for efterfoljande beslut. En
fortsatt lokalisering av ambulanshelikopterflygplatsen i Mélnvik bedéms darfor
inte strida mot oversiktsplanen. Diremot bor detta ses éver i en kommande
aktualitetsprévning av oversiktsplanen.

4.2 Detaljplan

Ambulanshelikopterflygplatsen omfattas av detaljplan (Dpl 33) som
upprittades 1992 och som vann laga kraft 1993. Inom detaljplanen ér det
planlagt for smaindustri, kontor och handel samt f6r helikopterlandningsplats
(endast for riddningstjinst). Detaljplanens syfte dr art majliggora utbyggnad av
arbetsplatser och inordna befintliga verksamheter inom planomradet 1 ett
planmissigt sammanhang. Vidare i planbestimmelsen star det beskrivet att
verksamheter som innebir stérningar fér nirboende ej fir erableras.

Enligt plan- och bygglagen (2010:900) far ett tillstind inte ges i strid med en
detaljplan eller omradesbestimmelser. Sma avvikelser far dock goras satillvida
att syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas.

Vad som ir stérande for niarboende ir subjektivt och enligt Boverkets handbok
om PBL (PBL Kunskapsbanken) miste planbestimmelser vara tydliga och ha
stod i PBL. Bestaimmelser fir inte vara otydligt formulerade och det skall
tydligt framgd vad som avses med varje bestimmelse. Vidare anges i Boverkets
handbok att vid bestammelser som syftar till att reglera stérningar behéver
granser for storningen preciseras for att bestimmelsen ska bli tllrackligt tydhig,
liksom var stérningen ska matas. Ett antal beslut fran kommunen har tidigare
berort denna fraga. Ar 1995 tog davarande miljé- och hilsoskyddsnimnden
beslut om att helikopterverksamheten kunde fortsitta eftersom nyttan av
verksamheten maste Overviga vid en jimforelse mellan nyttan och den
storning som uppkommer. I beslut fran 2015 har beslut tagits att konstaterade
oligenheter inte motiverar ett férbud mot verksamheten men att risk for
betydande oligenheter foreligger.
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5 Verksamhetens lokalisering

Ambulanshelikopterflvgplatsen dr beligen i Moélnvik 1 Virmdo kommun, cirka
tre kilometer 6ster om Virmdé kommuns centralort Gustavsberg,
Ambulanshelikopterflygplatsens lokalisering framgar i Figur 2 och Figur 3. 1
Figur 4 visas ett flygfoto 6ver omradet 1 Mélnvik dir helikopterflygplatsen ar
beligen. Oster, séder och norr om helikopterverksamheten finns omraden for
handel och verksamheter. Langre norrut ligger Vistra Mortvik -
bostadsomriden samt skogsomraden av lokalt intresse med hoge virde for
skogskansla. I nordvastlig riktning ca 500 m fran helikopterflygplatsen ligger
Osbyskolan och bostadsomriden.

» o " hd i : . i) —
Figur 2. Guitavsbergs lokaliserings i Storstockholm (win.eniro.se).

s il o gl
Fignr 3. Ambulanshelikopterfhygplatiens lokalivering till Molnvik i 1 armdi konmin,
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Fignr 4. Fhygfoto ver platsen fir helikopterflygplatsen med ommejd. | iinsvig 222 gar i sydrist-dstlig rikining
ach Skargardsvagen i nordvistlig riktning. Kella: nwm.eniro.se (2015-10-14)

6 Verksamhetens omfattning och utformning

6.1 Tillstand Transportstyrelsen

Helikopterflygplatsen i Molnvik har med stéd av 6 kap 6§ luftfartsfrordningen
(2010:770) certifierats som godkind helikopterflygplats av Transportstyrelsen.
Certifikatets giltighetstid I6per mellan den 26 augusti 2011 och 31 oktober
2016. Godkinnandet giller sivida att helikopterflygplatsen uppfyller
forfattningar och féreskrifter med avseende pa civil luftfart. T certifikatet finns
specifikationer avseende start- och landningsomradet (FATO) samt siittnings-
och liggningsomradet (TLOF).

Transportstyrelsens foreskrifter, sirskilt luftfartsférordningen, ska tillimpas vid
anliggning, om- och tillbyggnad samt uppritthillande av en helikopterflygplats
som ar placerad pa mark- eller vattenyta och kriver godkinnande enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2010:118) om
godkinnande av flygplats. Foreskriften fir stod av luftfartsférordningen (6 kap.
1, 5 och 7§§). Foreskrifterna och allméinna raden reglerar omraden pa
helikopterflygplatsen, taxningsvigar, uppstallningsplatser, hindermiljoer,
visuella hjalpmedel och markeringar. Ett dllstind far inte meddelas i strid mot
en detaljplan eller omradesbestimmelser.
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6.2 Ambulanshelikopterflygplatsen

Ambulanshelikoprerflygplatsen dr beligen pa en ca 100x120 meter plan yvta
som dr instingslad. Stdrre delen av ytan dr hardgjord och i nordostra delen av
omradet finns grasytor och mindre particr med slyartad vegetation.
Helikopterplattan ligger i norra delen av helikoptertlygplatsen. Pa omridet
finns dven en ca 25x30 meter stor hangar och ett forrad. Figur 5 visar ett
flygtoto 6ver ambulanshelikopterflygplatsen.

Figur 5. Ehgfoto drer ambulanshelikopierfhgplatsen. Kella: www.eniro.se (2015-10-14).
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Figur 7. Uppstiliningsplats samt invallad beballare fir fhyghrinshe. Foto: Iterio AB.

6.3 Verksamhetsbeskrivning

Verksamheten som bedtivs och som planeras bedrivas pi platsen férutom
starter, landning och brinslepafyllning av ambulanshelikoptrar dr underhill och
skotsel av ambulanshelikoptrar. Cirka 2,5 % av landningar/starter vid
ambulanshelikopterflvgplatsen trafikeras av polisens och Sjéfartsverkets
helikoptrar samt Gotlands ambulanshelikopter f6r brinslepafyllning samt
himtning och avlimning av sjukvardspersonal. En invallad behillare med
flygbrinsle (JIET A1) pa 30 kubik finns uppstilld pa platsen. Flygbrinslet
transporteras med lastbil till platsen. Flygbrinslet fylls pi en gang i veckan
mellan maj-september, da den forsérier tva helikoptrar, och mer sillan under
oktober-april.

Samradsunderlag Ambulanshelikopterflygplats Mélnvik, VArmdo kommun — uppdragsnr.4420
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Start- och landningsomradet (FATO) ska ha en diameter pa 27 m. FATO
bestims av storleken pa totallingden pa dimensionerande helikoprer. Runt
FATO skall ett sikerhersomrade finnas med samma storlek. Pilarna pa
helikopterplattan visar riktningarna for in- och utflvgning (flygkorridorerna).

Figir 8. Pitar pa belikopterplattan visar in- och
nifhgningsvagar. Foto: Bjerking, 201 3.

Helikopterflygplatsen trafikeras av helikoptertyperna EC135, EC145 och
AS365N2 (Virmdo kommun, 2015). EC135 star f6r merparten av
flygningarna. Polisen, Sj6fartsverket och Gotlands ambulanshelikopter kan
vara av helikoptertyperna Sikorsky S-76A och BK-117.

Ett problem med nuvarande helikopter som ullh6r en mindre helikopterklass
ar att vardutrymmet ar litet, vilket bland annat har framférts av viardpersonal.

I den ansokta verksamheten kommer en stérre ambulanshelikoptertyp med ett
storre vardutrymme att anvindas.

I framtiden kommer ocksa den akutbil som anvinds idag att ersittas av en
ambulans som kan transportera patienter. Fordelen med denna forindring ir
att tvi resurser inte behover bindas till samma uppdrag, vilket innebir ett
effektivare nyttjande av resurser. 1 6vrigt plancras verksamheten bedrivas pa
liknande sitt som i dagslaget, t.ex. vad giller in- och utflygningsvigar. Pa sjilva
flygplatsen kan mindre férindringar komma att ske, dessa bedéms dock inte ha
nigon storre paverkan pa verksamhetens miljokonsekvenser.

6.4 Flygrorelser

Ambulanshelikopterverksamheten bedrivs idag av Scandinavian Medicopter
AB och sker dygnet runt under arets alla dagar i huvudsak for
ambulansuppdrag, Prio 1 uppdrag (dvs uppdrag med fara tor liv) utgdr mer an
80 % av ambulansuppdragen. Verksamheten omfattar dven anslutning till
vigburen ambulans for Gverlastning av patienter, till och fran helikoptern.

En helikopter anvinds dygnet runt, aret om. Mellan 15 maj-15 september
anvinds ytrerligare en helikopter mellan 07.00-19.00. Detta med anledning av
att antalet utryckningar ékar under sommarhalvaret.

Antal flygrorelser ar 2015 (fram till oktober 2015) var 2.508 och ar 2014 var det
4.388 stycken (Johnsson, A., 2015). Antal flygrorelser (en flygrorelse = en start
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cller en landning) per dag ér idag ca 5 stycken/dag under oktober-april och ca
10-12 stycken mellan maj-september. Nattetid sker idag mellan 1-2 flygrérelser.

Antalet flygrorelser bedéms komma att 6ka i framtiden med tanke pa att
Stockholms lins befolkning Gkar. Enligt en arsrapport om prehospitala
verksamheter i SLL frin 2014 har nagra stérre frindringar inte skett av antalet
uppdrag fér ambulanshelikopter fran 2012. Sett ur ett lingre perspektiv har
okningen av antalet uppdrag mattats av de senaste aren. Mellan 2008 och 2009
6kade uppdragen med 15% och mellan dren 2010-2012 var Skningen 5- %
(Hilso- och sjukvardsférvaliningen, 2015-03-17). Med detta i dtanke och att
antalet flygrorelser under aren 2011-2015 legat mellan 4.000-4.500 per ar
uppskattas antalet flygrorelser ar 2025 att ligga mellan 7.300-9.700 per ir. Detta
ar uppskattat utifrin en 6kning pa dels 5 % per 4r och dels 8 % per .

[ ansokan enligt 9 kap miljobalken kommer det att ansékas om
*  10.000 flygrorelser per ar och
* en helikoptrar som iér i drift dret om dygnet runt samt
* ytterligare en helikoptrar som ér i drift aret om mellan 07.00-19.00.

6.5 Flygvédgar

Transportstyrelsen stiller krav pa att det ska finnas minst tva hindersfria
flygvigar vid start och landning med 152 meter 6ver start- och landningsstillet.
Hinder bestir exempelvis av berg, vegetation, ledningar och byggnader.
Hinderfrihet ar ett bestamt omride med faststilld bredd, lingd och angiven
lutning diir en helikopter kan accelerera for att na en bestimd héjd. Detta for
att vid ett motorbortfall ska helikoptern kunna landa inom tillginglig stricka
for avbruten start eller fortsitta flygningen dill ett limpligt omrade fér landning,
Flygkorridorerna i Molnvik 4r idag cirka 1,5 km linga. De tva flygkorridorer
som anvinds idag, i sydlig och i nordlig riktning, uppnar inte fullstindig
hindersfrihet men ir med undantag godkinda av transportstyrelsen efter
vidtagna atgirder i form av hindermarkering (bl.a. reflexer) satts pa
intilliggande master och pa byggnader.

llustration 6ver in- och utflygningsvigar med hindersfrihet visas i Figur 9.
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4

Fignr 9. Fhgfoto dir fhgragar och flygkorridorer framyar.

7 Forslag till avgransning av MKB-arbetet
71 Geografisk avgransning

Konsckvenserna kommer att beskrivas pa olika skala, dels for niromradet tll
fastigheten Osby 1:65 i Molnvik, Varmdo, dir helikopterflygplatsen ir
placerad, och dels pa lingre avstand. Pa lingre avstand frin
helikoptertlygplatsen kommer t.ex. buller att vara en vikug fraga att ta hinsyn
till. Preliminirt bedéms den geografiska avgrinsningen stricka sig ca 1-2
kilometer i diameter kring fastigheten, likt illustrationen 6ver in- och
utflygningsvigarna, se figur 7.

7.2 Tidsméassig avgransning

Konsekvenserna kommer att beskrivas utifran ett 10-15-arsperspektiv.
Ytterligare lingre fram kan verksamhetens behov och forutsittningar
forindrats.
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7.3 Saklig avgrdnsning

Nedan anges de miljéaspekter som har bedémts vara relevanta att

konsckvensbeskriva i det fortsatta arbetet med MKB och tillstindsansékan:

¢ Buller

* Risk och sikerhet (med avseende pa bla. risker med olyckor samt brinsle-
och kemikalichantering)

*  Vattenmiljé

* Naturmiljé

*  Utslipp dll luft

I kapitel 10 anges mer detaljerat vad som avses utredas och bedémas for de
olika miljéaspekterna.

8 Alternativredovisning

I detta kapitel redovisas de alternativ som tidigare studerats och som planeras
att studeras i det fortsatta MKB-arbetet.

8.1 Alternativa sétt/metoder

Syttet med verksamheten och dirmed projektet ir att ambulanssjukvirdens
resurser ska kunna na samtliga platser inom linet dir de dr behévda, inom
cirka 30 minuter riknat frin ambulanshelikopterflygplatsen. I och med att
ambulanshelikopterflygplatsen ir den enda som finns inom linet, att det ar
relativt stora avstand mellan olika delar av linet och att stora delar av
upptagningsomradet utgérs av skirgird bedéms det inte finnas nagra
alternativa siitt/metoder att nd syftet med projektet.

8.2 Alternativa lokaliseringar

Frigan avseende ambulanshelikopterflygplatsens lokalisering har studerats i ctt
flertal omgangar. Detta med anledning av att den befintliga
ambulanshelikopterflygplatsen i Mélnvik éir beldgen i ett expansivt omrade dir
affirsverksamheten vixer och dir fler minniskor bositter sig permanent i
nirheten av helikopterflygplatsen. I detta avsnitt redovisas kortfateat vilka
lokaliseringsalternativ som studerats. 1 den fortsatta MKB- och
tillstindsprocessen kommer lokaliseringsfragan att utvecklas.

8.21 Stockholms ldn

Som nimnts tidigare dr ambulanshelikopterflygplatsen i Mélnvik den enda som
finns i Stockholms lin. Redan 2001 genomférdes en utredning av ett antal
alternativa lokaliscringsalternativ i syfte att finna plats for en ny
helikopterflygplats. Malsittningen var da en mer central placering, nira
Stockholms innerstad, eftersom helikopterpersonalen di skulle kunna anvinda
bil i stérre utstrickning t.ex. vid daligt flygvider. Tjugofem alternativa platser
studerades och platserna valdes ut cfter foljande kriterier:

v Nirhet till city

v Anslutning till vignitet

v' Tillricklig markyta for flygplatsen

v Lingsiktighet
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Utover verksamhetens krav utreddes aven alternativen utifran vilka intressen
som fanns kring markanvindningen, de nirboendes intressen (buller), buller i
triluftsomraden, transporter och miljépaverkan pa flora/fauna, kulturlandskap
och fornlimningar. Ingen av de studerade platserna ansags lamplig for
ambulanshelikoprerverksamheten, framférallt med avseende pa

bullerstdrningar.

I Stockholmsregionen finns idag, utéver helikopterresurser knutna dill
sjukvarden, aven helikopterresurser knutna till polisen och Sjéfartsverker. Aven
polisflyget och Sjofartsverket har enskilt s6kt mojliga etableringsalternativ for
en helikopterflygplats f6r respekuve verksamhet. Genom en sametablering
bedomdes dock méjligheterna att utveckla nva former for samverkan att 6ka,
varfér man direfter tillsammans sokt en plats f6r en gemensam
helikopterflygplats i Stockholmsomradet. De enskilda sékningarna lag som
underlag och de olika lokaliseringsalternativen studerades i en
lokaliseringsutredning som utférdes 2007 (TP Group, 2007-10-02).

Bade for de enskilda och en méjlig gemensam ctablering togs fyra kriterier
fram for at ett alternativ skulle vara intressant att utreda vidare:

1) Krav pa insatstid- det huvudsakliga verksamhetsomradet for
helikopteroperatérerna ér centrala Stockholm och Stockholms lin.
Lokaliseringsalternativ med f6r lang insatsud fran flygplats dll
huvudsakligt upptagningsomrade ansags inte vara limpliga. En
ctableringsplats for en samlokaliserad helikopterflygplats bedomdes
saledes vara si centralt i linet som méiligt i nord/sydlig-riktning f6r att
kunna uppfylla verksamheternas krav pi insatstid il
huvudupptagningsomride.

2) Krav pa dllginglig mark — f6r att marken skulle anses vara ullginglig skulle
tillricklig markyta f6r etablering finnas och fastighetsdgaren inte ha andra
planer f6r marken samt vara villig att hyra ut dll helikopterflygplatsering.

3) Krav pa mojlighet att etablera flygverksamhet inom omridet - f6r att
mdijlighet skulle finnas att etablera en helikopterflygplats pa platsen maste
Luftfartsverket kunna medge permanent flygplatstllstind, boende inte
storas av buller 6ver tillitna nivaer, kdnslig fauna och flora inte paverkas
mer dn tillitet, Hvriga kulturvirden beaktats och kommunens plan
mojliggdra f6r verksamheten. Sjofartsverkers riddningshelikopter éir
dessutom i behov av at kunna hovra in fran en vattenyta till FATO varfor
ctableringen behévde ha ett sjonira lige.

4) Krav pa dlliridesudpunktenDet var av stor vike att lokaliseringsalternatvet
hade en moijlig dlltridespunkt som passade verksamheternas behov. Enligt
behovsunderlaget beriknades lokalbehovet bl.a. till en byggnad som skulle
rymma cirka 25-30 arbetsplatser samt 6 helikopterplatser i hangar (detta
var det bedémda behovet f6r samtliga verksamheter, SLL, polis och
Sjofartsverket.)

I Tabell 1 redovisas de olika lokaliseringsalternady som studerades samt
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negativa faktorer som medférde att alternativet utgick. Molnvik utgick p.g.a. att
tillginglig markyta inte var tillricklig fér en helikopterflygplats med en samlad
helikopterverksamhet for SLL, polis och Sjéfartsverket och att méijligheten att
etablera en samlad helikopterverksamhet inom omridet inte bedémdes milig.

Leheli 1. Sammanstatining negativa fakiorer ap studerade fokaliseringsafternativ (1P Gronp, 2007-10-02),

Ort/plats Insatstid | Tillginglig matk Majlighet till Tilltridespunkt
etablering
Arlanda X
Barkarby N
Berga X
Bromma X
Farsta sdra/Nynésvigen X
Finnboda varv X X
Frihamnen N X
Hagalund spiromride X X
Hammarbybacken N
Huddingevigen/- X
Enskedefiltet
Hilludden N X
| Hégdalstoppen N
Karolinska X
Ky Polisen bredvid X X
Tomteboda,
Larsberg industriomrade X X
Larsboda industriomrdde X X
Lowenstromska sjukbuset | X N
Masthamnen X N
Maolnvik X X
Nozrtilje, helikopterskolan | X
Oljeterminalen Jatlaberg X X
SL:s spiromride Blisut X X
SL:s sparomride X N
Hé! Aal,
Sodersjukhuset X
Tomteboda X X
Trafikled vid Karlberg X X
Trafikled vid Stora X
Essingen
Tullinge X X
Tyresovigen/- he
Nynasvigen
Uppsala X
Virmepumpen Virtan X X
Virtahamnen N X
Viistberga sparomrade N
Alvsjb industriomrade pd X
Osterdker X X

8.2.2 Viarmdoé kommun

Myttinge ovningsfalt

1 och med svirigheten att hitta en lokalisering for en gemensam
helikopterflygplats vinde sig Rikskriminalpolisen (RKP), i samarbete med
Stockholms lins landsting (SLL) och Sjofartsverket, till Fortifikationsverket
(FORTYV) och Férsvarsmakten for att utreda mojligheterna att ctablera en

helikopterflygplats pa av staten (genom FORTV) dgd mark pi Myttinge
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Gvningsfilt. FORTV och Férsvarsmakten sameyckre till forslaget och en
lokaliseringsutredning togs fram med svfte att utreda férutsitningara for en
s g tog . !

ctablering samt ate féresla en lamplig plats inom Myttinge Gvningsfalt.

Inom fastigheten Myttinge 1:34 utreddes 4 huvudalternativ, se figur 9
(Grontmij AB, Maj 2008).

I den f6rdjupade utredningen om placering inom Myttingefiltet framkom atr
endast en av de fyra studerade platserna uppfyllde Sjériddningens krav pa
mdjligher till radarinflygning vid daligt vider. Den limpligaste placeringen
inom Myttinge bedémdes darfor vara beligen i den 6stra delen av filtet, det
s.k. Nyvarpslaget (kryss nummer 4 i Figur 10 nedan). Ovriga alternativ inom
Myttinge 6vningsfilt forkastades huvudsakligen pa grund av Sjéfartsverkets
behov av att under extrema vaderférhallanden kunna flyga in Gver vatten.

e

Figur 10. Alternativa ligen som studerats ino

En detljplan fér omradet togs fram av Virmdé kommun under 2008. Vid
tiden fér upprittande av detaljplanen hade Sjofartsverkets helikopter nyligen
fact en ny etablering i Norrtilje kommun varfor Sjofartsverkets medverkan i
projektet avbrots. Detaljplanen upphivdes av linsstyrelsen i februari 2009 efter
overklagande frin ett antal berérda fastighetsigare, Direfter avbrots ocksi
polisens medverkan i projektet. Nir varken polisen eller Sjéfartsverket lingre
var intresserad av Myttinge gjorde SLL bedémningen att Myttinge inte var
intressant for endast SLL:s helikopterverksamhet, bl.a. med avseende pa
kostnader och att SLL fér sin verksamhet 6nskade ett mer centralt lige i liner.

Lokaliseringsutredning 2013

I februari 2013 begirde Hilso- och sjukvardsférvalmingen i Stockholms lins
landsting om att Virmdé kommun skulle utreda férutsittningarna fér en ny
lokalisering av helikopterflygplats f6r landstingets ambulanshelikoprer.
Utredningens syfte var att utse nagon eller nagra méjliga platser fér en ny
helikoprerflygplats inom kommunens centrala delar - helst med méilighet till
fortsatt samverkan med kommunens riddningstjinst enligt 6nskemal av
Landstinget.

I utredningen analyserades totalt 6 omraden inom Virmdé kommun. Platserna
studerades frimst utifran flygtekniska krav pa bland annat
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flyeviigar och hinderfrihct. Ovriga krav som stilldes var med hiansyn dill yta,
buller, paverkan pa miljé och kultur samt anslutning till vig och kommunalt
VA-nit. Flygbuller analyserades dels pd de foreslagna platserna for
helikopterflygplats och dels lings foreslagna flygkorridorer till 2 kilometers
avstand fran helikopterflygplatsen.(Bjerking AB, 2013-10-10)
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Figur 11. Platser inom 1 éirotdi kammun som studerades i lokaliseringsutredningen fran 201 3. (Bjerking AB,
2013-10-10)

Fem av de sex analyserade platserna uppfyllde de flygtekniska kraven medan
Kil (3) bedémdes sakna hinderftihet i flygkorridorerna. Vid nirmre analys
ansags Limshaga (4) och Hemmesta (5) inte vara passande alternativ pa grund
av framforall omradenas milj6- och kulturvirden. De platser som bedémdes
som majliga for nirmare studier var sédra Molnvik (1), Ingarékrysset (2) och
Tjustvik (6). Omradena hade varierande for- och nackdelar, Tjustvik hade t.ex.
goda flygtekniska forutsittningar, dock stred helikopterflygplatsen mot
kommunens planer pa naturreservat. Sédra Molnvik bedémdes ha goda
forutsittningar gallande infrastruktur, anliggning av helikopterplatta, vig och
vatten- och avlopp men uppfyllde inte tva helt hinderfria flygkorridorer.
Ingardkrysset hade nirhet till befindigt vignit, kollektivtrafik och tre hinderfria
flygkorridorer men stor risk for tittolyckor.

Virmdé kommun gjorde bedémningen att Ingarékrysset var mest limpat ur
bullersynvinkel men att risk for tittolyckor maste studeras vidare och en
ckonomisk analys pa kostnader f6r att anlidgga en helikopterflygplats tas fram
for att gora en helhetsbedémning. En 6versiktlig ekonomisk kalkyl for
Ingarokrysset togs dirfor fram. Kostnaderna fér markarbeten och ovrig
infrastruktur uppskattades versiktligt av kommunens arbetsgrupp till 68 000
000, SLI ansig att kostnaderna var for stora och att tiden for att anligga en
helt ny helikopterflvgplats var for lang varav det inte var ctt rimligt alternativ
for SLL. 1 dagslaget har M fatt markanvisning fér omradet kring Ingarékrysset
vilket medfor att det inte lingre 4r en alternativ lokalisering for en ny
helikopterflygplats.
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8.3 Alternativa utformningar

[ utférd lokaliseringsutredning har inflygningsviigarna studerats,
Transportstyrelsen rekommenderar att en helikopter lyfter i forhirskande vind
om ingen annan vind féredras. Vid Moélnvik dr den férhirskande vinden i
svdvistlig riktning men i denna korridor finns hinder bade i form av objekt
(byggnader) och vegetation. Denna flygkorridor rekommenderas dirfor inte ate
anviindas (Bjerking, 2013-10-18). De flygkorridorer som anvinds i dagsliget
bedoéms som de mest fordelaktga ur bade hindersfrihet samt att de undviker
att flyga rake 6ver bostadsomraden. Nagra andra in- och utflygningsvigar
bedéms dirfor inte vara akruella.

Angaende 6vriga alternativa utformningar 4r det frimst med avseende pa sjilva
flygplatsens utformning som kommer att vara akruellt atr studera i det fortsatta
arbetet.

8.4 Nollalternativet

I och med att kommunen f6relagt SLL att ansoka om tillstand enligt 9 kap
miljébalken bedoms nollalternativet, d.v.s. om dllstind inte s6ks, innebira att
ambulanshelikopterflygplatsen i Molnvik kommer artt fortsitta som en C-
verksamhet.

9 Forutsedd miljopaverkan
9.1 Buller

Buller dr den huvudsakliga forvintade miljopaverkan fran
ambulanshelikopterverksamheten. Helikoptrarna har ett speciellt ljud fran
rotorerna vilket kan uppfattas som stérande. Buller kan i vissa fall paverka
halsan. Den storsta bullerpaverkan pa hilsan 4r dalig sémn och vickning, d.v.s.
ljudnivaer inomhus. Det ir ocksa buller som inkomna klagomal handlat om. 1
och med att verksamheten som bedrivs vid ambulanshelikopterflygplatsen inte
kan begrinsas till dagtid kan stérande ljudnivaer uppkomma under dygnets alla
timmar, iven nattetid.

I och med att klagomal avseende buller uppstatt inda sedan
ambulanshelikopterflygplatsens start, 1993, har verksamheten utretts med
avseende pa buller ett flertal ganger, tidigast 1994 och senast under 2013.

Frin och med den 1 juni 2015 giller en ny forordning (2015:216) om
tratikbuller vid bostadsbyggnader. Féljande giller for flygbuller:

Rikwvirden utomhus vid fasad:

Buller frin flygplatser bor inte 6verskrida 55 dBA FBN och 70 dBA maximal
ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad. Om ljudnivan 70 dBA maximal ljudniva

ind4 6verskrids, bor nivan inte 6verskridas mer in:

1. sexton ganger mellan kl. 06.00 och 22.00, och
2. tre ganger mellan kl. 22.00 och 06.00

Det finns ocksa riktvirden for flygbuller faststillda i Naturvardsverkets
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allminna rad om rikeviirden (6r flygrrafikbuller (NES 2008:6). Utomhusvirdena
ar desamma som i forordning (2015:216). Fér inomhusvirdena giller foljande:

Tabell 2. Riktrdrden enliopt NFS 2008:6

fritidsbostider samt
virdlokaler

Omride Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva (LAmax)
(FBN/LAcq)
Inomhus 1 permanent- och 30 dBA L;\cq 45 dBA LAmay nattetid

Inomhus i undervisningslokaler 30 dBA [u\cq

Boverket har tagit fram allminna rad for flygbuller och planering av bostader
(2009:1). Boverket anger dock att riktvirdet fér maxnivin inte ska gilla for
“helikopter eller ambulansflyg for riddnings- och sjukvérdsrelaterad
verksamhet”.

De bullerberikningar som gjordes under 2013 visar att ett stort antal bostider,
mer dn 500, utsitts for maximala ljudnivder 6ver 70 dBA inom 2 km fran
ambulanshelikopterflygplatsen. Detta giller frimst bostider i Osbydalen och
Mértnds. Av dessa utsits ett tiotal bostider inom 1 km fo6r maximala
ljudnivier 6ver 75 dBA. Ett fatal bostader 1 Morenis utsitts ocksa for
ljudnivaer éver riktvirdet 55 dBA FBN.

Inga bostider utsitts dock fér 6verskridanden gillande antal ganger som den
maximala ljudnivan far 6verskridas.

Efter bullerberdkningarna har det ocksa utférts en bullermitning pa plats i
Molnvik (Bjerking AB, 2013-12-20). Aven bullermitningarna visar att
riktvirdena for maximala ljudnivaer &verskrids. Antal 6verskridanden
understiger tillitet antal enligt férordning (2015:216).

De bullerberikningar som hittills utforts dr utférda pa ca 4000 flygrorelser och
for de helikoptertyper (eller liknande) som trafikerar flygplatsen idag. Stérre
helikoptrar och fler flygrérelser kan innebira en 6kad upplevd bullerniva f6r
omgivningen.

I det fortsatta arbetet med MKB och tillstandsansékan kommer bullerfragan
att utredas vidare med avseende pa en 6kning av antalet flygrorelser,
helikoptertyp m.m. Aven frigan avseende bullerskyddsatgirder kommer att
studeras vidare vid behov.

9.2 Risk och sdkerhet

Helikopterflvgplatsen 1 Mélnvik dr belidgen i en s kallad fiendig miljo, vilket
Okar risken for olyckor jaimfért med en gynnsam miljé. En fientlig miljé
definieras av byggnader och personer som befinner sig i anslutning till
flygplatsen. Fullstandigt hindersfria in- och utflvgningsvagar till landnings-
platsen finns inte, dock har mindre skyddsatgirder vidtagits genom att
hindermarkering satts pa intilliggande master och byggnader. Fér att garantera
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hinderfrihet kan en kompletterande flvgteknisk bedomning behova goras och
eventuellt kommer ett virtuellt FATO att behova dillimpas. (Bjerking, 2013-10-
18). Att identifiera risker star under bevakning av flygplatsen/flvgplatsen.
Rutiner for art uppmirksamma avvikelser finns i flygplatsens/flygplatsens
drifthandbok.

I lokaliseringsutredningen som gjordes 2013 for ambulanshelikoprerflvgplatsen
(Bjerking, 2013-10-10) gjordes en éverskadlig riskbedémning. I utredningen
studerades risk for haveri, brand, personskador och lickage. Sammantaget
bedémdes ingen av de studerade hiandelserna inom omradet vara oacceptabla,
Samtliga hiindelser ansags vara acceptabla med riskreducerande skyvddsatgarder.

Risk for haveri bedémdes som liten. Dock ar risk for haveri svarbedémd da
statistik 6ver ambulanshelikoptrar och helikoptrar for bruksflyg redovisas
tllsammans och dirmed svir att utlisa endast for ambulanshelikoptrar. Risk
for brand pa helikopterplattan ansags ocksa som liten. Helikoptrarna har ¢n
cgen slickutrustning samt fasta slickare avsedda for motorbrand. Dock
bedémdes det finnas risk for brandspridning till ndrbeligna byggnader.

Risk fér personskador pa helikopterflygplatsen uppstar pa grund av
oférsiktighet bland personalen. Anledning till skada kan vara da en person stir
for nira bakom helikoptern vid start eller landning, Helikopterverksamheten ér
idag instingslad men personalen har upplevt att ungdomar tar sig in pa platsen
da det iir relativt lict ate ta sig Gver stingslet. Atgirder fér att 6ka sikerheten
fér att obehériga ej ska ta sig in pa platsen och undvika att 16sa féremal orsakar
skada pa intilliggande fastigheter kan behéva ses 6ver.

Risk for lickage fran brinsletanken bedémdes vara liten. Inom omradet finns
en invallad brinslebehallare for tflygbransle pa 30 kubik. Bransletanken ér idag
placerad inom omradet och en kollision mellan helikopter och tanken skulle
kunna ses som en allvarlig hindelse. I driftshandboken f6r verksamheten finns
en beskrivning av de dtgirder som ska vidtas vid handelse/incident med
tankanliggningen.

Med anledning av att verksamheten kan inncebira hindelser som kan kopplas
till risk och sikerhet kommer detta att studeras vidare 1 det fortsatta arbetet
med MKB och tillstindsansokan.

9.3 Naturmiljo

Omradet dir ambulanshelikopterflygplatsen ér beligen angrinsar till Nacka-
Virmdékilen som ir stora, relativt sammanhingande omraden som ar viktiga
ur naturvardssynpunkt. Storre delar av naromradet till helikopterverksamheten
ir gronomraden och utpekade som en gron kil med svagt grint samband i den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen — RUFS 2010
(Regionplanekontoret, 2010). Gréonomradens virde som spridningskorridor f6r
vixter och djur kan paverkas genom barridreffekter om omraden tas i ansprak
samt av flygbuller.

Nordvist om Molnvik och ambulanshelikopterflvgplatsen ligger

naturreservatet vid Osby trisk. [ Virmdo kommuns 6versiktsplan redovisas
planer pa att utéka naturreservatets via sa att det stricker sig soderut och i
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vaster angrinsar till Mélnvik. Detta skulle innebiira att in- och utflygningsvigar
strdcker sig Gver naturreservatet. Inom detta omrade finns ocksa en sumpskog
som dokumenterats av Skogsstyrelsen.

Ingen av de tva flygkorridorerna som anvinds idag uppnar fullstindig
hinderfrihet. 1 flygkorridorerna, som gar i sydlig och nordlig riktning,
forekommer hinder i form av vegetation som kan komma att behéva avverkas.
En avverkning kan paverka befintliga naturvirden som anses ha hégt virde for
niarboende.

I det fortsatta MKB-arbetet kommer frigorna avseende buller i nirliggande
gronomraden samt eventuell avverkning av vegeration att beskrivas nirmare.

9.4 Vattenmiljo

I dagsliget finns ingen dagvattenhantering pa ytan fér ambulanshelikopter-
flygplatsen. I hangaren sker idag mindre underhills- och servicearbeten for
helikoptrarna, sisom tvitt. Vatten fran tvitt leds ned i en rinna som ir igensatt
och titad. Vattnet pumpas sedan manuellt upp i en tank. Tanken t6ms av Ragn
Sells vid behov. (Scandinavian AirAmbulans, 2013-11-25). Som nimnts tidigare
finns i dagsliget en invallad tankanliggning med flygbransle pa 30 kubik
uppstalld pa platsen.

For att minimera risken f6r utslipp och att féroreningar paverkar omgivande
vatten kommer hanteringen av dag-, spill- och tvitevatten att studeras vidare i
det fortsatta arbetet med MKB och tillstandsansékan. Aven hur kemikalie- och
brinslchanteringen hanteras kommer att studeras nirmare.

9.5 Utslapp till luft

Helikoptrarna anvinder JET A-1, s.k. flygfotogen. JET A-1 ir till samman-
sittningen vanlig diesel och helikoptrarnas avgaser innehaller bl.a. kviveoxider,
kolmonoxid, flyktiga organiska kolviten och partiklar. Utslippen fran
helikoptertrafik berdknas under en s.k. LTO-cykel (landning och take off).
LTO-cykeln omfattar inflygning och landning, tomgéngskérning, start och
stigning,

Utsldppen av avgaser frin helikopterverksamhet utgér en marginell del av
transportscktorns totala utslipp da utslipp av avgaser frin ambulanshelikoptrar
ar sma. Spridningsberikningar av avgaser fran ambulanshelikoptrar har gjorts
bla. vid Lunds sjukhus och i dessa konstaterades att beriknade
cmissionstillfillen 4r kortvariga och att dessa inte kan jimforas med de
miljokvalitetsnormer som finns f6r utomhusluft. Utspidningen av avgaserna
fran helikoptrarna ér stor vid start och landning och nya helikoptrar har en mer
effektiv forbrinning 4n éldre (Reigun Konsult, 2015-01-30). For att undvika
onddig tomgingskorning av helikoptermotorerna ska dessutom alla flygningar
paborjas och avslutas snarast méilige.

Denna fraga planeras inte att studeras ytrerligare i det fortsatta MKB-arbetet.
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