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Icke-teknisk sammanfattning

Bakgrund

Stavsnds Vinterhamn ar beldget pa Fagelbrolandets dstra del, i anslutning till
Stavsnas By och Stavsnas Garde i Varmdo kommun. Stavsnés Vinterhamn beddms
bl.a. av regionplanekontoret i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS vara den viktigaste hamnen for mellersta delen av
Stockholms skargard. Har hanteras stora mangder gods och en tkande mangd
passagerartrafik till och fran skargarden. Stavsnas Vinterhamn foreslas i
kommunens antagna 6versiktsplan fran 2012-11-14 vara férsedd med godshamn,
gasthamn, bostader, vandrarhem och handel. Omradet har idag en betydande roll
som regional knutpunkt for skargardstrafiken.

Véarmdo kommun utarbetar nu en detaljplan fér utbyggnad och utveckling av
Stavsnés Vinterhamn.

Inom detaljplaneomradet och norr om befintligt hamnomrade foreslas Stavsnas
Vinterhamn bli utbyggt med ett nytt godsomrade. Inom hamnomradet planeras det
bl.a. for resecentrum, marina, café, restaurang, viss handel, kontor, bensinstation
och verkstad. Vaster om hamnomradet, dar det idag &r en befintlig markparkering
planeras det for att anldgga ett parkeringsgarage. Soder om vag 222 planeras det for
byggnation av bostader och nordvast om hamnomradet intill Susegarda planeras
det for en stugby med vandrarhem. Susegarda foreslas dven rustas upp i samband
med utvecklingen av omradet. Planen kommer dven medge en utbyggnad av
bryggor for en ny marina och for taxibatar och en smabatshamn soder om befintligt
hamnomrade.

Véarmdo kommun har tidigare arbetat med ett planprogram for Stavsnéas
Vinterhamn. Planprogrammet strackte sig over ett storre omrade. Syftet var att
oversiktligt utreda forutsattningar och visioner for omradet. Planprogrammet for
Stavsnas Vinterhamn fardigstalldes dock inte. Utredningarna géllande naturmiljo,
marin natur och trafik ar darfor baserade pa planprogrammets omfattning och har
anvants och anpassats till det aktuella detaljplaneomradet som denna
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behandlar.

Naturmiljo
Planerad utbyggnad innebar att vardefull skogsmark tas i ansprak, men dven
mindre omraden med vardefull 6ppen sandmark och havsstrander férsvinner eller
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paverkas negativt. Vissa rodlistade och/eller skyddsvarda arter inom planomradet
riskerar forsvinna eller reduceras inom omradet som exploateras, da flertalet av
dessa arter ar mycket kénsliga for exploatering. FOr att kompensera forlust av
naturvérden sparas stor del av naturmark och planlaggs som natur och park.

Marin natur

Undervattensmiljoer med lokala naturvarden finns dér utbyggnad for hamnen
planeras. Inga rodlistade marina arter hittades vid inventeringen, men blastang
patraffades. Blastang ar en sa kallad nyckelart da den utgor livsmiljo for ett flertal
smadjur. Foreslagen utbyggnad av hamnen och en ny marina kan komma att
medfdra viss muddring i omradet. Muddring planeras inte i ndgra grundomraden,
da marinan inte ska anldggas inom grundomradet utan vinklas ut mot vattnet for att
undvika muddring i grundomraden. Muddring i grundomraden undviks for att
slippa spridning av fororeningar kopplade till sedimenten, férandring av bottentyp,
uppkomst av gropar och djuprannor med syrebrist och éverslamning av vegetation.

Landskapsbild

Planerad utbyggnad innebér att dagens heterogena landskap ersatts av ett mer
homogent hamn- och centrumomrade omgivet av ordnad bebyggelse och
parkmark. Den oordnade strukturen i omradet kommer att bytas ut mot en mer
tillrattalagd struktur.

Rekreation

Befintliga stigar i omradet anvands flitigt for rekreation. De foreslagna atgarderna
minskar naturomradet i viss omfattning, men planen syftar till att bevara de
viktigaste straken for rorligt friluftsliv. Konsekvenserna for omradets
rekreationsmojligheter ar mattliga och inte enbart negativa. Utbyggnaden i omradet
kan 6ka och skapa nya former av rekreation, t ex genom att hamnens funktion som
knutpunkt ut i mellanskargarden starks, mojligheterna till batsport 6kar,
etableringen av stugbyn ger mervérden i form av att stranden tillgangliggdrs och
villan Susegarda upprustas samt 6kad tillganglighet och nya rekreationsaktiviteter i
omradet.

Trafik

Den planerade utbyggnaden av bostéder, verksamheter, turistanldggningar mm i
Stavsnas kommer att paverka trafikmangder och trafikforhallandena i 6vrigt pa
vagen. Den prognostiserade sommardygnstrafiken ar 2030 ligger nara den
teoretiska kapaciteten pa en tvafaltsvag och kommer sannolikt att tidvis dverstiga
vag 222 (Stavsnasvagens) verkliga kapacitet med den standard vagen idag har. Om
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inga atgarder vidtas kan de framkomlighets- och trafiksékerhetsproblem som redan
idag kan ses under sommaren komma att 6ka och upptrada &ven under
vinterhalvaret.

Buller

| dagslaget finns inga permanentboende i omradet, men bostader planeras i den
foreslagna detaljplanen. I hamnomradet finns idag bl.a. en bensinstation, verkstad,
godsgard, restaurang, café, glasshar och vanthall. Vid normalt driftlage i hamnen
beréknas den utokade verksamheten ge upphov till 1-2 dB hogre ljudnivaer jamfort
med dagens nivaer i omradet. Samtliga riktvarden enligt Akustikbyrans
berakningar uppfylls vid samtliga planerade bostadshus.

Miljokvalitetsnormer

Tidigare matningar pa luft i Varmdo kommun visar pa att dygnsmedelvardet for
kvévedioxid och partiklar klaras med bred marginal. Trafikokningen till Stavsnas
kommer att 6ka avsevart med ett genomforande av planen. Dock ar avstandet till
miljokvalitetsnormerna for luft sa pass stort att den forvantade trafikokningen inte
bedoms paverka luftkvaliteten sa att miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och
partiklar dverskrids.

For ytvatten (Namdaofjarden) samt for grundvattnet i omradet finns
miljokvalitetsnormer. Namdofjarden bedoms idag ha en mattlig ekologisk status.
God ekologisk status for Namdofjarden ska uppnas till 2021. Den kemiska
statusen, exklusive kvicksilver, for Namdafjarden ar god och far inte férsamras.
Den kemiska statusen for grundvattnet i omradet ar god och far inte forsamras. Det
ar darfor viktigt att atgarder vidtas vid exploatering for att se till att
miljokvalitetsnormerna for ytvatten och grundvatten inte 6verskrids genom
forsamring av vattenkvalitén.

Risker géallande brand och explosion

Stavsnasmacken hanterar bensin och diesel for biltrafik och batar. I en utredning
géllande brand och explosion har bensinstationen, godshamnen och Vdag 222
(Stavsnasvagen) identifierats som riskobjekt i omradet. Vid utbyggnad av Stavsnas
Vinterhamn &r det darfor viktigt att beakta foreslagna atgarder for att minimera
risken for brand och explosion.
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Mark- och vattenférhallanden

Inom planomradet finns det idag en grundvattentakt som fungerar som
reservvattentékt. Grundvattentakten har hdg prioritet som reservvattentékt och
skyddsatgarder ska tas i sarskilt beaktande vid exploatering i planomradet. Det &ar
darfor aven viktigt att hantera dagvattnet utifran dess kvalitet samtidigt som
grundvattentillgangen inte ska minska i omradet.

Genomforda markundersokningar visar pa att sydvastra delen av
detaljplaneomradet ar delvist fororenat, troligtvis till foljd av tidigare samt
pagaende batverksamhet. Forutom detta finns det troligen en mindre petroleum-
och PAH-fororening i sédra delen av kajomradet. Konsekvenser av pavisade
fororeningar &r att ytterligare undersokningar kan komma att krévas for att
avgransa fororeningar samt att pavisade fororeningar kan komma att behéva
omhandertas for att marken ska uppna tillrackligt god status for den planerade
markanvandningen.
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1. Inledning

1.1 Uppdrag och syfte

Norconsult AB har fatt i uppdrag att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) for detaljplanen Stavsnas 1:562 m.fl. Hamn, boende och marina. Syftet
med foreslagen detaljplan &r i forsta hand att Stavsnés Vinterhamn ska ges
mojlighet att utvecklas och byggas ut for att tillgodose framtida behov. Foreslaget
detaljplaneomrade &r belaget i Stavsnas Vinterhamn i anslutning till Stavsnas By
och Stavsnés Garde. Stavsnas Vinterhamn &r beldgen i Varmdd kommun ca fyra
mil 6ster om Stockholm, se Figur 1. | Bilaga 2 redovisas en sammanfattning av
detaljplanens paverkan i foreslaget detaljplaneomrade samt vilka
skadeforebyggande atgarder som foreslas, syftet med de skadeforebyggande
atgarderna samt nar atgarderna ska vidtas.

Inom detaljplanen och norr om befintligt hamnomrade foreslas Stavsnas
Vinterhamn bli utbyggd med ett nytt godsomrade. Inom hamnomradet planeras det
bl.a. for resecentrum, marina, café, restaurang, viss handel, kontor, bensinstation
och verkstad. I 6vrigt inrymmer detaljplanen bl.a. utbyggnad av bostéder och
stugby, vilket redovisas ndrmare i kapitel 3.

MKB:n har utforts pa uppdrag av samhéllsbyggnadsavdelningen, Varmdo
kommun.

Norconsult 4%
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Figur 1 Oversiktskarta (kartunderlag Stockholms VStad).

1.2 Arbetets bedrivande

MKB:n inklusive revideringar har upprattats av Annika Blix, Ksenija Orlovskaya
K61l och Lina Lundstrém pa Norconsult AB. Erik Wikstrém och Asa Kolsunds har
varit uppdragsledare och Ola Sjdstedt granskare. Faltbesok i planomradet gjordes i
mars 2012. Stavsnés Vinterhamn har under en langre tid utretts for olika typer av
exploatering. Tidigare arbetade Varmdd kommun med ett planprogram for
Stavsnas Vinterhamn. Planprogrammet skulle ha tagit en storre yta i ansprak samt
storre ingrepp i vardefull naturmiljo &n vad foreslagen detaljplan gér. Med
anledning av detta har planprogrammet reviderats till en detaljplan. Ett stort antal
utredningar har tagits fram som underlag till planarbetet gallande bland annat natur,
marin natur, landskapsbild och rekreationsvarden, trafik, risker, buller,
strandskydd, dagvatten samt grundvatten. Resultaten fran dessa utredningar
sammanfattas i MKB:n.

Niklas Wardell, Bjorn Wallgren, Viveca Jansson, Mona Berkevall och Anna

Sandahl pa Varmdo kommun har deltagit i MKB-arbetet genom att lamna
synpunkter pa innehall och upplagg samt genom granskningssynpunkter.

Norconsult 4%



MKB:n har under 2015 varit ute pa samrad. Yttranden har kommit in under
samradstiden. Kapitlet gallande strandskydd, kapitel 7 har tillkommit efter
plansamradet och strandskyddet beskrivs utforligare dar. Efter samradet har
planforslaget omarbetats genom att bebyggelse i sodra delen av planomradet har
tagits bort, vagbredden vid Susegarda har anpassats, passagen vid smabatshamnen
har breddats samt att strandskyddet bibehalls pa ytterligare naturmarksyta mellan
Susegarda och hamnparkeringen. Vidare har bullerutredningen uppdaterats med nu
gallande riktvarden, ytterligare utredningar gallande marin paverkan har utforst, en
Oversvamningsutredning har tagit fram och omn&mns kort i MKB:n samt att det
skett mindre korrigeringar i riskutredningen och dagvattenutredningen.

1.3 Behovsbeddmning

EG-direktivet om miljobedémningar i planer och program har inforts i svensk
lagstiftning (SFS 2004:606) och féranlett &ndringar i plan- och bygglagen och
miljobalken. Saledes finns ett krav pa att planer och program skall genomga en
miljobeddmning om deras genomfdrande kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan. Miljobedémningens syfte &r att tidigt i besluts- och
planeringsprocesser belysa och bedéma miljoeffekterna. For att préva om en
miljobedomning kravs skall férst en behovsbeddmning géras. Rapporten som
upprattas vid en miljobedémning bendmns miljokonsekvensbeskrivning.

Samhallshyggnadsavdelningen har i samband med planarbetet for Stavsnas
Vinterhamn gjort en behovsbedémning dar kommunen bedémt att genomférandet
av detaljplanen kan innebéra risk for betydande miljopaverkan (Varmdo kommun
2011a). Bedomningen gentemot detaljplanen &r att planerad utbyggnad i omradet
kan komma att medfora negativa konsekvenser for bland annat naturmiljo pa land
och i havet, rekreation, trafik, mark- och vattenforhallanden samt risker gallande
farligt gods och brand. En utbyggnad kan samtidigt leda till positiva aspekter, sa
som att omradet blir mer tillgangligt for manniskor och det erbjuds mer rekreation
och service. De atgarder planen medger bedéms vara forenliga med en ur allméan
synpunkt lamplig anvandning av mark- och vattenresurser (enligt 3 kap
miljobalken) genom att mark- och vattenomraden kommer att anvandas for det
eller de andamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet
och lage samt foreliggande behov. Planomradet ligger inom riksintresse for
hogexploaterad kust (enligt 4 kap miljobalken). Dock utgér inte bestimmelserna i 4
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kap miljobalken nagot hinder for komplettering till befintlig bebyggelse, utveckling
av befintliga tatorter eller av det lokala néringslivet om tillborlig hansyn tas till det
rorliga friluftslivet. Fritidsbebyggelse far komma till stand om den tillgodoser det
rorliga friluftslivet. Skyddade omraden (enligt 7 kap miljébalken) kan komma att
paverkas negativt med anledning av att planomradet delvis ligger inom
strandskyddat omrade.
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2. MKB-avgransningar

MKB-arbetet innebar en systematisk behandling av aktuella problemstallningar och
har utforts utifran de principer och den modell som tillampas av Norconsult AB.
For att lasaren skall kdnna till de viktigaste forutsattningarna for MKB-arbetet
behandlas nedan olika MKB-avgransningar som gjorts i denna utredning. De
miljofaktorer som behandlas i kapitel 3-11 beskrivs under rubrikerna Nuvarande
forhallanden, Konsekvenser och Forslag till tgarder. Beskrivningen av ett
nollalternativ finns i kapitel 4. Nedan beskrivs utgangspunkter och resonemang
som géller for MKB:n.

2.1 Nivaavgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen inriktar sig pa de lokala fysiska miljoeffekter som
detaljplanen kan ge upphov till. Fragan om 6ppnande av nya exploateringsomraden
i kommunen och dess inverkan pa miljon i stort, sa kallade systemeffekter, ar
narmast en fraga for mer dvergripande studier till exempel i kommunens
oversiktsplan. I den kommunovergripande dversiktsplanen beskrivs planomradet
som ett centrumomrade dar Stavsnas ska byggas ihop till ett sasmmanhallet
samhalle och vinterhamnen ska utvecklas till en regional bas for trafiken i
skargarden (Varmdé kommun 2011b).

Hamnomradet i planomradets ostra del &gs till storsta del av Varmdoé hamnar.
Hamnomradet &r sedan tidigare planlagt som hamnandamal och vattenomrade med

bryggor.

Planomradets sydvastra del som sedan tidigare ar planlagd ags till storsta delen av
Varmdo hamnar och Varmdd kommun.

Mojligheterna &r begrénsade att i en miljokonsekvensbeskrivning for en detaljplan
belysa och behandla for miljon viktiga 6vergripande fragor inom till exempel
energi, vatten och avlopp (VA). Strategivalen betraffande dessa sakomraden
forutsatts vara behandlade i dversiktsplanen eller andra éverordnade dokument.
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2.2 Nuvarande planer

Det finns tva géllande planer inom det aktuella planomradet och de ses nedan i
Figur 2. 1 byggnadsplan 267, som faststalldes 1967-09-25 och byggnadsplan 324,
som faststalldes 1983-06-29, medges ett vatten- och reningsverk, samt omrade for
hamnandamal. Byggnadsplanen medger &ven att vattenomradet far verbyggas och
dessutom medges inom allmén platsmark att park och parkeringsplatser kan
anlaggas. Huvudsakligen inom byggnadsplanen 324 medges anldggandet av en
hamnanlaggning. Byggnadsplanen medger aven inom vattenomradet att anlagga
bryggor och i norra delen av planen finns allman plats, dar parkmark medges.
Nérliggande omrade Stavsnas Garde ingar till stora delar i byggnadsplan 267.
Stavsnas By ligger norr om det foreslagna detaljplaneomradet och ingar till stora
delar i detaljplan 193. Intentionerna i dversiktsplanen fér Varmdé kommun &r att
bygga ihop Stavsnas tre omraden: Stavsnas Garde, Stavsnas By och Stavsnas
Vinterhamn till ett mer sammanhéangande omrade.
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Figur 2 Géllande detaljplaner (byggnadsplaner) betecknas bp i figuren. Det féreslagna
detaljplaneomradets gréanser visas i rod linje.

2.3 Geografisk avgransning

Stavsnds Vinterhamn ligger i anslutning till Stavsnas samhélle i Varmdo kommun,
drygt fyra mil dster om centrala Stockholm. Planomradet avgransas av Elgars vag i
nordvast och omfattar Helgarsviken och Susegarda i nordost. | vaster gar

plangransen inom grusgrop i Kélmareskogen ner mot véag 222 i séder. Plangransen
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stracker sig aven soder om vag 222 ner mot befintlig batklubb. Plangréansen
ansluter i soder och dster ner mot havet. Vag 222 mot korsning till Ohlins vég
innefattas aven inom planomradet. MKB:n ar betraffande fysiska ingrepp
begransad till det berérda planomradet. Hansyn har aven tagits till forhallanden i
angransande omraden i den man de varit av betydelse. Detta galler till exempel for
fragor som ror trafik, grundvatten och marin natur.

2.4 Behandlade miljofaktorer

De miljofaktorer som enligt kommunens behovsbeddémning bor behandlas i
MKB:n &r; Naturmiljo, Marin natur, Landskapsbild, Rekreation, Trafik, Buller,
Risker gallande brand och explosion samt Mark- och vattenforhallanden.
Dessutom gors en avstamning av hur aktuellt planomrade paverkar géllande
miljokvalitetsnormer och miljomal. Under arbetets gang har &ven strandskydd
tillkommit som en miljofaktor som hanteras i MKB:n. Utdver de miljofaktorer som
behandlas i MKB:n har ytterligare utredningar utforts i samband med planarbetet.
De utredningar som utforts och inte redovisas i MKB:n ar:

. Parkeringsutredning

. Garageutredning

. Arkeologisk utredning

. Geoteknisk utredning i vattenomradet

o Statusbesiktning av befintliga marina anlaggningar
° Kulturvarden i Susegarda

. Korsparstudie

| den arkeologiska utredningen som genomfordes patraffades inga arkeologiska
fynd pa land. Dessa utredningar bedéms inte vara betydande for MKB:n och utreds
inte vidare i MKB:n.

2.5 Studerade alternativ

Oversiktsplanen for Varmdo kommun (Varmdo kommun 2011b) lyfter fram fyra
alternativa platser for utveckling av hamnverksamhet i skargarden: Bjorkvik, Boda,
Sollenkroka och Stavsnds. Av dessa anges Stavsnés som den viktigaste, med stor
betydelse for mellanskérgardens gods- och passagerartrafik. Oversiktsplanen
rekommenderar ocksa att Stavsnas Vinterhamn kompletteras med bl.a. bostader,
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arbetsplatser och servicefunktioner och att dér ska skapas en attraktiv gést- och
smabatshamn.

Landstingets regionala utvecklingsplan, RUFS 2010 och Lénsstyrelsens regionala
utvecklingsprogram for Stockholms lan, RUP har ocksa lyft fram Stavsnas som den
mest betydelsefulla replipunkten for mellanskargarden.

Under det inledande arbetet med att utveckla Stavsnas Vinterhamn 6vervagdes om
den 6kade hamnverksamheten skulle kunna férlaggas pa nagon annan plats.

De platser som diskuterats som alternativ till Stavsnds redovisas nedan i Figur 3
och beskrivs utforligare nedan.
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Figur 3 De alternativa platser som har diskuterats for en exploatering liknande den i
Stavsnas redovisas med rod text.

Bjorkvik

Bjorkviks brygga langst ut pa Ingard, dar Bjorkviksvagen slutar vid en brygga
trafikeras i dag av Waxholmsbolaget. | dagslaget finns det for fa parkeringsplatser
for resendrerna. | narheten ligger en av Varmdos mest besoka badplatser samt ett
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storre naturomréade av stor regional betydelse, med bl.a. Bjérng naturreservat. Aven
ifall kommunen skulle forvarva den idag privatdgda marken, finns inte utrymme
for att anlagga servicebyggnader mm. | omradet finns redan en smabatshamn som
inte ar mojlig att bygga ut.

Boda

Boda brygga pa norra Varmdolandet trafikeras av Waxholmsbolaget. Dar finns det
inte utrymme for nagon storre utbyggnad av vare sig kajer eller 6vriga
hamnutrymmen. Omradet &r inte lampligt for en ny gést- och smabatshamn.

Djurd

Pa Djurd har Varmdo hamnar en hamn for bl.a. Kustbevakningen. Denna hamn
beddms kunna byggas ut for att klara av 6kningen av godstrafiken i Stavsnds, men
inte for passagerartrafik. Tyngre gods fran fastlandet kan dock inte fraktas till
Djurd pa grund av Djurébrons begransningar. Omradet ar inte lampligt for ny gast-
och smabatshamn.

Sollenkroka

Sollenkroka ar en viktig replipunkt for resenarer till norra mellanskargarden.
Hamnen har stor betydelse for bofasta skargardsbor med egen bét och for resenérer
med bl.a. Waxholmsbolaget och andra bolag. Det finns kapacitet for att bygga ut
parkeringsplatser, men inget utrymme for att bygga kajer och andra anlaggningar
for turisttrafik och godstrafik. Djurdbron haller inte for tyngre godstransporter fran
fastlandet. Platsen saknar utrymme for en gést- och smabatshamn.

Vastra Ekedal

Farstavikens utlopp i Baggensfjarden, under Farstabron, namns ibland som lamplig
plats for en ny godshamn. Fragan ar dock inte narmare utredd. Platsen ligger
troligen inte tillrackligt langt ut i skargarden for att vara intressant for godstrafik,
vilket skulle resultera i alltfor langa restider. Av samma skal ar platsen inte
intressant for passagerartrafik i stérre omfattning.

Inget av de fem alternativen till Stavsnas bedéms kunna ta hand om den férvantade
trafikokningen till mellanskargarden. Majligheten att bygga ut Djuré hamn for
lattare gods ger ingen vésentlig avlastning av Stavsnés. Det innebdr dessutom
hogre kostnader, bade for anlaggning och for drift. En fortsatt utbyggnad av
Stavsnas ar det basta alternativet med en planeringshorisont pa 20-30 ar.

Eftersom inget av ovan beskrivna alternativ uppfyller de kriterier som behdvs for
en utbyggnad kommer de inte att utredas vidare i denna MKB.
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Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar saledes endast ett lokaliseringsalternativ
(Stavsnés Vinterhamn) samt nollalternativet, d.v.s. konsekvenserna av att ingen
utbyggnad kommer till stand. Konsekvenserna av nollalternativet beskrivs i kapitel
4. Foljande alternativ behandlas:

Alt 0 Nollalternativet = ingen utbyggnad

Alt1 Huvudalternativet. Utveckling och utbyggnad av
hamnverksamheten samt utbyggnad bostader, verksamheter och stugby
inom aktuellt planomrade.

Under arbetet med detaljplanen har &ven olika forslag till utformning av
planomradet diskuterats, bland annat antal hus, vagdragningar, parkeringsplatser,
typ av verksamheter och service samt placeringen av dessa och utformning av
gronytor.
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3. Oversiktlig beskrivning av
planomradet

Delar av det foreslagna detaljplaneomradet ar idag detaljplanelagt med tva olika
detaljplaner som medger hur omradet anvands idag och har beskrivits ovan i
MKB:n. Stavsnas Vinterhamn har stor betydelse som utgangspunkt for bade gods-
och passagerartrafik i den mellersta delen av Stockholms skargard. Varmdo
kommun planerar nu for en utveckling och utbyggnad av hamnomradet. Malet med
planforslaget ar att mojliggora for en utdkning och utveckling inom hamnomradet
samt att knyta ihop Stavsnas till ett mer sammanhallet samhalle. Stavsnas
Vinterhamn ska vara en levande hamn under hela aret. Ny bebyggelse ska i forsta
hand lokaliseras till redan ianspraktagna omraden och stora sammanhangande
grénomraden ska bevaras. Vid bebyggelse nara strander ska fri passage
mdjliggoras och strandskydd varnas.

Hamnomradet foreslas innehalla godsomrade, marina, kontor, resecentrum,
bensinstation med verkstad, servicebyggnader med bland annat restaurang, butik,
café, ev. turistinformation och en lokal som ska kunna fungera som en
vardmottagning for boende och besokare i skargarden. Det kan dven komma att bli
aktuellt med ett hotell i hamnomradet. Utbyggnaden av hamnen omfattar bland
annat en ny kaj for godstrafik i vattenomradet samt en utokning av befintlig kaplan.
Foreslagen utbyggnad av omradet presenteras i Figur 4.

En ny marina med plats for cirka 200 fritidsbatar foreslas anlaggas med flytbryggor
s6der om befintlig sjomack. Bilparkeringen soder om vdg 222 i anslutning till
strandpark kan komma att minskas. Syftet ar att kunna fylla behovet av batplatser
for fritidsbatar och att gemensamma anlaggningar for svart- och gravatten kan
etableras tillsammans med hamnen. Det behdvs batplatser bade for bofasta
skargardsbor, fritidshusagare och batturism. | omradet dar flytbryggorna planeras
ar det ratt djupt och flytbryggorna anlaggs i ett djupare omrade for att undvika
muddring sa langt det ar mojligt, men utbyggnad kan komma att krava atgarder
som viss muddring, utfyllnad, langa bryggor, eller en kombination av dessa.

Kommunen foreslar aven ny bebyggelse séder om hamnomradet som ska rymma
cirka 100-125 nya lagenheter. Véster om hamnomradet planeras ett
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parkeringsgarage (dar det idag &r befintlig markparkering). Befintliga parkeringar
sdder och norr om vag 222 kommer till storsta del att bevaras. Det kommer dock
att stallas en del krav pa parkeringslosningar vid utformning och hur dagvatten fran
dem hanteras. Norr om hamnomradet foreslas dven en etablering av en stugby i
anslutning till Susegarda.

Bebyggelsemiljén och byggnaderna ska enligt Start-PM for tidigare planprogram
av Stavsnas Vinterhamn (Varmdo kommun 2009) anpassas till den marina miljon
och skargardsmiljon i 6vrigt. For narmare beskrivning av utbyggnadens utformning
hénvisas till detaljplanen med tillhérande planbeskrivning.

Foreslagna atgarder som beror vattenomraden (bade land- och vattenomraden
under hogsta hogvattennivan) kraver anmalan eller tillstand for vattenverksamhet
enligt 11 kapitlet miljobalken. En separat tillstandsprocess bedrivs parallellt med
kommunens planeringsarbete.

Delar av planomradet ligger inom strandskyddat omrade. Strandskydd galler vid
hav, insjoar och vattendrag och syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgang till strandomraden och till att bevara goda livsvillkor for
djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Utmed kustremsan i planomradet galler
strandskyddet 100 meter fran strandlinjen vid normalt vattenstand. Ett upphéavande
av strandskyddet kravs for detaljplanen, vilket enligt miljobalken kan medges ifall
det finns sarskilda skal.

Fordelen med placeringen av marinan och utbyggnaden av hamnen &r att mycket
service redan finns tillgangligt i form av latrintdmning, bensinstation,
batbottentvitt, verkstad, kollektivtrafik och parkering. Omradet ar dessutom redan
i ansprakstaget. Vattenomradet ags av Varmdo hamnar, som ar en kommunal
verksamhet och grénser finns i vattnet.
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Figur 4 Foreslagen utbyggnad av Stavsnds Vinterhamn (kartunderlag Varmdd kommun)
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4. Konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebér att en utbyggnad av bostéder, verksamheter eller hamnen
enligt planforslaget inte blir av. Ddrmed kan nollalternativet innebéra att nuvarande
hamnverksamhet i Stavsnas bestar i och med att delar av omradet redan idag ar
detaljplanelagt. Detta skulle innebéra att inga ytterligare konsekvenser for miljon
och risker for paverkan pa Stavsnas vattenskyddsomrade uppstar.

Eftersom gods- och passagerartrafiken fran skargarden till hamnen &r storre an
kapaciteten i den nuvarande hamnen i Stavsnas, kommer behovet av att utoka
battrafiken i och kring omradet att kvarsta. Hamnen upplevs redan i dagslaget som
trang och inte anpassad efter dagens behov. Detta kan komma att kréava att
utbyggnaden av en regional knutpunkt for trafiken i mellanskargarden skulle
behova lokaliseras vid annan plats. De lokaliseringsalternativ som redovisas i
avsnitt 2.4 anses dock inte vara lika l[&mpliga for en utbyggnad.

Sker det inte nagon exploatering skulle naturvarden pa land kvarsta som idag. De
omraden som idag anses vara igenvaxta riskerar dock att utvecklas negativt, om
inte skotseln forbattras. Antas inte féreslagen detaljplan kommer troligtvis inte de
markfororeningar som patraffats varken undersokas vidare eller saneras under den
narmaste tiden. | nollalternativet kommer éven ytan av icke bebyggd eller
hardgjord mark att kvarsta pa nuvarande niva vilket medfér att ytavrinningen fran
omradet kommer att vara s som den ar idag, vilket innebér att det troligtvis inte
kommer att bli ndgon ytterligare belastning pa recipienten. Samtidigt kommer
dagvattenatgarder som ska leda till fordrojning och rening inte att vidtas i
nollalternativet.

Hamnen kommer troligtvis inte att forses med en batbottentvatt ifall den inte byggs
ut for fler batar. Just i dagslaget ar det dock inte sa manga batplatser i hamnen,
vilket torde betyda att de batar som finns dar idag inte medfér nagon storre
miljopaverkan i omradet. Detta beror dock pa hur batarna i omradet tvattas och
vilka farger de malats med.
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Nollalternativet innebér att dagens forhallanden géllande battrafik i huvudsak
kommer att kvarsta, vilket innebér att det fortsattningsvis ocksa kommer vara viss
grumling och fororeningsbelastning pa vattenmassan och sedimenten. | dagslaget
ar inte godstrafiken och passagerartrafiken separerad, vilket innebdr storre risk for
kollision &n nér gods och passagerartrafik &r separerade. Risken for kollision
mellan godstrafik och passagerartrafik kommer saledes att kvarsta i
nollalternativet.

Nollalternativet innebar dock en mindre trafikdkning langs med vag 222 jamfort med
om hamnen exploateras.
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S. Naturmiljo

En naturvéardesbedomning i omradet har utforts av Ekologigruppen AB,
(Ekologiguppen AB, 2011a). Faltarbetet gjordes under sommar och hést 2011 och
utredningen gjordes som en del av underlaget for Varmdo kommuns arbete med ett
planprogram for omradet. Aktuell detaljplan berér delar av det tidigare
programomradet. | aktuell MKB har en bedémning utifran detaljplanen och dess
mdjliga konsekvenser for naturmiljon gjorts. For utforligare beskrivning av
naturforhallandena hanvisas till Ekologigruppens rapport.

Det tidigare planprogrammet har reviderats for att spara vissa av de naturvarden
som uppmarksammades vid inventeringen. Bland annat har omradet kring
Susegarda reducerats i detaljplaneforslaget gentemot planprogrammet for att
bevara mer av marken med hdga naturvarden samt minska paverkan pa de fridlysta
arterna som patraffats norr i den norra delen av planomradet.

5.1 Nuvarande naturforhallanden och
naturvarden

Planomradet domineras av sandbarrskog som vaxer pa isalvsavlagringar. Skogen ar
till viss del paverkad av tidigare gallring, men har aldrig kalavverkats, vilket gor att
den hyser en del dldre trad och ett stort antal arter som &r beroende av aldre skog. |
ovrigt finns mindre omraden med skogstyper som triviallovskog, hallmarkstallskog
och blandskog. I 6ster gransar omradet mot Namddafjarden och delar av
strandzonen hyser havsstrandangar med en naturlig strandvegetation. | anslutning
till hamnen finns &ven mindre partier med artfattig grasmark samt fragment av
artrika vagkanter och naturlig betesmark. Nordvast om befintlig parkering finns
mindre omraden med 6ppen sandmark med en skyddsvard insektsfauna. Totalt
identifierades 14 naturtyper inom 22 olika delobjekt vid naturvardesbeddmningen
av programomradet. En knapp tredjedel av planomradet utgors dock av exploaterad
mark i form av parkeringsplatser, vagar, hamnverksamhet, upplaggningsplats for
batar och tomtmark med villabebyggelse, se Figur 5.

Naturvarden for omradet aterfinns i Figur 5. De hogsta naturvéardena for

planomradet som inventerats bedoms vara knutna till den aldre sandbarrskogen (1)
som bed6ms ha regionala naturvérden (klass 2 av 5 dér 1 ar hdgsta varde) framst
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for att naturtypen &r séllsynt i regionen och for forekomsten av flera rodlistade
arter. | norra delen av planomradet finns det omraden med hdga naturvarden och
bestar av den aldre sandbarrskogen (1). Visst naturvarde, dvs.kommunala
naturvérden (klass 3) delar av havsstranderna (16, 17), hallmarkstallskogen (2) och
den 6ppna sandmarken (13) i sluttningen véster om parkeringen. Lokala
naturvarden (klass 4) hyser vagkantsvegetationen (14) sydvast om parkeringen och
den tradbevuxna grasmarken i sydost (15). Ovriga delar av planomradet bedéms ha
ett begransat naturvarde enligt Ekologigruppens rapport. Planomradet finns enligt
naturvardesbedémningen inte omnamnt i befintligt naturvardsunderlag
(Lansstyrelsen 1983, 2000, 2007, 2012, Skogsstyrelsen 2012, Artportalen 2012,
Jordbruksverket 2012, Jonsell 2010, Almqvist 1927).

5.2 Skyddade och skyddsvéarda arter

| omradet som redovisas i Figur 5, det ursprungliga programomradet, hittades
totalt 26 skyddsvarda arter, som antingen ar rodlistade, signalarter, fridlysta,
skyddade enligt Artskyddsférordningen eller har hégt indikatorvarde for respektive
naturtyp. Begreppen skyddade arter, rodlistade arter, signalarter etc. reds ut i bilagd
faktaruta (Bilaga 1).

Nio rodlistade arter patraffades vid inventeringen, varav sju ar bofasta inom
omradet som inventerats och flera av dessa inom planomradet, se Tabell 1. Arterna
utgors av fem svampar, en orkidé och en insekt, som alla ar knutna till de aldre
delarna av sandbarrskogen i planomradet. De indikerar lang skoglig kontinuitet,
hoga naturvarden och vardefull skog. Tva av de rodlistade arterna ar faglar (silltrut,
VU och berguv, NT) som fodosoker langs omradets strander som inte hackar har.

Tabell 1 Rodlistade arter patraffade vid inventering 2011 (kélla Ekologigruppen AB, 2011)

Art Rodliste- Lokal

status
Silltrut VU Fodosoker i hamnomradet
Berguv NT Hackar utanfér omradet, har setts i hamnomradet
Knarot NT En vaxtplats i sandbarrskogen, objekt 1
Tallticka NT Minst 4 vaxtplatser i sandbarrskogen, objekt 1
Talltaggsvamp NT En vaxtplats i sandbarrskogen, objekt 1
Orange taggsvamp NT Tva vaxtplatser i sandbarrskogen, objekt 1 och 19
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Svart taggsvamp NT Tre vaxtplatser i sandbarrskogen, 2 i objekt 1 och 1i19
Svartvit taggsvamp NT En vaxtplats i sandbarrskogen, objekt 1
Reliktbock NT En foérekomst i grov tall ndra hus, objekt 1

| omraden som angransar till planomradet finns dven tva arter som ar fridlysta och
darfor upptagna i Artskyddsforordningen, orkidéerna skogsknipprot och knarot.
Dispens fran lansstyrelsen for fridlysta arter krdvs om arternas vaxtplatser kan
paverkas av planerad utbyggnad, vilket inte &r troligt.

Majoriteten av de skyddsvarda arter som Ekologigruppen hittat &r knutna till
skogar och 6ppna sandmiljéer medan tre arter &r knutna till &ngs- och betesmarker.
De arter som inte omnamnts tidigare listas i Tabell 2. De skyddsvérda arterna har
patraffats inom omradet som visas i Figur 5, som ar baserat pa underlag till
tidigare programforslag i omradet. Av den anledningen finns inte alla de listade
arterna inom planomradet.

Tabell 2 Ovriga skyddsvirda indikatorarter enligt Ekologigruppens klassningssystem som
patraffades vid inventering av programomradet som visas i Figur 4 (Ekologigruppen AB,
2011).

Indikatorarter Indikatorvdr Organismgr  Annan klassning
de upp

Backtimjan Mycket hogt  Karlvaxt Indikator Angs- och betesmark

Gaffelbrdken Hogt Karlvaxt

Grabinka Hogt Karlvaxt

Gronpyrola Hogt Karlvaxt Signalart

Karrvial Hogt Karlvaxt

Ullort Hogt Karlvaxt

Dropptaggsvamp Mycket hogt  Svamp Signalart

Skarp dropptaggsvamp Mycket hégt  Svamp Signalart

Tratt-taggsvamp Hogt Svamp

Jordsnylthumla Hogt Stekel

Myrlejonslandor Hogt Slandor

Myskbock Mycket hogt  Skalbagge Signalart

Stor sandstekel Hogt Stekel

Sorgvavsfluga Hogt Tvavinge

Varsidenbi Hogt Stekel

Storre korsndbb Hogt Fagel

Spillkraka Hogt Fagel
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Vidare finns dldre uppgifter om ytterligare sex rodlistade arter i Artportalen (2012),
vilka inte aterfanns vid inventeringen. Lampliga livsmiljéer saknas for fyra av
arterna, medan det finns lampliga véxtplatser for arterna brandnéva och ryl (starkt
hotad) varfor det inte kan uteslutas att dessa finns kvar. | dvrigt finns inga fynd av
skyddade och skyddsvarda arter dokumenterade i aktuellt omrade (Skogsstyrelsen,
2012) (ArtDatabanken, 2012) (Gardefors, 2010).

Norconsult 4%
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Figur 5 Naturtyper

farglaggning utgors av omraden med laga naturvarden (Ekologiguppen AB, 2011a).

tidigare programforslag. Aktuell detaljplan tar

a

Inventeringen enligt Figur 4 &r grundad p

inte lika stort omrade i ansprak.
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53 Konsekvenser

Den foreslagna utbyggnaden av Stavsnas Vinterhamn innebdr att en del av ett
omrade med mycket hoga naturvarde som &r regionalt vardefullt antingen kan
komma att paverkas negativt bade vid en utvidgning av hamnen samt vid
uppfdrande av stugby med tillhérande vag. Féreslagen nybyggnation av stugby
med vandrarhem och tillhérande v&g norr om sandsluttningen innebar ingrepp i en
sandbarrskog (1) med mycket hoga naturvarden (regionala varden). Fragmentering
ska undvikas genom att begransa exploateringen till kanten av naturmarken for att
naturmarken aven fortsattningsvis ska vara sammanhdangande trots att arealen skog
minskar. Fragmentering ska undvikas sa langt det ar majligt for att undvika negativ
paverkan for spridningsmojligheter och livsmiljoerna for skyddsvérda arter i de
kvarvarande delomradena. Detta for att minimera risken for att vissa rodlistade
och/eller skyddsvéarda arter inom omradet forsvinner eller reduceras, da manga av
dessa arter &r mycket kénsliga for exploatering. FOr att sakerstélla att ytterligare
mark inte tas i ansprak kommer stora delar av marken i den norra delen och den
vastra delen planlaggas som naturmark. Marklov kommer kréavas for tradfallning i
de omraden som planlaggs som naturmark, detta for att kunna bevara de
naturvardena som &r knutna till de gamla traden i omradet.

Planerade byggnationer inom befintligt hamnomrade bedéms inte paverka nagra
utpekade naturvarden, da omradet redan ar ianspraktaget av hamnverksamhet och
parkering. Daremot kommer planerad utbyggnad av parkeringsdéck pa befintlig
parkeringsyta sannolikt medféra att sandsluttningen (13) i vaster och norr samt den
artrika vagkantsvegetationen (14) i soder paverkas kraftigt negativt eller férsvinner.
Utbyggnaden i denna del medfor darmed forlust av saval kommunala och lokala
naturvérden.

Planerad utbyggnad av hamnens norddstra del innebér ingrepp i havsstrandéang (16)
med hoga naturvérden. Har finns mindre partier av éppen sandmark och artrik
grasmark som &r vardefulla strukturer for arterna som lever har. Den norra delen av
strandomradet (16) kommer dock att planlaggas som naturmark for att stranden ska
bibehallas. Vid utbyggnad av marina for privatagda batar soder om hamnen ska
paverkan pa havsstrandangen (17) begransas. Bryggfastet ska anlaggas i ett redan
hardgjort omrade och stranden ska planlaggas som parkmark.

Norconsult 4%
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Forslag till atgarder

Anpassa den planerade utbyggnaden sa langt som méjligt sa att delomraden
med begréansat naturvarde i planomradet utnyttjas i forsta hand for att
minimera paverkan pa naturmiljon.

Omraden med hogt naturvarde bor om mojligt helt undantas fran
exploatering och planldggas som naturmark. Det géller i forsta hand
sandbarrskogen i planomradets norra till nordvéastra delar.

| 6vriga omraden bor gamla tallar (aldre an 110 &r och med
brosthojdsdiameter 6ver 15 cm) sparas i mojligaste man.

Aldre tallar (minst en diameter pa 40 cm) som maste avverkas bor placeras
ut i intilliggande omraden med héga naturvarden for att delvis tillgodose
omradets brist pa grov dod ved. Avverkade tallar bor placeras i bade soliga
och skuggiga lagen, for att gynna saval vedlevande insekter som vedlevande
svampar. En rimlig mangd déd ved som kan placeras ut &r ca 5-10 m? per
hektar. Vilka trad som ska lamnas kvar bor preciseras i en skotselplan for att
ge mest naturvardsnytta utan att hindra omradets friluftsliv.

En skotselplan for kvarvarande naturomraden bor tas fram inom ramen for
planarbetet.

Forsiktig gallring av sandbarrskogen bor ske for att skapa mindre luckor och
en latt stérning av markvegetationen i sandbarrskogsmiljéer for att gynna de
arter som &r knutna dit.

Oppna sandmarker bér om mojligt bevaras och bibehéllas genom aktiv
skotsel och &ven viktiga vardvéxter for solitéra bin, till exempel séalg och
akervadd, bor bevaras inom planomradet.

Havsstrandangarna bor om mojligt bevaras och en naturvardsinriktad skotsel
kan 6ka deras naturvéarden.

Eventuellt kan en flytt av vissa skyddsvarda arter som lever i sandmiljer,
grasmarker och vagkanter genomforas vid en exploatering som
konsekvensmildrande atgard.

Skydda den tall dar reliktbocken har patraffats.

Marklov kommer att kravas for tradfallning inom de omraden som planlaggs
som naturmark.

Norconsult 4%
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0. Marin natur

En kartering av marina naturvarden har gjorts av Ekologigruppen AB tillsammans
med Naturvatten i Roslagen AB under 2011. Inventeringen omfattade endast de
strandnéra bottnarna och inte angransande djupare bottnar. Faltinventeringen
gjordes den 31 augusti 2011. Resultaten fran utredningen sammanfattas i detta
kapitel och en beddmning av detaljplanens konsekvenser fér den marina miljon
gors. For utforligare beskrivning av de marina naturférhallandena hanvisas till
rapporten (Ekologigruppen AB och Naturvatten i Roslagen AB, 2011). SSPA har
gjort en utredning gallande risk for strand-och bottenerosion i marinan i Stavsnas
orsakade av propellerinducerade vattenhastigheter (SSPA, 2016). For utforligare
information gallande strand- och bottenerosion hanvisas darfor till den utredningen.

Det utreds ifall hamnen i Stavsnas Vinterhamn ska skaffa den internationella
miljomarkningen Bla Flagg. Bla Flagg galler for fritidsbatshamnar och i Sverige
erholl 12 svenska hamnar Bla Flagg under 2015. Genom Bla Flagg visar
anlaggningarna for sina gaster och sin omgivning att de uppfyller hogt stéllda krav
nar det galler vattenkvalitet, miljo, sakerhet och service. Farliga &amnen far inte
slappas ut pa land, i vattnet eller i avlioppet i en hamn med Bla Flagg. | praktiken
skulle darfor batar med batbottenfarg kunna forbjudas i hamnomradet.

6.1 Nuvarande forhallanden och naturvarden

Planomradets strandnéra vatten delades vid karteringen upp i atta olika
delomraden, motsvarande étta naturtyper, se Tabell 3. Tre delomraden bedémdes
hysa kommunala naturvarden och fyra delomraden bedémdes ha lokala
naturvarden. Delomradet i hamnen bedémdes sakna sarskilda naturvarden, se
Figur 6.

Tabell 3 Marina naturvarden och paverkansgrad vid Stavsnas Vinterhamn (kalla
Naturvatten i Roslagen AB 2011).

Omrade  Naturvirde Paverkan Kommentar

1 Kommunalt  Lag Klippstrand med blastangsbalte
2 Lokalt Mattlig Mosaikartat sandigt bottenomrade
3 Lokalt Mattlig Klippstrand med blastangsbalte

Norconsult 4%



24

4 Lokalt Hog Mosaikartat sandigt bottenomrade
5 Begransat Mkt hog Asfalterad kaj och sjomack

6 Kommunalt Mattlig Grunt sandomrade

7 Kommunalt  Mattlig Grunt sandomrade

8 Lokalt Mattlig Grynna

Av de kommunalt vardefulla omradena utgors tva av grunda sandbottnar bevuxna
med framst olika natearter och kransalger med pavéxt av fintradiga alger
(delomrade 6 & 7). Dessa ar lampliga miljoer for plattfisk, sik, stubb och méjligen
simpa. Bottnarna tillhér en ovanlig naturtyp i regionen. De beddms &ven vara
mattligt paverkade av befintliga bryggor och angransande sjomack och hamn.
Delomradena ingar ocksa i ett stérre grundomrade som utgor en viktig
overvintringsplats for sjofagel, vilket ocksa beddms ha kommunalt naturvarde
(streckat omrade). Detta framst pa grund av den rika férekomsten av vigg, grasand,
knélsvan och knipa, men aven férekomsten av skyddsvarda arter som havsorn,
salskrak och bergand bidrar till vardet. Som héackningslokal har omradet endast
lokala vérden.

Delomrade 1 ligger utanfor planomradet, men i och med exploatering sa kan det
komma att tillgangliggoras och eventuellt paverkas av mansklig aktivitet. Omradet
bestar av en brant, vagexponerad berghall med bitvis friska och fina blastangbalten
och en del fintradiga grén- och brunalger och bedéms hysa kommunala
naturvarden. Berghallen bedoms vara obetydligt paverkad av mansklig aktivitet.
Tangbéltet utgor en lamplig miljo for tanglake, simpa, kréftdjur, snackor och
insektslarver och de djupare grus- och stenbottnarna ar ett potentiellt lekomrade for
gos.

Omraden av lokalt naturvarde utgors av tva sandbottnar (delomrade 2 & 4) med
mosaikartad vaxtlighet av bland annat kransalger, blastang, sudare och fintradiga
alger samt karlvéxter som olika natearter och harsarv. Bottnarna har inslag av sten
och grus narmast land for att sedan 6verga i ren sand- eller grusbotten och pa storre
djup 6verga i lerbotten. De hyser lampliga miljoer for tanglake, simpa, kréftdjur,
snackor och insektslarver. Omradena har dven potential som lek- och
uppvaxtomraden for abborre, sik och gos. Delomrade 4 har en hog paverkansgrad
genom nedskréapning, utfyllnad och angransande hamn, delomrade 2 ar mattligt
paverkat.

Norconsult 4%
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De Ovriga tva omradena med lokala naturvérden utgérs av en brant berghall med
blastang och fintradiga alger som 6vergar i grus- och stenbotten (delomrade 3)
samt en grynna av sten, grus och block med blastang, borstnate och fintradiga alger
(delomrade 8). Delomrade 8 utgor ett potentiellt lekomrade for gos och ett bra
fodosoksomrade for fisk. Bada delomradena ar mattligt paverkade av angransande
hamnverksamhet.

Delomrade 5 utgors av befintlig hamn med asfalterad kaj, sjomack och gastbryggor
med begransade naturvarden. Djupet utanfor kajen ar cirka 4,5 meter och omradet
mellan kajen och sjomacken har en blockig grusbotten, glest bevuxen med blastang
och fintradiga alger. Omradet saknar varden for fisk pa grund av begransad
vegetation och avsaknad av lampliga lekbottnar. Omradet &r tydligt paverkat av
utfyllnader och hamnverksamheten.

Inga rodlistade marina arter hittades vid inventeringen, men blastang ar en sa
kallad nyckelart da den utgor livsmiljo for ett flertal smadjur. Dock patraffades en
piggvar pa de grunda sandbottnarna, vilken &r regionalt ovanlig och skyddsvard.
Sju rodlistade fagelarter har noterats i grundomradet.

De djupare belégna bottnarna, t ex dster och norr om hamnen har inte inventerats,

och darmed finns inga uppgifter om hur dessa ser ut eller vilka naturvarden som
eventuellt finns har.

Norconsult 4%



26

Figur 6 Avgransade delomraden vid kartering av marina naturvarden. Bla farg (nr 1, 6, 7)
anger kommunalt naturvarde och gron farg (nr 2, 3, 4, 8) lokalt naturvarde. Omrade som
beddmdes sakna sarskilda naturvarden markeras med rétt (nr 5). Streckad linje visar
omrade av sarskilt vérde for 6vervintrande sjofagel (Ekologigruppen AB och Naturvatten i
Roslagen AB, 2011).

6.2 Konsekvenser

En utékning av kajplanen saval norr som sdder om befintlig kaj samt utbyggnad av
kaj och bryggor kan innebéra utfyllnader och spontning i savél havet som i
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befintliga strandmiljoer. Detta skulle innebéra en forlust av befintlig bottenfauna
och flora framst i omraden med begransade naturvarden, men i viss man aven i
anslutande bottenomraden med kommunala och lokala varden (delomrade 4 och 6).

Bryggorna och utbyggnad av kaj kan i viss man paverka omgivande bottenmiljoer
(delomrade 1-3) negativt. Vid sjalva anlaggningsarbetena for ovan namnda
anlaggningar uppstar dessutom temporar grumling som tillfalligt kan paverka
omgivande bottenmiljoer negativt. Hur stor omfattningen blir beror pa vilka skydd
och metoder som anvénds vid utokningen i och kring hamnen.

Vid en utbyggnad av marinan kommer det att bli fler fritidsbétar i omradet och
utanfor delomrade 6 och 7, vilket kan leda till att propellrarnas rérelser kan virvla
upp en del sediment. Risken att mindre batar vid den inre bryggan genererar strand-
eller bottenerosion bedéms vara liten. Om storre batar placeras vid den inre
bryggan uppstar risk for erosion, men pa grund av risk for grundstétning ér det
aven olampligt for de storre batarna att placeras vid den inre bryggan (SSPA,
2016).

Muddring vid anldggandet av en ny marina ska sa langt som majligt undvikas, men
kommer att beh6va ske vid godshamnen (delomrade 4), sédra kajen (delomrade 5)
samt i omradet utanfor bensinmackspontonen (delomrade 5). Muddring vid
godshamnen (delomrade 4) behdvs framst for att omradet ska bli tillrackligt djupt
for att kunna ta emot de fartyg som kommer att trafikera hamnen. Delomrade 4 ar
ett omrade med sandstrand och grusig botten som relativt snabbt blir ett djupare
omrade. Att det blir djupare relativt fort &r en av anledningarna till att hamnen
foreslas utvidgas at det hallet. Vid sodra kajen och bensinpontonen har
fororeningshalter konstaterats. Det ar framst PAH:er i nivaer som ar hogre an
Naturvardsverkets klass 5 och TBT vars halt &r hogre an den norska
tillstandsklassen enligt sedimentundersokningen som utforts av Tyréns. De halterna
av PAH:er och TBT innebér att atgarder behover vidtas (Tyréns, 2016).

Nagon muddring i 6vriga delomraden ska inte ske eftersom fysiskt ianspraktagande
av bottenmiljoer som muddring innebér kan komma att orsaka en rad negativa
effekter i biologiskt sett viktiga och produktiva grundomraden (delomrade 6 & 7, i
viss man 2). Sammantaget skulle detta kunna leda till en utarmad biologisk
mangfald bade géllande naturtyper och for arter som &r knutna till dessa naturtyper.
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Utbyggnaden av marinan inom det streckade omradet bedoms kunna forsamra
omradets varde som 6vervintringsplats for sjéfagel.

Lansstyrelsens GIS-skikt (Lansstyrelsens WebbGlS, 2016) for gos, gadda och
aborre (BALANCE) har anvéints som komplement till bedémningarna i ”Kartering
av marina naturviarden 2011 och som del i bedomningen av paverkan pa
strandskyddet. Vid den marina inventeringen har bottentyp och vegetation
karterats. Omradets varden for fisk bedémdes utifran forekommande biotoper och
dess kvalitet.

En batbottentvatt planeras att anlaggas pa land, i narheten av bensinmacken och
marinan, enligt Varmdo kommun. Underhall och reparationer kan darfor ske péa en
plats dar det finns anvisningar och teknisk mojlighet till att ta hand om de
eventuella féroreningar som uppstar. En utbyggnad av marinan innebér att det
kommer att bli mer batar och battrafik i omradet. Det mycket giftiga amnet
tributyltenn (TBT) som trots forbud mot anvandning i batbottenfarger, upptrader i
mycket héga halter i Stockholmsomradets hamnar, och tycks ha fortsatt spridning i
havsmiljon. TBT har varit forbjudet sedan 1989 for batar som ar under 25 meter
langa. Det ar darfor osannolikt att tillkommande batar skulle bidra med
detekterbara TBT-halter. Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har gjort en
undersokning géllande TBT i smabéatshamnar och har kommit fram till; ”Det finns
starka indikationer pa att ett tillskott av TBT sker kontinuerligt, dock inte i form av
nyanvandning av TBT-baserade batbottenfarger, utan mer sannolikt pa grund av
spridning av gammal férg vid upptag, avspolning och underhall av batar”. En
batbottentvitt kan darfor reducera denna spridning (Tyréns, 2016).

Bat- och fartygstrafiken kan ocksa orsaka skador genom de sug- och svallrérelser
som skapas, och genom direkta propellerskador pa vegetation. Effekter av battrafik
i grundomraden omfattar forandringar i undervattenvegetationens artrikedom,
tackningsgrad och djuputbredning och fisksamhéllets artsammanséttning. Fysiska
stérningar som kan uppkomma till f6ljd av fartygstrafiken &r pulser av kraftfulla
bottenstrémmar som eroderar bottnarna och kan medféra att vare sig
vattenvegetation, bottendjur eller fiskrom far mojlighet att etablera sig och
utvecklas.

Paverkan pa de brant sluttande och naturligt vagexponerade berghéllarna
(delomrade 1 & 3) bedoms som relativt liten da dessa ar mindre kénsliga for sug-
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och svallrérelser fran sj6trafiken. Detta forutsatter dock att de inte paverkas av
fysiska ingrepp. Paverkan pa grundomraden fran planerad marina bedéms som
begransad om storlek pa batar anpassas till vattendjup.

Paverkan pa de djupare bottnarna av foreslagna utbyggnader i vattnet kan inte
beddmas utifran genomford botteninventering utan kraver kompletterande
marinbiologisk undersékning.

Vidare kommer sannolikt planerad utbyggnad av bostéder och verksamheter i
anslutning till hamnverksamheten innebéara en stor 6kning av hardgjorda ytor,
vilket medfor en 6kad dagvattenavrinning och darmed aven en stérre fororenings-
och narsaltsavrinning ner till vattnet, om dagvattnet inte tas om hand. Detta kan
bidra till att skapa 6vergédning av narliggande grundomraden i planomradets
sydostra och nordéstra del. Grundomradena ar redan idag paverkade av dagvatten
fran befintlig hamnverksamhet, men denna paverkan bedéms ¢ka markant om inte
dagvattenhanteringen gors pa ett miljoanpassat sétt. Idag finns det ingen rening av
dagvatten i omradet. Vid en utbyggnad kommer dagvattnet att tas om hand och
atgarder kommer att vidtas for att minska avrinningen till Namdofjarden. Forslag
pa hur dagvatten ska hanteras i omradet for att minska avrinning till Namdofjarden
utreds och redovisas i kapitel 14, Mark- och vattenférhallanden.

Den vardefulla 6vervintrande andfagelfaunan kan betraktas som generellt kanslig
for stérning av battrafik som trafikerar omradets sodra del. Detta géller framst
fritidsbattrafik under vinterhalvaret. Skargardstrafikens verksamhet trafikerar inte
de sodra delarna och Waxholmsbatarna ar delvis en forutsattning for att vattnen
halls isfria under vinterhalvaret. Kanslighet for denna verksamhet bedéms vara
mattlig och en viss 6kning av trafiken torde inte paverka fagelfaunan namnvart.
Daremot ar 6vervintrande sjofaglar kansliga for byggande av bryggor och det finns
risk for att de latt kan skrammas av ménskliga aktiviteter. Darmed kommer
planerade batplatser i omradets sodra del negativt paverka omradets roll som
évervintringsomrade (Ekologigruppen AB och Naturvatten i Roslagen AB, 2011).

Under den isfria delen av aret ar det framst smabatstrafiken som utgor
storningskalla for fagellivet. Da omradet redan idag ar kraftigt stort och
hackfagelfauna inte hyser nagra skyddsvarda arter som paverkas av battrafik
forvantas inte kansligheten vara stor for eventuell 6kning av smabatstrafiken.
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Sammantaget kan planerad utbyggnad av en ny marina med batplatser innebéra
mattliga till stora konsekvenser for den marina miljon i planomradets sédra del,
medan konsekvenserna av hamnutbyggnaden norr om denna bedéms bli mer
mattliga. Bedomningen grundar sig pa att utbyggnad av kajer och anldggande av en
ny marina, kan medféra en betydande 6kning av battrafiken. Dessutom tas nya
omraden i ansprak for anlaggningar, samt att fler manniskor kommer att vistas och
nyttjia omradet. Det &r dock svart att forutse hur en 6kad mangd battrafik paverkar
den marina delen av omradet.

6.3 Forslag till atgarder

*  Bottenmiljoernas kanslighet for paverkan varierar beroende pa naturtyp. Det
ar framst de grunda och kéansliga mjukbottnarna som bor skyddas mot
paverkan fran muddring/ utfylinad samt direkt och indirekt paverkan fran bat-
och fartygstrafik. For att undvika paverkan pa de grunda och kansliga
mjukbottnarna kommer det inte att bli tillatet att anlagga bryggor i
grundomradena forutom for landféstet och for forankring av bryggan for
marinan.

e Muddring i omradena férutom omrade 4 och 5 bor inte tillatas.

*  Vid en utbyggnad av hamnverksamheten och marina med bryggor bor
omfattande miljoatgarder goras for att minimera utslapp av batbottenfarger,
oljespill, med mera. De ytor och verksamheter inom hamnen som hanterar
milj6farliga &mnen, men dven marinans battvatt och uppstallningsytan for
batar bor forses med oljeavskiljare. Vid behov bor ytterligare atgarder
genomforas. Detta bor studeras vidare i fortsatt tillstandsprocess for
vattenverksamhet.

*  Planerad utbyggnad av saval bostader och verksamheter kraver en
dagvattenhantering som minimerar paverkan pa havet fran dagvatten. En
dagvattenutredning som redovisar mojligheter till lokalt omhandertagande av
dagvatten ar framtagen.

e For att forebygga féroreningsspridning av PAH:er och TBT vid stdra kajen, i
delomrade 5 i samband med muddring kommer atgarder att vidtas. Forslagsvis
kan dvertéckning av ca 1000 m? sediment ske alternativt att de fororenade
sedimenten tas upp och omhdandertas.
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| dagsléget finns det ett vattenomrade i narheten av godskajen vid
strandkanten dar sedimenten foreslas dvertackas. Omradet som behover
Overtéckas uppskattas vara 2150 m2,

Muddring och tippning av massor ska ske med basta tillgangliga teknik for att
minska belastningen och skador pa miljon.

For att minimera paverkan och spridning i samband med muddring kan
exempelvis en sluten gripskopa anvandas. Vidare gar det exempelvis att
anvanda sig av lansar som sluter tatt mellan yta och botten for att minska
spridning av fast material till recipienten, avvattna sediment samt kontroll och
omhéndertagande av drénerat vatten. Ytterligare ett exempel &r att utfora
turbiditetsprovtagning innanfor och utanfor lans under pagaende arbete i eller
nara vatten.

Storre batar och/eller batar med stora motorer rekommenderas att placeras vid
bryggplatser l&ngre ut med hénsyn till erosionsrisker och det begrénsade
vattendjupet.
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7. Strandskydd

Varmdo kommun har tagit fram en utredning gallande upphévande av strandskydd
i samband med detaljplanearbetet for Stavsnas Vinterhamn (Varmdoé kommun,
2016). For ytterligare information om strandskydd hénvisas darfor till den
utredningen.

7.1 Nuvarande forhallanden

I nuvarande planer som géller fér omradet ar storre delen av vattenomradet planerat
som hamnomrade respektive smabatshamn. Landomradena ar planerade for
hamnverksamhet och vattenverk. Nuvarande planer i omradet redovisades i avsnitt
2.2. For de omraden som inte ar planlagda géller strandskyddet. Det finns dock
aldre byggnader, parkeringsytor och smabatsbrygga i de omradena som idag inte ar
planlagda och omfattas av strandskydd.

7.2 Konsekvenser

Ifall foreslagen detaljplan vinner laga kraft kommer befintliga detaljplaner for
omradet att upphavas. | samband med att en befintlig detaljplan upphavs kommer
strandskyddet att aterintrada for omradet, enligt miljobalken 7 kap § 18 g. | Figur 7
nedan visas foreslagen detaljplan tillsammans med skrafferad yta 6ver omraden dar
strandskyddet avses att upphdvas. Strandskyddet kan darefter upphdvas ifall
sérskilda skal enligt 7 kap miljobalken finns.

Véarmdo kommun foreslar att strandskyddet upphévs, enligt miljobalken 7 kap §
18c § inom stora delar av planen, dock framst dar omradet redan ar ianspraktaget. |
andra delar av omradet krévs ett upphavande for att pagaende verksamhet ska
kunna tillgodose okade och framtida behov som replipunkt i skargarden. Skalen for
upphavande variera inom de olika delarna av planomradet och beskrivs utforligare
i Varmdo kommuns utredning gallande strandskydd.
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Figur 7 Foreslagen detaljplan tillsammans med skrafferad yta éver omraden dar
strandskyddet avses att upphévas.

Naturen, den marina miljon och de rekreativa vardena har inventerats i samband
med planarbetet och gar att lasa om i Gvriga kapitel i MKB:n. Omradets mest
vardefulla naturtyp, som berdrs av ett upphévande av strandskydd, utgors av den
aldre skog som finns i omradets centrala del (omrade 1 i Figur 5 i avsnitt 5.2
ovan). Hoga varden finns ocksa knutna till havsstrandsvegetation i omrade 16 och
17 i Figur 5 i avsnitt 5.2 samt den 6ppna sandmarken, som ar utmarkt som omrade
13 i samma figur i avsnitt 5.2.

| de vattenomraden (omrade 6 och 7 i Figur 6 under avsnitt 6.1), som beddms hysa
hoga ekologiska varden som lek- och uppvéxtmiljoer for fisk och ar mattligt
paverkade, kommer strandskyddet att ligga kvar. Omrade 4 och 5 i Figur 6 under
avsnitt 6.1 i den marina delen bedoms ha en hog grad av paverkan och delomrade 5
praglas helt av hamnverksamheten.
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For de omraden som planlaggs som park finns natur med begransade till visst
varde. Det omrade som benamns som omrade 17 i Figur 5 i avsnitt 5.2 ar
naturvardet hogt och darfor bibehalls strandskyddet inom det omradet. Omradet
kan dock komma att paverkas nagot av planerad marina vid angéringsplats for
brygga. Forutsattningarna for véaxt- och djurliv bedéms dock inte paverkas negativt.

Passagen utmed stranden kommer att forbattras vid planens genomférande genom
att omraden som idag ar privata blir allmant tillgangliga genom att de planlaggs
som park. Parkomradet sdder om hamnen kommer att tillgangliggéra det
strandomradet for fler manniskor. Samma strandomrade kommer &ven att goras
attraktivare och mindre gangstrak ska anlaggas. Norr om den framtida godshamnen
planlaggs ett mindre omrade som parkomrade. | detta omrade kommer planen att
medge vissa markarbeten for att mildra effekten av den nivaskillnad som kommer
att uppsta mellan den nya godshamnen och parkomradet. Utan denna anpassning
finns det risk att gransen mellan natur och hamnomrade kan komma att upplevas
som en rekreativ barriér.

For de omraden dar strandskyddet upphévs i vattnet ar den manskliga
paverkansgraden stor och naturvérdena obefintliga eller begransade. Vintertid finns
det dock sjofagel inom dppna vattenomraden i sydostra delen av planomradet, men
genom battrafik i hamnen kommer vattnet att hallas 6ppet utanfér marinan aven
fortsattningsvis, vilket ar positivt for sjofaglar som stannar kvar under vintertid.

For marinan foreslas en brygganlaggning pa ca 1900 m? med tre och fyra meters.
Brygganlaggningen kommer att ge plats for ca 200 batar. Utover
brygganlaggningen foreslas en batbottentvatt som planeras att anlaggas pa land.
Intill framtida godsgard foreslas en brygganlaggning med fem meters bredd
(inklusive del for cafe, pa-och avstigningsplats for resenarer till taxibatar) pa ca
1350 m2. Ny godsgard foreslas anlaggas pa ca 4200 m2. Framfor bensinstationen
foreslas att kajen med ett nytt tradack byggs pa ca 600 m2. Inom delar av omradet
dar ny marina, ny brygga vid bensinstationen, ny kaj framfér bensinstationen och
godsgard foreslas ar vattendjupet pa vissa delar under 3 m. 1 den kommande
ansokan om tillstand for vattenverksamhet kommer detta att beskrivas mer
ingaende.
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7.3 Skadeforebyggande atgarder

Nagra delar av naturmarken kommer att tas i ansprak for att utbka hamnomradet.
For att kompensera for detta och dven langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur-
och vaxtlivet pa land inom planen kommer stora delar av planomradet att
planldggas som natur- och parkmark med kommunalt huvudmannaskap.

For att sakerstalla goda livsvillkor for djur och véxter i vattnet bibehalls
strandskyddet i de omraden som &r viktiga for foryngring av fisk och dar det finns
viktiga naturvérden.

For att kompensera det omrade pa ca 0,2 ha med hdga och mycket hdga
naturvarden dar strandskydd planeras att upphévas planléggs ett omrade om ca 6 ha
som naturmark. Omradet som planléaggs som natur har till stérsta del mycket hogt
och hogt naturvarde. Syftet med att planlagga omradet som natur &r att bibehalla
goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet.

For att vaga upp for den naturmark som tas i ansprak for utékningen av hamnen
och vagomrade till stugor vid Susegarda planlaggs angransande skogsmark som
naturmark. Omradet &r inte planlagt idag, men genom att det planléaggs som natur
kvarstar skogsomradet kring hamnen. Detta samt att 6vriga, icke ianspraktagna
strander i omradet bibehaller strandskydd och planeras som natur- och parkmark
bidrar det till att langsiktigt bevara livsvillkoren for djur-och véxtliv inom
planomradet.
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8. Landskapsbild

En landskapsanalys dver Stavsnas Vinterhamn har gjorts av Ekologigruppen AB
(2011) for det ursprungliga programomradet. Resultaten fran utredningen
sammanfattas i detta kapitel och en beddmning av planomradets konsekvenser for
landskapsbilden gors. For utforligare beskrivning av landskapshbilden hanvisas till
rapporten.

8.1 Nuvarande forhallanden och landskapsvarden

Planomradet domineras av barrskog men hamnomradet, Stavsnas Vinterhamn &r
sjalva karnan i omradet till vilken man kommer via vag 222 (Stavsnasvégen).
Végen kantas i vaster av sandtallskog medan det ndarmare hamnen ligger ett flertal
parkeringsplatser avsedda for 6bor och sommargaster. | Gster avgransas omradet,
forutom av hamnomradets kaj, av havsstrander och klippor ned mot Namdofjarden.
Planomradet ar delvis kuperat med en del branta sandslanter. Omradet delas vidare
i kapitlet upp i tre delomraden: hamnomradet och omradena norr och soder om vég
222 (Stavsnésvagen), se Figur 8 och Figur 10.
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Figur 8 Rod farg markerar de olika delomradena; hamnomradet, norr och séder om vag
222 (Stavsnasvagen).

8.1.1 Hamnomradet

Redan i dag utgor Stavsnas Vinterhamn ett paverkat omrade bestdende av
asfalterade ytor for parkeringar och verksamheter, vilket skapar en karaktar for
platsen. Verksamheterna ligger utspridda dver omradet i réda en- och tvaplanshus.
| vaster kantas hamnens parkering av branta, sandiga sluttningar och ovanfér detta
kommer en skogssiluett som ar orérd. Se vy sett fran havet i Figur 9.
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Figur 9 Vy 6ver Stavsnas Vinterhamn.
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Figur 10 Landskapsbild och rekreationsvarden i planomradet.
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8.1.2 Norr om Vag 222

Norr om vég 222 (Stavsnasvagen) domineras landskapet nastan helt av tallskog,
forutom narmast vag 222 (Stavsnasvagen) dar det finns ett omrade med
parkeringsplatser. | vast gransar planomradet mot skog och ett gammalt sandtag. |
norra kanten av planomradet gar Elgarsvagen, en grusvag som leder vidare till
Hallantorp och tomterna langst ut pa Helgarsberget. | 6stra delen av omradet, strax
norr om hamnomradet, finns Susegarda, en aldre herrgardsliknande villa med
kulturhistoriska varden. | ster moter omrédet havet. Har finns en sandstrand,
klippor och nagra bryggor som skapar vattenkontakt mot Namdofjarden. Sett fran
havet domineras omradet av skogen men man kan ocksa skymta Susegarda en bit
upp fran stranden.

Omradet bestar till stor del av sandtallskog med inslag av hallmarkstallskog,
blandskog och l6vskog. Skogen har ett valutvecklat stigsystem och &ven nagra
grusvagar. | skogen finns dven ett stort inslag av &ldre, karaktérsfulla trad som
hojer upplevelsen av skogkansla. Skogen ar tat, vilket gor det svart att orientera sig
och skaffa sig en 6verblick. | omradet finns tva platser med vida utblickar dver
Namdofjarden och 6arna intill, i skogsbrynet vid hamnparkeringen och pa den lilla
udden strax norr om hamnomradet, se Fel! Hittar inte referenskalla..

8.1.3 Soder om Vag 222

Omradet soder om vag 222 (Stavsnasvagen) ar mer praglat av mansklig paverkan
an omradet norr om vag 222 (Stavsnasvagen) och ger inte samma upplevelse av
skog och natur. Omradet domineras av parkeringar och den for allmanheten
stangda batklubben. Omradet har en oordnad karaktar dar de olika delarna inte har
nagot tydligt samband eller struktur.

Fran havet syns omradet som en paverkad strandlinje med batbryggor, badstrand,
uppstallningsplats for batar, grasslant med enstaka trad samt ett par privata hus.
Bakom strandlinjen syns en skogssiluett.

8.2 Konsekvenser

Planerad utbyggnad innebér att dagens heterogena landskap ersatts av ett mer
homogent hamn-och centrumomrade omgivet av ordnad bebyggelse och parkmark.
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Den oordnade strukturen i omradet kommer att bytas ut mot en mer tillrattalagd
struktur.

8.2.1 Hamnomradet

Dagens smaskaliga hamn med verksamheter fordelade pa flertalet mindre en- och
tvavaningshus kommer att ersattas av en mer sammanhangande
centrumbebyggelse. Omradet kommer att byta karaktar och upplevas mer vélordnat
och urbant. Har kommer att anlaggas en mindre torgyta och vagen genom omradet
kommer att kantas av sammanhangande bebyggelse och tradrader.

Hamnomradet kommer att utékas bade norrut med en godshamn och Gsterut i
vattnet med en flytbrygga for taxibatar. Hamnen kommer darfor att ta storre del av
stranden och vattnet i ansprak an idag.

8.2.2 Norr om vag 222

Skogsomradet som ligger direkt norr om hamnen dar det kulturhistoriskt vardefulla
Susegarda ligger kommer att utvecklas till en stugby med majlighet till
semesterboende eller vandrarhem. Susegarda som idag ar en enskilt placerad
byggnad omgiven av skog kommer att inordnas och bli en del av stugbyn. Huset
byggs om till offentlig byggnad i form av vandrarhem, café och eventuellt ett
mindre Taubemuseum. Det kommer att ge huset en helt annan karaktar och plats i
landskapet. Delar av dess kulturhistoriska varden kan komma att ga forlorade i och
med att dess sammanhang forandras, men Susegarda kommer éven fortsattningsvis
att vara den dominerande byggnaden.

Den storsta delen av omradet norr om vag 222 (Stavsnasvagen) kommer dock inte
att exploateras vilket gor att omradets skogskaraktar kommer att bevaras. Det som
daremot kommer att foérandras ar omradets kontakt med havet. Den utblick som
idag finns vaster om hamnen kommer att paverkas av parkeringsgarage och ny
bebyggelse i hamnomradet. Det ar viktigt att géra en noggrann avvagning av
husens placering och hojd for att sa langt som mojligt behalla kontakten med
vattnet.

Aven vag 222 (Stavsnasvagen) kommer att fa en forandrad karaktar. De

parkeringar som idag omgéardar vagen ar grusparkeringar insprangda i
tallvegetationen som ger vagen och infarten till hamnen en viss karaktar. For att
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bevara eller utveckla karaktaren till nagot positivt ar det viktigt att utformningen av
parkeringarna dr genomtankt.

8.2.3 Sbder om vag 222

Aven soder om Stavsnasomradet kommer delar av landskapet att f& en mer
strukturerad och ordnad karaktar. Det som idag ar ett omrade med parkeringar
insprangda i tallskogen, en batklubb med uppstallningsplatser och en strandlinje
med enstaka bryggor och byggnader kommer att bli ett ordnat omrade med park,
bostadbebyggelse och storskalig marina. Strukturen i omradet kommer att bli
tydlig, vag 222 (Stavsnasvagen) blir tradkantad och gatorna i bostadsomradet raka
och tydliga.

Parken med nya gangvagar kommer att géra platsen mer tillganglig. Omraden med
tallar inom parkmarken ar vardefulla att spara vid exploateringen av omradet.

8.2.4 Landskapsbilden fran havet

Landskapsbilden sett fran havet kommer genom forslaget att forandras. ldag syns omradet
fran havet som tre delomraden med skogsomradet och Susegarda i norr, hamnen i mitten
och den paverkade strandlinjen med enstaka bryggor och hus samt batklubben i soder. Sett
fran havet kommer landskapsbilden att forandras och domineras av den nya
marinan och flytbryggor. Bostadsbebyggelsen ligger indragen fran vattenlinjen
och &r delvis dold av befintlig natur.

Skogen norr om vag 222 kommer att krympas med ca 15 %, dels genom utokning
av hamnomradet och genom byggnation av stugbyn. Den lilla sandstrand som idag
finns direkt norr om hamnen kommer att ersattas av en godshamn. Den
skogskladda udden samt sandstranden i norr kommer dock att bevaras.

Hamnomradet i sin tur kommer att ga fran dagens smaskaliga ostrukturerade
karaktar till en mer ordnad centrumkaraktdr. Huruvida man dven i fortsattningen
kommer att se skogen bakom bebyggelsen ar beroende pa vilken hojd pa
bebyggelsen det blir. Hamnomradet kommer ocksa att utokas bade at norr och at
soder. Hamnen kommer ocksa att byggas ut i havet genom anlaggandet av en stérre
flytbrygga for taxibatar.

Norconsult 4%



43

Det sédra delomradet kommer, sett ifran havet, att domineras av den nya marinan
med flera rader flytbryggor parallellt med kustlinjen. Den naturliga strandlinjen
kommer att till stor del vara skymd av den nya marinan.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms bli mattlig da ett mindre hamnomrade
och skogsmark ersatts av ett centrumomrade, utbyggnad av hamnen samt en ny
marina.

8.3 Forslag till atgarder

e Utformningen av stugbyn kommer att vara avgorande for hur Susegarda
kommer att uppfattas i framtiden. Det ar viktigt att bade placeringen av hus
och infrastruktur i omradet samt gestaltning av hus och omgivningar gors
pa ett sadant satt att det samspelar med den kulturhistoriskt vardefulla
byggnaden.

e Hojd, placering och utformning av den nya bebyggelsen i hamnomradet
kommer att ha paverkan pa skogsomradet vaster om omradet. Det ar viktigt
att gora en noggrann avvagning for att sa langt som majligt behalla
skogsk&nslan och kontakten med vattnet.

e Utformningen av marinan bor ske pa ett sadant satt att strandomradet soder
om hamnen upplevs som offentlig och inte privat.

e Utformningen av parkeringsplatserna langs med Stavsnasvagen bor vara
genomarbetad. Inslag av den tallvegetation som blandas med parkeringarna
idag bor bevaras for att bevara omradets karaktar. Vill man uppna en mer
strukturerad och ordnad karaktér kan stora inslag av trédplanteringar
planeras in.

e Motet mellan den nya godshamnen i hamnens norra del och skogsomradet
norr om denna bor studeras noggrant. Det ar viktigt att sa stor del som
mojligt av stranden fortfarande upplevs som tillganglig.
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0. Rekreation

En beddmning av rekreationsvardena dver Stavsnas Vinterhamn har gjorts av
Ekologigruppen (Ekologiguppen AB, 2011a) under 2011 for det ursprungliga
programomradet. Resultaten fran utredningen sammanfattas i detta kapitel och en
beddmning av detaljplanens konsekvenser for rekreationsmojligheterna gors.
Utover denna utredning har &ven Tyréns tagit fram ett PM gallande kulturvérden;
Susegarda, Stavsnas och Varmdo (Tyréns, 2012). For utforligare beskrivning
hanvisas darfor ocksa till den rapporten.

9.1 Nuvarande forhallanden och rekreationsvarden

Planomradet &r lattillgangligt med god kollektivtrafik fran Stockholm och goda
parkeringsmojligheter vid hamnen. Vidare l6per en gang- och cykelvag langs med
vag 222 (Stavsnasvagen) ned till Stavsnas Vinterhamn. Fran korsningen med
Stavsnasvagen/Storskogsvagen finns det ett véalutvecklat stignat. Fran hamnen
utgar sedan en stor del av batforbindelserna ut i mellanskérgarden. Planomradet
hyser idag goda rekreationsméjligheter med omfattande stignat, utblickar, trollstig,
badstrand, batklubb och férjetrafik med mera. Planomradet delas hér upp i
beskrivningar av hamnen och omradena norr och séder om vag 222
(Stavsnasvagen).

Omradet ingar i Riksintresse hogexploaterad kust (4 kapitlet 4§ Miljobalken).
Detta innebar att omraden av riksintresse for naturvard, kulturmiljévard och
friluftsliv ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller
kulturmiljo. Exploatering far endast komma till stand om det kan ske pa ett satt
som inte patagligt skadar natur- och kulturvardena.

9.1.1 Hamnomradet

Stavsnas Vinterhamn utgor en malpunkt for rekreation i form av batliv men &ven
for vidare transport ut i mellanskargarden. Hamnen har ett aktivt batliv, med bade
storre passagerar- och godsbatar samt smabatar. Hamnomradet &r en viktig
knutpunkt for batforbindelser till mellanskargarden, bade sommar- och vintertid.
Hér finns ett stort serviceutbud med bland annat Waxholmsbolagets biljettkontor,
Stavsnas Battaxi, bensinmack, batverkstad, kiosk, gatukok, presentshop, toaletter
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och sophantering. Sommartid hyser hamnen ett folkliv och erbjuder manga platser
att sitta i solen och titta ut dver havet och pa folklivet.

9.1.2 Norr om vag 222

Planomradet har hoga varden sa som rekreationsskog, sarskilt i den norra delen
finns goda rekreationsmojligheter med ett valutvecklat nat av stigar och grusvégar
som ar valanvant for promenader av framst narboende. Skogsomradet &r stort och
erbjuder en viss avskildhet och ett stort inslag av dldre karaktarsfulla trad forhojer
omradets skogskansla. Skogsomradets dstra del erbjuder aven flera fina
utsiktspunkter med vyer ut éver havet och omgivande 6ar. Det finns en del
inhdgnad tomtmark med mera ndrmast vag 222 (Stavsnasvagen) direkt vaster om
hamnen, vilket fungerar som en barriar som minskar méjligheten att na
skogsomradet. Skogen bjuder pa upptackargladje och nyfikenhet och ar lamplig for
naturpedagogik. Trollstigen, som ligger véster om planomradet har blivit en
kommunalt vardefull malpunkt i omradet, till vilken bade barn och vuxna fran hela
Véarmdo kommun kommer. Vintertid anvands grustagets dstra del, som ligger inom
planomradet och anvéands som pulkabacke av de narboende. Skidspar har anordnats
i skogsomradet vissa ar. Under sommar och host erbjuder omradet dven goda
mojligheter till béar- och svampplockning.

| planomradets norddstra del ligger den kulturhistoriskt véardefulla villan
Susegarda. Den herrgardslika villan uppférdes 1905 och ér ritad av arkitekten
Ferdinand Boberg, en av sin tids framsta svenska arkitekter som bland annat ritade
prins Eugens utstallningshall pa Waldemarsudde. | dag &r Susegarda 6vergiven och
forfallen, men 6ster om villan finns en mindre vik med sandstrand, klippor,
badmajligheter och en brygga. Hér finns aven utsiktsplatser 6ver havet och god
vattenkontakt.

9.1.3 So6der om vag 222

| sydost ar gransen otydlig mellan allmént tillganglig naturmark och villatomterna
som stracker sig anda ned mot vattnet, varfor det finns en mental barriar for att
vistas i omradet. Intill havet i dster ligger Stavsnas Batklubb med bryggor samt
inhdgnade parkeringar och upplaggningsytor som blockerar majligheten att ta sig
ner till vattnet. Samtidigt medfor batklubben att omradet har ett stort utbud av
batsport. Mellan batklubben och hamnen finns en mindre strand med
badmdjligheter.
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9.2 Konsekvenser

Utbyggnaden innebdr att rekreationsméjligheterna i den norra delen av
planomradet minskas da delar av skogsomradet norr om vag 222 tas i ansprak for
stugby och vandrarhem med en tillfartsvag. En av omradets strander tas &ven i
ansprak for hamn och marina. Samtidigt kommer tillgangligheten i den sodra delen
av omradet att 0ka genom att det planlaggs for park. Vidare kommer slitaget pa
kvarvarande skogsomrade 6ka genom att befolkningen i naromradet 6kar markant.
Samtidigt ar det positivt att fler manniskor nyttjar omradet for rekreation.

Hamnutbyggnaden innebér att tillgangligheten till mellanskérgarden och de
rekreationsmojligheter som finns har okar. Aven ett utokat serviceutbud etc gynnar
detta. Vidare medfor en ny marina med 200 batplatser for fritidsbatar att
mojligheterna till batsport i omradet kar markant. Det finns risk for att marinan
okar kanslan av privatisering av stranden i planomradets sydostra del. Genom att
vid utformningen skapa mdjlighet for allménheten att réra sig langs med vattnet
minskar denna kénsla. Delar av strandzonen norr om hamnen kommer att forsvinna
vid utbyggnaden av godshamnen medan kvarvarande delar av stranden kan
paverkas negativt av upplevelsen av en storskalig hamn i nara anslutning.

Den tillfartsvag som tillkommer i omradet kan komma att 6ka tillgangligheten ut
mot skogen. Gang- och cykelstrak dar boende och allméanhet har mojlighet att réra
sig mellan skogsomradet och hamnen kommer att anldggas. Aven planerad stugby i
nordost medfor att delar av skogsomradet tas i ansprak och skapar en barriar
mellan kvarvarande skog och havet samt den mindre vik med sandstrand och
Klippor som ligger har. Stugbyn med tillfartsvag innebdr samtidigt att
tillgangligheten till omradet for saval tillresta som narboende 6kar. Om det finns
gang-, cykel- och kollektivtrafik lattillgangligt i ett omrade och om omradet har
trygga, attraktiva och lattillgangliga strak som leder ut till naturen kommer
troligtvis fler att anvanda sig av straken for att pa sa vis na natur och platser for
rekreation. Darmed har detta positiva effekter for det rorliga friluftslivet. Vidare
kan narboende gynnas om villan Susegarda “rustas upp”, stranden gors tillgénglig
och andra rekreationsaktiviteter och service erbjuds till allménheten inom ramen
for stugbyn.
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Konsekvenserna for omradets rekreationsmojligheter ar mattliga till stora och vissa
aven positiva. Delar av skogsomradet och en havsstrand forsvinner, vilket negativt
paverkar rekreation i form av promenader, bar- och svampplockning och i viss man
aven bad. Samtidigt kan utbyggnaden 6ka och skapa nya former av rekreation, t ex
genom att hamnens funktion som knutpunkt ut i mellanskargarden starks,
mojligheterna till batsport okar, det anlaggs en strandpark vid marinan som gor
stranden mer tillganglig for allménheten, etableringen av stugbyn ger mervarden i
form av upprustning av strand och villan Susegarda samt 6kad tillganglighet och
nya rekreationsaktiviteter.

9.3 Forslag till atgarder

e For att minska barridreffekten av vag 222 (Stavsnasvégens) och tillkommande
bebyggelse kring denna &r det viktigt att det skapas passager som gor att det ar
latt att ta sig ut till naturmarken. Mdjligheten att skapa passager genom idag
inhdgnade omraden norr om Stavsnasvagen bor undersokas.

*  Planerad utbyggnad i omradets sydostra del bor utformas sa det finns
mojlighet for allménheten att réra sig langs med vattnet, t ex bor kajer kring
marinan utformas som “gangstrak” som om mojligt kan fortsétta via
strandzonen kring batklubben vidare soderut. Detta i sa fall under
forutsattningen att ingen natur paverkas negativt av atgarden.

*  Vid utbyggnaden av hamnomradet bor rekreationsmajligheterna beaktas. Det
ar viktigt att skapa lattillgangliga och tydliga strak sa man enkelt kan forflytta
sig i hamnen och vidare skogsomradet norr om planomradet.

* Vid utbyggnad av stugby bor tillgédngligheten for allmanheten beaktas for att
inte omradet ska kédnnas privat. Okad tillganglighet till strand och nya
rekreationsaktiviteter bor vara for alla och inte bara for boende i stugbyn.
Passager genom stugbyomradet vidare ut i skogsomradet bor ocksa skapas.

*  Isamband med utbyggnaden bor man arbeta med att sa langt som mojligt fa
bort privatiserade inhagnade omraden med avvisande skyltar dar detta inte ar
motiverat.
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10. Trafik

En trafikutredning har gjorts av Trivector Traffic AB for vag 222, strackan mellan
Alstaket och Stavsnas Vinterhamn (Trivector Traffic AB , 2011). Utredningen
gjordes 2011 och baserades pa det programfdrslag som Varmdo kommun arbetade
med, vilket innebar att man i trafikutredningen har raknat pa stérre mangder trafik
till, fran och i omradet an vad som kommer finnas nu enligt aktuell detaljplan.
Programforslag ar som sagt inte langre aktuellt och underlaget har anpassats mot
det nya planforslaget i detta kapitel. Texten till detta kapitel &r till stora delar
hamtad fran Trivectors rapport. For utforligare beskrivning av trafikforhallandena
pa vagen, framtida trafikmangder och foreslagna forbattringsatgarder hanvisas till
rapporten.

10.1 Nuvarande forhallanden

For att ta sig till Stavsnas Vinterhamn med bil fran Stockholm féljer man lansvég
222. Den ostligaste delen av vag 222 &r den 16 km langa vag 222 (Stavsnasvégen),
som stracker sig fran cirkulationsplatsen vid Alstaket via Stromma till Stavsnas
Vinterhamn — se Figur 11.

Sollenkroka

Gustavsberg H .
lemmes!

Alstaket Bjorkas

3 Stavsnas
Stromma

vag 222

Planomradet

=\
Figur 11 Utrett avsnitt av vag 222, fran Alstaket till Stavsnas Vinterhamn

For dem som bor i eller bestker Stavsnds med utanforliggande Oar &r framkomlig-
het och trafiksakerhet pa vag 222 (den enda tillfartsvagen) av stor betydelse. Den
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planerade utbyggnaden av bostader, verksamheter, turistanlaggningar mm i
Stavsnas kommer i sin tur att paverka trafikmangder och trafikférhallandena i
ovrigt pa vagen.

V&g 222 (Stavsnasvagen) ar en cirka 6 m bred tvafilig vag utan sérskilda utrymmen
for gang- och cykeltrafiken. Vagen ar skyltad 70 km/h, respektive pa avsnitten
genom Strémma och Stavsnas 50 km/h. Under vissa tider och pa vissa avsnitt, da
trafikmangderna narmar sig vagens kapacitet, kan framkomligheten vara nedsatt.

Som tumregel anges den teoretiska kapaciteten for en tvaféltsvag till 18 000 fordon
per dygn. | realiteten paverkas dock kapaciteten avsevart av den fysiska utform-
ningen och &ven av hur trafiken &r férdelad dver dygnet. Idag ligger trafikmangden
pé vagens hogst trafikerade delstracka, mellan Alstaket och Strémma, p& 13 000 -
14 000 fordon per dygn under sommaren och pa cirka 8 000 fordon per dygn under
vintern (Trivector Traffic AB , 2011).

Bristerna i vdgens geometriska standard och den stora méngden korsningar och
utfarter medfor en sénkning av kapacitet for vag 222 (Stavsnasvéagen) jamfort med
det angivna tumregelsvardet. Ovan redovisad nuvarande trafikméangd under
sommaren beddms darmed ligga ndra vagens faktiska kapacitet, vilket forklarar de
framkomlighetsproblem som férekommer. Under 6vriga delar av aret daremot, har
vagen en kapacitet som ar fullt tillrécklig i dagslaget.

Faktorer, som enligt rapporten sanker kapaciteten langs vag 222, ar:

e Ett stort antal vagkorsningar, ca 50 st.

e Skymd sikt.

»  Dalig belysning langs delar av vagen.

e Brodppning i Stromma under perioden 1 maj till 15 oktober.

e Avsaknad av gang- och cykelbana langs stora delar av vagen (arbete har
paborjats for separat gang- och cykelbana mellan Alstéket och Strémma).

De framsta bristerna vad galler trafiksakerheten langs vag 222 ar:
e Végen ar smal.

e Végrenarna ar smala, ofta saknas de helt.

e Ett stort antal korsningar.

e Ett stort antal in- och utfarter.

e Hastighetsovertradelser pa strackor skyltade med 50 km/h.
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*  Berg och skrymmande véxtlighet finns i direkt anslutning av vagen.

Da Stavsnas Vinterhamn &r den knutpunkt varifran en stor del av skargardens trafik
utgar, bade vad géller besokare och permanent skargardsboende, ar tillgangen till
parkering inom planomradet av stor vikt. Det finns idag ca 1450 bilplatser for
besoksparkering, handikappsplatser och forhyrda platser i omradet.

I och med detta har Trivector ocksa gjort en parkeringsutredning (Trivector, 2012).
For utforligare information géllande parkeringar an den som redovisas i MKB:n
hénvisas darfor till parkeringsutredningen. Sweco har aven utfort en forstudie
gallande utformning av parkeringshus i planomradet (Sweco, 2014). Fér utforligare
information gallande utformning av parkeringshus inom omradet hanvisas darfor
till den forstudien.

10.2 Konsekvenser

Till foljd av dels bebyggelseutvecklingen i Varmdé kommun, med ny bostads-
bebyggelse och darmed 6kad befolkning samt tillkommande verksamheter, dels
forvantade 6kningar av skargardstrafiken, beréknas trafiken pa vag 222
(Stavsnasvagen) komma att dka avsevart — se Tabell 4. | tabellen redovisas
trafikmangder bade pa den mest trafikerade strackan langst i vaster och pa avsnittet
genom vastra delen av Stavsnas (det avsnitt dar trafikméngdsfordndringarna blir
som storst, procentuellt sett). Trafikmangder anges, avrundade till jamna 500-tal,
séval for ett genomsnittsdygn under &ret (ADT), som for ett genomsnittligt dygn
under sommaren (SDT).

Tabell 4 Nuvarande och prognostiserade trafikmangder pa vag 222

Ar, period Strackan Alstaket - Stavsnds | Vastra Stavsnas (vast
Holovagen)

Ar 2009, ADT 7 500 fordon/dygn 2 000 fordon/dygn

Ar 2009, SDT 13 000 fordon/dygn 3 500 fordon/dygn

AR 2020, ADT 9 000 fordon/dygn 3 000 fordon/dygn

Ar 2020, SDT 15 000 fordon/dygn 5 500 fordon/dygn

Ar 2030, ADT 11 000 fordon/dygn 3 500 fordon/dygn

Ar 2030, SDT 16 500 fordon/dygn 6 000 fordon/dygn
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Den prognostiserade sommardygnstrafiken ar 2030 ligger néra den teoretiska kapa-
citeten pa en tvafilsvag och kommer sannolikt att tidvis Gverstiga den verkliga
kapaciteten pa vag 222 (Stavsnasvagen) med den standard végen nu har. Om inga
atgarder vidtas kan de framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem som redan idag
kan ses under sommaren komma att 6ka och upptrada aven under vinterhalvaret.
De i rapporten foreslagna atgarderna ar darfor angelagna.

Analyserna av trafikbuller vid ny bebyggelse i Stavsnas har utgatt fran den for ar
2030 prognostiserade sommardygnstrafiken.

Da planeringen av Stavsnas Vinterhamn befinner sig i ett tidigt skede ar det svart
att sakert bedéma det framtida parkeringsbehovet for omradet. Med hittills
skisserad utbyggnad kan omradets samlade behov av parkering beréaknas till
omkring 1 800 - 1 900 bilplatser. Parkeringsbehovet paverkas avsevart av flera
faktorer: graden av samnyttjande mellan handel och olika verksamheter, om
bostadslagenheter har reserverade eller gemensamma parkeringsplatser,
kommunens anstrangningar att sanka biltrafikandelen m.m. Det ovan angivna
parkeringsbehovet har utifran géllande parkeringsnormer i Varmdo kommun
berdknats var for sig for kategorierna bostader, verksamheter vid torget, hamn-
verksamhet och smabatshamn, dvs utan forutsatt samnyttjande. Nér planeringen av
omradet kommit langre bor parkeringsbehovet ses 6ver pa nytt.

10.3  Forslag till atgarder

Nedan féljer en sammanfattning av de atgardsforslag Trivector kommit fram till.

*  Fortsatta studier bor utga fran fyrstegsprincipen, vilket innebar att man forst
tittar pa “mjukare” atgarder som kan paverka resmonster och effektivisera
nyttjandet av befintlig infrastruktur.

»  Atgarder som kan péverka transportbehovet och valet av transportsétt.

«  Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon.

*  Begransade ombyggnadsatgarder.

*  Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

e Komplettering med atgarder for hallbart resande. Ett genomférande av
framkomlighetsforbattrande atgarder bor kompletteras med beteende-
paverkande atgérder, i syfte savil att trygga gallande hastigheter och séaker-
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stélla en trafikséker miljo, som att marknadsfora resandealternativ till fots,
med cykel eller med kollektivtrafik.

Forbattringar for kollektivtrafiken gentemot biltrafiken har potential att
minska belastningen pa vagen.

Korfalt for vanstersvangande foreslas vid korsningarna med Gravlingsstigen,
Forellstigen och Herrviksvagen. Vid Tavastbodavéagen foreslas att sly réjs fran
innerkurvan och att busshéllplatsen flyttas sa att den hamnar véster om
Tavastbodavégen. For att forbéattra trafiksakerhet och framkomlighet vid
korsningen med Malmavégen ar vanstersvangfalt, sankt hastighet och andrad
vagstrackning tdnkbara Iosningar.

| Stromma foreslas att en eller ett par korsningar med vag 222 stangs av och
att anslutningarna istallet fors samman till en korsning. Vidare utreds
majligheterna att minska antalet brodppningar under sommarhalvaret fran tva
ganger per timme till en gang per timme. Genom Strémma rekommenderas
den skyltade hastigheten sankas till 40 km/h.

Cirkulationsplatser foreslas pa vag 222 (Stavsnasvéagen) i korsningarna med
vég 222 (Stavsnasvagen) och Sollenkrokavégen, Allevégen och
Storskogsvagen, i syfte att sanka hastigheterna i omradet.

Ett sammanhéangande gang- och cykelnét foreslas byggas ut langs hela vagen
222 fran Alstéket till Stavsnas.
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11. Buller

11.1 Trafik- och industribuller

Akustikbyran har gjort en bullerutredning avseende vagtrafikbuller och
industribuller. Foljande kapitel baseras pa deras rapport (Akustikbyran, 2016).

11.1.2 Riktvarden, tillampningsanvisningar

Riksdagsbeslutet

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida trans-
porter (Prop. 1996/97:53), foljande riktvéarden for trafikbuller vid bostader. Rikt-
vérdena bor normalt inte Gverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller
vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e Ekvivalentniva inomhus 30 dBA
e Maximalniva inomhus nattetid 45 dBA
e Ekvivalentniva utomhus (vid fasad) 55 dBA
e Maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas
till vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte
kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte
Overskrids.

Stockholms lans vagledning vid planering av bostader

Lansstyrelsen i Stockholms lan redovisar i rapport (2007) riktvéarden for nybyggda
bostader. Da det i centrala lagen kan vara svart, om inte oméjligt, att uppfylla
regeringspropositionens riktvarden ger lansstyrelsen har tva avstegsfall med kom-
pensationsatgarder for bullerutsatta lagen. Riktvardena redovisas i Tabell 5.

Med avstegsfallen kan en bullerutsatt fasad kompenseras med en tystare sida. Det

forutsatter en god lagenhetsplanering dar samtliga lagenheter uppfyller kravet pa
mindre bullrig sida alternativt de nationella riktvéardena.
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Tabell 5 Riktvarden och avstegsfall enligt rapport 2007:23 Trafikbuller i bostadsplanering

Kvalitetsmal

e 30 dBA ekvivalent ljudniva fér dygn inomhus

e 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalent ljudniva fér dygn utomhus vid fasad, balkong, uteplats och
rekreationsytor i titbebyggelse (avser frifiltsvirde)

e 70 dBA maximal ljudniva utomhus vid fasad, balkong och uteplats
(avser frifiltsvirde)

Avstegsfall A

Fran riktvirden och kvalitetsmal far géras avsteg utomhus fran 70 dBA maximal
ljudniva och 55 dBA ekvivalent ljudniva. Samtliga ligenheter ska dock ha tillging
till mindre bullrig sida {61 minst hilften av boningsrummen med nivaer betydligt
ligre in 55 dBA ekvivalent ljudniva. For uteplats i anslutning till bostaden godtas
hégst 55 dBA ekvivalentniva och hégst 70 dBA maximalniva.

Avstegsfall B

Utdver avstegen i fall A sinks kravet pa ljudnivin utomhus pa den mindre bullriga
sidan och kravet pa tyst uteplats kan frangas. Samtliga ligenheterska dock ha
tillgiang till en mindre bullrig sida om hagst 55 dBA ekvivalent ljudniva fér minst
hilften av boningsrummen.

Stavsnas Vinterhamns verksamhet/Utomhusriktvarde for externt
industribuller

For externt industribuller géller nedanstaende tabeller enligt Naturvardsverkets
rapport 6538 daterad april 2015. Den samlade avgivna ljudnivan fran samtliga egna
kéllor skall bedémas enligt Tabell 6 och Tabell 7 nedan. Med ekvivalent ljudniva
avses en tidsperiod om minst 1 timme, &ven om den ljudalstrande handelsen sker
undre kortare tid 4n sa.

Tabell 6 Riktvarden for omraden dar detaljplan eller bygglov pabérijats fore 2/1 2015

Utomhusriktvérden for externt industribuller angivna som ekvivalent ljudniva i dB(A)

Hégsta ljudniva i

Ekvivalent ljudniva i dBA dBA lage FAST

Kvall
Omradesanvandning Dag |glr;;2§55:$tg Natt Momentana ljud
kl 06-18 ' kl 22-06 nattetid kl 22-06
och helgdag ki
06-22
Utgangspunkt fér
oldgenhetsbedémning vid bostader, 50 45 40 55

skolor, forskolor och vardlokaler
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Tabell 7 Riktvarden for omraden dar detaljplan eller bygglov paborjats efter 2/1 2015

Utomhusriktvarden for externt industribuller angivna som ekvivalent ljudniva i dB(A)

. Ao Hogsta ljudniva i
Ekvivalent ljudniva i dBA dBA lage FAST
Kvall
Omrad andni
e Dag ||‘;Ir;:_2§§:$t Natt Momentana ljud
kl 06-18 = € | K22-06 | nattetid kl 22-06
och helgdag ki
06-22
Bostadsbyggnadn.er bor.kunn:? o 50 45 5 55
accepteras upp till angivna nivaer.”
Bostadsbyggnader bér kunna
accepteras forutsatt att tillgang till
ljudddmpad sida finns och att 60 35 20 3
byggnaderna bulleranpassas.
Liuddampad sida 45 45 40 55

*) For buller fran varmepumpar, kylaggregat, ventilation och liknande yttre installationer géller
vardena for ljudddmpad sida.

Hela skargarden inklusive Stavsnas Vinterhamn ar klassat som riksintresse for kust
och skargard, enligt miljobalken. Utdver det finns det &ven omraden som ar
klassade som riksintresse for rorligt friluftsliv enligt miljobalken. Narmaste
omradet som &r klassat som riksintresse for rorligt friluftsliv finns sydést om
Stavsnas Vinterhamn pa Karringso och delar av Runmard. Stavsnas Vinterhamn
och narliggande dar som Alfiskarholmen och Hol6 innefattas inte av omrade for
rorligt friluftsliv. Bebyggelsen pa Alfiskarholmen och Ho16 ar inte detaljplanelagd.
Bostader i Stavsnas Vinterhamn och i narliggande omraden har darfor bedomts
enligt rad 1 i Tabell 6.

11.2 Nuvarande forhallanden

Stavsnas Vinterhamns omrade trafikeras av saval vag- som sjGtransporter.
Sjotransporterna bestod ar 2010 av 3800 passagerarfartyg med totalt 350 000
passagerare. Flera olika bolag trafikerar Stavsnas med passagerarfartyg. Hamnen
trafikeras dven av flera busslinjer.

Stavsnas Vinterhamn och omradet som omger kajen planeras for att byggas ut och
anlagga ett separat godsomrade norr om nuvarande hamn. Ovriga delar av hamnen
kommer att innefatta resecentrum, marina, café, restaurang, viss handel och kontor.
Hamnverksamheten sker under dagtid (06:00-18:00) och kvéllstid (18:00-22:00).
Ingen hamnverksamhet pagar nattetid (22:00-06:00). Dock kan ett mindre antal
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fartygsrorelser med taxifartyg och fritidsbatar forekomma nattetid.
Godshanteringen startar under dagens forsta timme (06:00) och darefter kommer
verksamheten successivt

Riktvarden for externt industribuller saknas for kontor, kommersiell verksamhet,
stugby och vandrarhem, sa dessa kommer inte att behandlas ytterligare i MKB:n.

Utover fartygen finns i hamnen idag aven bullerkallor i form av tva truckar som
hanterar gods till och fran fartygen och lastbilstrafik som transporterar gods till och
fran hamnen. Det hander att fartygen anvander backsiren. Anvandandet av
backsiren &r inte ndgot som hamnen kan styra Gver. Backsirenerna skiljer sig
kraftigt at i ljudniva mellan olika fartyg och de anvénds mer frekvent vid dalig sikt
och i hogtrafik. Varmdo hamnar uppskattar att backsiren anvands cirka fem ganger
per ar i Stavsnas Vinterhamn.

Antalet anl6p av godsfartyg per ar uppgar till 500 stycken, med mest intensiv tid pa
dygnet runt kl 06:00-09:00. Huvuddelen av trafiken med godsfartyg sker under
sommarmanaderna.

Den prognostiserade mangden fartygstrafik for ar 2030 &r inte faststélld. En arlig
6kning med 2% skulle enligt uppgifter lamnade i bullerutredningen medféra 6000
passagerarfartyg respektive 625 godsfartyg. For ar 2020 ar siffrorna 4920
respektive 625. Godstrafiken antas inte 6ka efter 2015, da syftet med hamnens
utbyggnad &r att de idag ar for trangt for den okande passagerartrafiken samt att
godshanteringen ska separeras fran 6vrig trafik.

Busstrafik forekommer idag i omradet och det planeras for fortsatt busstrafik i
omradet. Busshallplats och vandzon for bussar kommer dock att flyttas till den
nordostra delen av hamnomradet. Biltrafik finns idag i hamnomradet och kommer
fortsattningsvis ocksa att forekomma. Den storsta delen av den framtida biltrafiken
i omradet ar trafik till och fran parkeringen i hamnomradet. Biltrafik kommer dock
inte att vara tillatet i det tilltankta godsomradet.

Soder om Stavsnas Vinterhamn planeras en ny marina. Akustikbyran har for att

kunna avgadra hur bullerbidraget fran smabatshamnen kan komma att paverka
bullernivaerna gjort en referensmatning pa Bullandé marina.
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Inga bostader finns idag inom planomradet. | hamnomradet finns idag en
bensinstation och en vanthall. Ekvivalenta ljudnivaer for vagtrafik med dagens
trafikmangder (2009) och for ljudkéllor i hamnen visas i Figur 12. Maximala
ljudnivaer for vagtrafik med dagens trafikméangder redovisas i Figur 13.
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Figur 12. Ekvivalenta ljudnivaer i markplanet (2 m ovan mark) — végtrafik, ljudnivéer
enligt dagens trafikmangd (Akustikbyran, 2016).
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Figur 13. Maximala ljudnivaer (2 m ovan mark) — hamnen, alla ljudkallor, dagens
trafikméangder. Rod linje motsvarar riktvérde nattetid (Akustikbyran, 2016).

11.3 Konsekvenser

Bullerberakningar har gjorts pa dygnsekvivalent och maximal ljudniva under ett
dygn for ar 2020 och 2030 och redovisas nedan. Berakningarna baseras pa
prognostiserade trafikméngder for 2020 och 2030.

Vagtrafik

Nul&ge, dygnsekvivalent ljudniva
Beraknad dygnsekvivalent ljudniva fran vagtrafik uppfyller i nulaget (2009)

riktvarde om hogst 55 dB(A) vid samtliga fritidsbostdder och permanentbostéder i
omradet.

2020/2030 ars trafikmangd, dygnsekvivalent ljudniva

For prognostiserade trafikmangder for 2020 och 2030 uppgar den dygnsekvivalenta
ljudnivan pa planerade bostader till 50-55 dB(A) for mest utsatt fasad och val
under 50 dB (A) for dvriga fasader. Dédrmed uppfylls riktvérde enligt
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infrastrukturpropositionen for samtliga planerade bostéader. For ekvivalenta
ljudnivaer fran vagtrafik for ar 2030 se Figur 14.

Ekvivalent ljudniva
Laeq dB(A)

2 meter 6ver mark

<= 45
45< <= 50

50 <0 <= 55
55< <= 60
60 < <= 65
65<

B
70<

Symbolférklaring g
[_] Nybebyggese
[:] Befintliga byggnader '8

[:] Detaljplanegréins

Figur 14 Ekvivalenta ljudnivaer i markplanet (2 m ovan mark) — vagtrafik, 2030
(Akustikbyran, 2016).

Nulage, maximala ljudnivaer

I nulaget (2009) uppgar de maximala ljudnivaerna till 75-80 dB(A) narmast vag
222 (Stavsnasvagen) och under 70 dB(A) for 6vriga delar av omradet. Det &r
bussar och tunga fordon som &r kallan till de maximala ljudnivaerna.

2020/2030 ars trafikmangd, maximala ljudnivaer

Beraknad maximal ljudniva vid fasad pa planerade bostader uppgar till 65-75
dB(A) for fasader mot vag och under 70 dB(A) for dvriga sidor. Samtliga
planerade huskroppar har tillgang till minst en sida med ljudnivaer vél under 70
dB(A). Darmed gar det att fa till uteplatser med bullernivaer under 70 dB (A). For
maximala ljudnivaer for trafik ar 2030 se Figur 15.
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Maximal ljudniva
LAFmax dB(A)

2 meter 6ver mark

<= 60

60 < <= 65
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Symbolférklaring
[] nyveoyggeise

[ sefintiga byggnader

:] Detaljplanegrans

Figur 15 Maximala ljudnivéer i markplan (2 m ovan mark) — vagtrafik. Ar 2030
(Akustikbyran, 2016)

Industribuller fran hamnomradet

Ekvivalent ljudniva

Riktvarde om hogsta ljudniva fran industribuller uppfylls i nulaget (2009) vid fasad
pa samtliga bostader inom omradet for dygnets alla timmar.

Nulége, extremt driftlage
Riktvarde om hogsta ljudniva fran industribuller uppfylls vid fasad p samtliga
bostader inom permanentomradet vid dygnets alla timmar.

Inom fritidshusomrédet, exempelvis Alfiskarholmen, uppfylls riktvarde vid fasad

under dagtid samt under kvallar och helger. Aven nattetid (22:00-06:00) uppfylls
riktvarde eftersom hamnverksamheten ej forekommer mellan dessa tider.
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2020/2030, Normalt driftlage

Den utokade verksamheten vid normalt driftldge i hamnen beraknas ge upphov till
1-2 dB hogre ljudnivéer gentemot nuldget i omradet. Okningen beror framst pa att
det kommer att férekomma fler ljudkéllor, men dven att kallorna kommer att vara
utspridda 6ver ett storre omrade an tidigare. For industribuller for ar 2020 och 2030
for normalt driftlage se Figur 16.

Vid fasad pa planerade huskroppar uppfylls riktvarde om hogsta ekvivalenta
ljudniva fran hamnverksamhet for dagtid samt kvallar och helger. Riktvérde for
nattetid uppfylls for samtliga fasader eftersom den mest bullrande verksamheten ej
forekommer nattetid.

For bostader p& Alfiskarholmen berdknas ljudnivén uppga till 40-45 dB(A).
Darmed uppfylls riktvarde for dagtid, kvallar och helger. Aven nattetid uppfylls
riktvardet eftersom det ej forekommer ndgon hamnverksamhet mellan 22:00 och
06:00.

Ekvivalent ljudniva
Leq dB(A)

2 meter over mark
<= 40

40< <= 45

45< <= 50

50 < <= 55
55< <= 60
60 <

Symbolfdrklaring

«  Punktjudkalia
[] nyvevyggesse
[ sefintiga byggnader

Gransvarde for externt
——— industribuller nattetid,
<40 dBA

(] petaipianegrans

<= 35

Figur 16 Industribuller for ar 2020 och 2030 for normalt driftlage (tva truckar, tva
passagerarfartyg, tvd godsfartyg och en taxibat) (Akustikbyran, 2016)
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2020/2030, Extremt driftlage
For det beraknade extrema driftlaget for 2020/2030 kan ytterligare 1-2 dB hogre
ljudnivaer forvantas. Okningen beror pé att antalet ljudkallor &r fler.

For det extrema driftlaget uppfylls riktvarde om hogsta ekvivalenta ljudniva vid
fasad pa planerade bostader under dagtid, kvallstid och under helger. Aven nattetid
berdknas riktvardena uppfyllas, eftersom extremfallet inte forekommer fore
klockan 06:00.

For befintliga bostader uppfylls riktvarde for dagtid. Under kvéllar och helger
overskrids riktvérde vid fasad pa Alfiskarholmen med 1-2 dB. Enligt uppgift frén
Varmdoé kommun kommer det extrema driftfallet inte att férekomma under kvallar
och helger, vilket innebér att riktvardet anda uppfylls. Nattetid beraknas riktvardet
uppfyllas i och med att det inte forekommer nadgon hamnverksamhet mellan 22:00-
06:00.

Maximal ljudniva

Riktvarde om hogsta maximala ljudniva nattetid beraknas uppfyllas vid samtliga
angransande bostadsfasader for samtliga driftfall, bade vid planerade nya bostader
samt for befintliga bostader.

Ljudnivaer fran smabatshamn

Uppmatt ljudniva fran Bullandé marina, som anvants som referens, 5 meter fran
passerande fartyg var 48 dB(A) ekvivalent ljudniva under 60 minuter och en typisk
maximal ljudniva under samma period var 60 dB(A), vilket ar 10-20 dB(A) lagre
an de ljudkallor som férekommer i Stavsnas Vinterhamn. Darmed bedéms
riktvarde om hogsta ekvivalenta samt maximala ljudnivaer vara uppfyllt vid
narmast angransande bostader.

11.4 Forslag till atgarder

Samtliga riktvarden enligt berdkningar utforda av Akustikbyran uppfylls for de
planerade bostadshusen. Bullermétningar bor utforas i samband med att omradet
har exploaterats for att sakerstélla att riktvardena foljs. Utéver den atgarden anges
inga ytterligare atgarder som forslag med anledning av att riktvardena klaras.
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12. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med
miljobalken 1999. Avsikten med dem ar att forebygga eller atgarda miljéproblem,
uppna miljokvalitetsmalen och att genomfora EG-direktiv. Det finns idag normer
for utomhusluft, vattenférekomster, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Miljokvalitetsnormer géllande vattenférekomster behandlas i kapitlet for Mark-
och vattenférhallanden, kapitel 14.

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller géller for alla vagar, jarnvagar,
flygplatser och tillstandspliktiga hamnar dar invanarantalet &r dver 100 000
invanare i kommunen. Darutéver omfattar miljokvalitetsnormerna
omgivningsbuller fran storre véagar, jarnvagar och flygplatser. Da invanarantalet i
Varmdo kommun inte dverstiger 100 000 invanare samt att atgarderna inte
omfattar storre vag, jarnvag eller flygplats behandlas inte miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller ytterligare i denna MKB. Miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft beskrivs nedan. Aven for mindre och medelstora kommuner (under
100 000 invanare) ska stravan vara att begransa buller. Detta styrs bland annat av
de allméanna hansynsreglerna i miljébalken och reglerna om egenkontroll, tillsyn
och prévning.

12.1 Luft

Trafiken och andra utslappskallor ger upphov till luftféroreningar som vid héga
halter &r skadliga for manniskors halsa. Luftfororeningar kan innefatta manga olika
amnen, men vad avser trafikens utslépp har féljande &mnen storst betydelse:
kvéavedioxid (NO,), kolvéten, inandningsbara partiklar (PM10) samt bensen.
Utslappen av koldioxid (CO,) ger upphov till globala miljéproblem i form av
vaxthuseffekt och vagtrafik som star for ett betydande bidrag. Utslapp sker dven av
svaveldioxid, kolmonoxid med mera.

Férordning om miljokvalitetsnormer (MKN) finns framtagen for utomhusluft, den

omfattar kvavedioxid, svaveldioxid, bly, partiklar, kolmonoxid, bensen och ozon. |
Sverige dverskrids miljokvalitetsnormerna i vissa omraden for kvavedioxid,

Norconsult 4%



64

partiklar och bensen, men sallan eller aldrig for évriga &mnen. En sammanstéllining
av gransvardena for de tre kritiska &mnena aterges i

Tabell 8. De redovisade halterna skall underskridas fran och med 2005 for partiklar,
fran och med 2006 for kvavedioxid och fran och med 2010 for bensen.

Tabell 8 Gransvarden for miljokvalitetsnormer.

Amne Medelvirde Halt (pg/m3)
Kvavedioxid Arsmedelvirde 40
Dygnsmedelvarde (98percentil*) 60
Timmedelvarde (98-percentil*) 90
Partiklar Arsmedelvirde 40
Dygnsmedelvarde (90-percentil*) 50
Bensen Arsmedelvirde 5

*Percentiler dr ett begrepp som anvénds inom statistiken. Om t ex 98-percentilen av timmedelvérdet av en viss
luftférorening hégst far vara 90, sG betyder det att timmedelvdrdet av fororeningshalten skall vara ldgre én 90
under 98 procent av drets timmar. Under tvd procent av drets timmar (dvs. 175 timmar) far da

fororeningshalten vara hégre én 90. Motsvarande gdller fér 90-percentilen.

For att hoga luftfororeningshalter skall uppsta, dvs halter i samma storleksordning
som miljokvalitetsnormerna, kravs emellertid ocksa att den s k bakgrundshalten ar
hog.

Stockholm och Uppsala Lans Luftvardsforbund har som mal att samordna regio-
nens miljodvervakning av luft. Halten av luftféroreningar mats kontinuerligt vid ett
antal stationer inom Luftvardsforbundets verksamhetsomrade. Méatningar sker pa
platser som véljs ut for att vara representativa for den allmanna luftkvaliteten eller
for att ge information om situationen pa sarskilt utsatta stallen. Som komplement
till métningarna berdknas halter med hjalp av spridningsmodeller.

En norm anses vara dvertradd om minst ett av normvardena overskrids. For
kvavedioxid & normen for dygn svarast att klara.

12.2 Nuvarande forhallanden

Inga bostader finns idag inom planomradet. Verksamheter i omradet ar kopplade
till bensinstation och hamn.
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Stockholm och Uppsala Lans Luftvardsférbund gjorde en kartlaggning 2010
baserad pa méatningar och berakningar (LVF, Stockholms och Uppsala lans
luftvardsforbund, 2011). Resultatet av berdknade dygnsmedelvarden for
kvévedioxid och partikelhalter redovisas i Figur 17 och Figur 18. Halten av
kvavedioxid galler tva meter 6ver mark eller gatuniva.

Grisslinge
Alstiket

Strémma

NO2 dygnsmedel pg/m3

<12

12-15

15-18

18-24

24-30

30-36

36 - 48 undre utvtrosk
48 - 60 Gvre utvtrosk

(= = — " v — Y I >606vernorm

Figur 17 Dygnsmedelvérden Kvévedioxid, NO, (LVF, Stockholms och Uppsala lans
luftvardsforbund, 2011)

Matningar/berakningar visar dygnsmedelvarde pa hogst 24 pg/m3 for hela Varmdo
kommun. Miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedioxid, dygnsmedelvarde

(60 pg/m3) klaras alltsa med bred marginal. Matningar av luftféroreningshalter
visar regelmassigt att kvavedioxidhalterna (i vissa fall tillsammans med
partikelhalterna) ar de som ligger narmast att éverskrida motsvarande
miljokvalitetsnormer. Utifran dels dessa erfarenheter och dels att relativt laga
kvéavedioxidhalter uppmatts inom hela Varmdo kan slutsatsen dras att
miljokvalitetsnormerna for 6vriga dmnen klaras med stor marginal.
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Grisslinge
Astiket
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Figur 18 Dygnsmedelvérden for partiklar med en diameter mindre an 10 um, PM10 (LVF,
Stockholms och Uppsala lans luftvardsférbund, 2011)

12.3 Konsekvenser

Trafikokningen till Stavsnds kommer att 6ka avsevart med ett genomférande av
planen. Dock &r avstandet till miljokvalitetsnormerna sa pass stort att den
forvantade trafikokningen inte bedéms paverka luftkvaliteten sa att
miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar 6verskrids. Bedémningen
grundas pa det faktum att dagens trafikflode i h6jd med Grisslinge pa vag 222 &r
kraftigare trafikerad idag an den prognostiserade mangden i Stavsnas bade ar 2020
och 2030, utan att miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids (Trafikverket , 2011)
(LVF, Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund, 2011).

12.4 Forslag till atgarder

Da avstandet till miljokvalitetsnormerna, trots den dkade trafikmangden, kommer
att vara stort sa anges inga forslag pa atgarder géllande luft.
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13. Risk gallande brand och
explosion

Tyréns har gjort en riskbedomning som redovisas i en rapport gallande riskhénsyn
vid planering av ny bebyggelse i Stavsnds Vinterhamn (Tyréns, 2016). Detta
kapitel baseras pa de identifierade riskobjekt och bedomningar som Tyréns gjort.

13.1 Nuvarande forhallanden — Risknivaer inom
omradet

Identifierade olycksrisker som kan fa paverkan pa omradet:
¢ Bensinstation/sjomack
e Godsgard/godshamn
o Vég 222 (Stavsnasvagen)

Utover dessa riskobjekt finns en skyddsvard grundvattentakt i Stavsnas
Vinterhamn som inte behandlas i Tyréns rapporter. En éversiktlig riskbeddmning
for grundvattnet (Norconsult AB, 2013) ar framtagen och generella skyddsatgarder
anges i kapitlet Mark- och vattenforhallanden.

Bensinstation

Stavsnasmacken hanterar bensin och diesel for biltrafik och batar. Gasol pa flaska
finns och forvaras i containrar i anslutning till byggnaden. Macken hanterar aven
andra brandfarliga vétskor pa mindre behallare, typ spolarvétska och oljor.
Hogséasong for macken har angetts vara maj — september, lagsasong oktober — april.

Passagerarhamnen och godshantering

Farjeterminalen anvands idag for bade person- och godstrafik. Farligt gods (framst
gasol, styckgods for sjomackar, oljefat samt klor i saltform) hanteras i hamnen och
en dieselcistern finns uppstélld inom hamnomradet. Under hdgsasong hanteras
transporter med farligt gods cirka tre till fyra ganger i veckan och under lagsasong
cirka tva ganger per vecka.
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Véag 222

V&g 222 (Stavsnésvagen) ar sekundar transportled for farligt gods, avsedd for
transporter med mal inom omradet, det vill sdga bensinstationen och
farjeterminalen. En sammanstélining av transporter med farligt gods gjord 2010
anger att antalet transporter med bensin/diesel sker 9-10 ganger/vecka och gasol 2
ganger/vecka under hogsasong. Under lagsasong ar siffrorna 3-4 ganger/vecka for
bensin/diesel och noll for gasol. Transporterna forvantas fordubblas fran ar 2010
till 2020.

En person som vistas inom 30 meter fran vag 222 (Stavsnasvagen) utsétts idag for
en risk som anses tolerabel enligt Tyréns berakningar.

13.1.1 Regelverk

Lansstyrelsen i Stockholm anger riktvarden for skyddsavstand i rapporten
Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvagar med transporter av farligt
gods samt bensinstationer (Lansstyrelsen i Stockholms lan , 2000). Risksituationer
och oldgenheter for manniskor och milj6 ska alltid analyseras och bedémas inom
100 meter fran bensinstation med medelstor forsaljningsvolym. Kortfattat innebar
rekommendationerna foljande:

Vagar med transporter av farligt gods
e 25 meter byggnadsfri zon bdr lamnas ndrmast transportled.

e Tat kontorshebyggelse narmare an 40 meter fran vagkant bor undvikas.
e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamheter narmare
an 75 meter fran vagkant bor undvikas.

Bensinstationer
e I nyplaneringsfallet bor alltid ambitionen vara att halla ett avstand pa 100

meter fran en bensinstation till bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus.
e Tat kontorshebyggelse narmare &n 25 meter fran en bensinstation bor
undvikas.
e Sammanhallen bostadsbebyggelse och personintensiva verksamheter narmare
an 50 meter fran en bensinstation bor undvikas.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap rekommenderar féljande

skyddsavstand mellan platser dar manniskor vanligen vistas och objekt och
utrustning for hantering av brandfarliga vatskor (R&ddningsverket, 2008):
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. Lossningsplats for fordon 25 meter

. Pejlforskruvning 6 meter

. Maétarskap (pump) 18 meter

. Avluftningsrérs mynning till cistern 12 meter

For lagring av gas anges foljande skyddsavstand till olika verksamheter (Tyréns,
2016), se Tabell 9.

Tabell 9 Avstand mellan gasflasklager och olika verksamheter

Sammanlagd Byggnader i Stor Svarutrymda

volym pa lagret

allmanhet (meter)

brandbelastning
t.ex. dackupplag,
bensinstation

lokaler t.ex.
samlingslokaler,
skolor, sjukhus

(meter) (meter)
60 — 1 000 liter 33 253 100
1 000 — 4 000 liter | 62 252 100
4000 liter > 252 502 100

2 Med avskiljning i lagst brandteknisk klass E160 far avstandet minskas till hélften
3 Med avskiljning i lagst brandteknisk klass E160 beh6vs inget minsta avstand

Skyddsavstanden avser endast hantering, ej transporter.

13.2 Konsekvenser

Den storsta risken i omradet ar transporter av farligt gods och hantering av
brandfarliga vatskor. VVatskor som strémmar ut i samband med en olycka bildar
vatskepolar pa marken. Om vétskan antands bildas en polbrand, som kan skada
maéanniskor i omgivningen och som kan antanda byggnader i narheten av branden.
Vanliga konsekvensavstand ar att en pélbrand kan fa paverkan inom 25-30 meter
fran vagkant, men sa langt avstand som upp till 50 meter ar mojligt om pélen kan
rinna bort fran vagen (Tyréns, 2016).

Planerad bebyggelse intill bensinstationen ligger pa ett avstand av cirka 50 meter,

vilket uppfyller lansstyrelsens riktlinjer for planering intill bensinstation (Tyréns,
2016)
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Om gasflaskor gar sénder kan gasen som lacker ut bilda ett gasmoln. Gasmolnet
kan anténdas direkt och bilda en jetflamma eller driva ivdg med vinden. Om molnet
antands uppstar en brand eller explosion. En brand intill trycksatta behallare kan
hetta upp flaskan och fa den att brista explosionsartat. Konsekvensavstand for en
jetflamma och explosion ar troligen inom 40-60 meter. En trycksatt behallare som
exploderar kan fa paverkan pa flera hundra meter. Vid en raddningsinsats da en
gasflaska ar brandutsatt ar ett initialt riskomrade omkring 300 meter.

Uppléaggningen av fritidsbatar i omradet kan innebéra risker i och med viss lagring
av brandfarliga vétskor (bensin och diesel) och brandfarlig gas (gasol).

13.3  Forslag till atgarder

Foljande rekommendationer ar en sammanfattning av Tyréns foreslagna atgarder
vid en utbyggnad av Stavsnas Vinterhamn.

Véag 222

De scenarier som paverkar risknivan langs med vag 222 (Stavsnasvagen) och
Hamnvagen &r enligt Tyréns framst pélbrand. Atgarder som kan vidtas for
polbrand &r att sakerstalla att manniskor inte uppehaller sig i narheten av vagen
under langre perioder, samt att atgarder vidtas for att forhindra att en eventuell
brand kan sprida sig in i verksamheterna. Det bor dven sdkerstéllas att byggnader
langs med vag 222 (Stavsnasvagen) har tillgang till utrymningsvagar som vetter
bort fran vagen samt att friskluftsintag placeras bort fran riskkallan. For
skyddsavstand for Stavsnés Vinterhamn och vag 222 (Stavsnasvagen), se Figur 19.

Avkorningsskydd langs vag 222 (Stavsnasvéagen) kan forhindra att fordon tar sig in
i bebyggelse och lutning anvéandas for att styra eventuellt spill. Ett skyddsavstand
pa minst 30 meter bor galla mellan bebyggelse och vag 222. Alternativt kan icke
brénnbara fasader anvandas for byggnader ndrmare végen &n 30 meter i
kombination med brandklassade fonster.

Bensinmack

Tillrackliga skyddsavstand mellan lager for gasolflaskor inom
bensinstationsomradet ska uppratthallas, alternativt ska brandavskiljning
sékerstéllas.
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Passagerarhamn och godshamn

Begransa transporterna av farligt gods till och fran godshamnen till de tider pa
dygnet da Waxholmsbatarna varken avgar eller ankommer. Detta &r en effektiv
atgard, men kan vara svar att hantera direkt pa plankartan. Om det inte gar att
hantera pa plankartan ska den hanteras och regleras pa annat satt. Detta anses vara
en mycket effektiv atgard da det i sa fall inte skulle férekomma nagra transporter
av farligt gods nar det vistas mycket manniskor i omradet.

Hotell

Hotellverksamhet i omradet far inte bedrivas i byggnader med fasader som vetter
direkt mot vagen dér farligt gods transporteras (Hamnvégen eller vagen langs med
kajen) om dessa inte utfors i brandteknisk klass EI 60 alternativt med ett
skyddsavstand minst 25 meter till vagen.

Figur 19 Skyddsavstand for Stavsnas Vinterhamn och vag 222 (Stavsnasvagen) med
hansyn till risk for brand och explosion. R6d zon markerar bebyggelsefritt omrade. Gul zon
markerar lampligt omrade f 6r verksamheter. Grén zon markerar omraden lampliga for
bostader (Tyréns , 2012 a).
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14. Mark- och vattenforhallanden

| denna del har relevanta resultat fran tidigare utredningar gallande grundvatten
(SGU, 1998) (Varmdod kommun 2011a) samt sedimentundersékning (Tyréns, 2012
b) och riskutredning for befintlig grundvattentékt (Norconsult AB, 2013) samt
dagvattenutredning fran WRS (WRS, 2016) anvants for att beskriva omradets
mark- och vattenférhallanden samt gallande miljokvalitetsnormer for grund- och
ytvatten. En 6versiktlig éversvamningsutredning har tagits fram av Sweco (Sweco,
2016). Oversvamningsutredningen har tagits fram for att bedéma ifall den
foreslagna grundlaggningsnivan kan vara rimlig. Sweco har gjort bedémningen att
en grundlaggningsniva pa + 2,0 m ar rimlig for omradet med hansyn till
Oversvamningsrisken, forutsatt att dversvamningsskydd som skyddar mot
vattenstand pa + 2,7 m kan anlaggas. Oversvamningsrisken hanteras inte ytterligare
i MKB:n, utan for mer information géllande dversvamning hanvisas till
Oversvamningsutredningen.

14.1 Forutsattningar, lagar och foreskrifter
14.1.1  Vattendirektivet och ytvattenstatus

Vattendirektivet och ytvattenstatus

Vattendirektivet ar en ramlag for all vattenplanering och vattenvard inom EU.
Enligt direktivet & huvudregeln att EU-landerna senast 2015 ska ha uppnatt malet
god vattenstatus for grund-, yt- och kustvatten. God vattenstatus innebar att
paverkan av mansklig aktivitet ar liten och begransad. Direktivets syfte ar att:

e  Skydda yt- och grundvatten for att forhindra ytterligare forsdmringar av
kvaliteten samt forbattra kvaliteten. Skyddet omfattar dven landekosystem och
vatmarker som ar direkt beroende av akvatiska ekosystem.

e  Gynna en hallbar vattenanvandning genom att langsiktigt skydda de
tillgangliga vattenresurserna.

e  Arbeta for att mildra effekterna av éversvamning och torka.

I Sverige finns sedan december 2009 miljékvalitetsnormer for alla yt- och
grundvattenforekomster. Normerna ar ett rattsligt verktyg och staller krav pa
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vattnets kvalitet (status) vid en viss tidpunkt, till exempel "god status 2021". For
varje ytvattenforekomst (sjoar, vattendrag, kust och vatten i évergangszon) finns en
miljokvalitetsnorm for den ekologiska statusen och en miljokvalitetsnorm for den
kemiska statusen. Den del som benamns ekologisk status baseras pa biologiska,
fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska faktorer. Denna delstatus kan
klassificeras som hdg, god, mattlig, otillfredsstallande eller dalig. Den andra delen
benamns kemisk status och baseras framst pa forekomst av de 33 prioriterade
miljofarliga @&mnen som pekats ut i EU-kommissionens beslut 2455/2001/EG.
Denna del klassificeras som antingen god eller ej god. Vatten som inte har
godtagbar status ska atgardas och atgardsprogram och forvaltningsplaner skall tas
fram.

Grundvattenstatus bedoms efter en del som bendmns kvantitativ status och en del
som benamns kemisk status. Klassificeringen baserar sig pa Sveriges geologiska
undersoknings foreskrifter om miljokvalitetsnormer och statusklassificering for
grundvatten (SGU-FS 2013:2). Kvantitativ status innebér att uttagen av
grundvatten inte far vara storre an nybildningen av grundvatten eller sa stora att
flodesriktningen andras sa att saltvatten eller andra fororeningar kan tranga in och
ner i grundvattnet. Denna delstatus kan klassas som god eller otillfredsstéallande.
Den andra delen benamns som kemisk status och grundar sig pa de &mnen som &r
angivna i foreskriften, SGU-FS 2013:2 och beddéms som god eller
otillfredsstéllande.

Information om samtliga vattenforekomsterna har hamtats ur
Vatteninformationssystem for Sverige (L&nsstyrelsen, 2012).

14.1.2  Markfororeningar

Ett omrades markanvandning motsvarar de aktiviteter som antas forekomma inom
aktuellt omrade och darmed vilka grupper som exponeras och i vilken omfattning
exponeringen forvantas ske. Markanvandningen paverkar dven de krav som kan
stallas pa skydd av markmiljon inom omradet.

Naturvardsverkets generella riktvarden anger fororeningshalter i mark, under vilka

risken for negativa effekter pa manniskor, miljo och naturresurser normalt &r
acceptabel (Naturvardsverket , 2009). | riktvardesmodellen anvands tva olika typer
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av markanvandning for berékning av Naturvardsverkets generella riktvarden och
de redovisas nedan i Tabell 10.

Tabell 10 Riktvarden férorenad mark

Kénslig Markanvéandning (KM) Mindre Kénslig Markanvéndning
(MKM)
Markkvaliteten begransar inte valet av mark- Markkvaliteten begransar valet av
anvandning. Alla grupper av manniskor kan markanvandning till t ex kontor, vagar eller
vistas permanent inom omradet under en industrier. Exponerade grupper antas vara
livstid. De flesta markekosystem samt personer som vistas inom omradet under sin
grundvatten och ytvatten skyddas. KM géller yrkesverksamma tid. Barn och aldre antas vistas
generellt for bostadsmark. tillfalligt inom omradet. Markkvaliteten ger
forutsattningar for markfunktioner som ar av
betydelse vid MKM. Grundvatten (pa ett
avstand om 200 meter) och ytvatten skyddas.

14.1.3 Grundvatten

Grundvattentakten i Stavsnés ar klassad som en vattenférekomst och bendmns
Stavsnds norra (SE657787) och omfattas darfor av miljokvalitetsnormerna. De
miljokvalitetsnormer som ar satta for grundvattnet ar att det ska bibehalla god
kvantitativ och kemisk status till 22 december 2015 och nuvarande statusen far inte
forsamras.

Det finns fyra brunnar for uttag av grundvatten i omradet. | dagslaget finns tva
vattenskyddsomraden for tva av brunnarna, nedre skyddsomradet for brunn A och
dvre skyddsomradet for brunn D. Nedre skyddsomradet, dar brunn A och
vattenverket ar lokaliserat berdrs av foreslagen exploatering av Stavsnas
Vinterhamn. Det nedre vattenskyddsomradet &r forutom det direkta brunnsomradet
uppdelat i en inre och yttre skyddszon. De allmanna foreskrifterna fran ar 1981
beskriver vad som skall iakttas inom respektive zon. Inom brunnsomradet far
endast vattenverksamhet bedrivas. Inom skyddsomradet far d&ven andra
verksamheter bedrivas, men i sa fall kan tillstand eller dispens behdévas och
skyddsatgarder behover i sa fall vidtas for att inte riskera att grundvattnet
fororenas.
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Det finns idag vattendom for samtliga uttagsbrunnar (Brunn A, brunn B, brunn C
och brunn D) i omradet. Samtliga brunnar och vattenskyddsomrade visas i Figur
20.

Yttre skyddszon

runn
[ Vattenverket
®

N\
L

4
\ Utredningsomrade
1 e
~Inre skyddszon
-

Figur 20 Kommunens fyra grundvattenbrunnar (Brunn A-D) och tva befintliga
vattenskyddsomraden: Nedre skyddsomradet fér Brunn A och Ovre skyddsomrédet for
Brunn D (Sparrviken). Dessutom visas utredningsomradet med fyra delomraden (1-4). Som
framgar finns befintliga skyddsomraden for tva uttagsbrunnar: Brunn A (Vattenverket) och
Brunn D (Sparrviken).

Yitre skyddszon

Lansstyrelsen i Stockholms lan har bedémt att vattentakten i Stavsnas har hog
prioritet for vattenforsorjning och skyddsatgarder. Att Stavsnés bedomts ha hog
prioritet gdllande skyddsatgarder ska tas i sarskilt beaktande vid exploateringen av
Vinterhamnen, jamfort med andra vattentékter inom Stockholms lan (Léansstyrelsen
i Stockholms 1an, 2009).

EU-direktivet om skydd for grundvatten mot fororening och forsamring

(2006/118/EG) sager att allt grundvatten maste skyddas och att det ar sérskilt
viktigt for grundvatten som ingar i dricksvattenforsorjning.
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Arbete pagar med att skapa ett fornyat och utvidgat vattenskyddsomrade med
foreskrifter, som omfattar tillrinningsomradet for aktuella uttagsbrunnar. | sa fall
kommer dagens vattenskyddsomraden att utga. Blir det ett nytt skyddsomrade
kommer det skyddsomradet vara uppdelat i vattentaktszon, priméar, sekundar och
tertiar skyddszon. Det nya omradets utbredning kommer att vara mer anpassat till
markens hydrologiska forhallanden. Nya foreskrifter kommer vara béttre anpassade
till dagens samhaéllssituation, ny lagstiftning samt behovet av skyddsklassning.

Det ar viktigt att det eventuellt nya vattenskyddsomradet med tillhérande
skyddsforeskrifter noggrant beaktas vid eventuell framtida byggnation kring
Stavsnas Vinterhamn.

14.1.4 Ytvatten och dagvatten

Néamdofjérden (SE591200-183600) &r klassad som vattenforekomst enligt VISS
och omfattas av miljokvalitetsnormer som har faststéllts av Vattenmyndigheten. De
miljokvalitetsnormer som ar satta for Namdofjarden ar att den ska na god ekologisk
status till ar 2021 och att den kemiska statusen ska vara god ar 2015. Namddfjarden
har idag, liksom resten av Stockholms skargard, problem med 6vergédning och
uppnar idag mattlig ekologisk status.

Varmdo kommun har en dagvattenpolicy. Dagvattenpolicyn antogs i mars 2012
och innebér att kommunen ska arbeta for att:
e Dagvatten tas om hand s& nara kallan som majligt
e  Grundvattenbalansen bibehalls.
e Overgddning och férorening av grundvatten, insjar och vattendrag
minimeras.
e Dagvatten och spillvatten separeras.
e Se till att skador pa fastigheter och andra anlaggningar inte uppkommer.
e Ny bebyggelse planeras sa att dven framtida, hogre floden kan hanteras
utan risker.
o Bebyggelsemiljon berikas och vattenprocessen synliggors.
e Snoupplag lokaliseras till lampliga platser sa att fororenat smaltvatten inte
slapps ut i sjon.

Vid exploatering av ett omrade i Varmdé kommun ska dagvatten hanteras enligt
féljande prioriteringsordning:
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1. Hardgjorda ytor
Minska dagvattenhanteringen genom att minimera andelen hardgjorda ytor.

2. Kallsortera
Killsortera dagvatten, s att inte rent” dagvatten fors till en yta dir det
fororenas, eller blandas med sadant dagvatten som redan ar fororenat.

3. LOD
Dagvatten fran hardjorda ytor bor tas om hand sa nara kéllan som majligt.
Detta sker foretrddelsevis genom olika metoder for lokalt
omhandertagande av dagvatten (LOD).

4. Oppen avledning
Det vatten som inte kan infiltrera nara kallan, bor om mojligt avledas i
oppna avrinningsstrak. | dessa utjamnas det avrinnande flodet under
vattnets transport, samtidigt som en viss avskiljning av fororening sker.

5. Samlad férdrojning eller rening
Om det avrinnande dagvattnet inte kan tas om hand inom det omrade dar
det genereras kan fordréjning-/reningsanlaggningar anléggas langre ned i
systemet. Oppna anlaggningar &r att féredra eftersom de bade har en
renande och fordrojande funktion, samtidigt som det ger ett positivt inslag i
boendemiljon.

6. Till recipient
Om det ar uppenbart att dagvattnet inte ar fororenat eller att det inte blir
nagra hydrauliska problem p.g.a. hoga dagvattenfloden kan det ledas direkt
till recipient eller markomrade via dagvattenledning eller dike.

14.1.5 FoOroreningar i sediment

Tyréns har under 2012 utfort en sedimentprovtagning i Stavsnas Vinterhamn
(Tyréns, 2012 b). For kust-och havssediment har en statistisk tillstandsklassning av
organiska miljogifter (Naturvardsverket , 1999) anvants som jamforelsevarden for
alla @mnen férutom tributyltenn (TBT).

For tributyltenn (TBT) finns idag inga svenska nationella riktlinjer eller

gransvarden varken for sediment, vatten eller jord. Som jamforelsevérde for TBT
har norsk tillstandsklassning anvants tillsammans med irlandska riktvarden.
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14.2 Nuvarande forhallanden

14.2.1 Geologi

SGU har tidigare beskrivit geologin i omradet:

Jordarterna i omradet domineras av en isalvsavlagring vilken kan foljas som ett
strdk av sand och grus fran Hol6 via Stavsnas till Djurd. Avlagringen har stallvis
stora maktigheter. Ungefar 30 meters jorddjup har pavisats vid borrningar, dven
grustéktsverksamhet har bedrivits i delar av omradet. Uppstickande bergpartier och
framgravt berg i grustékterna visar att hdga berglagen ar vanligt forekommande.

Det priméra isélvsmaterialet, som har en grov materialsammansattning, omges och
overlagras av finare utsvallad sand. | dvrigt utgors jordarterna i omradet
huvudsakligen av moran och kalt berg samt lera i de Iagre partierna. Mellan
Ostersjoviken och Stavsnasfladen i Stavsnas kan den priméara isélvsavlagringen
sannolikt patraffas under tackande svallsand och lera, se Figur 22.

Omraden med primart isdlvsmaterial i markytan ar viktiga
grundvattenbildningsomraden, vilka ar sarbara gentemot fororeningar. Berg
fungerar som fasta delare av grundvatten och bergsklacken i hamnen utgér en fast
delare mellan s6t- och saltvatten.

De planerade bostaderna ligger i ett omrade med eventuell hogrisk for radon.

14.2.2  Markfoéroreningar

Ett antal miljotekniska markundersokningar har genomforts inom planomradet.
Dessa har genomforts mellan aren 2007-2014 och omraden som har undersokts kan
ses i Figur 21 (Demikon, 2012) (Norconsult AB, 2014). Undersdkningarna har
omfattat jordprovtagning samt grundvattenprovtagning.
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Figur 21 Omréden inom aktuellt detaljplaneomrade dar milj6tekniska markundersokningar
har genomforts ar markerade med blatt, gront, orange, rétt och lila.

Resultaten fran de miljotekniska markundersokningarna visar pa foljande:

e Jorden fran ett omrade i s6dra delen av kajomradet vid Stavsnas
Vinterhamn innehaller halter av (tunga) petroleumkolvaten och PAH som
overskrider riktvardena for KM (inom orange/blatt omrade) i Figur 21.

e En troligen mindre dieselférorening har pavisats i gruset direkt under
dieselpumpen vid bryggan (inom grént omrade pa karta) i Figur 21.

e P2 Stafsnas batklubb ar grundvattenprovet som ar taget i anslutning till
”masthuset” kraftig padverkat av tennorganiska foreningar. Forhojda halter
av tennorganiska foreningar har aven patraffats i jorden i narheten av
klubbhuset, halterna &r 13 ganger hogre an riktvardet for MKM. Aven PCB
finns i halter hogre an 4 ganger riktvardet for KM i denna provpunkt. Hoga
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halter PCB och tennorganiska féreningar bedéms komma fran
batverksamheten pa platsen (inom lila omrade) i Figur 21.

14.2.3 Grundvatten

Grundvattentékten fungerar fran och med november 2014 som en reservvattentakt
efter att Stavsnds och Djur6 ansléts till Stockholm vatten via en sjoledning. En
reservvattentékt ska snabbt kunna tas i drift vid ett eventuellt avbrott i
vattenleveransen fran Stockholm vatten och reservvattentakten ska skyddas pa
samma sdtt som en vanlig grundvattentékt. Vattenkvaliten i grundvattnet anses vara
god, men vattnet ar dock hart. Grundvattentakten har god kemisk status och god
kvantitativ status, enligt VISS. Denna status far inte forsamras.

| vattenskyddsomradet finns det nu totalt fyra brunnar som fungerar som
uttagsbrunnar av vatten fran reservvattentakten. Tidigare har brunn A, B och D
anvants av Varmdo kommun for dricksvattenuttag. Brunn E ar beldgen pa
Djuronéaset. Ytterligare en brunn har uppforts i Stavsnas, brunn C och har varit i
drift sedan 2012. Idag finns miljodomar for samtliga vattenbrunnar. A-brunnen vid
Stavsnds vattenverk ar den brunn vars grundvattenbildningsomrade till allra storsta
del ligger inom planomradet.

Spillvatten pumpas till ett reningsverk pa Djurd och ifall en exploatering sker i
omradet planeras det att spillvattnet fran omradet gar till samma reningsverk.

Det analyserade grundvattnet pa parkeringen soder om vag 222 (Stavsnasvagen)
visar pa att det finns forhojda halter klorid vid parkeringsplatsen (470 mg/L).
Orsaker till forhojda halter av klorid kan vara saltvattenintrangning vilket kan
orsakas av ett for hogt grundvattenuttag. Salt kan dven ha trangt ned ovanifran vid
eventuell vagsaltning under vintern eller om omradet anvants som snéupplag under
vintern. Den hogre konduktiviteten beror troligtvis pa de hdga kloridhalterna.
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Figur 22 Jordarter och grundvattenriktning i omradet, (SGU, 1998).

Grundvattenbildningen har undersokts av SGU vid tva tidigare tillfallen och
sammanfattades senast i Teknisk beskrivning och ingick i miljodomsansdkan for
Stavsnis (Tyréns , 2010). Grundvattenmagasinen skiljs at med bade fasta och
rorliga grundvattendelare. Grundvattenbildningen for respektive brunn har
berdknats for ett normaldr (250 mm/ar) och for ett torrar (125 mm/ar) och
sammanfattas nedan i Tabell 11. For grundvattnets flodesriktning se Fel! Hittar inte
eferenskalla.23.

Tabell 11 Grundvattenbildning for respektive brunn
Delomrade Normal&r [m®dygn] Torrar [m*/dygn]
A 192 96

B 104 52

C 146 73

D 66 33

E 85 43
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Summa A-E 593 297

Grundvattenbildningen for ett normalar (raknat pa siffror fran ar 2007) ar knappt
70 procent storre an farskvattenuttaget. For ett torrar ar grundvattenbildningen
daremot nastan 20 procent mindre an farskvattenbehovet. Bade
grundvattenbildning och farkvattendtgang ar medelvérden for ett helt ar
(Norconsult AB, 2013). Vattentakten i Stavsnas fungerar som reservvattentakt fran
och med hdsten 2014 efter att Stavsnés och Djurd anslots till Stockholm vatten,
vilket innebdr att det normalt inte sker nagra uttag fran reservvattentakten langre.
Reservvattentakten ska snabbt kunna tas i drift vid ett eventuellt avbrott i
vattenleveransen fran Stockholm vatten.

14.2.4  Ytvatten och dagvatten

Idag ar den ekologiska statusen for Namdofjarden klassad som mattlig och maste
darfor forbattras innan 2021. Miljokvalitetsnormen for den kemiska statusen &r att
den ska vara god for Namdofjarden ar 2015. Den kemiska statusen for
Namdofjarden ar redan god, med undantag for kvicksilver och far inte forsamras.
Raknas kvicksilver med i den kemiska statusen uppnar Namdofjarden inte god
kemisk status och kvicksilverhalten ska helst minska till ar 2015. (Lansstyrelsen,
Vatteninformationssystem Sverige, 2015).

Det mesta av dagvattnet i utredningsomradet infiltrerar i den genomslappliga
marken. Fran vissa hardgjorda ytor inom omradet, exempelvis vagar och vissa
parkeringar, leds dagvattnet bort via rérledningar och pa nagra stallen i éppna
diken. I utredningsomradet finns det fyra dagvattennat. Dessa ligger i hamnomradet
langs med vag 222 och ett av dagvattenndtet korsar vag 222 i narheten av befintligt
vattenverk. Endast en mindre del av végdagvattnet avleds till
dagvattenledningsnatet i utredningsomradet. Ovrigt vagdagvatten infiltrerar via
diken och lagpunkter.

14.2.5 FoOroreningar i sediment

En undersdkning av sedimentens féroreningsgrad gjordes under 2012 av Tyréns.
For utforligare beskrivning av provtagningen hénvisas till rapporten om
sedimentundersdkning (Tyréns, 2012 b).
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Fororeningar av polyaromatiska kolvaten (PAH) och tennorganiska foreningar har
patraffats i sediment i delomradena 5 och 6 (Tyréns, 2012 b). Dessa harror
sannolikt fran hamnverksamheten.

| delomradena 5 och 6 i Figur 6 har hoga halter PAH:er och tennorganiska
foreningar patraffats.

14.3 Konsekvenser

14.3.1 Geologi

Markens skredkanslighet i det berérda omradet har dversiktligt bedomts utifran
uppgifter i Figur 22. Marken har utifran detta ej bedoémts vara skredkanslig,
forutsatt att slantlutningarna begransas till lutning 1:2 eller flackare. Jordarter och
bergarter har tidigare beskrivits i omradet av SGU (Norconsult AB, 2015). Forslag
till utredningar anges i forslag till atgarder.

14.3.2  Markféroreningar

Genomforda markundersokningar visar pa att sydvastra delen av
detaljplaneomradet ar delvis fororenat, troligtvis till foljd av tidigare samt
pagaende batverksamhet. Férutom detta finns det troligen en mindre petroleum-
och PAH-fororening i sodra delen av kajomradet. Konsekvenser av pavisade
fororeningar dr att ytterligare undersokningar kan komma att krdvas for att
avgransa fororeningar samt att pavisade fororeningar kan komma att behéva
omhéndertas for att marken ska uppna tillrackligt god status for den planerade
markanvandningen.

14.3.3 Grundvatten

Grundvattentakten ar mycket sarbar for fororeningar som skulle kunna infiltrera
fran markytan genom genomsléappligt material, sand och grus. Speciellt hog risk for
fororening beddms foreligga langs en stracka av vag 222 strax séder om
vattenverket vid brunn A. Har sker transporter av farligt gods till hamnen och till
den bensinstation som finns dar (WRS, 2016). Slackvatten fran en brand skulle
kunna férorena grundvattnet i omradet.
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Risk for grundvattenférorening 6kar under byggskedet i samband med olika
anlaggningsarbeten.

En ofrdnkomlig nackdel i samband med en 6kad exploateringsgrad i omradet &r att
grundvattenbildningen i omradet kan komma att minska. De befintliga
parkeringarna langs med vag 222 som ska finnas kvar kommer att hardgoras, vilket
innebar att grundvattenbildningen minskar till Brunn A. Dagvatten fran det
framtida parkeringsgaragets tak kommer att ledas till vattenskyddsomradet, vilket
innebér att det dagvattnet kommer att bidra till grundvattenbildningen for brunn A.
Merparten av hamnomradet ingar daremot inte i tillrinningsomradet till Brunn A.
Exploatering inom hamnomradet paverkar saledes inte grundvattenbildningen till
kommunens vattentakt.

En olycka som medfor ett lackage fran en tankbil kommer sannolikt férorena
grundvattnet om olyckan sker pa en kanslig plats. Den dkade belastningen av
vagen i och med exploateringen av omradet kommer 6ka sannolikheten att en
olycka intraffar inom vattenskyddsomradet, vilket bor beaktas.

Det dagvatten som bildas i och med den 6kade andelen hardgjorda ytor ska sa langt
det ar mojligt omhandertas och infiltreras lokalt (enligt LOD) sa att
grundvattenbildningen inte minskas i omradet. Dagvatten som kan vara fororenat
far dock inte infiltreras ifall det bedéms kunna forsamra grundvattenkvalitén.
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Figur 23 Flodesriktning for grundvatten, (WRS, 2016).

14.3.4  Yt- och dagvatten

Dagvatten kan ofta vara fororenat med metaller, PAH:er, bilavgaser, olja och
drivmedel. Storre delen av marken i omradet ar idag isalvsmaterial med hog
genomsldpplighet. Dérfor kan det antas att ytavrinningen generellt &r begrénsad i
omradet. Fortatning och utvidgning av Stavsnas Vinterhamn innebar att vissa
omraden som idag ar naturmark kommer att omvandlas helt eller delvis till
hardgjorda ytor. Detta medfér att bade avrinningen och féroreningsbelastningen
fran omradet till ytvattenrecipienten, Namdofjarden riskerar att 6ka. Urbanisering
medfor ocksa att risken for tillforsel av metaller, olja och andra naturframmande
amnen okar. Byggmaterial pa byggnader kan komma att paverka dagvattnets
karaktar, sa det ar viktigt att valja lampliga byggmaterial i omradet. Namdofjardens
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ekologiska och kemiska status far som tidigare namnts inte bli samre. Det ar darfor
viktigt att Namdofjarden inte paverkas negativt av en exploatering i omradet.

For Stavsnas Vinterhamn finns ett dilemma rérande hanteringen av dagvatten. Det
ar viktigt att grundvattnet inte riskerar att fororenas genom infiltration av férorenat
grundvatten samtidigt som bortledning av dagvatten minskar
grundvattenbildningen och darmed farskvattenkapaciteten i omradet.

Konsekvenserna pa omradets yt- och dagvattenforhallanden har utretts narmare i
dagvattenutredningen fran WRS, 2015. Utredningen beskriver dagvattensituationen
idag, kommande narings- och féroreningsmangder i dagvattnet, hur dagvattnet ska
hanteras och tas om hand under byggfasen samt efter fardigstallandet. Det ar
viktigt att dagvattenutredningen beaktas vid framtida exploatering av omradet. En
exploatering i omradet skulle innebara en minskning av naringsamnen och andra
fororeningar i dagvattnet ifall féreslagna atgarder vidtas. Dagvattenutredningen
behandlar dven aspekten hardgjorda ytor kontra grundvattenbildning.

14.3.5 FoOroreningar i sediment

Vid muddring och arbeten i vattenomraden kan de patraffade fororeningar i
sediment komma att spridas ifall forsiktighet inte vidtas.

14.4  Forslag till atgarder

14.4.1  Geologi

o Geotekniska undersokningar kan komma att kravas for att beskriva
omradets geotekniska forhallanden och ge forslag pa eventuella atgarder
som krévs vid utbyggnad.

o Jordens egenskaper bl.a. dess fasthet och friktionsvinkel ska undersokas i
omraden med isalvsmaterial for projektering av grundlaggning och
schakter.

e Ifall byggnation inom omradet med lera ska genomforas ska lerans
maktighet och dess séttnings och stabilitetsegenskaper undersokas for
projektering av grundlaggning och hojdsattning i omradet.

e Grundvattenror bor installeras sa att grundvattenytans tryckniva kan matas.

Norconsult 4%



87

e Samtliga bostader som byggs i omradet bor vara radonsakra hus. Med
denna atgard anses radon vara av ringa betydelse. (Varmdé kommun,
2015).

14.4.2  Markfororeningar

e  FOr yttre byggnads- och anlaggningsytor ska genomgaende material
anvandas som har liten bendgenhet att sldppa ifran sig fororeningar.
Sarskilt ska omalade forzinkade ytor och koppar undvikas.

o Ifall arbete sker i omrade dar marken &r fororenad ska en anmélan om
efterbehandling lamnas in till kommunens miljokontor i god tid innan
arbeten paborijas.

e Ytterligare utredningar behdvs, dvs avgransning av pavisade féroreningar
samt mojligen ytterligare undersokningar behdver goras innan byggnation
paborjas.

e | omraden med konstaterad petroleum/PAH-férorening bor fororeningen
avgransas och vid behov omhéndertas infor eller under planerad
byggnation.

e Det bedoms att Stafsnas batklubb behover undersokas ytterligare for att
avgransa fororeningen med PCB och tennorganiska amnen. Omradet
kommer troligen behdva atgardas innan exploatering. Det &r heller inte
uteslutet att forhojda metall- och petroleumhalter kan aterfinnas inom inte
undersokta delar av batklubbsomradet, aven detta till foljd av pagaende
verksamhet.

e Ifall ytterligare omraden dér uppstallning av batar har forekommit kommer
att exploateras bor dessa undersokas innan exploatering.

o Vid eventuellt muddringsarbete kravs det att muddring och spridning av
fororeningar minimeras. Producerade massor kraver ocksa avvattning och
omhéandertagande av godkand mottagningsanlaggning.

14.4.3 Grundvatten

e Sprangning och markarbeten etc. bér minimeras for att minska paverkan pa
omradets vattenresurser.

e Omradets grundvatten bor skyddas fran saltvattenintrangning och salt
ovanifran.
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Varmdo kommun har tagit fram bestammelser for entreprenader inom
vattenskyddsomraden. Denna tar bland annat upp hur drivmedel ska
hanteras samt var uppstéllningsytor for entreprenadfordon kan placeras och
hur dessa ska vara utformade sa att risken for férorening av grundvattnet
minimeras i samband med byggnationen inom vattenskyddsomréaden. En
allman rekommendation &r att en hardgjord, tat och invallad
uppstallningsplats anordnas utanfor vattenskyddsomradet for uppstallning
av maskiner och lagringstanker, pafyllning av bransle/olja samt utférande
av service. Byggdagvatten bdr samlas upp och renas. Vid anvandning av
hydraulolja och annan olja skall miljévanliga alternativ anvéndas.

Inom inre och yttre skyddszonen ska schaktning maximalt tillatas ner till 3
m respektive 1 m Gver hogsta naturliga grundvattenstand.
Grundvattennivaer i omradet och sannolikt hogsta nivaer bor tas fram som
underlag for projekteringen. Detta innebar troligtvis att fler grundvattenrér
behover séttas ut inom exploateringsomradet. Roren maste sattas ut i god
tid innan en byggnation sa att bra underlag finns att tillga nar schaktningen
paborjas.

Helst bor byggnation langs vag 222 (Stavsnédsvagen) narmast A-brunnen
och da sarskilt inom dess primara skyddszon helt undvikas, da alla former
av verksamheter medfdra en 6kad féroreningsrisk. | annat fall bor
verksamheterna anpassas och skyddsatgarder vidtas sa att risken for
grundvattenfororening blir sa liten som majligt. Vagkorsningar innebéar en
okad risk for olyckor. D& vag 222 (Stavsnasvagen) aven trafikeras av
farligt gods &r det extra viktigt att infrastrukturen planeras sa att risken for
trafikolyckor &r minimal dar grundvattentakten ar som mest kanslig for
olyckor.

Langs vag 222 kommer det att bli mer trafik och dven transporter med
farligt gods vilket kan 6ka risken for grundvattenférorening. Darfor bor det
anlaggas tata svackdiken inom vattenskyddsomradet. Med téta svackdiken
minimeras risken fér grundvattenfororening.

Flytta tillfartsvagen till bensinstationen langre bort fran
vattenskyddsomradet.

Eventuella skyddsatgarder som minskar risken for olyckor samt
konsekvenserna for grundvattnet ifall en olycka intréffar bor utredas vidare
i fortsatt planering.

Ifall slackvatten uppkommer maste det hanteras sa att det inte férorenar
grundvattnet.
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Hardgora samtliga parkeringar i omradet, for att minska risken av
spridning av fororeningar till grundvattnet.

En uppsamlings och reningsanlaggning for dagvatten fran vag 222 (soder
om befintligt batupplag). Genom uppsamlingsmagasin skyddas
grundvattentékten for eventuella lackage ner i takten.

14.4.4 Ytvatten och dagvatten

| dagvattenutredningen har WRS redovisat féljande forslag till atgarder for
dagvatten:

Parkeringshuset anldggs som torrgarage utan avlopp.

En uppsamlings och reningsanlaggning for dagvatten fran vag 222 (soder
om befintligt batupplag).
Uppsamlande och tata svackdiken langs med véagarna i omradet.

Parkeringsplatser som ligger inom vattenskyddsomradets inre skyddszon
och preliminar priméar skyddszon ska hardgoras och dagvattnet ska samlas
upp och ledas ut ur inre skyddszon.

Dagvatten som klassas som rent (t.ex. fran takytor) bor infiltrera inom
vattentaktens tillrinningsomrade for att undvika minskning av
grundvattenbildning i omradet.

Avleda allt takvatten fran parkeringshuset mot skogsmark i vaster.
Dagvatten som samlas upp i ledningar i den dstra delen av
utredningsomradet bor ledas till uppsamlingsmagasin i hamnen dar en
sedimentation och avskiljning av fororeningsamnen kan ske innan vattnet
nar recipienten.

Val av byggnadernas ytmaterial bor uppmarksammas i ett tidigt skede da
detta paverkar dagvattnets karaktar.

Sno fran hamnomradet ska lagras pa lamplig plats.

Sno som inte ar smutsig eller férorenad ska tas om hand lokalt och
infiltreras.

Allt dagvatten i den foreslagna priméra zonen for grundvattentakten bor
ledas ut till sekundar skyddszon.

Foreskrifter for entreprendr ska upprattas och foljas. Det kan dven komma
att bli aktuellt med exploateringsavtal.

Skarmbassanger foreslas att anlaggas i Namdofjarden dit det ska ga att
avleda dagvatten. Innan dagvatten far avledas till skarmbassangerna ska
det genomga rening pa land, t.ex. genom oljeavskiljning.
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14.4.5 FOroreningar i sediment

| rapporten fran undersokning av sedimenten i Stavsnas Vinterhamn har Tyréns
redovisat foljande forslag till atgarder for dagvatten:

o Tyréns rekommenderar efter sedimentprovtagning 2012, att ifall arbeten
sker soder och norr om den befintliga piren/sjdmacken sa bor djupa prover
analyseras for att fa reda pa utbredningen av TBT i omradet.

o Eventuellt muddringsarbete krdver att grumling och spridning av
fororeningar minimeras. Producerade massor kraver ocksa avvattning och
omhandertagande av godk&dnd mottagningsanlaggning.

e Uppgrumling och spridning av fororenat sediment ska minimeras under
entreprenaden.

e Ifall det sker muddring inom omradet dar det finns fororenade sediment
kommer sediment att behéva omhéndertas i samband med entreprenad,
vilket innebar att massor tas upp pa land och avvattnas. Darefter ska
sedimentet transporteras till en av myndigheten godkand
mottagningsanlaggning. Vattnet fran sedimenten kan behéva omhéandertas
och renas.

o Forslagsvis kan till exempel en siltgardin évervégas vid arbeten dar
uppgrumling av sediment kan férekomma.
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15 Miljokvalitetsmal

Planomradet har relaterats till de nationella miljokvalitetsmal som riksdagen
beslutat skall utgora utgangspunkt for samhéllets miljoarbete se Tabell 12. De
miljokvalitetsmal som utifran planens och MKB:ns innehall bedoms vara relevanta
att bedoma &r: 1. Begransad klimatpaverkan, 2. Frisk luft, 4. Giftfri miljo, 7. Ingen
Overgddning 9. Grundvatten av god kvalitet, 10. Hav i balans samt levande kust
och skargard, 12. Levande skogar, 15. God bebyggd miljo och 16. Ett rikt vaxt-
och djurliv.

Hur detaljplanen bedéms paverka relevanta miljokvalitetsmal redovisas i Tabell 13.

Tabell 12 De nationella miljomalen
Nationella miljékvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag  16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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Tabell 13 Detaljplanens paverkan pa miljémalen

Nr Miljokvalitetsmal

1 Begransad
klimatpaverkan

2 Frisk luft
4 Giftfri miljo
7 Ingen

dvergodning

9 Grundvatten av
god kvalitet

10 Hav i balans
samt levande
kust och
skargard

12 Levande skogar

15 God bebyggd
miljo

Planens
miljopaverkan
Liten

Liten

Mattlig

Kan bli stor,
om det inte
hanteras pa
ratt satt.

Kan bli stor
om det inte
hanteras pa
ratt satt.

Kan bli stor
om det inte
hanteras pa&
ratt satt

Mattlig

Liten

Detaljplanens inverkan pa miljokvalitetsmalen

Ett nytt bostadsomrade ger en lokal 6kning av trafik och
uppvarmning av bostader. | det aktuella laget uppskattas att
miljokvalitetsnormerna for luft kan klaras med marginal aven efter
en utbyggnad.

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft kommer att klaras med
marginal aven efter en utbyggnad i planomradet. Risken for att
MKN for partiklar 6verskrids bedéms som liten. Uppvarmningen
av bostadshusen i omradet forutséatts I6sas pa ett fran
miljdsynpunkt acceptabelt satt.

Miljétekniska markundersoékningar har genomférts inom
planomradet. Kompletterande markundersokningar kan komma
att behdvas. Ifall vidare undersokning av férorenad mark fortsatter
och ifall férorenad mark saneras i samband med exploatering ar
exploateringen positiv fér omradet. Overtacks eller omhéndertas
de férorenade sediment ar det positivt for omradet. Infors Bl&
Flagg for hamnen kan det mdjligtvis begrénsa att ytterligare gifter
sprids frdn hamnen, vilket ar positivt.

Namdofjarden ar redan paverkad av 6vergodning. Det ar viktigt
att dvergddningen inte forvarras ytterligare i och med exploatering
i anslutning till Namddéfjarden. Den dagvattenhantering som ska
tillampas ifall omradet exploateras kommer att leda till att
dagvattnet fordrojs och renas gentemot hur det hanteras idag.
De omfattande markarbeten som krévs for planerad utbyggnad
kan innebara forandringar av grundvattenférhallanden och
hydrologi. Gravningsarbeten och sprangningar medfor att
grundvattnet inom hojdomradena kommer att avsankas till nivaer
n&got under den nya markytan. Atgarder som reglerar detta
forutsatts tas fram i den fortsatta planeringen.

Utbyggnaden medfér en 6kad dagvattenmangd och
fororeningsbelastning fran omradet, vilket dock kan lésas genom
en kombination av lokalt omhandertagande av dagvattnet och
traditionella ledningssystem. Det &r viktigt att den ekologiska
statusen for Namdofjarden inte férsamras. Darfor ar det viktigt att
dagvattnet frdn omradet hanteras pa basta mojliga satt. Vidtas
atgarder for dagvattnet kan det komma att bli en forbattring for
Namdofjarden gentemot hanteringen av dagvatten idag.
Utbyggnaden innebdar ingrepp i planomradets naturmiljo som
delvis utgors av skogsmark. Ingrepp i form av markarbeten,
avverkning etc, medfor att delar av skogsomradet vid 6vergéngen
till hamn férsvinner och ersatts av utbyggnaden. Utbyggnaden
paverkar skogsomraden med mycket héga naturvarden. Daremot
kommer naturomraden inom planomrédet att planlaggas som
natur och park dar ingen exploatering ska ske, for att naturmark
ska bevaras inom omradet.

Vid exploatering se till att generella krav och riktlinjer foljs for att
framja en god bebyggd milj6. De bostader som byggs kommer att
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erbjuda nérhet till kollektivtrafik, nérhet till natur och rekreation och
beddms inte utséttas for buller. Sammantaget bedéms det bli en
god boendemiljo fér de boende i omradet.

16 Ett rikt vaxt- och Mattlig Planomradet gransar till vardefulla naturomraden med ett rikt vaxt-
djurliv och djurliv. Fragmentering ska undvikas i omradet. Vissa ytor i
kanten av det sammanhalina skogsomradet kommer dock att
forsvinna.

15.1  Lokala miljomal

Véarmdo kommun har 10 stycken lokala miljomal som kommunen ska arbeta for att
implementera sa langt det ar mojligt vid exploatering. De 10 miljomalen och
paverkan som planens genomforande kan leda till redovisas nedan i Tabell 14.
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Tabell 14 Detaljplanens paverkan pa Varmdé kommuns lokala miljomal.

Nr

10

Lokala
miljokvalitetsmal
Hushalla med

grundvatten

Kretsloppsanpassa
avloppsldsningar

Bygg ut
miljdanpassade
trafiklésningar

Underléatta en
miljdanpassad livsstil

Bevara och utveckla
naturen

Kratsloppsanpassa
avfallshanteringen

Hushalla med energi

Utveckla kommunens
miljdarbete
Samverka med
foretag och
organisationer
Framja en god
bebyggd miljé

Detaljplanens inverkan pa de lokala miljokvalitetsmalen

For att se till att grundvattennivan inte minskar samt att det inte
sker nagon spridning av fororeningar ar det av yttersta vikt att
Varmdo kommun hanterar dagvattnet enligt vad som foreslagits i
dagvattenutredningen for att kunna bibehélla god vattenkvalitet i
omradet. Omhéandertas dagvattnet kommer det att bli en
forbattring i omradet och for grundvattnet i och med att det inte
sker ndgot omhandertagande av dagvattnet idag.

Det kommer inte vara aktuellt med nagra lokala
kretsloppslésningar i planomrédet. Daremot kan det bli aktuellt
med gemensamma anlaggningar for svart och gravatten i hamnen
for batar. Avloppsvatten fran Stavsnas Vinterhamn kommer att ga
till befintlig reningsanlaggning pa Djurd. Hur kretsloppsanpassad
reningen i reningsverket pa Djurd ar framgar inte i detaljplanen.
Taxibatar ut till skargarden finns redan idag. En majlighet skulle
kunna vara att gora det mer ekonomiskt fordelaktigt att vélja
taxibatar istallet for sin egen bat ut i skargarden. Da skulle det
kunna finnas en majlighet till att minska battrafiken i skargarden
och anvandandet av fossila branslen. Kollektivtrafiken till och fran
omradet behdver utokas for att minska anvandningen av bil i il
och frén Stavsnéas Vinterhamn.

Turtatheten for kollektivtrafiken till och frAn omradet skulle kunna
utdkas for att underlatta en miljdanpassad livsstil. Bilpooler for
samakning skulle ocksa kunna vara ett alternativ for omradet och
de boende. Bra uppkoppling for bredband bor finnas i samtliga
bostader. Detta skulle majliggoras arbete hemifran, som leder till
mindre resande med bil eller kollektivtrafik.

Exploatering i omradet medfor att naturmark kommer att tas i
ansprak. Den kvarvarande naturen kan komma att utvecklas och
tillgéngliggoras for fler manniskor.

Avfallshanteringen kommer att kretsloppsanpassas vid
exploatering. En utbyggnad skulle troligen medféra att det kommer
till med resurser for att ta hand om avfall i Stavsnés Vinterhamn
och det avfall som kommer fran skargarden.

Se till att de generella krav som finns géllande energi foljs vid
exploatering.

Exploatering enligt foreslagen detaljplan skulle innebara en
utokning av samverkan mellan féretag och organisationer i
omradet.

Vid exploatering se till att generella krav och riktlinjer foljs for att
framja en god bebyggd miljo.
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16. Uppfoljningsatgarder

Enligt 6 kap 11 § miljobalken ska en redogorelse ges for de atgarder som planeras
for uppfoljning och Gvervakning av den betydande miljopaverkan som
genomforandet av planen medfor. Den miljopaverkan som uppstar bedéms framst
vara paverkan pa Naturmiljo, Marin natur, Landskapsbild, Rekreation, Trafik,
Buller, Risker gallande brand och explosion samt Mark- och vattenférhallanden.
Kontroll och uppfdljning bor ske for att kontrollera att arbetena utfors pa ett sa
miljomassigt och ekologiskt anpassat satt som mojligt.

Ett miljokontrollprogram bor tas fram for att ha kontroll savél under arbetets gang
som efter arbetenas fardigstallande av t.ex. hantering av byggdagvatten, dagvatten,
grundvattennivaer och grundvattenpaverkan. Justeringar ska kunna ske vid behov.
Detta for att sakerstélla att det inte blir svarare att na miljomalet Hav i balans samt
levande kust och skargard och miljomalet Ingen l6vergédning samt att den marina
naturen inte paverkas negativt. FOr att miljokvalitetsnormerna ska kunna uppfyllas
for Namdofjarden och grundvattnet &r det ocksa viktigt att det inte sker nagon
forsamring av dessa.

Foreslagna dagvattenatgarder bor foljas upp efter en exploatering for att sakerstalla
att avsedd rening och fordrojning uppnas. Uppnas inte avsedd rening och
fordrojning behdver det utredas vidare vilka atgarder som ska vidtas for att det ska
uppnas. Detta for att sakerstélla att det inte blir svarare att na miljomalet Hav i
balans samt levande kust och skargard och miljomalet Ingen l6vergodning samt att
den marina naturen inte paverkas negativt. For att miljokvalitetsnormerna ska
kunna uppfyllas for Namdofjarden &r det ocksa viktigt att det inte sker nagon
forsamring av Namdofjarden.

For att klara de riktvarden som finns for buller och klara miljokvalitetsmalet God
bebyggd miljo bor det utforas uppféljande matningar av bullernivaer och
trafikmangder. Ifall riktvardena for buller 6verskrids bor ytterligare atgarder
utredas.

Efter exploatering bor det kontrolleras att rekommenderade skyddsavstand for
farligt gods far avsedd effekt. Detta for att sakerstalla att riskerna inom omradet
halls pa en valdigt lag niva. Uppnas inte avsedd effekt gallande skyddsavstanden
bor det utredas vidare vilka atgarder som kan vidtas for att minimera riskerna med
farligt gods.
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e  Skétselplan for naturomradena inom detaljplaneomradet bor tas fram. Detta for att
sakerstalla att konsekvenserna for naturmiljon minimeras samt framja miljomalen
Levande skogar och Ett rikt vaxt- och djurliv.
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Bilaga 1

FAKTARUTA

Skyddade arter

Rodlistade arter

Signalart

Indikatorart

Artskyddsférordningen omfattar bestdmmelser for skyddade djur- och
vaxtarter. Enligt férordningen ar det bl a férbjudet att déda eller stéra vissa
djurarter som finns fértecknade i férordningens bilaga samt att skada eller
forstéra dessa djurs fortplantningsomraden eller viloplatser. For att vidta
atgarder som kan skada dessa arter och deras livshabitat krévs dispens fran
lansstyrelsen. Férordningen omfattar bl a samtliga arter som finns upptagna
i EU:s fageldirektiv och habitatdirektiv, men for alla arter galler inte samma
starka skydd. For vissa arter som omfattas av EU:s habitatdirektiv finns dven
ett krav att speciella bevarandeomraden (dvs Natura 2000-omraden) skall
utses. Utdver dessa finns dven nagra arter som inte omnamns i de ndmnda
direktivens bilagor.

ArtDatabanken, som ar en for Sveriges lantbruksuniversitet och Naturvards-
verket gemensam enhet, har via olika flora- och faunavardskommittéer
angivit vilka svenska vaxt- och djurarter som bdr klassas som hotade eller
missgynnade (Gardenfors 2005). Dessa arter kallas gemensamt for rédlis-
tade arter. Arterna anges i sex kategorier och féljer det system som Interna-
tionella Naturvardsunionen (IUCN) presenterat for global rédlistning:

RE. Férsvunnen (Regionally Extinct)
CR. Akut hotad (Critically Endangered)
EN. Starkt hotad (Endangered)

VU. Sarbar (Vulnerable)

NT. Nara hotad (Near Threatened)
DD. Kunskapsbrist (Data Deficient)

En art vars forekomst signalerar att miljon dar den patraffats kan ha hoga
naturvarden kallas ibland signalart. En lista av signalarter har sammanstallts
av Skogsstyrel sen (Skogsstyrelsen 1994 & 2000), och dessa anvands som
stdd vid inventering av nyckelbiotoper, dvs skogsmiljéer med héga naturvar-
den. Signalarterna omfattar karlvaxter, lavar, mossor och svampar eftersom
dessa grupper lampar sig bast for inventering av nyckelbiotoper. De krav
som en signalart skall uppfylla ar enligt Skogsstyrelsen:

- Nagorlunda vanlig med en jamn utbredning sa att arten ofta
finns dar naturvardet ar hogt.

- Starkt knuten till skogsbiotoper med hdga naturvarden. Arten
patraffas sallan dar naturvardet ar lagt.

- Latt att upptacka i falt.

- Kan identifieras i falt. Saknar narstaende forvaxlingsbara
arter.

En indikatorart &r en art som indikerar en speciell foreteelse eller kvalitet i
en miljo, vilket i sig inte behdver vara forknippat med héga naturvarden. De
indikatorarter som tas upp i denna rapport ar dock alla sddana som indi-
kerar naturvarden. Dessa typer av indikatorarter har alltsa i princip samma
betydelse som begreppet signalart. Eftersom vi har valt att anvanda samma
begrepp som uppges i kdlimaterialen anvands bada begreppen i rapporten
(se vidare Hallingback 1995 & 1996, Hallingback & Aronsson 1998 och
Naturvardsverket 1997).
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Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan
Stavsnas 1:562 m.fl. Hamn, boende och marina

En sammanfattning av detaljplanens paverkan i foreslaget detaljplaneomrade samt vilka skadeforebyggande atgarder som foreslas, syftet
med de skadeforebyggande atgarderna samt nar atgarderna ska vidtas redovisas kort i tabellen nedan.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan Stavsnas 1:562 m.fl. Hamn,
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Miljoaspekter

Naturmiljo

Marin natur

Paverkan

Naturvarden som ar regionalt, kommunalt
och lokalt vardefulla kommer att tas i
ansprak vid en exploatering, bland annat
ingrepp i sandbarrskog. Férekomsten av
vissa rodlistade och/eller skyddsvéarda arter
riskerar att férsvinna eller reduceras i
samband med att spridningsmajligheterna
paverkas negativt. Hamnomradet paverkas
inte, da det redan ar iansprakstaget.

En utbyggnad av kaj, hamn och bryggor
skulle kunna innebéara forlust av flora och
bottenfauna framst i omraden med
begréansade varden, men det finns aven risk
att narliggande omraden med kommunala
och lokala naturvarden paverkas negativt,.
Darfér kommer utbyggnaden att anpassas
mot de varden som finns i omrédet. Endast
mindre batar ska tilltas vid de grundare
omrédena kring marinan for att minska
risken for strand-och bottenerosion.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan Stavsnas 1:562 m.fl.
Hamn, boende och marina

Skadeforebyggande atgarder

Omraden med héga naturvarden bor helst
undantas helt fran exploatering ifall det ar
majligt. Anpassa den planerade utbyggnaden
sa langt som majligt sa att delomraden med
begransat naturvarde i planomradet utnyttjas i
forsta hand for att minimera paverkan pa
naturmiljon. Vid exploatering bér man spara
gamla tallar (aldre &n 110 ar). Fér omradet bor
en skotselplan tas fram for kvarvarande
naturomraden. Ifall sandbarrskogen tas i
ansprak bor gallringen ske forsiktigt av den.
Eventuellt flytta vissa skyddsvarda arter som
lever i sandmiljoer, grasmarker och vagkanter
Sa langt det ar mojligt bér 6ppna sandmarker
bevaras. Den tall dar reliktbocken har
patraffats bor skyddas.

Muddring i grundomraden bor inte tillatas.
Bryggorna anldggs utanfér grundomraden for
att undvika muddring och paverkan fran
batarna. Dagvatten ska hanteras pa ett sétt
som gor att det inte paverkar Namndofjarden
negativt.

Norconsult %

Syfte med atgéard

Syftet med de skadeférebyggande
atgarderna ar att minimera paverkan pa
vardefull naturmiljé och skyddsvéarda
arter.

Syftet med atgarderna &r att undvika
grumling s& l&ngt det &r mojligt. Detta for
att skydda de omrédden som bedéms ha
lokala naturvarden samt undvika
spridning av féroreningar i sediment.

Nar atgarderna ska genomforas

Exploateringen i omraden med hoga
naturvarden ses éver under
detaljplanearbetet. | samband med
detaljprojekteringen, da mer detaljerade
studier gors, bor utredas hur bebyggelsen
kan placeras for att spara aldre tallar.
Skétselplan tas fram i samband med
planarbetet.

Marinans placering regleras i
detaljplanearbetet. | samband med
anlaggningsarbetena ska muddring s& langt
det & mdjligt undvikas. En plan fér hur
muddring ska undvikas bor uppréttas innan
arbetet pabérjas. Atgarder enligt
dagvattenutredningen vidtas vid
exploatering.



Strandskydd

Landskapsbild

Rekreation

En exploatering i omradet kommer att krava
att strandskyddet upphavs i delar omradet.

Landskapsbilden kommer i samband med en
exploatering att forandras. Sjalva
hamnomradet ar dock redan iansprakstaget

Sammantaget beddéms foreslagen detaljplan
gora omradet mer tillgangligt och attraktivt
for fler personer, da bl.a. delar av omréadet
planlaggs som park. Utbyggnaden kan leda
till att nya former av rekreation skapas t.ex.
genom att hamnens funktion som knutpunkt i
skargarden forstarks, majligheterna till
batsport 6kar, det anlaggs en strandpark vid
marinan som gor stranden mer tillgénglig for
allmanheten, etableringen av stugbyn ger
mervarde i form av upprustning av strand
och villan Susegéarda samt tkad
tillganglighet och nya rekreationsmgjligheter.
En mindre del av naturmarken forsvinner dar
hamnen uttkas, men samtidigt 6kar
tillgangligheten till den naturmarken i
samband med en utbyggnad.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan Stavsnas 1:562 m.fl. Hamn,
boende och marina
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Planlagga stora delar av omradet som park
och natur for att minska paverkan pa véxt- och
djurlivet. Detta gor dven att fler manniskor far
tillgang till strandnara omraden och rekreation.
Gestaltning och placering av hus och
byggnader ska utforas sa att det samspelar
med de kulturhistoriska véardefulla
byggnaderna i omradet.

For att minska barriareffekten av vag 222
(Stavsnasvagens) och tillkommande
bebyggelse kring denna ar det viktigt att det
skapas passager som gor att det ar latt att ta
sig ut till naturmarken. Planerad utbyggnad i
omrédets sydostra del bor utformas sa det
finns méjlighet for allménheten att réra sig
langs med vattnet, t ex bor kajer kring marinan
utformas som "gangstrak” som om majligt kan
fortsatta via strandzonen kring batklubben
vidare sdderut. Vid utbyggnad av stugby bor
tillgéngligheten for allménheten beaktas for att
omréadet inte ska k&nnas privat. Detta i s& fall
under forutsattningen att ingen natur paverkas
negativt av atgarden. | samband med
utbyggnaden bor man arbeta med att s langt
som méjligt fa bort privatiserade inhagnade
omréden med avvisande skyltar dar detta inte
ar motiverat.

Syftet med atgarderna &r att inte skada
vatten och strandnéra vaxt- och djurliv
samt att tillgangliggora strandnéra
omréaden for fler manniskor.

Syftet med atgarderna &r att skapa ett
omréade som smalter in i den befintliga
kultur- och naturmiljon. Detta for att
minska paverkan pa kultur- och
naturmiljon i samband med en
exploatering. | samband med en
exploatering finns det &ven mdjlighet att
gestalta och anpassa hamnomrédet s&
att det upplevs attraktivt och gastvanligt.
Syftet med atgarderna &r att gora
omradet mer attraktivt och tillgangligt for
fler manniskor, att fler manniskor lattare
ska fa tillgang till omradet. Samtidigt kan
en exploatering av omradet komma att
Oka belastningen p& omradet och det ar
darfor bra att forsoka styra
anvandningen av omradena, att de
omréadena med mindre skyddsvéarda
arter och naturomraden anvands i forsta
hand.Detta gar att férsaka styra med
stignat och gangvéagar.

Norconsult +%

Markanvandningen bestédms i samband med
detaljplanearbetet och faststélls nar planen
vinner laga kraft.

Placering av hus och byggnader studeras
under planarbetet. | samband med
detaljprojekteringen bér mer noggranna
studier goras.

Studeras under planarbetet och genomfors
vid detaljprojekteringen av omradet.
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Trafik

Buller

Risker

Till f6ljd av dels bebyggelseutvecklingen i
Varmdoé kommun, med ny
bostadsbebyggelse och darmed tkad
befolkning samt tillkommande verksamheter,
dels férvantade 6kningar av
skargardstrafiken, beraknas trafiken pa vag
222 (Stavsnasvagen) komma att ka
avsevart.

Ingen bor permanent i omradet idag. |
hamnomradet finns idag en bensinstation
och en vanthall. Den utdkade verksamheten
vid normalt driftlage i hamnen beréknas ge
upphov till 1-2 dB hogre ljudnivaer gentemot
nulaget i omradet. Samtliga riktvarden
gallande buller uppfylls enligt Akustikbyrans
berakningar vid samtliga planerade
bostadshus.

Den storsta risken i omradet ar transporter
av farligt gods och hantering av brandfarliga
vétskor. Vatskor som strommar ut i samband
med en olycka bildar vatskepolar p& marken.
Om vétskan antands bildas en pdélbrand,
som kan skada méanniskor i omgivningen
och som kan antanda byggnader i narheten
av branden.Pa bensinstationen hanteras
gasflaskor. Om gasflaskor gar sénder kan
gasen som lacker ut bilda ett gasmoln.
Gasmolnet kan antandas direkt och bilda en
jetflamma eller driva ivdg med vinden. Om

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan Stavsnas 1:562 m.fl.
Hamn, boende och marina

Man bor titta p& atgarder som kan paverka
resemonstret samt effektivisera nyttjandet av
befintlig infrastruktur. Méjligheterna att forflytta
sig till fots eller med cykel bor férbattras.
Vidare finns det flera forbattringsatgarder sa
som minska antalet korsningar langs vag 222,
anlégga cirkulationsplats, sénka hastigheten
etc. langs vag 222.

Utféra bullerberakningar nar omradet
exploaterats.

Langs med vag 222 &r det framst polbrand
som beddms kunna intraffa. Att se till att
manniskor inte vistas stadigvarande vid vagen
ar ett bra satt for att minska eventuell
personskada i samband med eventuell
pélbrand. Byggnader som placeras mot vagar
dar transport av farligt gods sker ska ha
tillgang till utrymningsvéagar som vetter bort
frén vagarna samt friskluftintag placerade bort
frdn végar och riskkallor. Skyddsavstand
mellan bebyggelse och vag pa minst 25 meter
bor gélla. Icke brannbara fasader och

Norconsult %

Syftet med atgarderna och fortsatta
utredningar &r att sa langt det ar mojligt
undvika ytterligare belastning pa
Stavsnasvagen, vag 222, da denna i
dagslaget redan ar hart belastad.
Forbattringar for kollektivtrafiken kan
minska belastningen pa vagen.

Bullerutredningen har utforts for att
sakerstalla att riktvardena for buller
klaras. En métning skulle kunna
sakerstalla att riktvardena for buller
klaras. Skulle riktvardena inte klaras
finns det mojlighet att se dver
kompletterande atgarder av enklare
karaktar.

Syftet med atgarderna ar att forekomma
eventuella olyckor. Skulle en olycka trots
vidtagna atgarder anda intraffa ska sa fa
manniskor som méjligt paverkas och
paverkan ska vara sa liten som mgjligt.

Fortsatta studier bor utféras och
forbattringsatgarder goras i samband med
exploateringen av omradet.

| samband med exploatering eller efter
exploatering bor det utféras en
bullermétning.

Hansyn till foreslagna skyddsavstand enligt
riskrapport tas i samband med
planlaggningen av omradet.

Mojligheter att anpassa transporter av farligt
gods studeras i samband med planarbetet
och ev atgarder genomfors infor
exploatering.
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molnet antands uppstar en brand eller sakerhetsklassade fonster ar ytterligare

explosion. atgarder som gar att tillampa.
Avkorningsskydd ar ocksa ett alternativ till att
undvika att fordon orsakar skador pa
byggnader ifall de kor av vagen. Vidare ska
tillrackliga skyddsavstand hallas till
bensinmacken. Begransa farligt gods
transporter till de tider d& passagerarfarjorna
inte avgar eller ankommer.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan Stavsnas 1:562 m.fl. Hamn,
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Mark och vatten

Markfororeningar har patraffats i viss del av
omradet i samband med miljteknisk
markundersokning. Konsekvenser av
pavisade fororeningar ar att ytterligare
undersokningar kan komma att kravas for att
avgransa fororeningarna. Sanering av
féroreningarna kan dven komma att bli
aktuellt i samband med en exploatering.
Risken for férorening av den grundvattentakt
som finns i omradet 6kar i samband med en
exploatering. Grundvattenbildningen kan
aven komma att minska i omradet ifall en
exploatering sker. Mangden dagvatten kan
komma att 6ka i samband med en
exploatering. Namdofjardens ekologiska och
kemiska status far inte forsamras.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan Stavsnas 1:562 m.fl.
Hamn, boende och marina

Anvanda sig av material som inte slapper ifran
sig nagra fororeningar. Omradena med
konstaterade féroreningar bor utredas vidare
alternativt saneras i samband med
exploatering. Minimera sprangning och
markarbeten i samband med entreprenad for
att minska paverkan pa grundvattnet.
Grundvattnet bor skyddas fran
saltvattenintrangning ovanifran. Félja Varmdo
kommuns bestammelser fér entreprenader
inom vattenskyddsomraden. Begransa
schaktning i grundvattentaktens skyddszoner. |
méjligaste man forsoka undvika byggnation vid
A-brunnen for vattentakten. Anlagga tata
svackdiken langs vag 222. med renande effekt
dar dagvattnet leds vidare till dammar. Placera
tilifartsvéagen till bensinstationen sa langt bort
fran vattenskyddsomradet som mojligt.
Hardgéra parkeringar och inte ha aviopp i
parkeringshuset. Inte tillata infiltration av
dagvattnet i den inre skyddszonen. Dagvatten
som &r klassat som rent bor tillatas att
infiltreras. Anvanda sig av
uppsamlingsmagasin for dagvattnet i hamnen.
Forvara sné pa lamplig plats. Lata snd infiltrera
ifall det ar lampligt.

Syftet med de skadeférebyggande
atgarderna ar att se till att det inte sker
nagon spridning av gamla eller nya
fororeningar fran omradet, att yt- eller
grundvatten inte paverkas negativt av
saltvattenintrangning eller eventuella
fororeningar.

Norconsult %

Inom delar av planaomradet kommer det
innan exploatering att krévas ytterligare
provtagningar och omhandertagande av
férorenad mark.
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