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Forord

Samhallsbyggnadsavdelningen i Varmdé kommun har fatt i uppdrag att se Gver
och utreda trafiksituationen i MolInvik. Malet med utredningen ar att ta fram for-
slag pa atgarder som okar trafikséakerheten och framkomligheten pa Skargards-
vagen, samt pa de lokala vagarna inom Mdlnviks norra och sodra handelsomra-
den.

Arbetet har omfattat en inventering av omradet, en analys av trafiksituationen
och en workshop med berérda verksamheter och boende inom omradet.

Utredningen har genomforts under perioden mars-maj 2016 av Trivector Traffic.

Medverkande i projektet har varit Sara Malm, Erik Sjaunja, Ida Blank, Joachim
Karlgren och Malin Gibrand fran Trivector Traffic.

Kontaktperson for Varmdoé kommun har varit Patrik Stenberg, trafikplanerare.
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1.Inledning

1.1 Bakgrund

Malnviks sédra och norra handelsomrade har de senaste aren i snabb takt utveck-
lats mot allt mer handel och besoksintensiva verksamheter. Den absoluta mer-
parten av besdkarna kommer dit med bil. Bade Sodra och Norra Mélnvik har
detaljhandel, dagligvaruhandel och service av trafikintensiv karaktar, men Norra
Malnvik har ocksa inslag av andra typer av verksamheter, till exempel brandstat-
ion, helikopterbas och bussdepa. Samtidigt pagar byggandet av det nya bostads-
omradet Mortnas Hagar som tillsammans med Snickarbarnens forskola har sin
enda tillfart via norra Molnvik.

Skargardsvagen, som forbinder Gustavsberg med vag 222, och gar mellan det
norra och det sodra handelsomradet, ar samtidigt ett viktigt kollektivtrafikstrak
dar okad framkomlighet efterstrédvas for att 0ka kollektivtrafikens attraktivitet.
Har uppstar konflikter mellan privatbilar, kollektivtrafik och oskyddade trafikan-
ter som ror sig langs Skargardsvagen och mellan handelsomradena.
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Figur 1 Oversiktskarta

1.2 Syfte

Samhallsbyggnadsavdelningen i Varmdo kommun har fatt i uppdrag att se Gver
och utreda trafiksituationen i MdlInvik. Malet med utredningen ar att ta fram for-
slag pa atgarder som okar trafiksakerheten och framkomligheten pa Skargards-
vagen, samt pa de lokala vagarna inom Mdlnviks norra och sodra handelsomra-
den.



2 Trivector Traffic

1.3 Forutsattningar

Enligt dversiktsplanen for Varmdd kommun ska planeringen av kommunen syfta
till att 6ka gaendet och anvandandet av cykel vid korta resor. Resor med kollek-
tivtrafiken ska 6ka. Dessa mal har tillsammans med Trafikforvaltningens fram-
komlighetskrav for kollektivtrafiken legat till grund for utredningen.

Utredningen &ar baserad pa uppgifter fran kommunen, platsbesok och invente-
ringar, samt pa en workshop fér boende och naringsidkare i omradet. Fokus har
legat pa trafiksituationen under maxtimmen, som infaller pa I6rdagar mellan 12
och 13.

1.4 Utredningsomradets avgransning

Utredningen omfattar Skargardsvagen, som ar ett viktigt kollektivtrafikstrak som
forbinder Gustavsberg med vag 222 i 6stlig riktning, Mdélnviks norra och sddra
handelsomrade, samt bostadsomradet Mortviks hagar, se figur 2. Vag 222 av-
gransar omradet i soder. Skargardsvagen har hastighetsgransen 50 km/h och 6v-
riga gator inom omradet har hastighetsgransen 30 km/h.

Figur 2 Utredningsomradet omfattar MéInviks norra och sédra handelsomraden, Skargardsvagen
samt bostadsomradet Mortnas Hagar.
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2. Nulagesbeskrivning

| detta kapitel ges en beskrivning av utredningsomradets forutsattningar, problem
och brister.

2.1 Molnviks norra och sddra handelsomrade

Malpunkter inom omradet &r i forsta hand de besoks- och trafikintensiva verk-
samheterna i Molnviks norra och sodra handelsomrade.

| det sodra handelsomradet finns bland annat byggvaruhus, livsmedelsbutiker,
bensinstation, snabbmatsrestaurang, gym, sportbutik, tradgardsbutik och bilverk-
stad. Parkering sker i huvudsak i omradets mitt och butiks- och verksamhetslo-
kalerna ligger langs omradets kanter.

Det norra handelsomradet ar uppdelat i flera delar. Den del som ligger narmast
vag 222 har utpraglad handelskaraktar med bland annat halsobutik, friskvards-
center, systembolag, livsmedelsaffar, snabbmatsrestaurang, apotek, kladaffarer,
blomsteraffar, café och bokhandel. Har finns ocksa en bensinstation. En stor ge-
mensam parkeringsplats ligger vid vag 222, och en mindre vid Fenix vég. Vaster
om Fenix vég ligger Varmdo brandstation. | den nordligare delen finns idag en
bussdepa, som dock inom kort kommer att flytta till annan plats inom kommu-
nen. Har finns ocksa ett antal verksamheter, bland annat bilvard, bilforsaljare och
en heminredningsbutik. Har finns ocksa en helikopterbas for ambulanshelikopter
och en snétipp.

2.2 Bostader och forskola

Ett nytt bostadsomrade, Maértnas Hagar, haller pa att fardigstallas i omradets
nordostra del. Enda in- och utfart till omradet ar via Mortnas Hagvag. | dagslaget
bor strax dver 350 personer i omradet, uppdelat pa cirka 70 fastigheter, varav ett
fatal ar flerfamiljshus. Nar omradet ar fardigbyggt kommer det att innehalla 140
nya bostader. Andelen barn &r hég, 30 procent av de boende i omradet &r tolv ar
eller yngre.

De boende i Mortnas Hagar anvander troligtvis inte busshallplatserna i anslut-
ning till handelsomradet, utan busshallplats Algstigen pa vag 222, som ligger
narmare omradet.

Antalet parkeringsplatser ar tva per bostad i kommunens detaljplan for omradet.
Detta i kombination med omradets lage kommer formodligen att innebéara ett
hogt bilinnehav och bilanvandande bland de boende i omradet.

Vid infarten till Mortnas Hagar ligger ocksa en forskola, Snickarbackens for-
skola, som har plats for 100 barn.
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2.3 Kollektivtrafik

Tva hallplatser finns inom utredningsomradet; Mdlnviksrondellen och Mélnvik.
Nara utredningsomradet ligger ocksa hallplats Algstigen pa vag 222, som é&r
narmaste hallplats for de boende i Mortnas Hagar och darfor tagits med i inven-
teringen.

Hallplats Maélnviksrondellen, ligger pa vag 222 och trafikeras av nio busslinjer
med slutstation Slussen eller Cityterminalen i ena riktningen och ett flertal des-
tinationer pa Varmdélandet med intilliggande 6ar, bland annat med anslutningar
till skargardsbatar, i andra riktningen. Vardagar under rusningstid stannar som
mest 17-18 bussar per timme pa hallplatsen i ena riktningen. Dagtid under helger
trafikeras hallplatsen med halvtimmestrafik.
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Figur 3 Oversiktskarta 6ver de busslinjer som trafikerar hallplatserna Mélnvik, Mélnviksrondellen och
Algstigen (som inte finns namngiven pd kartan men finns markerad pa vag 222 dster om
Mélnviksrondellen).
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Figur 4 Gangférbindelse fran hallplats Molnviksrondellen i riktning osterut.

Hallplats Malnvik ligger pa Skargardsvagen mellan Fenix vag och Afrodites vég.
Hallplatsen trafikeras dagtid av linje 474 mellan Hemmesta och centrala Stock-
holm via Gustavsberg. Under dagtid trafikeras hallplatsen med tiominuterstrafik
under bade vardagar och helger, férutom under rusningstrafik morgnar och kval-
lar, da bussarna gar med femminuterstrafik och varannan tur vander i Mélnvik.

Hallplats Algstigen trafikeras av samtliga bussar som stannar vid béda hallplat-
serna Mdélnvik och Mélnviksrondellen, férutom de turer av buss 474 som vander
i Molnvik.

Pa- och avstigningssiffrorna nedan utgor ett dygnsmedelvérde av de turer dar
resendrer raknas.

Tabell 2-1 P&- och avstigandesiffror fran ar 2015 pa hallplatserna Mélnviksrondellen, MéInvik och

Algstigen.
MéInviksrondellen (mot Stockholm) 280 130
MélInviksrondellen (frAn Stockholm) 140 380
Mélnvik (mot Gustavsberg) 590 220
MéInvik (mot Hemmesta) 290 640
Algstigen (mot Gustavsberg) 197 48
Algstigen (mot Hemmesta) 40 171

Inom omradet finns infartsparkeringar for bil vid Ica (103 st) och vid Bygg Ole
(50 st) for att underlatta anslutningsresor till och fran bussen.

Bussdepan som idag ligger pa Minos vég i norra Maélnvik innebar att forarbyten
sker vid hallplats Mélnvik. Det leder till att bussen under vissa av turerna stannar
nagot langre vid hallplats &an vid vanlig pa- och avstigning. Bussdepan kommer
att flyttas till Charlottendal inom kort, vilket innebér att foérarbytena kommer att
ske dér i stéllet. Det kommer att innebéra att de bussar som idag svanger in och
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ut fran Fenix vdag kommer att forsvinna, och att busstrafik kommer att finnas
uteslutande pa Skargardsvagen inom utredningsomradet. De turer som vander i
Molnvik kommer dock &ven fortsédttningsvis att gora det, vilket kommer att ske
pa samma satt som idag, genom en u-svang i cirkulationsplatsen med Fenix vag.

Olika atgarder for att forbattra kollektivtrafikens framkomlighet har undersokts
i en atgardsvalsstudie framtagen av Trafikforvaltningen och Trafikverket.! Enligt
studien gar det att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet och minska restiderna
med totalt 8-9 minuter i vardera riktningen mellan Nacka trafikplats och Hem-
mesta vagskal genom ett antal foreslagna atgarder som beskrivs ha ingen eller
liten effekt pa biltrafikens framkomlighet. De atgarder som foreslas inom utred-
ningsomradet ar en hogersvangsfil fran vag 222 till Skargardsvagen, slackta sig-
naler i Skargardsvagens bada cirkulationsplatser, samt ett busskorfalt pd Skar-
gardsvagen mot Gustavsberg.

Figur 5 Atgéardsforslag for battre framkomlighet for kollektivtrafiken i MéInvik

2.4 Gangtrafik

De huvudsakliga malpunkterna for gangtrafiken i omradet antas vara verksam-
heterna inom handelsomradena och busshallplatserna.

Langs med Skargardsvagen finns gangvag pa sodra sidan och en kombinerad
gang- och cykelvag utan separering av trafikslagen pa norra sidan. Den kombi-
nerade gang- och cykelvagen fortsatter sedan at dster langs med vag 222. En
kombinerad gang- och cykelvdg gar ocksa pa Ostra sidan av Fenix vag upp till
Mortnds Hagvég, dar den fortsétter till forskolan Snickarbacken och bostadsom-
radet Mortnas Hagar. Busshallplatserna pa vag 222 har nya gangforbindelser till
Molnviks sodra handelsomrade.

1 Forbéattrad framkomlighet i stomnétet — en atgérdsvalsstudie. Strak 5 — Nacka Tpl — Hemmesta vagskal.
Grontmij, 2015
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Figur 6 lllustration 6ver befintliga gangytor inom utredningsomradet som har inventerats. Gronmar-
kerade strackor haller god kvalitet, brandgula strackor &r gdngbanor med brister, och réda
strackor ar passager 6ver korytor som har brister. Bokstaverna visar de exempel pa brister
som syns pa bilderna nedan.

Overgéngsstallena langs Fenix vig ar daligt markerade. Korsningarna har flacka

radier som tillater hoga hastigheter. De fyra dvergangsstallena i anslutning till

cirkulationsplatserna pa Skargardsvagen innebar korsande av fyra korfalt utan
hastighetsdampande atgarder, vilket inte ar god trafiksakerhetsmassig standard.

Figur 7 A: Overgngsstille som maste passeras av samtliga fotgangare pa vag till Mélnviks norra
handelsomrade och till Mértnas Hagar. Gangvagen till de flesta butikerna inom omradet kan
skymtas bakom den orangea skylten. Straket &r en gemensam gang- och cykelbana utan
separering mellan trafikslagen.
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Figur 8 B: Gangvag till butiker i Norra Mélnvik som har en trappa som innebar att personer med
rorelsenedsattning tvingas ta en omvag via kdrytorna. Ovanfor trappan ar miljon for fotgéng-
are god, bland annat darfor att mojligheten att kéra mellan parkeringsplatserna framfor
Systembolagets entré &r borttagen.

Inom det sodra handelsomradet &r framkomligheten begransad for fotgangare.

Overgangsstallen har brister i malning och skyltning. Vissa gangbanor &r enbart

avgransade med malad linje fran biltrafiken. Delar av handelsomradet saknar helt

gangbanor, vilket innebdr att fotgangare maste ga via parkeringsytorna for att ta
sig till vissa butiksentréer.

N
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Figur 9 C: Den avgransade ytan invid byggnaden &r for smal for att kunna anvandas som géngbana.
Fotgéangare tvingas dela yta med biltrafiken.
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Figur 10  D: Gangyta saknas pa ena sidan av Medeas vag i MoInviks sédra handelsomrade, men ytan
anvands anda flitigt av fotgangare.

Figur 11  E: Brist pa gangvagar har skapat en informell genvég till Lidls entré i MoInviks sédra handels-
omrade.
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Figur 12 F: Nedfarten till ICAs garage har en vinkel som innebér att bilarna kan halla hog hastighet
genom svangen och éver dvergangsstallet. GAngbanan pa platsen ar endast avgransad med
en malad linje som syns daligt.

2.5 Cykeltrafik

Cykelstraket langs med Skargardsvagens norra sida ar ett huvudcykelstrak enligt
Varmdos gang- och cykelplan. Straket fortsatter vasterut langs med vag 222. For-
utom huvudcykelstraket langs med Skargardsvéagen finns ytterligare ett cykels-
trak, som leder norrut pa Fenix vag, fortsétter norrut till Mortndsomradet och
ansluter till gang- och cykelbanan langs Mortnas Hagvag mot Martnas hagar.
Inom det sodra handelsomradet &r cyklisterna hanvisade till kérbanorna.
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Figur 13 Cykelbanor inom utredningsomradet (rédmarkerade). Samtliga cykelvagar ar kombinerade
gang- och cykelbanor utan separering.

Huvudcykelstrak ska enligt Varmdos gang- och cykelplan ha prioriterade och

sdkra Overfarter 6ver korsande végar. De ska ocksa dras bakom busshallplatsers

vantyta for att undvika konflikter med bussresenérer, vilket inte &r fallet for hu-

vudcykelstraket pa Skargardsvagen.
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Figur 14 Huvudcykelstrakets korsning med Fenix vag.

Det finns cykelparkeringar pa nagra platser inom handelsomradena, men plat-
serna ar fa och tillater inte fastlasning av cykeln i ramen for att minska stoldris-
ken. Enligt gang- och cykelplanen ska kommunens busshallplatser med fler an
50 pastigande, vilket inkluderar samtliga hallplatser inom utredningsomradet,
forses med cykelparkering. Detta finns inte idag. | planen anges dven centrum-
omraden som prioriterade platser for cykelparkering, och vid dessa platser ska
cykelparkering placeras narmare malpunkterna an bilparkeringsplatserna. Det
uppfylls for de existerande cykelparkeringarna inom omradet, men det ar samti-
digt fa affarer som har cykelparkering 6verhuvudtaget.

Figur 15  Cykelparkeringen utanfor Lidl &r val placerad under tak och nara ingdngen, men det gar inte
att Iasa fast ramen pa cykeln for att minska stéldrisken.
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2.6 Biltrafik

Trafikméatningar har genomforts vid ett antal punkter i omradet under en vecka i
juli 20152, Juli bedéms vara en hogtrafikménad pé& denna plats. Den mest trafi-
kerade timmen under veckan ar enligt trafikmatningen mellan 12 och 13 pa lor-
dagar.

Figur 16  Matpunkter fér motorfordonstrafikfloden inom utredningsomréadet
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Figur 17 Trafikflode motorfordon, vardagar under juli 2015, vid métpunkterna som redovisas i figur 16
ovan.

2 Slangmatning. Komplett sammanstélining i separat underlag.
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Analysen av trafikmdtningen visar att infarterna till det sédra och norra handels-
omradet, Fenix vag och Afrodites vég, har nastan lika stora trafikmangder som
Skargardsvagen. Forutom lordagens maxtimme registrerades hoga floden under
tidig kvall pa vardagar, mellan 15 och 17, men maxflodet for de olika matpunk-
terna ligger inte samlade under samma tidsperiod.

Enligt Trafikverkets vagplan for vag 222 mellan Mélnvik och Alstéiket fran 2013
hade kapacitetstaket annu inte natts for vag 222 vid Mélnvik, men forvantades
nas inom nagra fa ar. Cirkulationsplatsen kan alltsa idag antas vara nara kapaci-
tetstaket (belastningsgrad 1,0). I utredningen beddms inte kapaciteten i trafik-
platsen kunna ¢kas utan en omfattande ombyggnad, d&ven om atgarder pa Skar-
gardsvagen och pa vag 222 dster om cirkulationsplatsen bedéms kunna ha en viss
effekt. Tidplanen fér en ombyggnad av trafikplatsen vid Mélnvik &r idag oséker.

2.7 Trafiksakerhet

Statistiken nedan bestar av polisrapporterade och sjukhusrapporterade olyckor.
For oskyddade trafikanters singelolyckor finns det ofta ett stort morkertal, som
bestar av personer som inte uppsoker sjukhus som rapporterar olycksstatistik till
STRADA (Transportstyrelsens informationssystem for skadade och olyckor i
vagtransportsystemet), utan kanske i stéallet besoker en vardcentral eller liknande.

Inga dddsolyckor och inga olyckor dar ménniskor blivit allvarligt skadade har
rapporterats under aren 2012-2016. Det har skett fyra stycken olyckor dar perso-
ner blivit mattligt skadade och 18 stycken olyckor dar personer blivit lindrigt
skadade inom utredningsomradet. Dessa siffror omfattar inte vag 222, utan en-
bart det kommunala och enskilda vagnatet inom utredningsomradet.

Halften av alla trafikolyckor inom utredningsomradet har varit singelolyckor och
i cirka %2 av fallen &r det en oskyddad trafikant som skadats (73 %).

Trafikolyckor med personskada 2012-2016
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Figur 18  Fordelning av trafikolyckor med personskada som skett under perioden 2012-2016 mellan
olika trafikantgrupper.

Samtliga olyckor med mattligt skadade personer har varit singelolyckor med
oskyddade trafikanter, tre fotgangare och en cyklist. Tva av olyckorna har skett
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inom det kommunala vagnatet och en pa enskild vag. Vagtyp ar okand for en av

olyckorna.

Olyckorna med lindrigt skadade personer &r av flera olika typer. Fyra &r singel-
olyckor med fotgangare, en ar en singelolycka med moped. Tva &r kollisioner
mellan fotgangare och motorfordon. Fem &r kollisioner mellan cykel eller moped
och motorfordon. Fyra ar olyckor med kollisioner mellan motorfordon, antingen
upphinnande, korsande eller mote. Tva ar singelolyckor med motorfordon. Nio
av olyckorna har skett pa kommunal vag, sex pa enskild vag. For tre olyckor ar

vaghallare okand.
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Figur 19 Olyckor inom utredningsomradet mellan aren 2012 och 2016.

2.8 Trafikhuvudmannaskap for vagnatet

Skargardsvagen ar en kommunal gata fram till strax fore cirkulationsplatsen pa
vég 222, som &r en del av det statliga vagnétet. Huvudmannaskapet for det lokala

véagnatet beskrivs schematiskt i bilden nedan.
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u Enskilt huvudmannaskap
__men GA ej genomford

Gatan saknas i dp och
ingen GA finns registrerad.

. Fgh-grans ml 1:232 och 1:349
K3 . ol
-r--fé;_’ardsvé ligger mitt i gatan.
T'd8e ]
s "‘nf < _geuaee”
~B_ . AR
"“-ZZZ—/{’ZI.QZ' S\(a
. P BN i .

Enskilt huvudmannaskap | e \ H&rn som hor till Osby 1:65
men GA ej genomférd [ ,,.--g'{({ab\ed \ men troligen nyttjas av 1:349.

\Utfartsforbud enligt dp 144.

Lokalgata_kommunalt huvudmannaskap

Lokalgata_EJ kommunalt huvudmannaskap

U-gata_EJ kommunalt huvudmannaskap (uppsamlingsgata, dp 187)
— GA28

GA7

GA15

Figur 20 Huvudmannaskap for vagnatet i omradet.

De delar av det lokala vagnatet som ansluter till cirkulationsplatserna och till
busshallplatserna pa vag 222 har kommunalt huvudmannaskap. Tre existerande
gemensamhetsanlaggningar finns inom omradet, for Mortnas Hagvag (GA28),
Minos vag (GA7) samt del av Orions vag (GA15). For nagra av gatorna ar ge-
mensamhetsanlaggning inte genomford. Det innebar att det rader oklarheter om
vem som &r ansvarig for vagstrackan.

2.9 Skyddsvérda trad

Soder om Skargardsvagen finns en gammal ek med hogt skyddsvarde. Influens-
omradet for eken ar fem meter utanfor kronans utbredningsomrade, vilket inne-
bar att dagens vagomrade ligger innanfor gransen for vad som utgor goda forut-
sattningar for tradets fortlevnad.

Ekar finns dven i skogsomradet pa norra sidan av Skargardsvagen. Om delar av
skogsomradet behdver tas i ansprak for trafikytor kan dven dessa paverkas nega-
tivt.
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Figur 21 Skyddsvard ek strax soder om Skargardsvagen.
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3. Sammanfattning av workshop

Den 11 april 2016 holls en workshop for att samla in synpunkter och atgérdsfor-
slag for att forbattra trafiksituationen pa Skargardsvagen, samt pa det anslutande
vagnéatet inom Norra och Sodra Mdélnvik. Inbjudna till workshopen var berdrda
naringsidkare inom omradet, Keolis i egenskap av bussentreprendr, Trafikfor-
valtningen (narvarade ej), representanter fran Varmdo brandstation (narvarade
ej), de boende i Mortnas Hagar samt tjansteman pa Varmdé kommun. | detta
kapitel finns en sammanfattning av den problembeskrivning och de forslag pa
I6sningar som workshopen resulterade i. For en utforligare beskrivning av
workshopen, se bilaga 1.

3.1 Problembeskrivning

Deltagarna beskrev trafiksituationen som problematisk under vissa tider, helt en-
kelt for att antalet bilar som ska till och fran handelsomradena ar stort. Det stora
antalet bilar leder till koer till cirkulationsplatserna fran handelsomradena, och
pa Skargardsvagen. Problemen med koer beskrevs som storst i anslutning till
storhelger med vackert vader. Flodet dr dock ojdmnt och trafiksituationen &r pro-
blemfri utanfor rusningen.

Cirkulationsplatsen pa vag 222 beskrevs som en viktig del av problemet, ef-
tersom det ofta blir koer fran Skargardsvagen med fordon som ska ut pa vag 222
at oster. Det ar otydligt var det storsta problemet i trafikapparaten ligger, inom
det kommunala vagnatet eller pa vag 222.

Deltagarna antog att handelsomradet kommer att expandera ytterligare nar andra
typer av verksamheter flyttar ut, till exempel bussdepan, vilket kommer att leda
till mer bilar och att maxtimmens trafiksituation forvarras ytterligare. Manga be-
sokare valjer att kora bil mellan handelsomradena for att ha nara mellan parke-
ringsplats och den butik som ar malpunkten, vilket 6kar pa trafikflodet.

Skargardsvagen beskrevs som trang mellan cirkulationsplatserna pa grund av
busshallplatserna. Nar bussen star vid hallplats ar endast ett korfalt i varje rikt-
ning mojligt att anvanda. Bussarna upplevs skymma sikten vid 6vergangsstal-
lena, vilket ger upphov till otrygga situationer ndr bilister inte har sett fotgangare
pa vdg ut pa 6vergangsstallena.

Framkomligheten for bussen beskrevs som dalig under rusningstiden, eftersom
den hamnar i kéerna till och fran handelsomradet. Det upplevs som besvarligt for
bussentreprendren att bussen fran vig 222 maste byta fil pa véag in i cirkulations-
platsen med Fenix vég, eftersom det hdgra korfaltet enbart tillater svangande for-
don. Cirkulationsplatserna beskrevs som for sndva for bussen, eftersom den tar
upp mer &n ett korfalt nar den svanger och detta upplevs som besvarligt for évriga
fordon. En fraga som kom upp &r om framkomligheten for utryckningsfordon
fran brandstationen ocksa paverkas under rusningstid.
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Situationen for fotgdngare beskrevs som bristfallig, eftersom gangnatet ar otyd-
ligt. Aven framkomligheten for cyklister beskrevs som begrénsad.

Andra synpunkter som diskuterades géllde utékningen av helikoptertrafiken till
och fran Moélnvik och det 6kade bullret i anslutning till detta, samt att otydlighet-
erna i huvudmannaskapet for vagarna leder till att synpunkter och felanmalningar
inte hamnar hos ratt instans.
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Figur 22 Workshopdeltagarnas sammanfattade bild av trafikrelaterade problem inom utredningsomradet

3.2 Forslag pa mojliga lésningar

Workshopdeltagarna diskuterade sedan fram forslag pa I6sningar pa de ovan de-
finierade problemen. Forslagen pa I6sningar pa de problem som formulerats de-
lades in enligt fyrstegsprincipen:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst dvervaga atgarder
som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebdr begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnads-
atgarder.



19 Trivector Traffic

Atgardsforslag enligt steg 1 och 2:

» Forandrad korfaltsindelning vid infarterna till cirkulationsplatserna for att
tillata att kora rakt fram i bada korfélten fran vag 222 till cirkulationsplat-
sen vid Fenix vég, for att underlatta for busstrafiken.

» Forandrad korfaltsindelning i infarterna till cirkulationsplatserna fran Fe-
nix vag, vastra Skargardsvagen och Afrodites vag.

» Prioriteringen av busstrafiken, dar bada cirkulationsplatserna ska forses
med sldckta signaler som visar rott nér bussen ska kora igenom, orsakade
delade meningar bland workshopdeltagarna.

» Minskning av antalet parkeringsplatser avsedda for infartsparkering, for
att ge plats at mer besokare i handelsomradena.

» Forbattrad skyltning for cyklister och fotgangare.

Atgardsforslag enligt steg 3 och 4:

» Skargardsvéagen utokas med hallplatsfickor for att minimera bussens in-
verkan pa trafikflodet mellan cirkulationsplatserna. Alternativt ett nytt
busskorfalt mellan de bada cirkulationsplatserna, och eventuellt vidare
vasterut pa Skargardsvagen.

» Forlangning av vavningsstrackan fran tva till ett korfalt pd Skargardsva-
gen véster om Afrodites vag.

» Tva nya cirkulationsplatser pa Fenix vag vid de norra korsningarna.

» Nya pa- och avfarter till handelsomradena, bade fran vag 222 och fran
Skargardsvagen, varav en ny cirkulationsplats med infarter till bada han-
delsomradena vaster om cirkulationsplatsen med Afrodites vég.

SEYLTN,
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Figur 23 Forslag pa atgarder fran workshopdeltagarna
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4. Foreslagna atgarder

Atgardsforslagen har till syfte att forbattra trafiksituationen i omradet utifran den
identifierade problembilden, i linje med malen i Varmdos 6versiktsplan som
anger att samtliga trafikslag ska ha god framkomlighet. Ambitionen &r att for-
béattra kollektivtrafikens framkomlighet samtidigt som biltrafiken flyter smidi-
gare. Atgarder foreslas dven for att skapa en mer saker och attraktiv miljo for
fotgangare och cykilister.

4.1 Inriktning for atgarderna

En generell utgdngspunkt for planering av atgarder i trafiksystemet &r fyrstegs-
principen. Det innebér att man i forsta hand ska hitta atgarder som paverkar res-
behov och resmonster och ger ett mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruk-
tur innan om- eller nybyggnationer genomfors.

Tidshorisont

| denna studie har fokus legat pa atgarder som kan genomforas pa kort sikt, inom
cirka 1-3 ar.

Angransande projekt

Det &r oklart vilken del av trafiksituationen som &r den mest problematiska inom
omradet, cirkulationsplatserna inom utredningsomradet eller cirkulationsplatsen
pa vag 222, som har natt eller ar pa vdg att na kapacitetstaket. Den planerade
ombyggnaden av cirkulationsplatsen pa véag 222 ar en betydelsefull faktor i sam-
manhanget, och det ar darfor nodvandigt att de atgarder som genomfors i utred-
ningsomradet for denna studie tar hansyn till osakerheten kring den framtida ut-
formningen av cirkulationsplatsen.

Trafiksituationen paverkas ocksa av utvecklingen inom omradet. | nartid kom-
mer bussdepan i Norra Mélnvik att flyttas vilket kommer att leda till en forbattrad
trafiksituation.

Effektivt nyttjade av befintlig infrastruktur

Det ar utifran ett transportsystemsperspektiv dnskvart med ett effektivt utnytt-
jande av befintlig infrastruktur, vilket inneb&r en hdg och jamn belastning dar
kapacitetsstarka trafikslag prioriteras. ldag finns tillganglig kapacitet under stora
delar av dygnet, som kan medge ett 6kat antal besokare utan omfattande infra-
strukturinvesteringar. Enligt handlarna i omradet ar kdsituationen i omradet varst
vid speciella tillfallen av typen storhelger med vackert vader. Tréangselproblema-
tiken varierar saledes och ar inte dagligen aterkommande. Att helt atgarda alla
trangselproblem kan vara svarmotiverat sett till kostnader, men samtidigt bedéms
det finnas manga trimningsatgarder som kan forbéttra trangselsituationen i om-
radet avsevart.



21 Trivector Traffic

Prioritering av atgarder som forbattrar méjligheten att resa utan bil

Fokus ligger pa atgarder som kan genomforas av kommunen eller trafikhuvud-
mannen inom omradet inom de narmaste aren. Enligt fyrstegsprincipen blir da
atgarder som begransar behovet av att resa med bil, eller med bil mellan det sodra
och det norra handelsomradet, hogt prioriterade. Om férutsattningarna for cykel-
resor till och fran handelsomradet, och fér fotresor inom och mellan de bada han-
delsomradena, kan forbattras, kan en del av biltrafiken ersattas av andra, mer
kapacitetsstarka transportsétt vilket ger battre framkomlighet och kapacitet for
samtliga trafikanter.

Molnviks funktion som bytespunkt till kollektivtrafiken kan ocksa utvecklas. Om
forutsdttningarna blir battre for att cykla till bussen kan detta avlasta vagnatet.
For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt val behdver bussen god framkom-
lighet pa bade kort och lang sikt.

Trimningsatgarder for effektivare utnyttjande av befintligt transportsystem

Trimningsatgarder ar atgarder som bidrar till att anvandningen av det befintliga
transportsystemet blir mer hallbar genom att forbattra effektivitet, sakerhet och
miljo. Dessa atgarder har bred och god maluppfyllelse utan omfattande och dyra
investeringar i ny infrastruktur. Genom att genomfora trafikséakerhets- och trim-
ningsatgarder i trafiksystemet pad Skargardsvagen kan framkomligheten forbatt-
ras for all trafik pa strackan.

| foljande avsnitt beskrivs de foreslagna atgarderna omradesvis.

4.2 Skargardsvagen och de tva cirkulationsplatserna

Problembild

Langs Skargardsvagen och genom de bada cirkulationsplatserna uppstar tidvis
framkomlighetsproblem for alla trafikslag — bilar, bussar, gdende och cyklister. |
problembilden finns dven trygghets- och trafiksakerhetsproblem. Orsaken till tra-
fikproblemen handlar dels om utformningen inom utredningsomradet, men tro-
ligen dven om utformning av den stora cirkulationsplatsen pa vag 222. Nar buss-
depan flyttar fran Norra Molnvik bedéms trafiken forbattras eftersom manga
bussrorelser uteblir samtidigt som forarbyten sker pa annan plats an vid hallplats
Molnvik.

Forbattrade cirkulationsplatser — forslag till 16sning

Skargardsvagens cirkulationsplatser avviker idag fran den rekommenderade ut-
formningen enligt VGU. Flera av tillfarterna sker via dubbla korfalt, vilket gor
att tidsluckorna blir storre mellan fordonen da en férare som ska kéra in i cirku-
lationsplatsen behdver iaktta och vaja for tva inkommande fléden. Storleken pa
cirkulationsplatserna ger ocksa ett trogare trafikflode eftersom inkérstiden in i
cirkulationen blir langre, vilket innebér att bara stdrre luckor mellan inkom-
mande fordon kan utnyttjas.
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Figur 24  Cirkulationsplatsen i korsningen Skargardsvagen-Afrodites vag. Notera att bara ena korfaltet
pa Afrodites vag tillater vanstersvang i cirkulationsplatsen, men att vajningsmarkeringen och
refugen anda ligger tva korfalt bort, vilket innebar att en langre tidslucka kravs for att ta sig in
i cirkulationen.

Cirkulationsplatserna foreslas fa en tydligare korféltsindelning och utformning
som minskar osékerheten hos fordonsforarna genom markeringar, refuger (6stra
cirkulationen) och 6verkorningsbara falt i cirkulationsplatsen. Aven den yttre
kanten vid bada cirkulationsplatserna jamnas till for att skapa en béattre vaggeo-
metri. Atgarderna bedéms kunna 6ka kapaciteten och pé sa vis effektivisera ut-
nyttjandet av befintlig infrastruktur.

Utrymme for minst en stannande bil foreslas mellan gang- och cykelpassager och
cirkulationsplatserna, for att minska risken att biltrafik blir stdende pa passagen
i vantan pa att kunna kéra ut i cirkulationsplatsen.

Figuren nedan visar forslag till utformning av den véstra cirkulationsplatsen
(Afrodites vag).
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Figur 25 Cirkulationsplats Skargardsvagen-Afrodites vag

Figuren nedan visar foreslagen utformning av den 0stra cirkulationsplatsen (Fe-
nix vag).

Figur 26 Cirkulationsplats Skargardsvagen-Fenix vag

Ett korfalt for biltrafiken tas i ansprak vid den 6stra cirkulationsplatsens norra
utfart for att tydliggora trafiksituationen. For att gora tidsluckorna mindre och
fordonsflodet smidigare foreslas att majligheten att svdanga vénster i bada korfal-
ten fran Fenix vag tas bort.
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Overgangsstallet over Skargardsvagen foreslas fa en extra refug for att ge fot-
gangare och bilister mojlighet till battre sikt och samspel.

Hallplatsernas utformning och kollektivtrafikens prioritet — forslag till 16sning

Den omfattande busstrafiken langs Skargardsvagen, med bland annat stombuss-
trafik, har framkomlighetsproblem mellan och genom cirkulationsplatserna pa
Skargardsvagen.

For kollektivtrafiken har tva olika lésningar for hallplatserna testats. Dels ett al-
ternativ med bussfickor och dels ett alternativ dér bussarna, som idag, stannar i
ett av korfalten.

Nedan visas en losning med hallplatsfickor:

Figur 27 Alternativ med hallplatsfickor

Hallplatsfickor pa bada sidor om Skargardsvagen kan skapas genom att
flytta alla korfalt norrut. Gatusektionens norra gréns behover flyttas cirka
sex meter norrut som mest for att fa plats med dubbla korfalt i vardera rikt-
ningen, hallplatsfickor samt gangbana langs sodra sidan och gang- och cy-
kelbana pé norra sidan om korbanan.

Fordelen med hallplatsfickor &r att bussarna inte hindrar biltrafiken nar de stan-
nar vid hallplatsen. Nackdelar ar att kollektivtrafiken far samre framkomlighet
och komforten for resendrerna forsémras som en foljd av sidoforflyttningen. Nyt-
tan av bussfickor bedéms minska nar bussdepan flyttar fran Molnvik och forar-
byten kommer att ske pa annan plats.

Figuren nedan visar ett alternativ dar bussarna som idag stannar i kdrbanan,
vilket dven &r i linje med den l6sning som tagits fram i en atgardsvalsstudie
for bussframkomlighet i stréket®, se dven avsnitt 2.3. | forslaget nedan mark-

3 Forbattrad framkomlighet i stomnatet — en atgardsvalsstudie. Strék 5 — Nacka Tpl — Hemmesta vagskal.
Grontmij, 2015
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eras de yttre korfélten mellan cirkulationsplatserna som busskorfalt. Kur-
vorna som ansluter till busskorfélten beldggs med avvikande Gverkdérnings-
bart material for att tydliggora att Gvrig trafik inte ska svanga in pa busskor-
falten. Det norra hallplatslaget flyttas nagot Gsterut for att ge utrymme for
raktframkorande fordon att anvanda det hogra korféltet vid inkérning i cir-
kulationsplatsen.

Figur 28 Alternativ med hallplats i korbana

Ldsningen innebér en prioritering av kollektivtrafiken som ger hogre framkom-
lighet och battre komfort. Detta paverkar biltrafiken som enbart far mojlighet att
anvénda mittenkorfalten.

Atgarden kommer framfér allt att underlatta fér bussen att ta sig ut genom cirku-
lationsplatsen med Fenix véag. Eftersom en stor andel av biltrafiken pa Skargards-
vagen har mal som ligger 6sterut langs med vag 222, och darfor ofta ligger i det
vanstra korfaltet redan mellan Skargardsvagens cirkulationsplatser, bedéms detta
ha en relativt liten paverkan pa trafikflodet. L6sningen underlattar dven for buss-
trafikens angoring vid hallplatslagena, vilket ar smidigare och effektivare an hall-
platsfickor.

Det ar majligt att i ett senare skede, om behov uppstar, komplettera med slackta
signaler i cirkulationsplatserna i enlighet med forslaget i atgardsvalsstudien for
forbattrad framkomlighet i stomlinjenétet.

Gaende och cykKlister — forslag till 16sning

De tva ﬁvergéngsstallen som uppskattas vara de mest valanvanda inom utred-
nlngsomradet ligger i anslutning till cirkulationsplatsen Skargardsvéagen-Fenix
vdg. Overgangsstallena innebar korsande av fyra korfalt utan hastighetsdam-
pande atgarder, vilket inte ar god trafiksékerhetsmassig standard. Overgangsstal-
let Over Skargardsvagen forbinder Skargardsvagens busshallplats mot Gustavs-
berg med ICAs huvudentré, som ar en mycket stor malpunkt. Nar bussen mot
Hemmesta star inne pa hallplatsen kan osakra situationer uppsta nar dalig sikt
gor att bilister missar att vaja for fotgangare pa vag ut pa dvergangsstallet fran
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sodra sidan. Overgéngsstallet Gver Fenix vag utgor dven en del av Varmdos hu-
vudcykelstrak.

Overgangsstallet vid dstra cirkulationsplatsen pa Skargardsvigen foreslas fa en
extra refug pa sodra korbanan mellan bussens korfélt och bilkorfaltet, for att ge
fotgangare och bilister mojlighet till battre sikt och samspel. En extra refug &r
aven onskvard pa den norra kérbanan men bedoms svar att rymma.
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Figur 29 Med extra refug forbattras férutsattningarna for gdende och cyklister.

Gang- och cykelstraket pa norra sidan av Skargardsvagen foreslas fa en upphajd
passage Gver Fenix vag for att oka trafiksakerheten pa platsen, med vajningsplikt
for bilar fran bada hall. Gang- och cykelstraket foreslas ocksa fa en utformning
som ligger i linje med riktlinjerna i Varmdds gang- och cykelplan, med cykelba-
nan i ny dragning bakom busshallplatsens vaderskydd.

Cykelparkeringsplatser foreslas byggas vid busshallplatserna pa Skargardsva-
gen, for att mojliggora omstigning fran cykel till buss. | anslutning till handels-
omradena foreslas cykelboxar med majlighet for besokare att forvara varor, cy-
kelhjélm och éverdragsklader.

4.3 Fenix vag och Molnviks norra handelsomrade

Problembild

Inom Norra Molnvik uppstar tidvis trangselproblem for biltrafiken bade in till
och ut fran omradet. Manga anvéander den forsta infarten for att na parkerings-
platserna pa genast mojliga vis. Koer pa parkeringsplatserna kan sprida sig ut pa
Fenix vag. Koer ut uppstar i forsta hand vid cirkulationsplatsen med Fenix vag.

Forutsattningarna for gaende och cyklister ar bristfalliga fram till gangytorna i
anslutning till butikernas entréer i det norra handelsomradet. Overgangsstillena
langs Fenix vag ar daligt markerade och saknar hastighetssakring. Korsningarna
har flacka radier som tillater hdga hastigheter. Det saknas cykelparkeringar pa
flera platser inom handelsomradena och de cykelparkeringar som finns tillater
inte fastlasning av cykeln i ramen for att minska stéldrisken.
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Forslag till 16sning

Figuren nedan visar forslag pa atgarder inom Norra Molnvik.

Figur 30  Atgéardsforslag i vagnatet fér Norra Méinvik. Observera att gangytorna fér fotgangare har ut-
Okats sedan flygfotot togs. Korytan utanfor butiksentréerna ovanfor trappan har tagits bort,
vilket innebar att atgardsforslaget ger en helt obruten gangbana fran Fenix véag till butiksen-
tréerna. For att uppna full tillganglighet bor trappan ocksa kompletteras med en ramp.

Overgangsstallena och cykelGverfarterna lings med Fenix vig foreslas fa en mer
synlig och trafikséker utformning genom att radierna for svdngande trafik gors
snavare och véjningsplikten mot cyklister skyltas tydligare. Om mojligheterna
att ga och cykla mellan Mortnas Hagar och handelsomradet forbattras, finns po-
tentialen att fler av de boende véljer dessa transportsatt for sina inkopsresor da
Malnviks handelsomrade utgor deras lokala service.
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Trafikflodena inom handelsomradet styrs delvis om for att minska trycket pa in-
farten langst soderut i omradet, och forbattra situationen for fotgangare som ska
till och fran handelsomradet. Detta gors genom att mojligheten att kra mellan
parkeringsplatserna tas bort, eftersom det kan uppsta k6 som kan sprida sig ut pa
Fenix vag och stora flodena i cirkulationsplatsen. Genom denna atgard forbattras
ocksa gangvagen till handelsomradet, genom att ett Gvergangsstalle ersatts med
en obruten gangbana.

Nya cykelparkeringar med mojlighet for ramlas foreslas anlaggas i direkt anslut-
ning till entréer. Nagra kan med fordel utformas som cykelboxar med majlighet
till forvaring.

4.4 Afrodites vag och Mélnviks sodra handelsomrade

Problembild

Inom sodra handelsomradet finns det framkomlighetsproblem for biltrafik, ga-
ende och cyklister. Trafikmiljon och utformningen ar delvis stokig med manga
in- och utfarter och en liten cirkulationsplats som upplevs som otydlig.

Overgangsstallen har brister i malning och skyltning. Vissa gangbanor &r enbart
avgransade med malad linje fran biltrafiken. Delar av handelsomradet saknar helt
gangbanor, vilket tvingar gaende att dela yta med biltrafiken. Forutsattningarna
for att cykla i omradet ar bristfalliga.

Forslag till 16sning

Figuren nedan visar forslag pa atgarder inom Sédra Molnvik.

Figur 31  Atgéardsforslag i vagnatet for sédra Mélnvik
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For att skapa en béttre trafiksituation i korsningen mellan Afrodites vag och Me-
deas vag foreslas att cirkulationsplatsen fortydligas. Nya markeringar och nagot
minskade radier kan bidra till att tydliggtra funktionen och forbéttra trafiksaker-
heten genom ett battre védjningsbeteende. For att flodena i denna cirkulation ska
bli jamnare foreslas att Bygg-Oles ena utfart stangs sa att all trafik leds ut via
Medeas vég. | samband med det struktureras parkeringsplatserna vid Bygg-Oles
nya utfart om. Tva in- och utfarter till Granngarden foreslas ocksa stangas for att
fa en tydligare trafiklosning.

Cyklister foreslas fa mojlighet att slippa cykla i blandtrafik pa Afrodites vag mel-
lan Skargardsvagen och Poseidons vag, genom att gangbanan pa ostra sidan av
végen breddas for att &ven kunna inrymma en cykelbana. Anslutning till befint-
ligt cykelstrak sker genom att en cykelpassage tillskapas pa vergangsstallet 6ver
Skargardsvagen.

Situationen for fotgangare i omradet kan forbattras genom béttre utformning av
befintliga 6vergangsstallen och eventuell komplettering med nya pa platser dar
behov finns. Gangbanor foreslas kompletteras sa att det ar majligt att ta sig till
fots till samtliga entréer inom omradet utan att fotgangare behover ga langre
strackor pa ytor avsedda for fordonstrafik. I de centrala delarna av omradet fore-
slas foljande atgarder:

» Gangbana ordnas pa norra sidan av Medeas vg.

» Overgéngsstalle ordnas 6ver in- och utfarten till Lidl.

» Tre nyamarkeringar for dvergangsstallen i anslutning till korsningen mel-
lan Poseidons véag och Afrodites vag

» Tydliggora gangvag mot Bygg-Ole fran Poseidons vag

» Ordna kantsten pa gangbanan langs infartsvagen till bland annat Ica
Maxi:s garage

» Andra radien pé garagenedfarten till Ica Maxi for att forbattra trafikséaker-
heten.

4.5 Information och paverkansatgarder — i kombination
med battre forutsattningar for hallbart resande

Under de mest belastade tidpunkterna, till exempel vid storhelger, sa kommer det
bli allt viktigare att uppmana besokare att resa kollektivt och framja de som valjer
att ga, cykla och resa kollektivt till handelsomradet. Detta kan ske genom inform-
ation om hur besokare och anstéllda reser hallbart till handelsplatsen och genom
erbjudanden, till exempel rabatter, mot uppvisande av kollektivtrafikbiljett,
goodiebags till de som anldander med cykel eller erbjudande om cykelservice.

Ett exempel pa ett handelsomrade som arbetar med att 6ka andelen besokare som
reser hallbart ar Kungens kurva. Kungens kurva har kapacitetsbrister i anslu-
tande transportsystem och behdver darfor 6ka andelen hallbara resor till och
inom omradet. Huddinge kommun i samarbete med foretagen i Kungens kurva
arbetar darfor med sa kallade Mobility Managementatgarder. Syftet med dessa
atgarder ar att forbattra forutsattningarna for besokare att ga, cykla och aka kol-
lektivt till och inom Kungens kurva. Pa sa satt skapas en mer attraktiv vistelse-
miljé genom att gang, cykel och kollektivtrafik far ett stérre genomslag i omra-
det.
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En forutséttning for att 6ka antalet besokare som kommer till fots, med cykel och
kollektivtrafik ar dven att de fysiska forutsattningarna for dessa transportséatt ar
goda. Det okar &ven mojligheten for besokare att forflytta sig till fots mellan af-
farer och mellan handelsomradena. Ett handelsomrade som arbetat framgangsrikt
med sékra, trygga och attraktiva gang- och cykelanslutningar ar Sickla kopkvar-
ter, se foljande bild. Andra atgarder for att framja besoksresor utan bil & mojlig-
heter att hyra cykelkarra och lana cykelskap for forvaring av inkop samt goda
mojligheter for hemkadrningsservice.
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Figur 32  Attraktiva gangmiljoer i anslutning till entréer. Kalla. Atrium Ljungberg

4.6 Tankbara atgarder pa langre sikt

Forhoppningen hos naringsidkarna inom bade Norra och Sodra Mélnvik ar att
handeln ska fortsétta oka inom omradet, och att omradet ska vaxa ytterligare.

Pa langre sikt kan det bli aktuellt med stérre infrastrukturinvesteringar, t ex ge-
nom utdkning av antalet tillfarter till omradet. En idé ar att skapa en ny cirkulat-
ionsplats langre vasterut pa Skargardsvagen for att skapa helt nya anslutningar
till handelsomradet. | det tidsperspektiv som denna studie har bedéms denna at-
gard inte relevant, men pa langre sikt kan det vara vart att studera vidare.

En annan atgard som diskuterats &r att aven skapa en ny anslutning till vag 222
fran omradet. Aven denna atgard ligger i ett langre tidsperspektiv. En lamplig
inriktning for utvecklingen av trafiksituationen &r att i férsta hand genomféra ett
paket av trimningsatgarder for att forbattra situationen i nartid. Dessa atgarder
bor sedan utvérderas for att se hur behovet &r av ytterligare atgarder. Den fram-
tida utformningen av cirkulationsplatsen pa vag 222, tillsammans med flytt av
bussdepan, ar tva andra betydelsefulla faktorer som kommer att ha direkt paver-
kan pa dtgardsbehovet inom omradet vilket ocksa bor foljas upp.
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