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Sammanfattning

Den nya regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen,
RUFS 2050, ar utsénd pa remiss av landstingets tillvdxt- och
regionplanendmnd under perioden 8§ april-30 september 2016.
Planen har status som en regionplan enligt plan- och bygglagen och
ar tankt att gélla for perioden 2018-2026.

Stadens stads- och trafikplanering ligger redan i linje med den
utveckling som foreslds 1 RUFS. Staden planerar bostédder i
blandade och tita miljoer ndra kollektivtrafiken och prioriterar gdng
och cykel i gaturummet. Kontoret stéller sig darfor bakom
inriktningen i RUFS om att bygga, tétt, funktionsblandat och
kollektivtrafiknira.
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Det dr onskvirt att kommande RUFS avspeglar den verkliga
befolkningsutvecklingen for staden och regionen. Darfor bor
bebyggelsestrukturen i scenario B véljas. Att planera efter scenario
B vore att dra nytta av den starka urbaniseringstrenden som drar
maénniskor till regioncentrum. Denna utveckling kan anvindas for
att omsitta marknadens och ménniskors preferenser till god och
klimatvénlig stads- och trafikplanering som minimerar resandet.

Den viktigaste delen av RUFS ir plankartan som visar planerad
bebyggelsestruktur och prioriterade infrastrukturobjekt. Det &r
ddarmed olyckligt att inte ens prelimindra versioner av kartan finns
med 1 remissen.

Trafikkontoret ifragasétter att det finns underlag 1 lanet for att
forverkliga alla de atta regionala kirnorna som &r utpekade och
befarar dessutom att de mera perifert placerade kommer att genera
onddigt trafikarbete. Kontoret anser ocksa att det finns en tydlig
malkonflikt mellan & ena sidan regionforstoring och & andra sidan
klimatpéverkan. Fokus for arbetet framat utifrdn RUFS blir mindre
tydligt av att denna malkonflikt inte hanteras.

Kontoret anser att de siffersatta malen 1 RUFS maéste tolkas som
viljeinriktningar, snarare dn nadgot som ska uppnés exakt eller ses
som en planeringsforutséttning nir t ex infrastruktur eller
bebyggelse ska planeras och dimensioneras. Detta bor fortydligas
till ndsta version av RUFS. Dessutom anser kontoret att flera av
malen bor omformuleras. Det géller t.ex. mal om langd pa
genomsnittlig bilresa, mal om fardmedelsandelar, mal om avstdnd
till grona kilar och mal f6r regionens totala energianvindning.

Slutligen vill kontoret lyfta att det &r angelédget att
kostnadsokningarna for driften av kollektivtrafiken begransas och
att ansvaret for finansieringen av kollektivtrafiken inte successivt
skjuts 6ver mer pa stat och kommun.

Remissen

Den nya regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen,
RUFS 2050, ér utsénd pa remiss av landstingets tillvixt- och
regionplanendmnd under perioden 8 april-30 september 2016.
Planen har status som en regionplan enligt plan- och bygglagen och
ar tankt att gilla for perioden 2018-2026.

Trafikndmnden har fatt RUFS 2050 pa remiss fran
kommunstyrelsen. Remisstiden stricker sig till och med den 1
september 2016.
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I remissen av samradsforslaget av RUFS 2050 efterfragas framst
synpunkter pa fragor inom fyra omraden: mal och delmal, urvalet
av prioriterade atgirder, vigval for den rumsliga strukturen samt
hur respektive organisation kan bidra till utvecklingen i regionen.

Niér synpunkterna fran samradet har bearbetats kommer
planforslaget att stidllas ut under hosten 2017. Ytterligare en
remissomgang kommer sedan att genomforas. Dérefter tas ett
slutligt forslag fram for politisk behandling i landstinget.
Eftersom en regional utvecklingsplan har som syfte att paverka
regionen pé ett genomgripande sdtt har landstinget valt att
genomfora en samlad konsekvensbedomning som omfattar bade
miljokonsekvenser och andra konsekvenser som planens
genomforande far for regionen. Synpunkterna som framfors under
samrédet blir ett viktigt inspel till det fortsatta arbetet med den
samlade konsekvensbeddmningen.

Till samradsforslaget hor ocksa en bilaga med de storregionala
perspektiven, OMS 2050, som handlar om samverkan och planering
i sju 1an 1 6stra Mellansverige. Samradet syftar till att formulera
gemensamma utgdngspunkter for den storregionala utvecklingen.
Forslaget innehéller ett antal fragor till kommunerna i regionen.

Bakgrund

En beskrivning av remissmaterialet finns i bilaga 1. Hela
samradsforslaget gar att 14sa pa http://rufs.se/rufs-2050/samrad/.
Utover samradsforslaget &dr en av underlagsrapporterna mycket
relevant for transportfrdgorna; Strukturanalyser f6r Stockholms lédn
och Ostra Mellansverige r 2050”. Den gar att hitta pd
http://rufs.se/publikationer/2016/strukturanalyser-for-stockholms-
lan-och-ostra-mellansverige-ar-2050/.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontorets arbete med
arendet har presenterats pa radet for funktionshinderfrigor.

Trafikkontorets synpunkter

Nedan foljer inledningsvis trafikkontorets dvergripande synpunkter.
Darefter foljer synpunkter pé de fragestéllningar som Stockholms
lans landsting vill fa besvarade, géllande dels RUFS 2050 och dels
OMS 2050.
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Overgripande synpunkter

Stadens planering for bade stadsbyggnad och trafik ligger redan i
linje med den utveckling som foreslds i RUFS. Staden planerar
bostédder i1 blandade och tita miljoer nira kollektivtrafiken och
prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik i gaturummet. Nya
riktlinjer for parkeringstal dr framtagna som bl. a. syftar till att
minska behovet av att reservera plats for bilar i ny
bostadsbebyggelse. Under aret hojdes trangselskatten och en ny
parkeringsplan som innebdr hogre parkeringsavgifter samt avgifter i
nya omraden inom staden har tagits fram.

Nuvarande regionplan, RUFS 2010, har liten padverkan pa
trafikkontorets dagliga arbete. Ddremot har andra aktorer haft
planen som utgéngspunkt i fragor som 1 hog grad péverkar staden
och kontoret. T ex anvénds den befolkningsutveckling som
skisserats for regionens olika delar i Trafikverkets trafikscenarier.
Plankartan &r ocksa utgangspunkt nir nya infrastrukturobjekt
diskuteras. Staden har i sddana diskussioner missgynnats av
nuvarande RUFS eftersom det i den angivits en for lag
befolkningstillvéxt for staden. Det dr darfor av stor vikt att
kommande RUFS avspeglar den mest sannolika
befolkningsutvecklingen for staden och regionen. Sirskilt behdver
utvecklingen fram till 2030 stimma &verens med stadens mal om att
bygga 140 000 nya bostéder. Detta dr 1 linje med bade med den
faktiska utvecklingen i regionen under senare ar och ocksé den
framtida utveckling som kontoret bedomer som sannolik.

Trots att idén om att utveckla regionala stadskérnor har funnits med
1 flera regionplaner dr dessa dnnu lingt ifrdn att forverkligas.
Efterfragan pa bostidder och kommersiella fastigheter har fortsatt
vara hogst 1 regioncentrum. Flera av de tinkta kidrnorna ar
geografiskt utspridda och ibland kluvna av naturreservat. De har
idag mycket externhandel och stora parkeringsytor. Detta varken
kan eller bor vara en regional kérnas funktion. For att en kérna ska
fa verklig tyngd behdver den ocksé vara ganska stor bade avseende
befolknings- och arbetsplatsmingd. Kontoret ifrdgasitter att det
finns underlag i ldnet for att forverkliga alla de tta kérnorna som é&r
utpekade och befarar dessutom att de mera perifert placerade
kommer att genera onddigt trafikarbete.

Oavsett hur manga regionala kidrnor som lénet viljer att satsa pé sa
fir inte regioncentrums dragningskraft underskattas. Det dr hit den
starka urbaniseringstrenden drar det stora antalet manniskor. Att
planera utifran scenario B vore att dra nytta av denna utveckling
genom att omsétta marknadens och ménniskors preferenser till god
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och klimatvinlig stads- och trafikplanering som minimerar behovet
av att resa. | kontrast sa gér scenario A rakt emot den utveckling
som sker naturligt. Dessutom generar scenario A mer
transportarbete och innebédr dyrare infrastrukturinvesteringar da
scenariot dr mindre tétt. Bade scenario A och B utmaélas i materialet
som goda alternativ varfor det framstar som klokt att vélja det
alternativ (eller en variant pé det) som drar nytta av den naturliga
utvecklingen istéllet for att forséka motarbeta den. Da finns chansen
att planen ocksé lyckas paverka utvecklingen. Trafikkontorets
rekommendation &r alltsa att planera utifran en stark tillvaxt i
regioncentrum.

Forhallningssétten i RUFS inkluderar flera forslag pa nya underlag
(samlade effektbedomningar, miljokonsekvensbeskrivningar och
trafikkonsekvensbeskrivningar) som ska tas fram i
planeringsprocessen. Kontoret anser att innan det fattas beslut om
nya obligatoriska utredningar behover det klargoras vad nyttan ar i
forhéllande till kostnader och 6kad tidsatgéng 1
planeringsprocessen.

I remissen illustreras ett utvidgat system for tringselskatt. Det
framgar inte hur detta system har tagits fram och vilka
konsekvenser det forvéntas f4. Kontoret vill understryka att berérda
kommuner méste vara med 1 ett sddant arbete. Tringselskatter ska
enligt lagen bara inforas nér det dr hog trangsel,
tringselminskningen blir s stor att den uppvéger investerings- och
driftskostnaderna for systemet och en begidran kommer fran berord
kommun.

Slutligen anser kontoret att det &dr viktigt att kostnadsokningarna for
driften av kollektivtrafiken begrinsas. I remissen uppges att
kostnaden for drift av kollektivtrafiken beréknas 6ka med 6ver 35
procent per person till 2050. Detta trots en kraftig 6kning av
befolkningen (dvs. kundunderlaget). I absoluta tal dr det alltsa stora
kostnadsokningar som forvéntas. Kontoret anser att
kostnadsokningarna for driften av kollektivtrafiken méste
begransas. Ansvaret for finansieringen av kollektivtrafiken fér inte
heller successivt skjutas dver mer pa stat och kommun, vilket
remissen ger intryck av. Dér foreslds namligen att nya intdktskéllor
som parkeringsavgifter ska anvindas fOr att finansiera
kollektivtrafiken. Trafikkontoret vill understryka att
parkeringsavgifter syftar till att ordna trafiken och att dessa intékter
ska anviandas for kommunala utgifter.
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Fragor RUFS 2050
I remissen stills ett antal fragor till remissinstanserna.
Trafikkontoret besvarar dessa nedan.

Bidrar malen till att regionen far ett tydligt fokus for arbetet
framdt?

Trafikkontoret anser att det r bra att delmalen gor de 6vergripande
madlen och inriktningen av planen tydligare. Kontoret anser dock att
den viktigaste delen av RUFS ir plankartan som visar
bebyggelsestruktur och listan med utpekade infrastrukturobjekt.
Dessa fragor har stor inverkan pa regionens framtida utveckling och
attraktionskraft. Det dr darmed olyckligt att d&ven preliminéra
versioner av kartan inte finns med i remissen.

Gillande mélen for klimat i regionen behdver systemgriansen
fortydligas och det behover beskrivas vilken roll regionala
klimatmaél kan spela. Exempelvis bor det anges hur de mal och
atgarder som beskrivs i RUFS forhaller sig till EU:s klimatpolitik,
dvs. utsldppshandelssystemet (ETS) och ldndernas kvotfordelning i
den icke handlande sektorn. Utan sddana analyser riskerar mél och
atgdrder att leda fel. En illustration &r att det kan framsta som
positivt om tillverkningsindustri flyttar bort fran ldnet (dven om den
skulle ersdttas av mer klimatpaverkande produktion ndgon annan
stans), om systemgransen for klimatutsldpp sétts vid linets grans.
Ett forhallningssétt behdvs ocksd for hur energiproduktion ska
hanteras som sker utanfor ldnet men dér energin forbrukas 1 ldnet.
RUFS behover alltsa forhalla sig till EU:s klimatpolitik, och gora
klart for sig vad ETS implicerar, och hur 6verblivna non-ETS-
rittigheter (den icke-handlande sektorn) ska hanteras. Att ett 1dn ska
bedriva egen klimatpolitik dr komplicerat.

Kontoret anser ocksé att det finns en tydlig médlkonflikt mellan &
ena sidan regionforstoring och & andra sidan klimatpéverkan och
mal om minskade skadeverkningar frin biltrafiken. Fokus for
arbetet framat blir mindre tydligt av att denna méalkonflikt inte
hanteras 1 RUFS.

Anger mdlen riitt ambitionsnivd?

Malen ska bidra till att visionen uppnas. Det ar viktigt att klargdra
om de siffersatta delmalen 1 RUFS ska ses som nagot som maste
uppnas eller snarare som en viljeriktning. Flera av de siffersatta mél
som nu foreslés stéller sig kontoret tveksamt till eftersom de
riskerar att f4 oonskade effekter. Cykelandelsmélet skulle t ex
kunna uppnés genom att forsdmra eller fordyra kollektivtrafiken

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-08-25\Dagordning\Arendedokument\17.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2016-01148
Sida 7 (13)

vilket inte dr onskvirt. P4 samma sétt kan
kollektivtrafikandelsmalet nds genom att ta andelar fran gang- och
cykeltrafiken.

Malet om en maximal total energianviandning riskerar att ha den
paradoxala effekten att fler personer eller foretag 1 regionen
forsvarar méluppfyllelsen. For att mélet ska stodja regionens tillvéxt
och bidra till minskad energianvéndning i landet som helhet bor det
omformuleras till ett per capita mal for energianvandning.

Kontoret anser ocksa att det dr problematiskt med ett siffersatt mal
om att en storre andel av befolkningen i regionen @n idag ska bo
néra en gron kil. Viljan att bo 1 hela regionen néra naturen gér inte
thop med dnskan om att samtidigt minska det ekologiska
fotavtrycket. Det krévs istdllet en rumslig struktur dir den stora
tillvéxten sker 1 regionkdrnan, vilket skulle leda till minskat
transportarbete. Detta kan samtidigt innebéra att en lidgre andel
personer bor naturnéra én idag.

Om mélen istéllet pekar ut viljeriktningar s skulle syftet med t ex
cykelmalet vara att planera for 6kad cykling och genom det en
attraktivare stad. Stockholm stad har ocksd manga siffersatta mal
och fordelen ér tydligheten, samtidigt som de har nackdelen att det
latt uppfattas som misslyckanden néar malen inte uppnds exakt.
Trafikkontoret anser att malen i RUFS maéste tolkas som
viljeinriktningar, snarare an att de ska uppnés exakt eller ses som en
planeringsforutséttning nér t ex infrastruktur eller bebyggelse ska
planeras och dimensioneras. Detta bor fortydligas till nédsta version
av RUFS.

Kontoret ér positivt till att kollektivtrafiken lyfts fram som
ryggraden i regionens transportsystem, men dr tveksamt till de
siffersatta malen for restider. Om malen for restider ska ses som
styrande kan tillimpningen 1 vissa fall leda fel. Exempelvis kan det
innebdra att kollektivtrafikinvesteringar ldngre ut 1 regionen ofta
eller alltid prioriteras pd bekostnad av kollektivtrafikinvesteringar i
regioncentrum. De investeringar som gor storst nytta blir da inte
valda, utan i stillet de som mest bidrar till det siffersatta malet. En
sddan prioritering dr sannolikt inte intentionen 1 RUFS. Kontoret
vill ocksé pépeka att restidsmal eller andelsmal for kollektivtrafiken
inte per definition innebar att klimatmal for transportsektorn nas.
Om syftet dr att nd ett fossilfritt transportsystem dr det béttre att
malen fokuserar pa mindre klimatutsldpp fran biltrafiken och
minskat trafikarbete med bil. Mél for kollektivtrafiken &r framst
anvéandbara for att peka ut en viljeriktning for planeringen.
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Kontoret anser att den undre griansen av bostadsbyggnadsintervallet
bor hoéjas (9000-16 000) — eftersom enbart stadens egen mélséttning
att bygga 140 000 bostdder mellan 2014 och 2030 nistan motsvarar
den lagre takten.

Det dr onskvirt att malen for reduktion av klimatgaser och for
trafikens utveckling samspelar med nationella mal p4 omradet samt
med EU:s klimatpolitik. Det mél som sitts for biltrafiken (Iingden
av den genomsnittliga bilresan ska minska) ar lite markligt eftersom
det kan uppnés genom att manniskor gor fler korta bilresor (t ex
genom att byta ut gdng och cykelresor) istéllet for att de minskar sitt
totala resande med bil. Ska ett mal for biltrafik sdttas anser kontoret
att det bor beskriva hur mycket resandet med bil ska minska per
capita. Det bor ocksa redovisas i RUFS hur detta mal forhaller sig
till Trafikverkets klimatscenario eller Miljomalsberedningens
betdnkande. Kontoret skulle vilkomna att RUFS fortydligade sitt
forhéllningsitt till de statliga dokumenten inom klimatomradet och
att en dialog med staten initierades i fragan.

Ar det riitt dtgirder som beskrivs?

Trafikkontoret anser att det bor fortydligas vem som ér ansvarig for
respektive dtgird, ndrmare vad atgérderna innebar och hur
uppfoljningen ska hanteras. Det bor ocksa fortydligas hur
atgirderna och forhallningssétten forhéller sig till varandra.
Kontoret anser 1 princip att alla punkter som ligger under
forhéllningssatt ar bra. Eventuell skulle ndgra av dessa punkter
passa som dtgérder.

Kontoret anser att det dr bra att framtagna planer, som t ex den
regionala cykelplanen, tas med bland atgérderna s att det blir ett
extra tryck pa att de forverkligas.

For att kollektivtrafik, gang och cykel ska fungera optimalt
tillsammans &r det viktigt att hela resan dorr till dorr stér 1 fokus.
Det ér viktigt att enkelt kunna byta fardmedel, exempelvis genom
att mojliggora att ta med cykel pa kollektivtrafiken.

Kontoret saknar en diskussion om styrmedel som paverkar trafiken
och som kan styra utvecklingen mot en fossilfri fordonsflotta. En
sadan diskussion borde ldmpligen utmynna 1 en atgird med vilka
styrmedel regionen ska verka for. I nuldget finns endast en generell
skrivning om styrmedel under forhallningssitt. Det saknas dven
resonemang om elektrifiering och digitalisering av transporter.
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Hur kan atgdrderna utvecklas till utstillningsforslaget?

Det ar onskvirt att det fortydligas vad atgérderna innebér och hur
ansvarsfordelningen for genomforandet ser ut samt hur atgirderna
hianger ihop med forhallningssétten. T ex bor det goras tydligare hur
atgdrder och forhallningssitt inom logistikomradet forhaller sig till
varandra (jmf avsnitt 6.1 och 6.2 med 7.3 1 RUFS). Samtidigt dr det
onskvirt att de fortydligas hur styrmedel kopplas till lamplig &tgérd
och att det identifieras vilka styrmedel som lénet ska verka for.

Vilken rumslig struktur krivs for en region utan
klimatpaverkande utslipp?

Det finns en tydlig mélkonflikt mellan regionf6rstoring respektive
klimatmal och méal om minskade skadeverkningar fran biltrafiken.
Ur ett klimatperspektiv dr det bést att bo tdtt. Det skiljer mer &n en
faktor tva i bilresande mellan boende i kirnan och i
forortskommuner. Om biltrafikarbetet i1 landet ska minska bor
befolkningen koncentreras till centralorter, och allra helst till stora
centralorter som t ex regionkdrnan i1 Stockholms lidn. Viljan att bo 1
hela regionen néra naturen gar darfor inte ihop med dnskan om att
samtidigt minska det ekologiska fotavtrycket. Det krdvs istéllet en
rumslig struktur dér den stora tillvixten sker i regionkdrnan sa att
efterfragan av att resa minskar. Scenario B dr mest transportsnal och
darfor den bésta strukturbilden for klimatet. Stadsplanering maste
anvéndas for att minska resandet om klimatmaél ska kunna nas.

RUFS forhéllningssatt till farligt gods ér att sddana transportleder
bor skyddas mot fordndrad markanvéndning. Ett sddant oflexibelt
forhallningsétt dr negativt bade for mdjligheterna till
stadsutveckling och for klimatmal. Trafikkontoret anser istéllet att
dé det dr ont om byggbar mark 1 bra kollektivtrafiklige sa kan
ibland mark ldngs rekommenderade leder for farligt gods behova tas
1 ansprék. Huruvida Forbifart Stockholm eller andra kommande
trafikleder som Sodertdrnsleden godkédnns for farligt gods eller inte
har stor paverkan pa forutsittningarna for bebyggelseutvecklingen.
En annan fraga som har stor paverkan pé stadens utveckling dr om
det kommer krévas allt storre riskavstdnd mellan bebyggelse och
trafikleder allt eftersom samhallsrisken dkar i och med att
bebyggelsen blir titare. Ovanstdende frigor bor diskuteras i RUFS
samtidigt som det ar viktigt att viga in att besluten paverkar det
totala trafikarbetet genom att bebyggelse blir mer eller mindre
utspridd. Trafikkontoret efterlyser ocksé en fordjupad diskussion
om var verksamheter dér farligt gods produceras eller anvénds far
och bor lokaliseras.
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Vilken rumslig struktur krdivs for en socialt, ekonomiskt och
territoriellt sammanhdllen region?

Marknaden har tydligt visat att bebyggelsescenario B dr det mest
ekonomiskt héllbara. Efterfragan pa att bygga ar alltjamt storst i
centrum trots manga ar av forsok att styra mot nadgot annat genom
olika regionplaner. Utvecklingen mot B verkar ofrankomlig men ar
ocksa bra i sig sjélv da den tdta staden bl. a. skapar bast mojligheter
till fler manskliga méten och annat som gynnar innovation. Det &r
vélbelagt att tita regioner (och dirmed hog tillginglighet)
stimulerar ekonomisk tillvixt, innovationskraft och sysselséttning.

Den tita staden tar ocksa mindre mark i1 ansprak och minskar
transportarbetet, vilket dr en nyckel for att minska de negativa
effekterna fran biltrafiken. Trafikkontoret héller darfor inte med om
att tat och central bebyggelse skulle innebdra 6kade hélsorelaterade
problem, vilket framf6rs som en nackdel med alternativ B i
underlaget. Kontoret vill istéllet trycka pa den andra slutsatsen i
underlaget om att B ar effektivast och mest &ndamélsenlig.

Ju tétare staden blir ju viktigare blir gatan som motesplats. Det ér
darfor viktigt att gator utvecklas till attraktiva offentliga rum for att
gynna den sociala hallbarheten och stadskvaliteten. B ger bést
mojlighet till detta. En annan fordel &r att den tydligast gynnar
géng, cykel och kollektivtrafik, vilket ocksa ger ett mera socialt
hallbart transportsystem. Detta bade genom att fler olika
resmojligheter ges till flera grupper av ménniskor och genom de
positiva effekterna pa folkhilsan som aktiv mobilitet innebér.
Trafikkontoret vill ocksé lyfta att det inte &r sjdlvklart att
regionforstoring gynnar den sociala hdllbarheten. T ex kan den
utokade ldngviga pendlingen som regionforstoring innebér ha
negativa konsekvenser for jamstélldheten genom att detta minskar
mdjligheterna for familjemedlemmar att dela pd ansvar for
barnomsorg och hemarbete.

Strukturbild B gor ocksé att den nya bebyggelsen blir mer
sammankopplad med den befintliga genom att placeras centralt och
att nddvindiga infrastrukturinvesteringar blir farre genom att
efterfragan pa resande kan bli mindre.

Vilka dir de viktigaste vigvalen for regionen kopplat till den
rumsliga strukturen?

Trafikkontoret instimmer i att ett vél fungerande transportsystem &r
en nyckelfraga och anser darfor att de viktigaste vigvalen for
regionen handlar om var och hur ny bebyggelse tillkommer. Precis
som beskrivs 1 RUFS bor den vara tit, funktionsblandad och
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kollektivtrafikndra samtidigt som ging och cykeltrafik prioriteras.
Dessutom bor tillkommande bebyggelse primart vara placerad 1
kirnan av regionen.

Det &r ocksa viktigt var och hur regionen inte bygger. Fler perifera
villaomraden och externa shoppingcentrum kommer att leda till
okad bilresande — vilket inte &r i linje med de mal som satts upp 1
RUFS. Aven regionala kirnor 1angt ut fran regioncentrum riskerar
att leda till hogre trafikarbete med bil.

Ett annat viktigt vagval for att skapa en attraktiv och hallbar stad ar
att de regionala behoven av mark for logistik och depéer sikerstélls
pa lampliga platser. Godsfragorna far inte glommas bort nér
regionen véxer kraftigt.

Vad krivs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?

En bred forankring dér alla kommuner dr ense om bade vad som ska
goras och vad som inte ska goras. Trafikkontoret efterlyser storre
delaktighet (dn hittills 1 processen) for kommunerna infér den
fortsatta processen och framtagandet av ny strukturbild och val av
infrastrukturobjekt.

Det kravs ocksa att planen ar i linje med utvecklingen som sker i
regionen, med storst befolkningstillvixt centralt. Det &r sdrskilt
viktigt att den centrala kdrnans dragningskraft jimfort med de
regionala kdrnornas inte underskattas.

Vad kriivs for att planen ska fungera som utgangspunkt for
overgripande arbete och de beslut som fattas i er organisation?
Innehéllet behover vara i linje med stadens egna strategier och
planer, bl a mélet om att bygga 140 000 bostéder till 2030. Kontoret
anser att det blir viktigt for staden att strukturbild B viljs, alternativt
en version av den som innehaller samma utveckling av
regioncentrum.

Staden behdver ocksa ha fatt vara delaktig i att ta fram de
infrastrukturobjekt som kommer att skrivas in i planen. Aven
finansiering av foreslagen infrastruktur behover klargoras i dialog
med kommunerna och staten. Ritt investeringar maste viljas sa att
kostnadsokningarna for drift av infrastrukturen begransas.
Trafikkontoret ifrdgasétter om de bista kollektivtrafikobjekten
verkligen dr valda i analyserna nér det samtidigt uppges att
kostnaden for drift av kollektivtrafiken beréknas 6ka med over 35
procent per person till 2050. Det tyder pa att kollektivtrafikens
stordriftsfordelar 1 tita stadsmiljoer inte tas till vara. Kontoret anser

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-08-25\Dagordning\Arendedokument\17.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2016-01148
Sida 12 (13)

att det vore onskvirt att buss och olika BRT-liknande 16sningar
ocksa fanns med bland kollektivtrafikobjekten.

Hur ska er organisation bidra till genomforandet av den
kommande planen?

Stadens planering ér redan i linje med den utveckling som foreslas i
RUFS. Staden bygger kollektivtrafikndra, blandat och tétt och
prioriterar gang och cykel.

Fragor OMS 2050

D4 OMS 2050 har samma inriktning som RUFS 2050 skulle
trafikkontorets svar pa de flesta frdgorna bara bli en upprepning av
det kontoret svarat om RUFS. Kontoret véljer darfor att endast
besvara den sista frigan som skiljer sig frén 6vriga och ocksa ror
tranportsystemet i Ovrigt hénvisas till de svar som lamnats ovan.

Vilket stod finns det for en liigre kollektivtrafiktaxa for att oka
madjligheterna till en inkluderande regionforstoring?

Analysen for RUFS skisserar som tidigare papekats kraftiga
kostnadsokningar for driften av kollektivtrafiken. Trafikkontoret
anser att det dr angeldget att kostnadsokningarna for driften
begrinsas. Kontoret konstaterar samtidigt att skulle
kostnadsokningarna bli s& stora kommer sannolikt kraftiga
avgiftshojningar att behdvas. Detta vore olyckligt av ménga skal.

En lag kollektivtrafiktaxa har uppenbarligen ménga fordelar, inte
minst genom att det kan bidra till battre funktion hos arbets- och
bostadsmarknader samt till minskad biltrafik. Samtidigt méste dessa
fordelar stéllas mot kostnaderna for 6kade
kollektivtrafiksubventioner. En piskyndad utveckling mot
regionforstoring ar inte sjélvklart bra, som forklarats ovan; det
riskerar att &ven ha negativa miljo-, fordelnings- och
jamstélldhetskonsekvenser, och det géller &ven om
regionfOrstoringen gors genom Okade kollektivtrafiksubventioner.
Fragan &r svar att besvara utan att man samtidigt anger hur
kostnaderna skulle tickas. Okad landstingsskatt ir en mdjlighet,
men det har ocksa en samhéllsekonomisk kostnad i form av 6kade
skattekilar. En annan mdjlighet &r att ytterligare subventionera
langa kollektivresor (6ver ett storre omrade én idag) och ticka
kostnaderna genom att korta resor gors dyrare. Kontorets
beddmning ar att de negativa konsekvenserna av en sadan
taxereform i form av minskad konkurrenskraft for kollektivtrafik pa
korta och medelldnga avstand skulle dvervéga.
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Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret forslar att trafikndmnden 6verldmnar och dberopar
detta tjédnsteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen
och forklarar paragrafen for omedelbart justerad.

Slut
Bilagor

1. Sammanfattning av RUFS
2. Protokollsutdrag frdn mote med radet for funktionshinderfragor
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