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Forord

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet dr regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Syftet med programmet &r att
faststdlla langsiktiga mél for den regionala kollektivirafiken, som ska ligga till
grund for den kollektivtrafik som ska upphandlas.

Trafikforsérjningsprogrammet pekar ut de 13ngsiktiga mélen f6r
kollektivirafiken som vi i linet ska arbeta mot tillsammans. Programmet
omfattar bade upphandlad och kommersiell trafik och det ror alla trafikslag,
séval buss- och spartrafik som fiardtjanst och kollektivtrafik pa vatten.

Stockholms lans landstings férsta trafikforsorjningsprogram antogs 2012. Den
handling som du nu lAser &r remissversionen av landstingets andra
trafikforsorjningsprogram, Remissversionen ar brett forankrad med lénets
kommuner, andra myndigheter, angransande lan, trafikforetag och
intresseorganisationer for tillginglighetsfrigor genom samrad soin
genomfordes under februari och mars 2016. Samraden fokuserade pa de
forandringar och tillagg som foreslés till det reviderade
trafikférsorjningsprogrammet:

o Hallbar utveckling

« Reviderad mélmodell

«  Utveckling av "hela resan”
» Resurseffekiivitet

Samradsmétena tog alltsd inte upp alla frgor som finns med i remissversionen
av trafikférsérjningsprogrammet, utan framfor allt det som ar nytt.

Tillsammans med utredningar och analyser har samraden bidragit till
utformningen av den handling som du nu héller i handen. Arbetet har
genomférts av en arbetsgrupp, bestdende av tjanstemén vid trafikforvaltningen
inom Stockholms lans landsting, pa uppdrag av Stockholms lins landstings
trafiknamnd. Vi vill tacka for ditt deltagande i framtagandet av remissversionen
av Stockholms lins regionala trafikférsorjningsprogram och ser fram emot ett
fortsatt gott samarbete for en attraktiv kollektivirafik i et héllbart
transportsystem.

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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1 Stockholms- och Milardalsregionen 2030

I det har kapitlet beskrivs &versiktligt hur Stockholms- och Milardalsregionen
kan komma att se ut ir 2030 med fokus pé kollektivtrafiken.

Ar 2030 kiinnetecknas Stockholmsregionen av en flerkirnig struktur och de
regionala stadskiirnorna har en hog regional tillganglighet. Till ar 2030
beriknas befolkningen i linet 6ka till cirka 2,7 miljoner. Tillvéixten sker bade i
de inre och ytire delarna av linet, och skapar stora m&jligheter for hela regionen
att utvecklas till ett &nnu attraktivare och mer hallbart omrade att bo och verka
i. 1 takt med att befolkningen Skar, okar ocksé belastningen i hela
transportsystemet. For att kunna erbjuda en hég tillganglighet i tit bebyggelse
sker en stor del av persontransporterna med yteffekiiva férdsitt. Detta innebar
att den med befolkningen vixande efterfrigan pé resor inte behdver konkurrera
med bebyggelseutveckling och gronomraden for rekreation da infrastrukturen
anvinds pa ett mer resurseffektivt.

Ar 2030 ir flera av de stora kollektivtrafikinvesteringarna firdiga och tagna i
drift. Det handlar bland annat om utbyggnader av tunnelbanan tili Nacka och
Barkarby, dubbelspar pa Roslagsbanan och Tvarbana till Kista. Vidare ar
utbyggnaden till fyra spar pa Malarbanan mellan Stockholm C och Kallhall
genomford och har bidragit till utkad trafik med pendeltig och regionaltag.
Kollektivirafiken kinnetecknas av att den ar ett konkurrenskraftigt alternativ
till bilen i regionens centrala delar. Den ar tillgénglig for alla resendrer och
upplevs som trygg.

I 6stra Mellansverige finns en stor arbets- och bostadsmarknad, ett vil utbyggt
utbildningssystem och ett konkurrenskraftigt naringsliv. Att samspelet 1
regionen fungerar effektivt ar viktigt savil for regionens som for Sveriges
fortsatta utveckling. Med hansyn till de faktiska avstinden i Gstra Mellansverige
och till Klimatmalen behéver regionforstoringen ha en vil fungerande och
utbyggd spartrafik som grund och bygga pa en planering for hog tithet i
kollektivtrafikndra lagen.

Ar 2030 #r det gemensamma regionaltégssystemet i Milardalen som ldnen
beslutat om tillsammans sedan linge infort. Relationerna mellan sddra delen av
lanet och norra delen, upp mot Arlanda och Uppsala, trafikeras bade av
pendeltig och med regionaltagstrafik. :
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Mal for kollektivirafiken 2030

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet ar en strategisk politisk plattform
for kollektivirafikens utveckling. En visentlig del av programmet utgors av de
langsiktiga malen, som ska vara styrande for utformningen av den upphandlade
trafiken och vagledande for den kommersiella trafiken. Strategier, dtgérder och
beslut om allmén trafikplikt ska baseras p& mélen, som darmed utgor grund for
framtida inriktningsbeslut. Det hir kapitlet beskriver mélmodellen och hur den
ar uppbyggd med avseende pé vision, gvergripande mél, nedbrutna mél och
maltal.

Trafikforsdrjningsprogrammets malmodell
En central del i trafikforsérjningsprogrammet dr malmodellen som pekar ut

kollektivtrafikens langsiktiga mal. Syftet med malmodellen ér att bidra till att
losa lanets utmaningar enligt Stockholmsregionens regionala utvecklingsplan,
RUFS 2010, och att skapa en gemensam mélbild kring kollektivirafikens
utveckling. En forutsitining for att nd mélen &r samverkan mellan linets
aktérer samt-ansvarsférdelning dem emellan.

Malmodellen har utgdngspunkt i de nationella transportpolitiska mélen samt
regionala och lekala mal inom samhillsbyggnadsomradet sdsom RUFS 2010
och Jandstingets miljémal. Modellen har arbetats fram genom en bred dialog
med representanter frén trafikférvaltningen, Trafik- och
regionplaneforvaltningen, Trafikverket, lanets kommuner, trafikoperatorer,
resenirsorganisationer samt intresseorganisationer for tillginglighetsfrigor.
Dessutom har drygt 20 000 av ldnets invénare bidragit till utformningen av
mélmodellen genom en webbaserad enkit.

Utgangspunkten for modellen &r héllbar utveckling som nu genomsyrar alla
mal. Andra férandringar mot det tidigare trafikférsOrjningsprogrammet ar att
mélen for fardtjanst och kollektivirafik pa vatten har arbetats in i modellen, frén
att tidigare ha beskrivits separat.

Infosik. klass
K1 (Oppen)

5(34)

Arende/Dok. id.
TN 2015-1721



JL

2.2
2.21

2.2.2
2.2.3

2.2.4

Trafikférvaltningen

‘STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckiing RAPPORT
Planering 2016-05-31
Strategisk planering Version

Vision

Modellens uppbyggnad

Vision

Trafikférsériningsprogrammets vision dr "Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem bidrar till att Stockholm ar Europas mest attraktiva
storstadsregion”. Visionen #r en ledstjirna for kollektivtrafikens och regionens
utveckling. Den knyter an till visionen i RUFS 2010 och beskriver hur
kollektivtrafiken ska bidra till att Stockholm #r Europas mest attraktiva
storstadsregion.

Overgripande mdl .
De évergripande mélen beskriver vad som ska kinneteckna Stockholms
kollektivtrafik &r 2030.

Nedbrutna mdl
De nedbrutna malen beskriver utvalda fokusomraden inom respekiive

Svergripande mal.

Mdltal
Syftet med méltalen &r att ge regionen en gvergripande bild om kollektivtrafiken

i lanet utvecklas i ratt riktning. Méltalen pekar ocksa ut vilka aktorer som bidrar
till att malen ns. Att fa fler att viilja kollektivirafik istéllet for egen bil ar ett
exempel pé en uppgift dir flera av linets aktrer behover hjélpas &t.

6(34)

Arende/Dok, id.
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2.3 Overgripande mél, nedbrutna mil och maltal
2.3.1 Okat kollektivt resande
Det 4r en stor utmaning och en avgdrande framtidsfraga for
Stockholmsregionen att kollektivtrafiken kan uivecklas i atminstone samma
takt som befolkningsutvecklingen och att hela transportsystemet planeras {or
att kollektivirafikandelen av de motoriserade resorna pé sikt ska kunna 6ka.

En férutsitining for att £4 fler personer att vilja kollektivtrafiken istillet for
bilen &r att de kan och vill resa kollektivt. De viktigaste nedbrutna mélen i detta
avseende ar kollektivtrafikens konkurrenskraft jamfort med bilen, att
kollektivtrafiken &r tillginglig for alla och upplevs som trygg. God tillginglighet
for resendrer med funktionsnedsattning, dldre och barn bidrar till FN-
konventionens méal samt bidrar till 6kad rérelsefrihet och méjligheten att kunna
leva sjalvstandigt. Fardijinsten ska vara ett komplement till den allménna
kollektivirafiken for de som sillan eller aldrig kan anvéinda den allménna
kollektivitrafiken.

Tabellerna nedan visar hur upphandlad kollektivirafik inom linet samt den
lanséverskridande kollektivtrafiken ska bidra till att na maltalen.

Etappmaél Aktérer som
2020 Mal 2030 bidrar
Okning med | Okningmed s | Trafikférvaltningen;
Kollektivirafikens 2,5 procentenheter kommuner,
marknadsandel procentenhe Trafikverket,
ter trafikentreprendr
Restidkvot mellan Traﬁlicf drvaltningen,
. o OIMINUREr,
stadsidimor ph samma | 2.3 : 9 Trafikverket,
&l trafikentreprendr
Andel ndida resenirer i Trafikforvaltningen,
allmin kollektivtrafik 7578 % 75-78 % =9 % Trafikverket,
pé land trafikentreprendr
Andel ndjda resendrer i Trafikforvaliningen,
allmiin kollektivirafik 05- 96 % 95-96 % 05- 96 % kommuner,
pa vatfen trafikentreprendér
An('.iel nbida resendrer j 55-65%%* Utredning pagar Traﬁkveﬂ(’et,
regionaltdgstrafiken trafikentreprende
Andel ndjda resendrer i 86-00 9 6-00 % 8 % Trafﬁcforvalmmgen,
sirskild kollektivtrafik ~90% | 86-90% 6-90 % OmmuUREr,
trafikentreprenor

*) Enligt resvaneundersékningen RVU 2015. For information om understkningen se
Begreppsforklaringar. **) N§jdheten varierar mellan linjerna.
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Nuldge | Etappmal o
(z015) 2020 Mal zoz0
Andel trygga resendrer i 'I‘ra%lg%r}z‘ilﬁﬁzgen,
allmién kollektivirafik 74 % Utredning pagar k ?
" ommuner
pé land™ traﬁkentrepre:nﬁr
Andel trygga resendrer i : Trafikirvaliningen,
allmin kollektivirafik 96 % Utredning pagér kommuner
pé vatten** trafikentreprendr
Andel trygga resenérer i Trafikforvaltningen,
sarskild 71 % Utredning paglr kommuner,
kollektivirafik™* trafikentreprendr
MALABR,
Andel trygga resenérer i . - kommuner,
regionaltigstrafiken** Utredning pagar Trafikverket,
— trafikenireprendr
Ande] resendrer som
kénner sig trygga pa ; o g Kommuner,
vig tll/fran 67 % Utredning pagar Trafikverket
kollekti
Wadage | Bappmdl | yratzogo | M o
Tillgangliga fordon och . 2 o st Trafikforvaltningen,
fartyg Utredning pagdr 100 % trafikentreprendr
Trafikforvaltningen,
Tillgingliga stationer, . o kommuner,
héllplatser och bryggor Utredning pagar 100 % Trafikverket,
trafikentreprendr

*) Trygghet definieras av trafikforvaltningen som “en individuell kiinsla av att sialv eller
tillswimmans med andra ha kontroll Sver faror, brister och funktioner som finns i
kollektivirafiksystemet”.

**) Avser duen vistelse pd héllplatser, stationer, bryggor eller pd-/avstigning av
fardténstfordon.

wx) Maltalet dr exklusive det kulturhistoriska tonnaget (Storskdr, Norrskdr och Véistan).

Smart kollektivtrafiksystem

Fér en attraktiv kollektivirafik behévs ett smart kollektivirafiksystem som ar
resurseffektivt, miljdanpassat och sikert. Smart kollektivtrafik innebér att
hushalla med naturens och samhillets resurser. Kollektivtrafiksystemet liksom
hela linet star inforflertal utmaningar som ér utpekade i RUFS 2010, bland
annat befolkningstillviist. Detta innebér att investeringar som kommer behdvas
under kommande #r for att tgérda kapacitetsbrister inom
kollektivtrafiksystemet, méste bidra till minskad klimatpaverkan och ékad
ekonomisk effektivitet utifrin ett livscykelperspektiv parallellt.
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Miljbanpassad kollektivtrafik 8r en forutséttning for att klara det nationella
Kklimatmalet. Exempelvis sparas redan idag cirka 1,4 miljoner ton CO utslapp
varje &r tack vare alla som viljer att &ka med den upphandlade kollektivtrafiken
inom Stockholms lan.

En resurseffektiv kollektivirafik ir en nddvindighet for att sikerstiilla kvalitet
och attraktivitet i dagens trafik, men dven for att ge utrymme att kunna
investera i och utveckla kollektivirafiken séval i stad som pa landsbygd.
Ambitionen &r att skattesubventioneringsgraden inte ska éndras utan ligga kvar
kring 50 procent.

Fit resurseffektivt sitt att starka och effektivisera kollektivtrafiken ar att styra
efterfragan till redan befintlig, attraktiv trafik. Genom att aktivt arbeta med
incitament samt samverkan med entreprendrer, kommuner och andra aktorer
kan andelen kollektivtrafikresenarer oka i befintligt system.

Gemensamt kan regionala och lokala satsningar p&verka attraktiviteten och
dirmed efterfrigan pé och intiikterna till kollektivtrafiken samtidigt som
kostnadseffektiviteten kan sakerstéllas.

En grundliggande uppgift for ett fungerande kollektivirafiksystem att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Sikerhet ir ett nytt omréde 1 :
trafikforsdrjningsprogrammet. I nuldget redovisas enbart maltal for
spartrafiken, eftersom det saknas tillforlitliga uppgifter for buss, sjotrafik och
siirskild kollektivtrafik. Under den kommande programperioden kommer
méltalet att utvecklas si att det omfattar all kollektivtrafik.
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Nuliige | Etappmal ktorer som
(z015) 2020 Malzo30 bidrar
Andel fornybar
energi i allmin .. .

. . Trafikforvaltningen
kollektivtrafik pd :
Yand och vatten samtt 82 % 90 % 100 % Trafikverket, §

i sirskild trafikentreprenor
kollektivirafik
Andel férnybar Trafikfdrvaliningen,
energi i fastigheter i 93 % a5 % 100 % Trafikverket,
allmin kolektivtrafik trafikentreprendr
Energieffektivisering
i allmén koliektiv- Trafikforvaltningen,
trafik pa land och +5 %* 10 % 15 % Trafikverket,
vatten samt sdrskild trafikentreprendr
kollektivirafik
Energieffektivisering Trafikforvaltningen,
i fastigheter i allmén 9 % 10 % 15 % Trafikverket,
kollektivirafik ' trafikentreprendr

Alla boende i

Stockholms lin

ska ha buller-

nivier pa hogst

70 dB (A) max
Minskat buller frin Utrednin pé minst en Trafikforvaliningen,
tunnelbana och 508y E uteplats invid kommuner,
lokalbanor pag fasad samt trafikentreprendr

maximalt 45 dB

{A) inomhus

nattetid frin

den kollektiva

spartrafiken
Minskning i utslipp
(basér 2011) av " .
partiklar frin allmén Traﬁliffnrgé’ii};?gen,
kollektivtrafik pé vig 31% 50 % 75 % !

Trafikverket,
ggiﬁgen samt trafikentreprendr
kollektivtrafik
Minskning i utslapp
{basir 2011) av . .
Iviaveoxider fran Traﬁitizf;rr\;ﬁﬁgfgen,
o 3 O, Q, 1) ’

aigr‘rfl;n(fﬁlsakuﬁ:gaﬁk 35 % 50 % 75 % Trafikverket,
Eamt %ﬁrskﬂ d trafikentreprendr
kollektivirafik

¥ Mellan 2011-2015 har energianvéndning per personkilorneter ékat.
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Méal zoz0 Aktorer som bidrar

Antalet allvarligt
skadade** i . o o Trafikforvaliningen,
spartrafiken ska 17 Utredning pagdr trafikentreprendr
minska
Antalet omkomna i .. .

o . o Trafikférvaltningen,
spgrtraﬁken ska 27 Utredning pagir trafikentreprendr

Mél 2030 Aktérer som bidrar

Kostnadseffektivitet, Traﬁig;)nr;f&t;:;}gen,
lﬁsotgaefg) fats- Utredning pagar Trafikverket,
trafikentreprentr
Efterfrigeeffektivitet, Traﬁi(kforvaitmngen,
kostnad/person- Utredning pagér OTIINUNeET,
Kilometer Trafikverket
trafikentreprendr
Utbudseffektiviteta Utrednin Sosr Traﬁkfﬁrvaltningen,
Beldggningsgrad Epag trafikentreprendr

*Rapporterat allvarligt skadade — skadade som transporteras till sjukhus efter olycka.

2.3.3 Attraktiv region
Kollektivtrafiken till land och sjoss #r en grundlaggande del i en attraktiv region.
Den #r for ménga en frutsiitining for att kunna bo, arbeta och vistas i
Stockholms l&n. Enligt de nationella transportpolitiska mélen ska
transportsystemet anpassas for resenirer med funktionsnedséttning och bidra
till 6kad jamlikhet och jamstélldhet.

Palitlig kollektivtrafik handlar om transparens, forutsagbarhet och samsyn i
planering och drift av kollektivtrafiken som bygger pa samverkan mellan lanets
aktorer. Sammanhallet kollektivtrafiksystem handlar om att skapa tillgéng till
arbete, service och rekreation for regionens medborgare utifrén deras olika
behov och férutsittningar. Tillvéistskapande kollektivtrafiksystem méjliggdr och
tkar intresset for exploatering i kollektivtrafiknéra Jagen. Nya bostéder och
arbetsplatser i dessa lagen innebér att lénets 6kande befolkning i mindre
utstrackning blir bercende av bilen for sina resor.
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Nuliige (2015) Mal zoz0 Alktoérer som bidrar

Bebyggelsetillskottet som

tillkommer inom o o Trafikforvaltningen,

gingavstnd frin 50 % 70% kommuner

stommnaitet

Andel av regionens

mv;n:ﬁﬁssggsnar minst Trafikférvaltningen,

55 7 . 36 % 50 % kommuner, Trafikverket,

arbetsmarknad inom 45 trafikentreprendr

minuterdérr till dorr P

med kollektivirafik

2.4

Den storregionala tagtrafikens roll

Den storregionala t3girafiken dr en viktig pusselbit for forverkliga de
storregionala maélen for transportsystemet. Den storregionala tagstrafiken
knyter samman kommuner, stider och regionala kérnor i ett
regionsammanbindande transportsystem och skapar férutsdttningar fér en
fortsatt regionforstorning och méjliggor ett héllbart Skande arbets-, studie- och
ovrigt vardagsresande i en expanderande storregion. Den storregionala
tagtrafiken kan ocksd frimja samhélls- och stadsutveckling i stationsnira ligen
och bidrar till att gora kollektivtrafiksystemet i sin helhet konkurrenskraftigt
och attrakuivt.

Inom ramen f6r En Battre Sits har lanen enats om &vergripande och
gemensamma storregionala mal for transportsystemet i Stockholm-
Milarregionen, vilka stammer vil éverens med maélen i
trafikforsoriningsprogrammet. Milen 4r politiskt antagna av huvudménnen i
regionen 2006, med revidering 2012.
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Strategiska stillningstaganden

Malmodellen bygger pé ett antal strategiska stéllningstaganden, som
genomsyrar samtliga mal i modellen. Féljande avsnitt beskriver dessa
stillningstaganden.

Hallbar utveckling ir utgdngspunkien

Hallbar utveckling &r utgéngspunkten och det genomsyrar hela
trafikforsorjningsprogrammet och samtliga mal. Framtidens kollektivtrafik
méste planeras utifrdn fokus pa héllbar utveckling.

Modellen for hallbar utveckling i trafikforsériningsprogramumnet utgar frin de tre
hallbarhetsperspektiven, det ekologiska, sociala och ekonomiska, som ar
beroende av varandra. Alla delarna samspelar och paverkar varandra. Det gir
inte att bygga ett Jangsiktigt hallbart samhélle om bara hénsyn tas till en eller
tvé av delarna. Detta &r den centrala utgdngspunkten for maleni
trafikforsérjningsprogrammet.

Social héllbarhet ér mdlet, ekologin séitter ramarng och ekonomin
ar ett medel och en férutséttning for hdllbar utveckling.

I trafikférsérjningsprogrammet betyder hallbarheten att sitta invanaren och
resendren i fokus. Det vill siga att utforma och bedriva kollektivtrafiken utifrén
deras olika behov och forutsittningar for att tillgingliggora arbete, utbildning,
service, kultur och fritid f6r s ménga som mdjligt.

Infosdk. kiass
K1 (Oppen)

13(34)
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Samverkan
En resa med kollektivirafiken bestar av flera delar som ett antal aktorer har

olika ansvar fér. Samverkan mellan dessa aktorer och ansvarsférdelning dem
emellan dr grundliggande forutsittningar for att skapa en kollektivtrafikresa
som fungerar fran dorr till dorr.

De aktdrer som har ansvar for “hela resan” &r f6ljande:

Trafiférvaltningen/ Kemmunerna Trafikverket Operatérerna
MALAB, SLL

"Hela resan” :
*Hela resan” handlar om att resan fran dérr till dorr ska fungera och upplevas

smidig f6r alla. Den omfattar upplevelsen savil fore som under och efter resan,
samt byten pa véigen. "Hela resan” ir alltsd bredare n att bara handla om tiden
d4 reseniren 4r p hallplats/station eller i ndgot av kollektivtrafikens fordon.
Landstinget, kommunerna i lanet, Trafikverket, kommersiella aktorer och 1 viss
méan aven andra aktérer har del i ansvaret att skapa forutsittningar fér "hela
resan”. Dessutom kravs en samverkan mellan lidnets aktorer nér det géller
bebyggelse och kollektivtrafiknatet for att mdjliggora “hela resan”.

Nedanstiende bild beskriver schematiskt och forenklat “hela resan” och var
aktorernas ansvar finns. Syftet med bilden #r att illustrera de olika momenten
under “hela resan” samt ge exempel pa vad de kan omfatta.
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3.3.1

Fore resan Under resan Efter resan

Ouersiktlig beskrivning av "hela resan” och dess olika moment samt vitka aktérer som har
ansvar for olika delar av resan.

*Hela resan” — Full nllganghghet
1 Regeringskansliets strategi fr genomforande av funktionshinderspolitiken

2011-2016 finns inrikiningsmalet att "Transportsystemet utformas s att det ar
anviandbart for personer med funktionsnedséttning”. Det handlar om att skapa
méjligheter for alla att pd lika villkor kunna arbeta, studera och delta i olika
aktiviteter i samhillet. For personer med funktionsnedséttning ar det sarskilt
viktigt att hela resekedjan frén dérr till dorr fungerar, en helhetssyn maste
darfor prigla dtgirder inom transportsystemets olika delar. For att
kollektivtrafiken ska vara tillganglig och anvindbar f6r resendrerna krivs det att
de aktdrer som &r ansvariga for resans olika delar samverkar och agerar.

En fullt tillgénglig linje eller bytespunkt/replipunkt innebér att foljande
moment ar mojliga att genomfora {6r alla resenarer:

e Planera resan. Det ska vara mojligt for resendrer med
funktionsnedsitining att anvinda de verktyg som finns for att planera
kollektivirafikresan innan den genomfors.

o Kopa och anvinda biljett. Grundldggande krav dr att alla resenérer ska
komma at, uppfatta, kunna se, klara av och kunna forsta hur biljetten
ska képas. Sparrkiosker och andra forséljnings- och informationsplatser
ska g# att hitta samt vara tillgangliga for personer med
funktionsnedséttning.

e Ta sig till terminal, station, haliplats kaj eller brygga. Gangvigar och
anslutningar till och frén terminal, station, héllplats, kaj eller brygga ska
vara tillgangliga och sikra for resendrer med funktionsnedsattning.

e Vistas, orientera sig pa terminal, station, hallplats, kaj och brygga.
Enkla, sikra och trygga byten ska efterstrivas pé alla bytespunkter. All
moblering och belysning samt vinterunderhéll ska anpassas s att
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vistelsen och orienteringen underlittas for personer med
funktionsnedsattning. Samtliga resenéirer ska kunna ta del av
information samt eventuell service som erbjuds. Ledsagning ska
erbjudas.

o Trafikinformation. Trafikinformationen ska anpassas s att det &r
méjligt att ta del av informationen, sévil fére som under resan, oavsett
funktionsnedséttning. _

e Ta sig ombord, hitta sittplats och ta sig av fordonet eller fartyget. Det ska
vara méjligt for alla resenirer med funktionsnedsétining att ta sig
ombord, hitta en sittplats och ta sig av fordonet eller fartyget pé ett
tryget och sikert sitt. Samtliga resendrer ska kunna ta del av
information samt eventuell service ombord pé fartyg eller fordon.
Tydligt utmérkta prioriterade sittplatser och rullstolsplatser ska finnas.

Innovativt tinkande och arbetssitt
Utvecklingen av kollektivirafiken bor priglas av ett innovativt tinkande och

arbetssitt. Detta innebir exempelvis innovativt tinkande vid upphandlingar.

For att arbeta i den riktning som malen i trafikforsorjningsprogrammet visar ar
det viktigt att alltid utveckla arbetssitten och att arbeta med stindiga
forbattringar. Det omfattar alla moment frén tidiga skeden i planeringen till den
dagliga driften av kollektivtrafiken. Vid sidan av sténdiga forbattringar ar det
viktigt att ha ett riskforebyggande tinkande och arbetssatt.

Normkritiskt forhallningssitt

Normkritiskt forhallningssatt handlar om att framja lika rattigheter och
méjligheter genom ifrdgasittande av normer och dess konsekvenser. Med hjalp
av ett normkritiskt forhéllningssitt kan begriansande strukturer och normer
synliggtras och fordndras.

Utifran ett kollektivtrafikperspektiv handlar det ytterst om att sikerstilla att
samhillsutvecklingen sker utifran kollektivtrafikens forutsdttningar och inte
utifran bilen som lange varit normen. Vidare handlar ett normkritiskt
forhallningssitt inom kollektivtrafiken exempelvis om att sikerstilla att
planering sker utifrin alla resenéirers behov och inte enbart utifrdn en viss
resendrsgrupp.

16(34)

Arende/Dok. id.
TN 2015-1721
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Behovet av kollektivirafik i Stockholmsregionen

Kollektivtrafiken ar mycket viktig fér hela Stockholmsregionen och har en stor
uppgift i att hélla samman regionen. En starkt bidragande orsak till att
kollektivirafiken anvands i s stor utstrackning i Stockholms Ién &r att den ar
vil utbyggd, har god tickning 6ver hela linet, har hdg turtathet och &r
forhallandevis prisvird. Kollektivirafiken &r &ven en del av 16sningen till de
utmaningar som ar identifierade i RUFS 2010. Foljande avsnitt beskriver
dagens resande med kollektivirafiken samt den utmaning som den kraftigt
vixande befolkningen utgdr for trafiksystemet.

Dagens resande

Varje vardag gors cirka 3,2 miljoner resor inom lanet med turmelbana, buss,
pendeltag, lokalbana, fartyg samt med den sdrskilda kollektivtrafiken. Det
dagliga resandet inom ldnet 4r starkt inriktat mot de centrala delarna. Endast en
procent av lanets invinare pendlar ut frén lanet.

Buss stér for den storsta andelen, med drygt 1,4 miljoner resor varje dag. Med
tunnelbanan genomfors drygt 1,2 miljoner resor per dag. Varje dag gors ocksa
ungefir 10 000 resor med den sirskilda kollektivtrafiken, det vill siga den
kollektivtrafik som finns for de cirka 71 000 personer som ér berittigade till
firdtjinst. Dessutom ansvarar landstinget for cirka 2 000 sjukresor dagligen.

En vardag under vinterhalvéret 8ker ca 2 000 resendrer med skirgardstrafiken.
Detta resande #r dock i huvudsak koncentrerat till sommarhalvaret med ca

11 000 resendrer per vardag. Vid sidan av skiirgardstrafiken bedrivs dven
pendelbatstrafik, vilket i princip omfattar den sjGtrafik som nér Stockholm inom
60 minuter. Antalet resor med pendelbatstrafiken en vardag under
vinterhalvéret uppgér till 3 500 stycken.
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Buss 44,9%
Tunnelbana 37,2%
Pendeltdg 9,6%
lokalbana 5,4%

' Regionaltag 1,7%

Ba10,3%

Sarskild kollektivirafik 0,2%

Andel resor per dag per trafikslag (kélla: Fakia om SL och ldnet 2014).

Lanséverskridande trafik i Malardalen samordnas genom Milab
(Milardalstrafik AB) p& uppdrag av kollektivirafikmyndigheterna i Stockholms,
Sodermanlands, Uppsala, Vastmanlands och Orebro lan. Darutdver har
Kkollektivirafikmyndigheterna egna tigsystem, till exempel SL:s pendeltdg,
Upptéget och Tag i Bergslagen.

De senaste 15 &ren har det lanséverskridande resandet okat kraftigt. I
Malardalen (Stockholms, Sodermanlands, Uppsala, Vistmanlands och Orebro
1an) gors cirka 15 miljoner resor per ar med regionaltdg och cirka 50 000-

60 00O resor per vardag,.

Den kommersiella kollektivtrafiken i Stockholms 1an utgors till stérsta delen av
tagtrafik (till exempel Arlanda Express och delar av SJ:s regionaltagstrafik),
busstrafik till flygplatser och hamnar, express- och turistbusstrafik samt
sjotrafik i skdrgérden.
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Viixande region - en framtida utmaning
Kollektivtrafikens forutsittningar kommer att i hég grad péverkas av den

forvantade snabba tillvixten av befolkning och verksamheter i regionen. Antalet
invinare i regionen 2030 beddms uppgé till drygt 2,7 miljoner, frin dagens
cirka 2,1 miljoner invinare. Stockholms lan har fér narvarande en 6kning som
ligger omkring cirka 35 000—40 000 invanare per ar. Befolkningstillvixten
innebar en generelt tkad belastning pa trafiksystemet. Redan nu &r det tringt
pa vigar och spér, sirskilt i de centrala delarna och under hogtrafik.

Antalet invinare 6ver 65 ar beriknas 6ka &nnu mer an befolkningen som helhet,
fran 352 000 ar 2015 till 480 o000 &r 2030. Utvecklingen kommer att motas
genorn fortsatt anpassning av trafikens tillginglighet men ocksa av det faktum
att aldre personer forblir friska hogre upp i dldrarna och att behovet av
fardjanst sannolikt intrdder senare i livet.

Kollektivtrafiken har en avgérande betydelse for tillgingligheten i linet, bide
regionalt och for resenirer med funktionsnedséttning och for att bidra till en
hallbar regionférstoring. Aven bebyggelseutvecklingen och markanvindningen
har samma avgorande betydelse. Kollektivtrafiksystemet och bebyggelsen méste
utvecklas i vixelverkan, dir kollektivirafiksystemet &r pélitligt och
kapacitetsstarkt nog att fa en strukturerande effekt for bebyggelsen.
Bebyggelsen behdver i sin tur lokaliseras pé ett sidant sétt att tillkommande
befolkning innebir en majlighet for att gora kollektivtrafiksystemet mer
hillbart, inte minst ekonomiskt. Lokaliseringen av tillkommande bebyggelse ar
avgorande for att befolkningstkning och kapacitet i kollektivtrafiken ska kunna
stiarka varandra.
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Resurseffektiv bebyggelse- och kollektivirafikutveckling |

For att kunna utveckla kollektivtrafiken och férse en vixande befolkning med
resméjligheter krévs att samhillets resurser anvinds pé ett sa effektivt sétt som
méjligt och som ger storsta mdjliga trafiknytta. Samtidigt miste hansyn tas till
systemeffekter i hela trafiksystemet och andra mél om exempelvis regional
tillginglighet. Detta kapitel beskriver en bebyggelse- och ‘
kollektivtrafikutveckling i samverkan samt ger exempel pa resurseffektiv
Kkollektivirafik i form av stomnétet for Stockholms lén respektive | Milardalen
samt kompletterande trafik.

Bebyggelse- och kollektivirafikutveckling i samverkan
Stockholmsregionen kommer dven fortsittningsvis att véixa kraftigt, sarskilt i
regionens centrala delar. Tillvéixten ger mnga nya mojligheter for Stockholms
nuvarande och blivande invanare, men medfér ocksé stora utmaningar. Genom
att en hog andel av regionens bebyggelsetillskott lokaliseras inom gangavstdnd
#il1 kollektivirafiken skapas samverkanseffekter mellan den fysiska planeringen
och kollektivirafiken som leder till 6kat kollektivt resande.

For att investeringar i kollektivtrafiken ska fi maximal effekt ar det vasentligt
att ha ett regionalt perspektiv pd den kommunala planeringen. I de mer
titbefolkade delarna av lanet samt inom och mellan regionala kérnor finns bést
forutsattningar att uppni hog kostnadseffektivitet. I reserelationer med stor
pendling i bida riktningarna kan den mest effektiva trafiken dstadkommas.

D4 en kommun planerar att exploatera #r det ur ett kollektivirafikperspektiv
viktigt att ny bebyggelse i forsta hand lokaliseras till befintlig bebyggelse i
parheten av befintliga kollektivirafikligen. I nya bebyggelseomréden &r det
snskvirt for kollektivirafikforsorjningen att bebyggelsen &r tét och att den
omfattar bostider, arbetsplatser och andra viktiga mélpunkter sésom service,
forskolor, skolor, vArdcentraler och bibliotek med mera. Planering av
resurseffektiv kollektivtrafik kan dven exempelvis innebira att vég- och gatunat
méjliggdr god framkomlighet och ett effektivt linjenat for busstrafik.
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5.2.1

vid planering av ny bebyggelse dr det viktigt att duen planera for kollektivtrafikforsrining. Vid
exploatering dr det ur ett kollektivtrafikperspektiv dnskuvdrt aft ny bebyggelse lokaliseras i
befintliga kollektivtrafikidgen. Planeras nya upptagningsomraden for kollektivirafiken dr det
gnskudirt att bebyggelsen blir téit och att den omfattar bostdder, arbetsplatser och andra viktiga
méilpunkter. Dessutom ér det viktigt att det finns infartsparkeringar for bil i anslutning till
kollektivtrafiken.

Stomniitet — ett exempel pa resurseffektiv kollektivtrafik
Stomnatet, som omfattar all spartrafik och stombussar, ska i storsta
utstriackning ligga fast. Stomnétet utgdr ett underlag for kommunernas
bebyggelseplanering genom att avsikten i straken ar att 1angsiktigt bedriva
kollektivirafik. Det méjliggdr dven en utvecklad dialog om var och hur
stomtrafikens framkomlighet kan ges foretriade framfor biltrafiken.

F8r resendirerna innebir stomnitet en hdg turtithet. Stomnétets linjer ska
upplevas som snabba att resa med och ha smidiga byten. Linjerna ska ha en hdg
tillforlitlighet, vara tydliga och litta att kéinna igen. Dessutom ska de vara fullt
tillgangliga for resendrer med funktionsnedsitining.

For regionen innebér stomnitet tvirgdende och radiella linjer. Natet forbinder
kommuncentrum med centrala Stockholm utan byten. Vidare kopplar nétet
samman de regionala stadskirnorna.

Fér bebyggelseplaneringen innebiir stomnitet stabilitet och palitlighet dver fid.
Det ger en hig geografisk tillganglighet till en atiraktiv kollektivtrafik. I befintlig
bebyggelse innebir stomnitet en potential for fortitning kring
stomnitshallplatser och i forlingningen en potential for 6kad turtéthet.

Stomndétsplanen

Trafikfrvaltningen har tagit fram en stomnitsplan for Stockholms lén for att
kunna svara mot regionens langsiktiga behov av kollektivtrafik. I
stomnitsplanen redovisas principer for stomtrafikens utveckling och ett forslag
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till framtida stomnét, som innehéaller fler tvirkopplingar an idag. Forslaget
grundar sig i en behovsanalys for 4r 2030.

Stomnétsplanen omfattar en utveckling av ett kollektivtrafiknit till 2030 bade i
regionens centrala delar och i évriga regionen for att klara den kraftiga
befolkningstillvixten. Den beskriver b&de utbyggnader i spartrafiken och for
stombusstrafiken. :

Utanfor innerstaden kompletteras det radiella spar- och bussnétet av ett nat
som trafikeras av tvirsparvigar och stombusslinjer. Stomtrafiken i tviirled ar ett
viktigt komplement till den radiella trafiken for att systemet ska kunna
tillgodose ett okat tviirresande.

Kompletterande trafik

Stomtrafiken kompletteras idag med lokala linjer frimst inom den egna
kommunen och snabba direkiférbindelser. Kommuntrafiken ar av olika
karaktar men syftar i huvudsak till att tillgodose resandet inom komimunens
tiatbebyggda delar med kommuncentrum. Darifrén nds Gvriga regionen via
stomnétet. ;

Pa strickor med manga kollektivtrafikresande, som i dag inte ingér i stomnatet,
verkar trafikférvaltningen for ait skapa tydliga kollektivirafikstrak. Dessa
strategiskt viktiga strék kan ligga 1 tita omraden som nérfororterna eller i de
regionala stadskiirnorna dér nya bebyggelsetillskott planeras tillkomma. Genom
att Aven i dessa omréden peka ut tydliga kollektivirafiksirk kan det bidra till en
bittre anpassning mellan bebyggelseutveckling och kollektivirafik och att
kollektivirafikens strukturerande effekt dkar.

Stomniitet i Milardalen - Trafikplan 2017

Med grund i de trafikforsériningsprogram som faststalldes &r 2012 ingick
landstingen i Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Ostergétland och Orebro lan,
samt Kommunalforbundet Sérmlands kollektivtrafikmyndighet en
avsiktsforklaring om att efter Citybanans 6ppnande etablera ett nytt gemensamt
regionaltigssystem for TiM-omradet, med en mélbild for ett trafikutbud
benamnt Trafikplan 2017. Avsiktsforklaringen féljdes sedermera upp av ett
trafikpliktsbeslut som nirmare reglerar vilken trafik som till en borjan ska
genomforas och hur det praktiskt ska gé till.
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6 Allmiin trafikplikt

I detta kapitel redovisas landstingets syn pa férhéllandet mellan den
kollektivirafik som forutsétts drivas med stod av allman trafikplikt och den som
beddms bedrivas pa kommersiella villkor.

Sedan marknadséppning har den kommersiella kollektivtrafiken endast okat
marginellt i omfattning. Mot bakgrund av detta, samt utifrén genomférd
marknadsanalys, ar det landstingets bedomning att den upphandlade
kollektivirafiken fortsatt behover vara vl utbyggd.

Landstinget tar genom den allménna trafikplikten ett ansvar for att regionens
trafikforsorjning fungerar vil och har en hog grad av férutségbarhet och
kontinuitet. Utgangspunkien #r att resendrerna i Stockholmsregionen ska
erbjudas ett sammanhallet kollektivtrafiksystem som ar attraktivt, tillgangligt
och 6verblickbart for alla.

Kollektivtrafiklagen medger inga undantag for upphandlad kollektivtrafik och
allm#n trafikplikt. Det ir dirmed landstingets bedSmning att all kollektivtrafik
som ska upphandlas av landstinget behdver omfattas av allmén trafikplikt.

6.1 Vad baseras den allmiinna trafikplikten pa?
Beslutet om vilken trafik som beldggs med allmin trafikplikt utgér frén
trafikforsorjningsprogrammets mal.

Fér den upphandlade trafiken inom lanet giller riktlinjer fér olika
standardegenskaper som landstinget bedomer vara lampliga. Mer detaljerade
uppgifter om exempelvis rekommenderade riktlinjer for gdngavstind, turtathet
och tringsel &terfinnes i vid var tid géllande riktlinjer, sisom RiPlan eller
liknande.

Fér att kunna tillhandahalla ett palitligt, sammanhéllet och lanstickande
trafikutbud ska ett trafiknit som ligger till grund f6r allmén trafikplikt
karakteriseras pa foljande satt:

o Kollektivtrafiken ska vara pélitlig 6ver tid med en forutségbar
trafikering. Dirigenom erbjuder kollektivirafiken hallbara resor som
under en avtalad tid ar garanterade av landstinget.

¢ Kollektivirafiken ska erbjuda forbindelser till och fran viktiga
mélpunkter, som regioncentrum, kommuncentrum och regionala
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stadskirnor samt stider och andra viktiga mélpunkter i angrinsande
lan.

e Kollektivirafiken ska erbjuda méjlighet att kunna na hela lanet i ett
sammanhingande trafiksystem dar trafiken &r planeringsmissigt
integrerad och omfattas av ett gemensamt pris- och biljettsystem.

¢ Den upphandlade trafiken ska vara fullt tillginglighetsanpassad.
Detsamma galler bytespunkter och héllplatser. Den upphandlade
trafiken ska ocksa fortsitta att hélla en hog miljéprofil.

o 1 RUFS 2010 har 13 kdirndar (Arholma, Tjockd, Ingmarsd, Tynningd,
Ramsd, Svartsd, Gillng, Stora Mdja, Runmard, Sandon, Namdé, Ornd,

UtH) identifierats som bedéms ha langsiktig utvecklingspotential och
tillrackligt befolkningsunderlag for exempelvis skola och
livsmedelsbutik. Nio bytespunkter mellan land- och sjétrafik, sa kallade
replipunkter, har identifierats. Standarden for trafik till kirndar
bendmns som RUFS-trafik.

o Lansoverskridande regional buss- och tagtrafik som i huvudsak ar
utformad och anviinds foér daglig pendling och annat vardagsresande
ingar i den regionala koliektivtrafiken och kan dérfor belédggas med
allmén trafikplikt. Innan lansoverskridande trafik beliggs med allmén
trafikplikt méste bland annat dverenskommelser om omfattning av
trafiken och finansiering goras mellan de berérda regionala
kollektivtrafikmyndigheterna.

6.2 Trafik som bedéms kunna bedrivas kommersiellt
Landstingets utgingspunkt ar att kommersiell trafik &r en tillging och en
yiterligare méjlighet att mdta nya resbehov hos invénarna i den viixande
Stockholmsregionen. Darfor ar det viktigt att den upphandlade och den
kommersiella trafiken ges forutsitiningar att samverka pé ett satt som gagnar
resenérerna. Landstinget har en bestimd ambition att sla vakt om funktionen
hos ett sammanhallet och samverkande kollektivtrafiksystem for hela linet.

Landstingets ambition ir att i samverkan med kommersiella aktorer utdka
utrymmet fér kommersiell kollektivirafik om gemensamma forutsittningar {6r
detta finns. Landstinget 4r medvetet om att den kommersiella trafiken enbart
ska styras av marknadsmassiga 6verviganden. Det betyder att ett utvecklat
samspel mellan kommersiell och upphandlad trafik maste bygga pé att en sddan
samverkan ligger i bada parters intresse.

Den kommersiella kollektivtrafiken bedﬁrﬁs i huvudsak fylla rollen som ett
komplement till den upphandlade trafiken och vara inriktat mot speciella
marknadssegment. Redan idag finns kommersiell kollektivtrafik till flygplatser
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och firjeterminaler. Nya marknadsnischer som bedéms kunna vara attraktiva
for ny kommersiell kollektivtrafik kan exempelvis vara sarskilda
arbetspendlingslinjer som minimerar byten och ger hég komfort och
tillforlitlighet, trafik till handelsplatser och resmal inom bestksnéringen.

Spelregler for kommersiell trafik pa kort sikt

En viktig uppgift for det regionala trafikforsdrjningsprogrammet &r att klargéra
under vilka forutsatiningar trafik ska kunna bedrivas p& kommersiell grund.
Dessa forutsatiningar sammanfattas i f6ljande punkter:

o Regler och rutiner for anmélan och avanmilan av kollektivirafik i
Stockholms lan har utformats i enlighet med Transportstyrelsens
foreskrifter, se bilaga 4.

s Register §ver anmild och avanmild trafik for att upprétthalla en aktuell
bild av den trafik som utdvas i lanet p& kommersiell grund har
upprattats frin och med 1 januari 2012.

o Fran och med den 1 januari 2012 har kommersiella trafikforetag tillgéng
till ett for all regional kollektivtrafik gemensamt informationssystem
enligt kraven i de foreskrifter som Transportstyrelsen har utfardat, se
vidare i Bilaga 5 Dagens gemensamma systemn.

¢ Kommersiella trafikféretag ska s& 1angt det dr majligt f4 tilltréde till den
berdrda infrastrukturen p& konkurrensneutrala villkor, se vidare i nasta
kapitel.
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Konkurrensneutralt tilliride till infrastrukturen

Hittills har utvecklingen av kommersiell kollektivtrafik i Stockholms lan varit
begriinsad, och till storsta delen utgjorts av sidan trafik som fanns redan innan
lagen tradde i kraft. D3 utbudet inte har 6kat i nigon storre omfattning har inte
heller ett fardigt regelsystem tagits fram. Detta kapitel redovisar principiella
stillningstaganden som, om antalet frfrigningar patagligt Skar, far laggas till
grund fér framtagande av mer detaljerade forutsattningar for tillirade.

Alla aktdrer, upphandlade savil som kommersiella, som trafikerar landstingets
omrade ska fa tilltrade till offentligt 4gd infrastruktur for kollektivtrafik pé ett
konkurrensneutralt sitt. Funktioner som berors av detta tillirade ar
infrastruktur i form av viig och jarnvag, stoppstillen i form av hallplatser och
bussterminaler for vigburen kollektivtrafik, stationer for jairmvégsburen
kollektivirafik samt bryggor for batburen kollektivtrafik. Stodfunktioner i form
av depéer, verkstider, varv och uppstéliningsplatser berors inte av denna ratt
1ill tilltrade till landstingets anldggningar, utan far 16sas separat av respektive
kommersiell trafikoperator.

Berdrda funktioner kan ligga p& mark som utgdr kvartersmark eller allman
platsmark i enlighet med vad som foreskrivs i av kommunen antagen detaljplan.
Detta paverkar forutsittningarna for att reglera tillgdngen till funktionerna. Ror
anlaggningar som ligger p4 kvartersmark kan anvéndningen av marken regleras
genom civilrittsliga avtal. Funktioner pé allmén platsmark eller allman vig kan
diremot, oavsett kapacitetssituation, anvindas fritt inom ramen for vad
trafikforeskrifter reglerar.

Landstinget kan dock ha funktioner &ven pé allmén platsmark som kan vara av
intresse for en kommersiell aktor att anvanda, sdsom vaderskydd, '
hallplatsstolpar, yta for information i kundmiljéer med mera. Dessa &r
tillgéingliga &ven for kommersiella aktorer, och ska fordelas i enlighet med
grundférutsittningarna nedan.

Grundférutsitiningar

Grunden for fordelning av tillging till kollektivtrafikens infrastruktur och
funktioner ska goras med hénsyn till trafikens karaktar for att skapa bésta
kundnytta och effektiva fordonsrérelser. Fordelning av stoppstéllen ska ske
utifran utbud, storst kundnytta och flest resande. Stoppstéllen pa sirskilda
framkomlighetsstrak forbehalls likartad trafik. For tilltréde till infrastrukiur och
funktioner p& kvartersmark tas avgift ut i enlighet med en taxa, som ska vara
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baserad pa sjélvkostnad f&r landstinget och likstéllighet mellan olika
trafikoperatorer.

Mojligheterna ska s& langt som méjligt banteras lika oavsett trafikslag.
o For pendeltdg galler att dessa kors pé statlig infrastruktur. For att fa ratt

att nyttja infrastrukturen séks tglige hos Trafilverket for framférande
av thgen.

o Landstinget dger ett fatal pendeltdgsstationer, och forvaltar och
underhéller den évervigande delen av évriga pendeltigsstationer genom
langsiktigt avtal med Trafikverket. Skulle en kommersiell operatdr sdka
och f4 taglage av Trafikverket for regional kollektivtrafik behover aven
tillstind sékas hos Landstinget for att fi angbra pendeltagsstationerna,
varvid ett system for stationsavgifter skulle behva tas fram.

o Landstinget dger och forvaltar sparinfrastruktur i form av tunnelbana,
lokalbanor och sparvig. Om frigan skulle uppkomma frén en
kommersiell aktor att anvanda sig av denna infrastruktur efterstravas ett
likartat system som Trafikverkets hantering av taglagen. I dagslaget har
inte denna fragestallning varit aktuell, och kommer dérfér inte att
behandlas nirmare forrin frigan aktualiseras. I en sddan hantering av
tagligen pé landstingets rilsburna infrastruktur skulle &ven hantering av
stationsangdring samt avgifter for sidan behova hanteras.

s For vigburen kollektivtrafik giller att det kommunala och statliga
vignitet anviinds for framférandet av fordonen. I landstingets
forvalining finns anliggningar pé stoppstillen/héallplatser i form av
exempelvis hallplatsskyltar och vaderskydd. Fordelningen av
hallplatsliigen samt, i tillimpbara fall, avgiftssittning gors av den
regionala kollektivtrafikmyndigheten i enlighet med grundprinciperna
ovan.

o For sjioburen kollektivtrafik ska samma grundliggande principer gilla
som for Hvriga trafikslag, Har kan dock sérregler komma att behévas for
olika linjer, beroende pa vilka bryggplatser som ska anggras och
dgarforhallandena for dessa.

Landstingets trafikfrvaltning, som utgér regional kollektivtrafikmyndighet i
Stockholms ldn, ska ha process och prineiper for tilltride till och prissattning av
olika funktioner i kollektivtrafiksystemet. Det ar inte mdjligt eller onskvirt att
formulera dessa principer for alla tinkbara situationer som kan komma att
uppsta. I stallet vill trafikférvaltningen ge olika aktérer méjlighet att prova sig
fram och hitta nya losningar. Trafikforvaltningen kommer att hantera fragor
vartefter de uppstar, med ovan beskrivna principer som grund.



JiL

Trafikforvaltningen

STOCKHOLAMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckling RAPPORT
Planering 2016-05-31
Strategisk planering Version
Killor

AB Storstockholms Lokaltrafik, nuvarande SLL Trafikforvaltningen, Fakta om
SL och linet 2014,

[https:/ /www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivirafik/Fakta%200m2%205L.%
200ch%201%C3%A4net/Fakta%200m%20SL%200ch%201%C3%A4net%20201
4.pdf], 2016-04-07

EBS, Systemanalys 2016, Stockholm-Mélarregionen inklusive Ostergdtland
och Gotland, arbetsmaterial. \

MALAB, PM Forslag till gemensamma beskrivningar av behovet av regional
tdgtrafik, april 2015

SJ, NKI Mélardalslinjerna

SLL, Landstingsfullmiktige, Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen,
RUEFS 2010,
[http://www.trf sll.se/Global/Dokument/publ/2010/ RUFS10_hela.pdf], 2016-

04~07
SLL, Trafikférvaltningen, Resvanor i Stockholms Idn 2015, april 2015.

SLL, Trafikndmnden, Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms ldn,
september 2012, [bitp:/ /www.sll.se/Global/Landstinget/ Styrande-
dokument/Karnverksamhet/kollektivtrafik-regionalt-
trafikforsorjningsprogram.pdf], 2016-04-20

SLL, Trafikforvaltningen, Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken iStockholmé
ldn (RiPlan), antagen 2015-12-21

SLL, Trafikforvaltningen, Riktlinjer Tillgéinglighet for barn, dldre och personer
med funktionsnedsdttning (RiTill), antagen 2015-12-21.

SLL, Trafikférvaltningen och Stockholms stad, Stomndtsplan, Etapp 1 -
centrala delen av Stockholmsregionen,

[http://www.sll.se/Global/Politik/ Politiska-organ,/Trafiknamnden/2014/2014-
o02-11/bilaga-stomnatsplan-etapp1.pdf], 2016-04-07

SLL, Trafikforvaltningen, Stomndtsplan for Stockholms ldn Etapp 2:
Stockholms liin utanfor innerstaden,

28(34)

Arende/Dok, id.
TN 2015-1721

Infosék. klass
K1 (Oppen)



JL

Trafikforvaliningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckling RAPPORT

Planering 2016-05-31
Strategisk planering Version

[http://www.sll.se/Global/Politik/Politiska-organ/Trafiknamnden/2014/2014-
o2-11/bilaga-stomnatsplan-etapp2.pdf], 2016-04-07

SLL, Arsberittelse 2014,
[hitp://www.slLse/Global/Om%2olandstinget/Ekonomi/Bokslut/SLL_2%C3%8
srsher%C3%Aqttelse2014.pdf], 2016-04-07

SLL, Landstingsstyrelsens forvaltning (2016), Forslag fér remiss —
Miljspolitiskt program for Stockholms Idns landsting 20172021

29(34)

Arende/Dok. id.
TN 2015-1721

Infose’{k. klass
K1 (Oppen)



JL

Trafikférvaliningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckling RAPPORT
Planering _ 2016-05-31
Strategisk planering ‘ Version
Begreppsforklaringar

Nedan definieras och férklaras viktiga begrepp som anvénds i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Listan gor inte ansprak pa att vara allmangiltig
utan forklarar endast hur begreppen har anvénts i detta program.

Alimin trafikplikt - Den trafik som samhillet ska upphandla eller avtala om.

Allmiin kollektivirafik - (bade upphandlad och kommersiell) som ar
upplaten for allménheten kollektivtrafik till skillnad frén sérskild kollektivirafik
vilken avser fardtjanst och sjukresor.

Betalsystem/biljettsystem - System for att salja biljetter och ta betalt av
resenirerna. Innehaller biljetter som bestéims i prissystemet.

Bytespunkt - Plats for byte mellan kollektiva firdmedel. En typisk bytespunkt
4r en terminal i anslutning till en station.

Framkomlighet- Beskriver hur snabbt det gér att ta sig fram 1 ett gatunat. Ett
enkelt framkomlighetsmatt &r hastighet i relation till skyltad hastighet.

Fardtjinst - Fardtjansten ska enligt lagen beskrivas i det regionala
trafikférsorjningsprogrammet. Fardijanst kraver sarskilt tillstand och ar till for
de resendrer som pa grund av funktionsnedsattning (ej tillfalliga) har svart att
forflytta sig pa egen hand eller resa med allménna kommunikationsmedel.

Kapacitet - Hur ménga tag eller resenirer som ett system klarar av under en
viss tid och i ett visst snitt, t.ex. mellan tva hallplatser.

Kollektivtrafik - "Personiransporttjinster av alliant ekonomiskt intresse
som erbjuds allménheten fortlpande och utan diskriminering” enligt Artikel 2,
Europaparlamentets och radets forordning (EG) 1370/2007 av den 23 oktober
2007 om kollektivtrafik pd jirnvag och vig. I det regionala
trafikforsdrjningsprogrammet ingdr dven taxi i detta begrepp.

Kollektivirafikandel - Antal kollektivtrafikresor i forhéllande till privat- och
tjanstebilsresor. Gang och eykelresor rdknas inte in hér.

Kommersiell aktdr - Féretag som bedriver kommersiell kollektivtrafik.
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Kommersiell trafik - Kommersiell trafik - kollektivtrafik som bedrivs pd
marknadsméssiga villkor och som inte upphandlas/avtalas av den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Linje - Bestamd stricka trafikerad av kollektivtrafik som stannar vid
hillplatser/stationer langs strickan.

Motoriserade resor - Resor med bil, buss, tig etc. Ging och cykel réknas inte
in.

Maltal - Storhet for att mata maluppfyllnad. Varierar beroende pa mal.

Milardalen - Stockholms, Sédermanlands, Uppsala, Vistmanlands och
Orebro lan

Nirtrafik - Ett alternativ till traditionell firdtjanst som utgors av linjetrafik
eller anropsstyrd trafik som #r speciellt anpassad for &ldre och f6r personer med
funktionsnedséttning.

Omreglering - Innebir att lagar och férordningar for en bransch forandras
och uppluckras och att marknaden dppnas for kommersiella aktérer.

Personkilometer - Antal personkilometer ir ett métt av den sammanlagda
reslingden. Personkilometer 4r den sammanlagda resldngden och raknas fram
genom att multiplicera antalet resor med medelreslingden. Medelreslingden
anger resornas genomsnittliga lingd.

Platskilometer - En platskilometer motsvarar den faktiska forflyttningen av
en plats pa ett fordon i en kilometer. En plats ar summan av sittplatser och
anviandbara staplatser i fordonet.

Prissystem/taxesystem - Strategier for att sitta priser i kollektivirafiken,
t.ex. avstindstaxa, differentierad pris, tak pris etc.

Regional kollektivirafik - Den trafik som lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik omfattar. Innebir kollektivtrafik inom ett 1an samt kollektivirafik
ver lansgrans som i huvudsak bestér av arbetspendling och andra
vardagsresor.

Regional kollektivirafikmyndighet, RKTM - Linsvisa myndigheter som
upprittar det regionala trafikférsorjningsprogrammet och ansvarar for lanets

Infos'a:_k. klass
Ki (Oppen)
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kollektivirafikforsbrjning. I enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065) ocksé
den myndighet som #r behérig att fatta beslut om allmén trafikplikt.
Landstingets trafikforvaltning utgdr regional kollektivtrafikmyndighet i
Stockholms Jan.

Regionala stadskirnor - Atta regionala kirnor har definierats i RUFS 2010:
T#by C-Arninge, Kista-Sollentuna-Haggvik, Barkaby-Jakobsberg, Kungens
Kurva-Skarholmen, Flemingsberg, Haninge, Sodertilje och Arlanda-Marsta.

Restidskvot - Férhallandet mellan restid f6r kollektivtrafik jamfort med bil i
en bestimd reserelation.

RUFS 2010 - Regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen. Framtagen av
landstingets davarande Regionplane- och trafiknimnd.

RVU 2015 — Under september och oktober 2015 genomférdes en
resvaneundersokning i Stockholms lan. Unders6kningen genomférdes som en
enkitunderstkning till drygt 129 000 invénare i dldern 16-84 ar boende i
Stockholms 13n under hésten 2015. Drygt 35 % besvarade enkéten som innehdll
dels ett antal bakgrundsfriger om individen och hushéllet samt tillging till olika
fardmedel och parkeringsméjligheter, dels en resdagbok med frégor om alla
resor som gjorts under en speciell métdag.

Kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade resorna har ¢kat relativt
mycket jamfort med tidigare undersokningar (nu 49% mot tidigare 37%).
Skillnaderna beror bland annat p# olika metoder, olika studerade aldersgrupper
och olika tidsperioder.

En utférlig beskrivning av RVU 2015 finns i rapporten Resvanor i Stockholms
lan 2015 (diarienummer SL-2014-1041).

SL-trafik - Avser den trafik SL planerar och bedriver genom avtal med
trafikentreprendr.

Stombuss — Busstrafik med hég turtithet och stor passagerarkapacitet.
Stombussarna &r bla bussar i titort och pa landsbygd.

Stomtrafik - Stomtrafiken utgdr basen i SL:s linjenit och bestar av:
Spartrafik (pendeltag, tunnelbana, lokalbanor och spérvig) och stombusslinjer
(bl& bussar i titort och pé landsbygd). Stomtrafiken &r snabb och
kapacitetsstark och trafikerar med hég turtithet alla veckans dagar, fran tidig
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morgon till sen kvill. Andra kiinnetecken &r att stomtrafiken har ndgot lingre
héllplatsavstand dn kommuntrafiken samt att den bar forbindelser till
kommuncentrum i lanet.

Stoppstille - Ett stoppstille &r en héllplats, station, trafikbrygga, terminal
eller en kombination av dessa och det &r genom nagon av dessa som
resenirerna kliver in eller ur kollektivtrafiksystemet. Flera stoppstallen kan inga
i en hallplats med samma namn.

Strukturerande effekt - Med strukturerande effekter menas oftast
infrastrukturens langsiktiga paverkan pé tillvaxt, arbetsmarknad, varu-
marknad, bostadsmarknad och markanvandning. Effekterna anses ibland vara
konkret kopplade till gestaltningen av gaturumimet och upplevelsen av
spartrafiken.

Sirskild kollektivtrafik - Avser fardtjanst och sjukresor.
Taxenivi/prisnivi - Nivan for avgiften for kollektivtrafikresor.

Tillgéinglighet - Tva betydelser av tillganglighet anvénds. Tillgénglighet i form
av méjligheten for resenirer med funktionsnedséttning att resa med
kollektivtrafiken samt tiliginglighet som avser geografisk rorlighet, det vill siga
méjligheten att nd en punkt i regionen med kollektivtrafik. Begreppet omnamns
i detta sammanhang som regional tillgénglighet.

TiM-trafik och TiM-omrade - TiM star {or Trafik i Mélardalen och omfattar
den regionala tagtrafik som Malab upphandlat. I TiM-trafiken ingér
lanstrafikbolagens trafik samt delar av SJ:s regionala tagtrafik. TiM-omréadet
omfattar Stockholms, Sédermanlands, Uppsala, Vistmanlands och Orebro lan.

Trafikavtal - Av den regionala kollektivtrafikmyndigheten upphandlat avtal
om utforande av trafiktiinster efter beslut om allmén trafikplikt.

Trafikentreprendr/ Trafikféretag/ Trafikleverantor - Ett foretag som
kor trafik, antingen upphandlad eller kommersiell.

Trafikinformationssystem- De informationssystem som behévs for att ge
resenirerna den information som ar nédvindig for att resan ska fungera val.

Trafikstandard - Med trafikstandard avses faktorer som komfort, triingsel,
bemotande med mera.
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Trafikutbud - Med trafikutbud avses linjestrickning, turtithet och
gangavstnd till hallplats/station.

Tringsel - Tvi betydelser av tréingsel anvinds i rapporten: Med trangsel i
kollektivtrafiken avses oftast situationen inne i fordonen, vilket paverkar
resenirernas komfort. Trangsel kan ocksé avse situationen i vig- eller sparnitet
vilket paverkar framkomligheten.

Upphandlad trafik - I det regionala trafikforsérjningsprogramimet avses den
trafik som har belagts med allmén trafikplikt och som landstinget genom
upphandling har avtalat om och subventionerar.

Utbudskilometer - Antalet utférda kilometer i kollektivirafiken. Utbudet ska
avse den faktiskt utforda persontrafiken. Utbudskilometer ar detsamma som
tidtabellskilometer och exkluderar den trafik som stills in och inkluderar den
trafik som sitts in vid behov. Trafik sAsom ut- och inkdrning samt tomkérning
bor om mojligt exkluderas. Utbudet for bantrafik méats i vagnkilometer.
Vagnkilometer ar den stricka i kilometer som vagnar upplitna for resande
framforts 1 jirnvigs-, tunnelbane- och spérvigstag.





