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Exploateringsnamnden, trafik- och renhéllningsndmnden,

stadsbyggnadsndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden samt
fastighetsnimnden beslutar var for sig att godkénna kontorens
gemensamma tjansteutlatande som svar pa remissen.

Exploateringsnamnden trafik- och renhallningsndmnden,

stadsbyggnadsndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden samt
fastighetsndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Trafikkontoret

Juan Copovi-Mena
Forvaltningschef
Fastighetskontoret
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Sammanfattning

Trafikverket har inbjudit till granskning av utstélld jarnvagsplan
for forldngning av Sparvég City fran Djurgardsbron till
Frihamnen.

Utbyggnaden av Sparvdg City rimmar vil med stadens ambition
att Stockholm ska vara en attraktiv, trygg och tillgénglig och
vixande stad for boende, foretagande och besok. Projektet ligger
dven i linje med stadens styrande dokument s& som
Promenadstaden, Framkomlighetsstrategin och den med
landstinget gemensamt framtagna Stomnaétsstrategin.

Tillsammans med de planerade forlangningarna till Sergels torg /
T-Centralen och Ropsten utgér Sparvég City en viktig koppling
for Norra Djurgardsstaden, Sodra Djurgarden och Gstra
Ostermalm. Betydligt fler #n idag kommer att kunna resa inom
det befintliga gatuutrymmet, dven om biltrafikens framkomlighet
minskar nagot.

Spérvdgen ges god framkomlighet med eget utrymme och
prioritering 1 trafiksignaler. Tillgdngligheten till snabb och
kapacitetsstark kollektivtrafik okar i omrédet.

Gangbanor, gingpassager och héllplatser utformas for god
tillgénglighet. Passagerna blir trafiksidkra och med s& god
framkomlighet som mdjligt. Sparvéigen, med de nya
trafiksignaler som tillkommer, gor dock att det generellt blir
ndgot langre véntetider &n idag for att korsa gatorna.

Cykelstraket parallellt med sparvédgens strackning ar 1
cykelplanen utpekat som pendlingsstrdk och utformas efter
gillande riktlinjer 1 mgjligaste man. Jamfort med idag blir det
forbattringar framfor allt 1angs Oxenstiernsgatan och
Strandvégens Ostra del langs Nobelparken.

Biltrafiken far ndgot forsdmrad framkomlighet ldngs
strickningen, beroende pa nya signalregleringar och fa
mdjligheter till vinstersvdngar 6ver sparomradet.

Stiangningen for korsande biltrafik mellan Narvavdgen och
Djurgérdsbron leder till att Linnégatan far en viss trafikokning.
Detta behover foljas upp av trafikférvaltningen efter
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trafikforandringarna for att sékerstélla en god miljo for de
boende.

Sarskild uppmarksamhet bor ges at buller, stomljud och
vibrationer. Forvaltningarna anser att sparunderbyggnader ska
dimensioneras for att uppna en god ljudmilj6 i1 sparvigens
nidromrade.

Omledning av vég for farligt gods eller fordndrad dragning av
Lindardngsvigen behover utredas ytterligare

Projektet ska folja det gemensamt framtagna
gestaltningsprogrammet vars syfte dr att fi en enhetlig,
funktionell och tilltalande utformning av sparvigens
anldggningar.

Spérvdgen kan byggas utan att sta i strid med underliggande
detaljplaner. Sparvigen medfor vissa ingrepp i
Nationalstadsparken, men intrdngen &r begransade och ger
obetydliga konsekvenser sett till parken som helhet. Intrdngen
beror inte parklandskap eller naturmiljo, véxter eller kdrnvirden
for Nationalstadsparken. Den barridr passagen over
Ladugardsgérdet innebér bedoms inte paverka den biologiska
mangfalden eller spridningskorridorer vid Ladugérdsgardet.
Sparvagen mojliggor en forbattrad och okad tillgénglighet till
Nationalstadsparken for allménheten.

Projektet berér ménga trid langs strackan. Trad ska 1 mojligaste
man bevaras eller om sé krévs ersittas med likvardiga. All
hantering av stadens trdd ska utforas i1 enlighet med stadens
riktlinjer, och alla dtgdrder ska utforas i ndra samrad med stadens
tradexperter.

En konkurrensneutral teknisk 16sning for bussdetektering maste
tas fram for att bussar ska kunna trafikera sparomradet.

Landstinget ska i enlighet med gdllande samverkansavtal sta for
samtliga av projektet direkt betingade kostnader. Innan
anldggningsarbeten kan pabdrjas ska staden och
trafikforvaltningen tréiffa ett genomférandeavtal.
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Remissen

Trafikverket stidllde under perioden 19 augusti till 9 september
2013 ut jarnvagsplan for Sparvag citys forlangning fran
Djurgérdsbron till Frihamnen. Déa det ar en jarnvégsplan &r det
Trafikverket som svarar for den formella kungorelsen av
samradet och mottagandet av synpunkter. Trafikforvaltningen
ansvarar for utstillningsmaterialet, information och svarar pa
frégor.

Efter utstdllningen ska ldnsstyrelsen yttra sig 6ver planen och den
skall sedan provas och slutligen faststillas av Trafikverket.
Innehallet 1 jarnvagsplanen, miljokonsekvensbeskrivningen och
resultatet av samrad och yttranden ska beaktas under
Trafikverkets faststdllandeprovning. Nar jarnvagsplanen har
vunnit laga kraft, och staden och landstinget har traffat
genomforandeavtal, far trafikforvaltningen ritt att bygga
sparvagen.

Materialet har skickats till Stockholms stad och ovanstdende
ndmnder har, genom sina forvaltningar, 1 egenskap av berdrda
remissinstanser erhallit underréttelse om utstillning av
jarnvégsplan samt miljokonsekvensbeskrivning och
samradsredogorelse for Sparvég City strickan Djurgéardsbron-
Frihamnen. Staden har fétt forlingd remisstid for att hinna
behandla drendet 1 ndmnderna.

Remissmaterialet finns pa sll.se/sparvagcity

Bakgrund

Sommaren 1991 6ppnades Djurgédrdslinjen mellan
Norrmalmstorg och Waldemarsudde, med museitrafik under vér,
sommar och hdst. 2009 och 2010 moderniserades Djurgardslinjen
och forldngdes frdn Norrmalmstorg till Sergels torg. Den 23
augusti 2010 invigdes strackan som Sparvig Citys forsta del,
med trafik aret runt.

Denna jarnvagsplan behandlar en planerad delstracka mellan
nuvarande hallplats Djurgérdsbron och en ny hallplats pa
Lindardngsvigen i anslutning till Frihamnsporten. Genom att
forldnga sparvéigen fran Djurgardsbron via Strandvigen —
Oxenstiernsgatan — Lindardngsvégen till Frihamnen skapas ett
nytt kapacitetsstarkt och héllbart transportmedel {or Ostra
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Ostermalm. Striickan &r dven en forutsittning for en forlingning
genom Norra Djurgérdsstaden till Ropsten vilket dr en viktig del 1
den stadsutveckling som pagér i omradet.

Projektet drivs som ett samverkansprojekt mellan Stockholms
lans landsting genom dess trafikforvaltning och Stockholms stad.
Staden har varit delaktig i projektets planering, framfor allt
gillande utformnings- och genomforandefragor. Projektet har
dven en gemensam styrgrupp.

Spérvidg Citys dvriga planerade strickor ér:
e Forlangning av Spérvég City fran Hamngatan till
T-Centralen.
e Fortsatt forlingning fran Frihamnen till Ropsten.
e Upprustning och delvis utbyggnad av Liding6banan
mellan Torsvik och Géshaga brygga.

Den nuvarande sparvégen, linje 7, kommer ocksa att
moderniseras ytterligare sa att den blir mer tillgénglig for alla
resendarer.

Sparvig City blir en kapacitetsstark forbindelse mellan City,
Soédra Djurgérden, Norra Djurgdrdsstaden och Liding6. Nér hela
strackan ar fardigbyggd kommer sparviagen att utgora ett
attraktivt alternativ till att 8ka med bil. Restiden mellan City och
till exempel Frihamnen i Norra Djurgardsstaden berédknas till
cirka en kvart.

Ekonomi

Enligt samverkansavtalet mellan staden och trafikforvaltningen
ska trafikforvaltningen std for alla kostnader som ar direkt
betingade av sparviagen. Infor byggstart av varje delstriacka ska
staden och trafikforvaltningen traffa genomforandeavtal, dar
bland annat begreppet “direkt betingat” ska definieras.
Trafikkontoret har sedan tidigare ett delgenomforandebeslut for
egna kostnader i projektet om 31,5 Mnkr, avsett for egen tid och
egna utredningar 1 projektet.
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Tidigare beslut

Tidigare beslut 1 projektet ar:
Tvirbana City
e Exploateringsndmnden 2008-06-12. Dnr E2008-330-
01055. Avsiktsforklaring
e Trafik- och renhallningsndmnden 2008-09-16. Dnr
T2008-330-02407. Avsiktsforklaring

Forstudie sparvig Virtan-Hornsberg

e Exploateringsndmnden 2008-12-11. Dnr E2008-330-
01927. Sparvag City — Forstudie. Svar pa remiss fran SL.

e Trafik- och renhallningsndmnden 2008-12-16. Dnr
T2008-330-04093. Sparvag City-forstudie. Svar pa remiss
och inriktningsbeslut.

e Stadsbyggnadsndmnden 2008-12-11. Dnr 2008-14931-54.
Spérvig City — Forstudie. Svar pd remiss och
inriktningsbeslut.

e Kommunfullmiktige 2009-05-25. Dnr 314-3011/2008
Sparvig City — Forstudie. Inriktningsbeslut.

Samverkansavtal och genomforandeavtal etapp 1

e Exploateringsndmnden 2009-10-08. Dnr E2008-330-
01927. Sparvag City. Samverkansavtal.

e Trafik- och renhdllningsndmnden 2009-10-13. Dnr
T2008-330-04093. Sparvég City. Samverkansavtal.

e Kommunfullmiktige 2009-11-02. 314-2126/2009.
Sparvdg City. Samverkansavtal och genomforandeavtal
for etapp 1.

Forstudie Hornsberg-Ropsten

e Exploateringsndmnden 2010-05-20. Dnr E2008-330-
01927. Forstudie for Sparvig City. Svar pa remiss.

e Trafik- och renhallningsndmnden 2010-05-18. Dnr
T2008-330-04093. Forstudie for sparvig City. Svar pa
remiss.

e Stadsbyggnadsndmnden 2010-06-10. Dnr 2008-14931-54.
Forstudie for Sparvég City — remissvar.

Samrad om jdarnvdgsplan Djurgardsbron — Ropsten
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e Trafik- och renhallningsndmnden 2011-04-14. Dnr
T2011-330-00943. Anmélan av svar pa remiss gillande
samrad.

Utformning Oxenstiernsgatan

e Trafik- och renhéllningsndmnden 2012-05-24. Dnr
T2012-410-00949. Oxenstiernsgatans framtida
utformning

Genomforandebeslut Sergels Torgs tdtskikt samt
tilldggsavtal till samverkansavtal

e Trafik- och renhéllningsndmnden 2012-05-24. Dnr
T2011-400-04028 och T2008-330-04093.
Genomforandebeslut Sergels Torg samt tillaggsavtal till
samverkansavtal mm.

e Exploateringsndamnden 2012-05-24. Dnr E2008-330-
01927 och E2010-410-01220. Tillaggsavtal till
samverkansavtal mm.

o Kommunfullmiktige 2012-09-03. Dnr 314-932/2012.
Genomforandebeslut Sergels Torg samt tilldggsavtal till
samverkansavtal mm.

Samrdd om jdrnvdgsplan forldngning till T-Centralen

e Exploateringsndmnden 2013-08-29. Dnr E2013-330-
01152. Svar pa remiss.

e Trafik- och renhéllningsndmnden 2013-08-29. Dnr
T2013-330-03583. Svar pa remiss.

e Stadsbyggnadsndmnden 2013-08-15. Dnr 2013-09414.
Svar pa remiss.

e Milj6- och hdlsoskyddsndmnden 2013-08-27. Dnr
MF2013-008338. Svar pa remiss.

e Fastighetsnimnden 2013-08-27. Dnr 1.6-285/2013. Svar
pa remiss.
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Arendets beredning
Arendet har beretts gemensamt pa exploaterings-, trafik-
stadsbyggnads- och fastighetskontoret samt miljoforvaltningen.

Beskrivning av projektet
Nedan beskrivs foreslagen utformning av sparvédg och gator
mellan Djurgardsbron och Frihamnen.

Strackan Djurgardsbron — Linnégatan

Spérvigen forlangs ldngs Strandvégen fran nuvarande héllplats
vid Djurgérdsbron 6sterut genom befintlig allé. Vidare fortsatter
sparvédgen i Strandvégens allé forbi Nobelparken upp till en ny
fyrvigskorsning vid Linnégatan/Dag Hammarskjolds vig.

Pé striackan finns gdngbanor pd bdda sidor om Strandvégen. For
cykeltrafiken behélls det dubbelriktade cykelstraket pa
sOdra/Ostra sidan som ansluter till befintligt strdk vid
Djurgérdsbron.

For att klara framkomligheten och sikerheten behover
korsningen vid Djurgédrdsbron stingas for biltrafik mellan
Narvavigen och Djurgérdsbron. Trafik fran Strandvigens norra
sida fér istdllet mojlighet att svinga runt pé strickan mellan
Banérgatan och Styrmansgatan (det exakta ldget dr under
utredning) och trafiken pa Strandvégens sddra sida kan vénda vid
korsningen Oxenstiernsgatan - Linnégatan. Den nuvarande
vindmgjligheten vid alléns Ostra dnde behover slopas av
sdkerhets- och framkomlighetsskal.

1(‘v - -
Befintlig
rundkdrning for g
biltrafik slopas

Korsningen
stangs fér gatutrafik Nytt spar i
mellan Narvavagen och | T allén. Tradraderna
Djurgardsbron | 7B flyttas isar

Utformning av korsningen Narvavégen - Strandvégen
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Pé strackan forbi Nobelparken gar gatan i grainsen mot
Nationalstadsparken och gatumétten for samtliga trafikslag har
dérfor behovt minimeras.

Foreslagen ny
tradrad ersatter

Gang- och
cykelbana forskjuts
nagot soderut

Nobelparken

Befintliga
trad ska sarskilt
skyddas

Gatuutformning p& Strandvégen vid Ulrikagatan

Svéngrorelser over sparen forbjuds pa strackan fram till
Linnégatan/Dag Hammarskjolds vag.
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Strackan Linnégatan - Valhallavagen

Trevdgskorsningarna
byggs om till en
fyrvdgskorsning &

U-svéng méjliggdrs
for all trafik

Angdring till
Berwaldhallen
Nobelparken byggs om

Ny korsning vid Linnégatan

Vid Linnégatan byggs dagens tva trevagskorsningar om till en
fyrvdgskorsning. For biltrafiken ordnas ett vanstersvangfilt 1
nordlig riktning som kan anvindas dels for att gora en u-sving
mot Nybroplan dels for att komma till Linnégatan.
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| Foreslagen
&, ny tradrad

S iy
\ .
Bergskarning
minimeras

Aven pa denna striicka gir spérviigen i gatans mitt med bilkorfilt
och géngbanor pa respektive sida. Den dubbelriktade cykelbanan
foljer gatans Ostra sida fram till Karlavigen dér den byter till
véstra sidan fram till Valhallavdagen. En héllplats anldaggs i hojd
med Karlavégen.

Pé strackan forbjuds svéngrorelser 6ver sparen utom till och frn
Radiohustorget 1 hojd med Karlaviagen.

Utformningen av Oxenstiernsgatan foljer den utformning som
beslutades av trafik- och renhéllningsndmnden 2012-05-24.
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Strackan Valhallavagen - Tegeluddsvéagen

=

GC laggs om.
Trad flyttas/ersétts

Naturvardsverket
4

Tva popplar tas
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lladugardsgardet
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Utformning vid Valhallavdgen

Vid Valhallaviagen dras sparen rakt genom rondellen for att
ansluta mot hallplatsen norr om korsningen. Gangpassagen
genom rondellen 1 Valhallaviagens forlangning behélls, och
cykelfdlt anordnas i ytterkant. Antalet bilkorfilt runt rondellen
minskas fran tvA till ett.

I h6jd med Valhallavigen vixlar sparviagen over till att ligga i
gris lings med Lindardngsvégens sddra sida.
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Lindardngsvagen forskjuts nagot norrut men behéller sin
nuvarande funktion. Gdng- och cykeltrafiken far ett forbattrat
strak pa gatans norra sida. Av trafiksdkerhets- och
framkomlighetsskél behover infarten till Greve von Essens vig
frdn Lindardngsvégen stingas for biltrafik. Berérda mélpunkter
langs vigen kommer att kunna nés soderifran med infart fran
Djurgardsbrunnsvégen istillet.

Mellan Sandhamnsgatan och Tegeluddsvégen placeras en
hallplats, och vindspér anldggs dster om Tegeluddsvigen.

Hallplats Lindarangswigen’

s
X Hallplats med
sidoplattform

Tinng st

Utformning vid héllplats Lindardngsvégen
Trafikkonsekvenser

Kollektivtrafik

Spérvigen ges god framkomlighet med eget utrymme och
prioritering i trafiksignaler. Busstrafiken i omrédet fordndras
bade for att sparvédgen delvis ersétter flera linjers funktioner och
for att den nya gatuutformningen delvis kriaver nya korvigar.
Totalt sett 6kar tillgédngligheten till snabb och kapacitetsstark
kollektivtrafik i omradet.

Gangtrafik

Géngbanor, gdngpassager och hallplatser utformas for god
tillgénglighet. Passagerna blir trafiksékra och med s& god
framkomlighet som mdjligt. Sparvigen, med de nya
trafiksignaler som tillkommer, gor dock att det generellt blir
nagot ldngre véntetider dn idag for att korsa gatorna.

Cykeltrafik

Stréket parallellt med sparvigens strackning &r i cykelplanen
utpekat som pendlingsstrak och utformas efter gillande riktlinjer
i mojligaste mén. Jamfort med idag blir det forbattringar framfor
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allt lings Oxenstiernsgatan och Strandvigens dstra del langs
Nobelparken.

Biltrafik

Stéangningen for korsande biltrafik mellan Narvavagen och
Djurgardsbron leder till viss minskning av trafik pa Narvavégens
sodra del och en viss 6kning av trafiken pé Strandvigens Ostra
del samt Linnégatan. Vid korsningen Strandvdgen/ Linnégatan
blir det mgjligt att gora u-sviang mot Nybroplan vilket gor att
trafikokningen pa Linnégatan blir mattlig. Den bedoms oka fran
dagens 3000 till cirka 4300 fordon per dygn. Det dr dven efter
okningen relativt 1aga floden, och en dtergang till de trafikfloden
som tidigare trafikerat striackan - &r 1995 passerade 4000 fordon
per dygn. Vid dvergangsstillet vid Fredrikshovsgatan finns
hastighetsddmpande atgérder sedan 2012. Luftkvaliteten pé
Linnégatan ir relativt bra och underskrider luftkvalitetsnormerna
med marginal, och trafikokningen bedoms inte ha ndgon pataglig
negativ effekt pd luftens kvalitet. Bullernivan dkar ndgot om
trafiken okar. Effekterna av trafikfordndringarna behover foljas
upp av trafikforvaltningen, for att sékerstélla en god milj6 for de
boende.

I korsningen Valhallavigen/ Oxenstiernsgatan minskar
kapaciteten for biltrafik négot till f61jd av sparvéigens passage och
nddvindig signalreglering av cirkulationsplatsen.

Nya signalreglerade passager pad Oxenstiernsgatan, vid
Valhallavdgen och pa Lindardngsvéigen okar kortiden nagot.

Trad

I Strandvégens allé behdver den mittersta tradraden flyttas norrut
for att skapa utrymme &t sparanlaggningen. Samtidigt renoveras
véixtbdddarna for att ge triden battre forutséttningar dn de har
idag.

Langs med Strandvigens véstra sida mellan Storgatan och
Ulrikagatan foreslas de befintliga traden kompletteras med ett par
nya trdd. Pa strickan mellan Ulrikagatan — Linnégatan ersitts
nuvarande tridrad med nyplantering.
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I korsningen Linnégatan — Dag Hammarskjolds vig behover ett
antal trdd tas ner da korsningen far en annan utbredning én idag.
Kompletteringar foreslas i nya ytor som frigors.

Langs Oxenstiernsgatan fram till Karlavéigen behover
gaturummet breddas vilket medfor att ett flertal trdd méste tas ner
Oster om gatan inne pd kvartersmark. Dock finns gronskan kvar
bakom varfor det grona intrycket bestar. Pa vistra sidan foreslés
nya gatutridd pd strickan.

Pé strickan Karlavigen — Taptogatan foreslas att dagens
utformning kompletteras med gatutrdad pa gatans véstra sida.

Norr om Valhallavigen paverkas ett antal trad pa kvartersmark
véster om Lindardangsvigen. Trafikforvaltningen har avtalat med
fastighetsdgaren om kompensationsétgarder i form av
nyplantering.

Forutom ovanstdende kommer ménga trid att flyttas och
aterplanteras eller vid behov ersittas.

Forvaltningarnas synpunkter

Overgripande

Forvaltningarna ser positivt pa forlangningen av Sparvig City till
Frihamnen och 1 forldngningen genom Norra Djurgardsstaden till
Ropsten.

Utbyggnaden av Sparvig City rimmar vil med stadens ambition
att Stockholm ska vara en attraktiv, trygg, tillginglig och
vixande stad for boende, foretagande och besok. Projektet ligger
aven 1 linje med stadens styrande dokument s& som
Promenadstaden, Framkomlighetsstrategin och den med
landstinget gemensamt framtagna Stomnétsstrategin.

Tillsammans med den planerade forlangningen till Sergels torg /
T-Centralen utgér Spéarvég City en viktig koppling for Norra
Djurgérdsstaden till City. Betydligt fler én idag kommer att
kunna resa inom det befintliga gatuutrymmet, &ven om
biltrafikens framkomlighet minskar nagot.
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Inom Norra Djurgérdsstaden planeras ca 12 000 bostdder och ca
35 000 arbetsplatser kommer att tillskapas under de kommande
aren. Arbetande och boende behover god tillgang till
kollektivtrafik som forbinder omradet med 6vriga delar av
staden. Norra Djurgardsstaden planeras dessutom bli en
miljostadsdel i véarldsklass. Hallbara transporter dr en viktig del i
miljoarbetet och Spérvég City bidrar till mojligheterna att uppné
ett effektivt transportsystem som framjar hallbart resande.

For att uppmuntra till en hog andel kollektivtrafikresande ar det
viktigt att Sparvig City kommer till stdnd tidigt under omridets
utbyggnad. Samtidigt bor uppmirksammas att en tidig utbyggnad
av Spérvég City genom Norra Djurgardsstaden medfor att
planeringen delvis sker utifran i dagsldget oklara forutséttningar
vilka kommer att behdva hanteras.

Utformning och trafik

Projektering och anldggande av sparvégen ska folja stadens
riktlinjer och standarder. Sérskild uppmérksamhet bor ges at
buller, stomljud och vibrationer. Forvaltningarna anser att
sparunderbyggnader ska dimensioneras for att uppné en god
ljudmiljo i sparvdgens niromrade. Anldggningen ska éven hallas
1 kontinuerligt gott skick for att undvika framtida oldgenheter
med bl a risker for uppkomst av sparskrik.

Den foreslagna utformningen med sparviag och
kollektivtrafikkorfalt centralt 1 Strandvégen och Oxenstiernsgatan
ger bista mojliga framkomlighet for kollektivtrafiken.

Stiangningen av korsningen Narvavagen/ Strandvégen ger
konsekvenser i form av en viss 6kning av trafikmingderna pa
Linnégatan. Effekten av stingningen behover foljas upp av
trafikforvaltningen frimst med avseende pd buller for att
sdkerstdlla en god miljo for de boende pa strackan.

Den foreslagna separeringen av gang- och cykeltrafik fran
sparvdg samt trygga korsningspunkter dr viktiga ur trygghets- och
sdkerhetssynpunkt, inte minst med tanke pa den 6kande
cykeltrafiken i staden. Cykelstréket pd strackan ar i cykelplanen
utpekat som pendlingsstrak och bor dirfor folja stadens darpa
foljande riktlinjer. Strickan forbi Nobelparken klarar inte dessa
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riktlinjer som det ritats. Forvaltningarna ser girna att detta ses
over i den fortsatta hanteringen och att det om mojligt atgérdas.

Omledning av vag for farligt gods eller forandrad dragning av
Lindardngsvagen behover, som trafikforvaltningen beskrivit,
utredas ytterligare. Transporter av farligt gods skall pa sikt
minska vésentligt men under 6vergéngsskedet blir det, om det ej
ar mojligt att lata dem ligga kvar i befintlig strackning,
nddvéndigt att hitta en alternativ fungerande 16sning tillsammans
med berdrda aktorer.

Genomforda utredningar visar att det foreslagna laget langs
Lindardngsvégens sodra sida ger goda forutséttningar for
utformningen av Frihamnsomrédet med beaktande av bl.a.
stadsstruktur, framkomlighet och hamnens verksambhet.
Planeringen av Frihamnsomradet befinner sig i ett tidigt skede,
vilket kan komma att foranleda att sparvédgen i detta delomrade
paverkas av utvecklingen i omgivningen.

Forvaltningarna uppfattar anldggandet av tva vandspar langs
Lindardngsvéigen vara en temporar atgard som, nér det &r mojligt
att koppla ihop sparvigen med nédsta etapp mot Ropsten, ar tdnkt
att avlagsnas alternativt forlangas for att framover forse Loudden
med spérvdg. Forvaltningarna vill dock papeka att den slutliga
strackningen for en sddan forldngning inte dr ndrmare studerad av
staden och kan komma att dndras.

Gestaltning

Projektet ska folja det gemensamt framtagna
gestaltningsprogrammet inklusive bilagan ”Kontaktledningar och
likriktarstationer” och eventuella dndringar ska forankras med
staden.

Gestaltningsprogrammens syfte dr att fa en enhetlig, funktionell
och tilltalande utformning av sparvigens anldggningar med
hinsyn tagen till stadens gatu- och bebyggelsemiljo.

Detaljplaner

Jarnvigsplanen upprittas 1 stadsmiljo dér all mark ar planlagd.
Jarnvigsplanen fér inte strida mot underliggande detaljplaner.
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Direkt berorda detaljplaner

Ett antal detaljplaner berors direkt av sparvigen, vilka ridknas upp
1 jarnvéagsplanens planbeskrivning. Dessa detaljplaner reglerar det
berérda omradet som gatumark vilket innebér att sparvigen kan
byggas utan att sté i strid med underliggande detaljplaner.

Stadsbyggnadskontoret bedomer likt trafikforvaltningen att
sparviagsdragningen for strackan Djurgardsbron till Frihamnen
overensstimmer med underliggande detaljplaner, d& sparvigen i
sin helhet forlaggs pa mark planlagd for gatumark.

Stadsbyggnadskontoret vill dock framfora att vid korsningen
intill Oxenstiernsgatan dr noggrannheten i redovisningen sadan
att det &r svart att bedoma hur planerna forhaller sig till varandra,
men om man utgar fran beskrivningen 1 jarnvagsplanen sa
overensstimmer sparstrickningen med gatumarksomradet.

I dagslaget ligger del av befintliga Lindardngsvégen utanfor
detaljplanen for vigen. Placering av ny sparvig vid Hakberget
foljer befintlig vigkant av gata dér marken redan ar hardgjord.
Sparomradet placeras inom den befintliga vigens
asfaltsbeldggning och till viss del de direkt angridnsande grus- och
grisytorna. Detta bedoms dock inte utgdra ndgot intrang da
atgdrden ar mycket begrinsad och i huvudsak forenlig med
gillande detaljplan (/ds mer under Nationalstadspark nedan).

Indirekt berorda detaljplaner

Vissa atgirder sd som omlidggningar av gator samt gang- och
cykelvigar (som inte regleras i jarnvégsplanen) placeras delvis
inom fastighetsmark och mark som &r planlagd for annat &dn
gatumark. Stadsbyggnadskontoret bedomer dessa atgérder ej
lovpliktiga och de kan utforas i samrdd med berorda
fastighetségare. Det finns ddrmed inte heller hdr ndgon
motséttning gentemot jarnvigsplanen.

Nationalstadsparken

Spérvdgen medfor vissa ingrepp 1 Nationalstadsparken. Dessa
ingrepp sker 1 park- eller naturmark vid Nobelparken, Hakberget
och Lindardngsvigen vid Ladugéirdsgérdet.

Vid Nobelparken inbegriper atgarderna flytt av ett antal pollare
samt flytt av gdngbana ldngs med parken. Gangbanan forskjuts
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som mest ca 2 meter in 1 parken. Dessa atgérder kriaver ej lov.
Motiven till att forlagga del av gdngbanan inom
Nationalstadsparken redovisas i planbeskrivningen och
stadsbyggnadskontoret bedomer likt trafikforvaltningen att
atgirderna inte medfor negativ paverkan pa det historiska
landskapets natur- och kulturvérden.

Vid Hakberget placeras det huvudsakliga sparomradet inom
detaljplanen for Lindardngsviagen (gatumark) medan delar av
plattformen placeras inom grians for Nationalstadspark. Denna del
ar idag delvis redan ianspraktagen intill vigrenen. Som mest
placeras plattformen ca 3,5 meter in i Nationalstadsparken. Aven
hir motiveras intrangen vil och stadsbyggnadskontoret
instimmer i trafikforvaltningens beddmning att stickningen och
plattformens placering ger en god utformning och inte medfor
negativ paverkan pa Nationalstadsparkens historiska kultur- och
naturvérden.

Vid Lindardngsvégen placeras plattform till viss del inom gréns
for Nationalstadspark inom omradet som idag &r en grusad yta.
Plattformen kommer som mest ca 1,5 meter in 1
Nationalstadsparken. Intrangen motiveras och kontoret gor
samma bedomning som trafikforvaltningen att atgdrden snarare
kan verka stiarkande for rekreation da allmidnheten enklare far
tilltrade till Nationalstadsparken.

Kontoret gor samma beddmning som trafikforvaltningen att
ovanstiende intrdng ar begrinsade och ger obetydliga
konsekvenser sett till parken som helhet. Intrangen berdr inte
parklandskap eller naturmiljo, vaxter eller kirnvarden for
Nationalstadsparken. Den barridr passagen 6ver Ladugardsgardet
innebér bedoms inte paverka den biologiska méngfalden eller
spridningskorridorer vid Ladugédrdsgardet. Sparvigen mdjliggor
en forbéattrad och okad tillganglighet till Nationalstadsparken for
allménheten.

Uppforande av plattformerna beddms ej strida mot
omradesbestimmelserna for Nationalstadsparken.
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Lovplikt

Tradfallning

Tradfdllning pd gatumark kraver ej marklov. De trdd som berors
pa kvartersmark &r ej skyddade enligt detaljplan och lov krévs
dérmed inte for tradféllning.

Murar/bergschakt

Ny mur eller flytt av mur invid Nobelparken kraver bygglov.
Murar och &dndrad marknivé mer &n 50 cm kréver
bygglov/marklov. Bergsschaktning krdaver marklov.

Pollare
Flytt av pollare vid Nobelparken utgér inte heller lovpliktiga
atgérder.

Gang- och cykelbanor
Att anldgga gang- och cykelbanor &r inte lovpliktigt.

Teknikskap

Séder om rondellen vid Valhallavéigen finns ett teknikskap
inritat. Detta kan vara en lovpliktig byggnad beroende pa hojd
vilket ej redovisats i handlingarna.

Plattformar
Ar ej lovpliktiga.

Vindskydd
Ar lovpliktiga.

Radighet

Radigheten 6ver berord mark och fastigheter ska kartldggas om
sa inte redan skett och erforderliga 6verenskommelser tréffas
med berorda fastighetsdgare.

Trad
Projektet berér ménga trdd ldngs strackan. Trad ska i mojligaste
man bevaras eller om sé krivs ersittas med likvérdiga.

All hantering av stadens trad ska utforas i enlighet med stadens

riktlinjer, och alla dtgdrder ska utforas i ndra samrad med stadens
tradexperter.
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Bussdetektering

Bussar som trafikerar sparomradet maste forses med sdrskild
utrustning, som kan kommunicera med stadens trafiksignaler. I
normala fall detekteras bussar bara via slingor i1 gatan. Dessa
slingor kan dock inte avgéra om en buss ska svinga eller inte.
Denna information dr en fOrutsittning for att vissa av de
signalanldggningar som sparvigen kriver ska fungera. Pa denna
stricka géller det korsningen vid Djurgérdsbron.

Med gillande lagstiftning ska ett kollektivtrafikkorfalt 6ppet for
buss i linjetrafik vara konkurrensneutralt 6ppet for samtliga
aktorer som bedriver trafik pa strackan. Darfor maste en
konkurrensneutral teknisk 16sning tas fram for att bussar ska
kunna trafikera det aktuella sparomradet.

Avtal och finansiering

Landstinget ska i enlighet med gdllande samverkansavtal sta for
samtliga av projektet direkt betingade kostnader. Innan
anldggningsarbeten kan pabdrjas ska staden och
trafikforvaltningen triffa ett genomforandeavtal.

Genomforande och byggande

Genomforandet ska f6lja gillande krav och riktlinjer for arbeten 1
stadens gator och eventuella inskrdnkningar av trafikkapacitet
under byggtiden ska forankras med trafikkontoret. Arbetena
kommer innebéra paverkan till omgivningen och for att begransa
negativa effekter under byggskedet behdver atgéarder for
begridnsad miljopaverkan tas upp i ett miljoprogram for
byggskedet.

Forvaltningarnas forslag

Kontoren foreslér att respektive ndmnd beslutar att
tjdnsteutlatandet skickas som remissvar till kommunstyrelsen
samt forklarar besluten omedelbart justerade.

Slut

Bilagor

1. Broschyr jarnvégsplan
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