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Introduktion

Detta direktiv avser Trafikkontorets fortsatta prioritering av
utredning och genomforande av fysiska atgérder gillande
hastighetsplaner i Stockholm. Direktivet omfattar en beskrivning
av de atgirder som planeras i samband med de fordndrade
hastighetsgrianserna.

Bakgrund

Varen 2007 fick Sverige ett nytt hastighetssystem dér de géllande
hastighetsgrianserna kompletterades med 40, 60, 80, 100 och 120
km/tim. Syftet dr att anpassa vagar utifrdn dagens forutsittningar
vad géller trafiksékerhet, milj6, vdgstandard och
fordonsutveckling. Anpassningen ska ge en dkad trafiksékerhet,
en minskad miljépaverkan och skapa bittre acceptans for
hastighetsgrinserna.

Sedan maj 2008 har kommuner mdjlighet att sétta
hastighetsgrinser i tiosteg mellan 30 km/tim till 70 km/tim.
Manga av landets kommuner har genomfort eller genomfor
hastighetsdversyner, tar fram hastighetsplaner och skyltar om
med nya hastighetsgrénser. For att fa ett enhetligt system 1
Sverige har Trafikverket och Sveriges kommuner och Landsting
(SKL) tagit fram en handbok for hastighetsnivéer i titorter. Med
hjélp av handboken, “Ratt fart i staden”, kan kommunen steg for
steg arbeta med hastighetsoversyn for att ta fram vél avviagda
hastighetsgrianser. Metodiken resulterar dels i en hastighetsplan
som bildar underlag for beslut om nya, justerade hastigheter, dels
1 forslag till fysiska atgérder.

Ritt hastighet pd stadens végar och gator ér en forutsattning for
att minska antalet doda och skadade 1 trafiken. En
hastighetsdversyn har stor betydelse for trafiksdkerhet, trygghet,
miljo, tillganglighet och stadskaraktir, dven pa lang sikt. Ratt
hastighet bidrar dven till en attraktiv stad.

Trafikkontoret har under 2013 tagit fram en hastighetsplan for
huvudgatorna samt vissa uppsamlingsgator inom Spénga-Tensta,
Hagersten och Kungsholmen, del 1, och planerar att ta fram
hastighetsplaner for 6vriga delar av stadens huvudgator och
uppsamlingsgator. Lokalgator kommer fortsatt ha 30 km/h.
Hastighetsplanen for del 1 fick godként av ndmnden att ga ut pa
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remiss 2013. Beslut om de nya hastighetsgrianserna togs i
nidmnden 2015-09-24.

Beskrivning av projektet

Utdver att omskyltning av hastigheten ska ske planerar dven
kontoret att genomfora fysiska atgérder for att stodja
trafikanterna att halla angiven hastighet samt att hastighetssdkra
strategiskt utvalda géng- och cykelpassager.

Kontoret konstaterar att detta dr en mojlighet att dtgarda platser
med bristande sidkerhet samtidigt som det &r ett mycket stort
atagande for staden att koppla fysiska atgérder till en
omskyltning till nya hastighetsgrianser. Det dr darfor viktigt att
hitta en rimlig niva for tgidrderna, som kan gilla for hela staden.
Det behover darfor goras en prioritering av var och hur
omfattande atgdrder som ska goras.

For att prioritera mellan alla berérda gator kommer foljande
kriterier anvinds som beddmningsgrund vid prioritering av
atgérdsbehov:

e Platser dir manga barn ror sig, d.v.s. kring skolor,
idrottsplatser och storre lekplatser.

e Olycksdrabbade platser.

e Strickor som har 1&g hastighetsefterlevnad, d.v.s. dar
hastigheterna 6verskrids mycket och ofta.

e For gator med hojd hastighet gor alltid en sérskild
beddomning av atgirdsbehov.

Da det &r ett stort dtagande att genomfora dtgirder kopplat till
hastighetsplanen har kontoret valt att fokusera atgérderna pé
framst gang- och cykelpassager. Kontoret foreslar da att arbeta
med ett antal typatgérder lidngs strackorna.

Vid val av fysiska atgérder ér det flera faktorer som é&r viktiga att
ta hiansyn till. Gupp é&r en effektiv dtgérd for att fa ner
hastigheten, men om grundldggningen &r lera och det dr bostéder
1 ndrheten kan inte gupp anldggas da det kan skapa
vibrationsproblem. Om strickan trafikeras av buss i linjetrafik
kan inte heller gupp anvéndas 1 stor utstrdckning da det kan skapa
problem for bussforarnas arbetsmiljo. Om det ej 4r mdjligt att
anldgga gupp s géar det att anvénda sig av andra atgérder for att
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 f4 ner hastigheten. Exempel dr avsmalningar, sidoforskjutningar
to the text that you want to appear here. och cirkulationsplatser.
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Mal & syfte

Projektet syftar till att utreda var behovet finns och vilka atgarder
som &r bast lampade att genomfora.

Under 2014 gjordes en 6versyn av mélen i Stockholm stads
trafiksdkerhetsprogram. For att na det 6vergripande mélet kravs
riktade insatser mot de delmal som har storst effekt pa
trafiksékerheten. Hastigheten ar det delmél som har storst potential
att bidra till maluppfyllelsen. En hastighetssédnkning i1 hela staden pé
gator som inte ar utformade for dagens hastigheter dr en prioriterad
atgérd for att nd det overgripande trafiksékerhetsmalet.
Hastighetsplanerna ar ett verktyg for att verkliggora detta.

Effektmaélet av atgdrderna och av hastighetsplanen ar att fa en
battre hastighetsefterlevnad pa stadens huvud- och
uppsamlingsgator.

Geografiskt omrade

Detta direktiv avser manga delprojekt. Varje delomrade av
hastighetsplanen méiste utredas separat och hansyn méste tas till
forutsittningarna pa de platser dir atgarderna ska goras.
Atgirderna kommer att genomfdras inom hela Stockholm stad
och dé pa huvud- och uppsamlingsgator.

Trafikndmnden har tagit beslut om hastighetsgrianser i Spanga-
Tensta, Kungsholmen, Hagersten med del av Liljeholmen och

kommer att fortsdtta ta beslut framdver om hastighetsgréanser 1
ovriga Stockholm.

Utredningsorganisation

Projektet drivs av trafikkontorets.

Utredningsbeslut samt genomforandebeslut for atgirderna anmals
1 kommunstyrelsens ekonomiutskottet.

Utredningarna for hastighetsplanerna ska genomforas av konsult
pa bestillning av kontoret.

Atgirderna pa stadens gator genomgér sedvanlig hantering och
omfattas av trafikkontorets projekthandbok. Utdver trafikkontoret
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vidtalas dven stadsdelsforvaltningen, trafikforvaltningen och
bussentreprendorer.

Tidsatgang

Utredningsfasen sker 16pande for de olika delomridena i staden
och berédknas pagd parallellt med att inriktningsbeslut skrivs
fram.

Inriktningsbesluten kommer skrivas upp i cirka 5-6 olika
omgangar och det sista inriktningsbeslutet bor vara beslutat
senast 2020.

Ekonomi

Atgirderna kopplade till hastighetsplanen har en
genomforandeperiod fram till 2023 och projektet uppskattas till
att overstiga klassificeringen som ett mycket stort projekt, det vill
sdga Overstigande 300 Mnkr. Investeringutgifterna uppskattas till
cirka 680 Mnkr.

Beroende pa vilka atgarder som véljs att genomforas i de olika
delomradena kan driftkostnaderna 6ka da det exempelvis kan
kravas fler belysningsstolpar.

Utredningsutgifter

Utredningskostnaderna uppskattas till cirka 7 Mnkr.
Utredningsbeloppet fordelar sig under perioden 2016-2020
eftersom utredningsarbetet kommer bedrivas kontinuerligt.
Utredningsbeloppet inryms inom trafikkontorets investeringsram.

Risk

Projektrisker
Projektet bestar av delprojekt som dr geografiskt spridda. Varje
delprojekt dr unikt och har olika forutsédttningar och utmaningar.

Det finns en risk for 1anga ledtider dd varje delprojekt méste ha
ett inriktningsbeslut samt genomforandebeslut som dven ska upp
1 Kommunfullméktige om kostnaden dverstiger 50 mnkr.
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Da projektet innebér en utbyggnad av hastighetsddmpande
atgdrder s som gupp, vigkuddar och dylikt kan
trafikforvaltningen och bussentreprendrerna vara negativa till
detta. Darfor behovs det en dialog innan genomforande.

Kommunikation

Foljande intressenter har identifierats i projektet:

Interna intressenter
Trafikkontoret
Exploateringskontoret
Stadsbyggnadskontoret
Stadsdelsforvaltningar
Miljoforvaltningen
Ledningsédgare

Externa intressenter
Trafikforvaltningen
Medborgare
Byggentreprenaden
Réddningstjansten
Néringsidkare
Ledningségare
Utbildningsforvaltningen

Rapportering

Detta projektdirektiv har upprittats av trafikkontoret 1 samrad
med stadsledningskontoret. Projektdirektivet utgdér underlag for
utredningsbeslut géllande atgarder for hastighetsplanen och om
detta projektdirektiv utreds vidare infor ett inriktningsbeslut.

Projektet kommer att f6lja stadens gemensamma
projektstyrningsmetod for mycket stora bygg- och
anldggningsprojekt.

Om detta projektdirektiv godkénns ska projektet utredas vidare
infor separata inriktnings- och genomforandebeslut.



