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Remiss av éversyn av hastighetsgrénser i
Sédermalm, Alvs]d, Norrmalm och Ostermalm,

Riitt hastighet pd stadens viigar och gator 4r en forutstittning for att
minska antalet d6da och skadade i trafiken. Det hiir &iven stor
betydelse f5r trygghet, tillginglighet, luftkvalitet, buller och
vibration — och bidrar till en attraktiv stad. Denna Gversyn av
hastighetsgriinser fir en viktig del i arbetet for att utveckla
Stockholm i linje med Vislon 2040 och stadens
framkomligheisstrategi, En 8versyn av hastighetsgriinserna i
Spanga-Tensta, Héigersten och Kungsholmen gjordes under 2013,
och forslag till justerade hastighetsgisinser togs fram. Den 16:¢ juni
2016 beslutade trafikntimnden att forslaget pd nya hastighetsgriinser
i Hiisselby-Villingby, Liljeholmen och Skéirholmen skulle skickas
1t pa remiss.

Detta forslag p nya hastighetsgréinser ror huvudgator i S6derimalim,
Alvsjb, Norrmalm och Ostermalm, Huvudgatornas uppgift &ir att
forbinda olika knutpunkter och se till att framkomligheten 4r god.
Lokalgator i Stockholms bostadsomrdden har generellt en
hastighetsgriius pa 30 km/tim och detta ska inte #ndras.

Fér atf hastighetsgriinserna ska respekteras #r det viktigt att shitla réitt
hastighetsgriins med hilnsyn tilf gatans funktion och att utforma
gatan s att den natwligt st8djer trafiken att halla vitt hastighet,
Ambitionen med arbetet har varit att £ fram en viil avviigd
hastighet pa vatje enskild gata wtifrdn en strukturerad arbetsmetod.
Kontorets forstag till nya hastighetsgréinser presenteras i bifogade
rapport, Forslaget innebiir att ménga gator och végar far stinkt
hastighet, merparten fran 50 till 40 km/tim, Nagra gator fir héjd
hastighet, antingen fran 30 tilt 40, eller frdn 50 tilt 60 km/tim.

Trafikkontoret kommer att redovisa eventuella justeringar av
forstaget med hinsyn till vad som firs fram i remissvaren och
understka vilka typer av atgéirder som kan behdvas for att stidja
hastighetsefterlevnaden, Det behtver da sannolikt gbras en
priotitering av var och hur omfattande fysiska dtgirder som ska
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gbras. Kommunikationsinsatser r viktiga for att fa acceptans och
forstielse for de nya hastighetsgriinserna,

Den 25:¢ augusti beslutade trafiknimnden att forslaget skulle
skickas ut p& remiss, Vi vill sirskilt fA synpunkter kring de principer
som anviints for att ta fram forslaget till nya hastighetsgifinser och
om det blir ytterligare konsekvenser — bade positiva och negativa —
som inte har diskuterats i forslaget,

Remissvar ska mérkas med diariennmmer T2016-01750 och
skickas, senast fredag den 9:e decembenr till:

Trafikkontoret
Registraturet

Box 8311

104 20 Stockholim

Eller
fraflikkontoret@stockholm.se — ange T2016-01750 som fmne,

Med viinlig hillsning

Mattias Lundberg
Avdelningschef trafikplanering

Bilaga 1: Férslag till nya hastighetsgriinser
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Ambitionen med hastighetsplanen ir att ta fram en vél avvédgd hastighet
pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla gatans funktion, utform-
ning samt ge en inriktning till hur trafikmiljon bor utvecklas.

Arbetet med att ta fram forslag till nya hastighetsgrianser i Stockholm har
genomforts 1 flera delar. Det forsta delen var ett pilotprojekt som omfat-
tade de tre stadsdelsomradena Spéanga-Tensta, Kungsholmen inklusive
Centralbron och Visterbron samt del av Hégersten-Liljeholmen. Darefter
gjordes hastighetsplaner for del 2, omfattande stadsdelarna Hésselby-Vil-
lingby, Skdrholmen och aterstdende gator inom Hégersten - Liljeholmen.
Denna hastighetsplan omfattar omradena Sédermalm, Alvsjd, Norrmalm
och Ostermalm. I de fyra stadsdelsomradena har i huvudsak huvudga-
torna valts ut for analys men dven nagra lokalgator ingar.

Hastighetsplanen har arbetats fram enligt metodiken 1 handboken Rétt fart
1 staden — Hastighetsnivéer i en attraktiv stad” som tagits fram av Vag-
verket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges Kommuner och Landsting.
Syftet med hastighetsplanen &r att anpassa trafiksystemet efter stadens
forutséttningar, samt skapa ett underlag for beslut om hastighetsgrénser i
det nya hastighetsgrinssystemet.

I Pilotprojektet redovisas ett antal principer for hastighetsgranser for
de tre stadsdelsomrddena. Dessa kompletterades i del 2 av principer for
Géangfart och 80 km/tim och sammanfattas hér till hdger. Forslaget till nya
hastighetsgranser presenteras och motiveras frin sidan 26.

Géangfart: Gator som har en sidrskild typ av centrumbildning med tét
bebyggelse och aktiva verksamheter. Forekommer endast pa sarskilt utpe-
kade platser.

30 km/tim: Gator som ingdr i lokalnitet, pa huvudgator utanfor grundsko-
lor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dér det ar mycket tétt
med entréer (centrummiljéer) och mycket folkliv och malpunkter samt
gator som dr utformade f6r 30 km/tim.

40 km/tim: Gator som ingar i huvudnétet med bebyggelse lidngs strackan
och manga korsningspunkter, gator i1 industri- och verksamhetsomraden
samt gator som ingar i lokalnétet men som har en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det dvergripande ndtet med hog grad av separering,
fa korsningspunkter och mycket begrinsad bebyggelse 1 direkt anslutning
till vagen.

80 km/tim: Gator i det 6vergripande nétet av trafikledskaraktir med helt
separerad gang- och cykeltrafik och mycket begrinsad bebyggelse i direkt
anslutning till vigen. Inga anslutningar pa stracka och korsningspunkter
med ett korsingsavstdnd pa 6ver 600m. Passager bor vara planskilda eller
ligga 1 anslutning till storre korsning med lidgre hastighetsgrans. Mdtese-
parering med mittricke bor finnas vid trafikmdngder 6ver 20 000 fordon/
dygn eller rdfflad mittremsa vid dver 10 000 fordon/dygn.

Inga gator och vigar inom de stadsdelsomrdden som omfattas av has-
tighetsplanerna foreslas fa 90, 100 eller 110 km/tim och dérfor har inga
principer tagits fram for dessa.



FORSLAG TILL NYA HASTIGHETSGRANSER

Teckenférklaring
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Enligt analysmodellen for Rdtt fart i staden bedoms fem stadsbyggnads-
kvaliteter for varje delstricka. Bedomningen gors genom att ange kvali-
tetsavvikelser 1 form av rod avvikelse (lag standard) eller gul avvikelse
(mindre god standard) for varje egenskap. Om en egenskap uppfylls fas
god standard (gron). En delstricka kan alltsa fa flera kvalitetsavvikelser,
som antingen dr roda eller gula. Forslaget till nya hastighetsgrinser inne-
bér att ett antal kvalitetsavvikelser uppstir. Genom att genomfora dtgérder
kan kvalitetsavvikelserna reduceras och bidra till att nd uppsatta méal om
bra koppling mellan hastighetsgrins och gatans utformning. Atgirderna
ar bdde av mindre och storre omfattning.

Behov av atgérder finns for de allra flesta strickor redan idag. Det beho-
ver ddrmed inte betyda att atgérder maste genomforas innan en ny has-
tighetsgrins kan inforas. Atgérdsplanering #r ett 15pande arbete och
hastighetsplanerna bidrar med motiv och inriktning for hur trafikmiljon
langs en gata successivt bor utvecklas. De viktigaste dtgarderna, generellt
beskrivna, ar:

. Utbyggnad av separata gdng- och cykelbanor

. Utbyggnad av hastighetssdkrade passager och korsningspunkter

. Omgestaltning av gator eller utbyggnad av fysiska hastighets-

ddmpande dtgirder

. Fordjupande utredningar avseende paverkan pa buller, vibratio-
ner och luftkvalitet
. Kommunikationsarbete internt 1 kommunen samt med medbor-

garna géllande acceptans och efterlevnad av de nya hastighets-
grianserna
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Stockholms stad tog under 2012 fram en hastighetsplan f6r huvudgatorna
1 stadsdelarna Spanga-Tensta, Kungsholmen och delar av Héagersten-Lil-
jeholmen som ett pilotprojekt. Pilotprojektets syfte var att testa hur Tra-
fikverkets och SKL’s (Sverige kommuner och Landsting) metod Rétt fart
1 staden kunde anvindas 1 Stockholm stad. Dérefter gjordes under 2013
hastighetsplaner for del 2, omfattande stadsdelarna Hésselby-Villingby,
Skérholmen och dterstdende gator inom Hégersten - Liljeholmen.

I denna utredning gors pd samma sétt en hastighetsdversyn for stadsde-
larna Sédermalm, Alvsjo, Norrmalm och Ostermalm.

Stockholms stad planerar att fortsétta arbetet med att ta fram hastighets-
planer for stadens samtliga stadsdelar.

Trafikled med befintlig 50 km/tim (Roslagsvéigen, Norrmalm,).



Teckenférklaring
b o o -1 Aktuella omraden
Aktuella gator

[ 1 Tidigare analyserade omr.
| Tidigare analyserade omr.
Tidigare analyserade gator
Tidigare analyserade gator
_! Stadsdelsomrade
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Metodiken i ”Rétt fart i staden”

Hastighetsplanen for de fyra stadsdelsomrddena i Stockholm har arbetats
fram enligt metodiken i handboken “Ritt fart i staden — Hastighetsnivaer 1
en attraktiv stad” som tagits fram av Vigverket (nuvarande Trafikverket)
och Sveriges Kommuner och Landsting. Processen och de olika stegen 1
framtagandet av hastighetsplanen illustreras i figuren pa nésta sida. Ett
viktigt verktyg i analysen ér ett kalkylark, se bild nedan.

Hastighetsanalysen for stadsdelsomraddena omfattar en nuldgesanalys av
dagens hastighetsgranser och de olika kvaliteterna som trafikmiljon har.
Analysen baseras pd den nuldgesbeskrivning som gjorts genom inven-
tering av gatumiljoerna och beskrivning av andra viktiga kvaliteter och
funktioner hos gatorna. I analysen testas nya hastighetsgranser mot de
olika kvaliteterna. Syftet dr att skapa sa stor uppfyllelse av mélen som

mojligt. Till skillnad mot hur man tidigare tagit fram forslag till nya has-
tighetsgrianser, innebar metoden Rétt fart i staden, att betydligt fler para-
metrar dn tidigare kommer med 1 valet av hastighetsgrans. Nar en malbild
skapats for framtida hastighetsgranser, gors en analys av dagens brister i
utformningen for att nd en utformning som stimmer 6verens med maélbil-
den for de nya hastighetsgranserna. Slutligen redovisas en hastighetsplan
med fOrslag till atgdrder som kommunen bor genomfora for att kunna
infora nya hastighetsgrinser.

Interna diskussioner

Arbetet med att ta fram forslag till nya hastighetsgranser for stadsdelom-
radena har genomsyrats av deltagande av experter fran olika kompeten-
ser inom staden. Syftet har varit att ha mojlighet att diskutera for- och
nackdelar med olika hastighetsgranser och paverkan pé staden. “Ratt fart
1 staden” har, genom diskussionerna pd workshoparna, anviants som ett
verktyg for att fa olika kompetenser att diskutera fragan.

Ratt fart i : Sodermalm
Livsrum _ |Hastighet Tillgénglighet Karaktér |Trygghet TS Miljé Kvalitetsavvikelser
Nr [Namn Vaggar| Golv_| Befintlig Bil [ Koll ] Utr Luft Buller Gula
Summa
198 T 70 #SAKNAS!
211[Hammarby allé T 30
457 |Ringvagen T 50
485 T 30
533[Vasterbron T 50 Primar #SAKMNASI
534 |Vasterbron T 50 Primar #SAKMNASI Mindre god
- 761 T 50 | #SAKNAS! [ Primar Windre god
Utdrag ur kalkylarket som anvinds 35| Skeppste r %
fc'ir analys enligt metodiken i "Rdtt 839]Centralbron T 50 Mindre god Primar #SAKNAS!

fart i staden”




Forsta steget 1 arbetsprocessen var genomforande av en kort utbildning 1
metoden “Ratt fart 1 staden”. Utbildningen gav de inblandade 1 projektet
en gemensam grund att sta pd. Efter utbildningen har avstimningar och
diskussioner dgt rum med omradesansvariga inom arje stadsdelsomrade.
I trafikhandboken TRAST (Trafik for en attraktiv stad) beskrivs fem
stadsbyggnadskvaliteter som paverkar och paverkas av trafikens hastighet
1 gaturummet.

NULAGESBESKRIVNING

Inventering och bedémning av fem kvaliteter

4

NULAGESANALYS

Analys av befintliga hastighetsgranser

4

LANKOPTIMERING

Kvalitetsanspraken vags samman till optimal hastighet

4

NATANPASSNING

Sammanhangande strackor skapas

4

SYSTEMANPASSNING
Anpassning till hastighetsgranserna 30, 40, 60, 80

4

JUSTERING AV SYSTEMANPASSADE
HASTIGHETER

4

HASTIGHETSPLAN

Forslag till nya hastighetsgréanser samt forslag till atgarder



Nuldgesbeskrivningen spelar en central roll 1 framtagandet av hastighets-
planen for att beskriva vilka kvaliteter titorterna har 1 nuldget och hur de
kan forbattras med nya hastighetsgrianser. Varje kvalitet méts eller redovi-
sas pa olika sitt:

Stadsbyggnadskvalitet Redovisas som

Stadens karaktér Livsrum

Tillgénglighet Trafiknét

Trygghet Uppmitta och upplevda storningar

Trafiksdkerhet Dimensionerande trafiksékerhets-
situation

Milj6 och hilsa Uppmiitta och upplevda storningar

Respektive kvalitet beskrivs under kommande rubriker. Under processen
har avstdmningar gjorts med stadens experter for de olika delarna 1 nula-
gesbeskrivningen. Forutom ovanstdende kvaliteter redovisas ocksa nuva-
rande hastighetsgranser.

Hastighetsgrianserna inom Stockholms stad grundar sig i allménhet pa
de generella bestimmelserna i Trafikforordningen. I Trafikforordningen
foreskrivs att inom tittbebyggt omrade géller den generella hastighetsbe-
gransningen 50 km/tim och utom tittbebyggt omrade géller 70 km/tim om
inget annat foreskrivs.

Majoriteten av de gator som ingér i analysen i de fyra stadsdelsomradena
i Stockholm har idag 50 km/tim (se kartor sidan 13). Aven 30 km/tim
forekommer pa flertalet gator. Sett till staden som helhet, dir lokalgatorna

raknas med, dr 30 km/tim den hastighetsgrians som dominerar. Merparten
av gatorna i lokalnétet ingar 1 ndgon av de manga zoner med 30 km/tim
som finns. For dessa finns principer som pekar ut dem som lampliga for
30 km/tim. Lokala sdnkningar till 30 km/tim pd gator med 50 km/tim
anvands vid grundskolor dér entrén dr riktad mot gatan. Trafikleder och
andra storre vdgar har 70 km/tim eller hdgre. Inga gator och védgar inom
de studerade omradena har idag 40 eller 60 km/tim.



BEFINTLIGA HASTIGHETSGRANSER

Hir redovisas dagens hastighetsgrinser i stadsdelarna Sodermalm, Alv-
5j6, Norrmalm och Ostermalm

Teckenforklaring

Befintlig hastighetsgrans
= 30 km/tim

“— 50 km/tim

— 70 km/tim
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Nuldgesbeskrivningen av trafikniten dr viktig for att skapa en bild dver
vilken funktion varje gata har for biltrafiken, kollektivtrafiken och utryck-
ningstrafiken. Det gor att man vid den sammanvigda analysen om ldmplig
hastighetsgrins kan ta hdnsyn till gator med hoga krav pa framkomlighet
for dessa trafikslag. En 14g hastighetsgrins pa en sddan gata medfor kva-
litetsavvikelser och ldg maluppfyllelse for deras ansprék.

Trafiknat for biltrafik

Trafiknét for bil delas in i ett Overgripande nét, ett huvudnat samt ett lokal-
nét (se kartor sidan 16). Indelningen ger en uppfattning om vilken funk-
tion man beddmer att gatan har 1 vdgsystemet. Utgdngspunkt for klassifi-
ceringen i Stockholm har varit den indelning som gjordes i samband med
inforandet av 30-zoner.

Det 6vergripande nitet anvénds av trafik som har regionala eller nationella
start- och malpunkter. De vigar som klassats som Overgripande nit dr vagar
som framst finns 1 utkanten av omradena.

Huvudnitet motsvarar de storre, mest trafikerade vigarna som kopplar ihop
stadens olika omréden. For att huvudnétet ska locka till sig trafik fran lokal-
nétet behdver dessa gator ha en bittre framkomlighet och hogre hastighet
for biltrafiken jamfort med gatorna 1 lokalnétet. Merparten av gatorna som
ingdr 1 analysen beddms tillhora huvudnitet.

Lokalnitet har till syfte att leda trafiken inom omraden fram till mélpunkten
och hir dr samspelet mellan biltrafiken och de oskyddade trafikanterna en
viktig friga. F4 gator som ingdr i analysen tillhor lokalnitet.

De olika nétens hastighetsansprak enligt Rétt fart i staden-metoden redovi-
sas 1 tabellen nedan.

God
Mindre god <30 km/tim 30-40 km/tim  40-50 km/tim

Lag C S0kmim <30kmbim

Tabellen ovan ger en forenklad koppling mellan vilka hastighetsnivaer
for biltrafiken som kan anses vara acceptabla beroende pé vilken funktion
varje gata har i trafiksystemet. Framkomligheten beror p4 manga andra
forutséttningar som trafikméingd, korsningsavstind och méngd korsande
giende. Virdena i tabellen r ett hjdlpmedel i metoden for att visa skillna-
den pa acceptabla hastighetsnivéer for gator som har olika funktion i olika
nét. Nér biltrafikens ansprik vigs samman med 6vriga ansprak ger nattill-
horigheten en indikation pa vart hogre hastigheter och bra framkomlighet
ar mer eller mindre viktigt.

Trafiknat for kollektivtrafik

Kollektivtrafikndtet delas in i1 nét for region-, stom- och stadsbusslinjer.
De olika néten har olika ansprak pa tillganglighet och hastighetsgrins.

Gator och vdgar som trafikeras av bussar med regionala méalpunkter med
langt avstdnd mellan héllplatser har klassificerats som nét for regionbus-
sar. De gator och végar som trafikeras av ”’blabussarna” samt av omfat-
tande stadsbusstrafik med hog turtithet (10-min ellere titare) har angetts
tillhora nitet for stombuss samt gator och végar som trafikeras av ovriga
linjer har klassificerats tillhora nétet for stadsbuss (se kartor sidan 17).



De olika nédtens hastighetsansprdk redovisas 1 tabellen nedan. Om bus-
sarna trafikerar vigar som far lagre hastighetsgrans dn dessa fas kvalitets-
avvikelser for tillgidngligheten for kollektivtrafiken 1 den sammanvéigda
analysen.

God
Mindre god 20 km/tim 30 km/tim 40-50 km/tim

Lig © Okmim 0kmtm  30kmein

Tabellen ovan som anvénds i metoden &dr en forenkling av de ansprak
som kollektivtrafiken stiller pa transportsystemet som fokuserar pd den
hastighetsniva som gatan har. Hastighetsvirdena i tabellen &r inte det cen-
trala eftersom tillgéngligheten for kollektivtrafiken beror pd en rad andra
forutsattningar, sdsom busskorfalt, hallplatsutformningar och prioritering
1 korsningar. Tabellen gér alltsé inte att direkt jamfora med medelhas-
tigheten for busstrafik pd en viss linje och sérskilt i innerstadsmiljo kan
lagre hastigheter accepteras. Med hjilp av tabellen kan dnda ett ansprak
pa hogre hastighetsnivd och framkomlighet stillas for region- och stom-
bussar jamfort med stadsbussar. I sammanvégningen med dvriga ansprak i
metoden ger det indikationer pa att gator med denna typ av kollektivtrafik
bor ges en béttre framkomlighet &n en gata som trafikeras av stadsbusstra-
fik eller saknar busstrafik.

Trafiknat for utryckningstrafik

Utryckningstrafiken har behov av ett vignit med hogt tillginglighetsan-
sprak for att snabbt kunna na ut till de olika delarna av staden. Anspraket

kan inte direkt dversittas 1 behov av hoga hastighetsgrianser pd enskilda
strackor utan ofta handlar det om att utformningen inte bor ha f6r minga
oldmpligt utformade farthinder for utryckningstrafik och tranga passager
eller annat som hindrar framkomligheten ldngs viktiga utryckningsvégar.

I de tre stadsdelsomrddena har de priméra utryckningsvéigarna schablon-
massigt antagits vara de samma som det overgripande nitet och huvudni-
tet for biltrafik (se kartor sidan 18).



TRAFIKNAT

Hér redovisas framkomlighetsanspréken for biltrafik, kollektivtrafik och
utryckningstrafik langs det nét av gator som ingér i analysen.

Teckenférklaring
Trafiknat - Biltrafik
Overgripande nat
Huvudnat
Lokalnat

Norrmalm-|
Ostermalm
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Teckenférklaring
Trafiknét - Kollektivtrafik

Regionbuss
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Ovrig stadsbuss
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For att kunna identifiera vilken hastighetsnivd som dr ldmplig 1 forhal-
lande till gatans och gaturummets funktion och utformning gors en analys
enligt ”Livsrumsmodellen”. I denna modell delas staden i tre olika rum:
frirum, mjuktrafikrum och transportrum. Dessutom anvénds tvd “mellan-
rum’’: integrerat frirum och integrerat transportrum.

Livsrumsmodellen anvédnds som stod for att dela in gaturummen efter dess
karaktirsdrag. Tétortens karaktir bedoms med utgangspunkt fran gatu-
rummets vaggar och vilka ansprdk de gor pa golvet i gaturummet. Ett bra
utformat gaturum med véggar som passar ithop med golvets utformning blir
sjdlvforklarande och latt att forsta for alla som vistas 1 rummet. Fér majo-
riteten av alla de inventerade gatorna har viggarna och golvet bedomts ha
samma livsrum, men pa vissa gator skiljer det sig it vilket fir ses som nega-
tivt eftersom det dé blir svért for trafikanten att uppfatta och hélla lamplig
hastighet.

TRANSPORTRUM

MJUKTRAFIKRUM
Illustration Liviumsmodellen
Kdlla: Trafik for en Attraktiv Stad (TRAST)

Hastighetens betydelse for karaktdren gor att ett integrerat frirum max
bor ha gangfart, ett mjuktrafikrum max 30 km/tim och ett integrerat trans-
portrum max 50 km/tim for att uppna god kvalitet for stadens karaktir, se
tabellen nedan. Transportrum ingar inte i tabellen nedan eftersom i detta
rum har hastighet ingen avgorande betydelse for stadens karaktir. Frirum
ingar inte heller eftersom det dr rum dér i princip ingen motorforondstra-
fik bor forekomma.

God
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Do i0kmtn sSokmem 270kmim

Pa nésta sida redovisas en sammanstdllning av livsrummens olika karak-
tarsdrag i form av en matris, som anvints som utgdngspunkt vid invente-
ringen av gaturummen. Utover dessa karaktirsdrag har dven hénsyn tagits
till gatans ldge i titortsstrukturen. Efter matrisen redovisas ett par exem-
pel pa resultat av inventeringen av livsrummen och pé sidorna 21-22 finns
kartor som visar beddmningen av livsrum véggar respektive livsrum golv.




GAENDE / CYKLIS-

Renodlat vistelse-

TER rum for oskyddade
Ingen motorfordons- trafikanter sdsom torg,
trafik! park, gc-végar, bilfria
omraden
GAENDE / CYKLIS- | Firdas i gatan Inget korsningsbehov, | Yta /rum for gang- o | Bebyggelsen tét och Manga, titt placerade
TER vistas redan i gatan cykeltrafikanter med | i direkt kontakt med entréer i direkt anslut-
Motorfordonstrafik angoringstrafik till gaturummet ning till gaturummet
fastighet
GAENDE / CYKLIS- | Firdas i gatan, lings | Stort korsningsbehov, | Stérre delen av tiit- Tét eller mer gles Maénga entréer eller
TER kanterna langs hela gatan ortens gaturum, ofta bebyggelse, som gor | titt med entréer, indi-
MOTORFORDON blandad stadsbebyg- | ansprak pa kontakt o | rekt mot gaturummet
Samspel! gelse nérvaro, inte alltid i
direkt anslutning
MOTORFORDON | Firdas pa separerad Litet korsningsbehov, | Huvudsakligen ett Bebyggelsen skapar Fa entréer eller glest
Géende / cyklister | géng- o cykelvig endast i korsnings- transportrum viggar i gaturummet, | med entréer, ¢j i
i gaturummet eller punkter men indraget utan direktkontakt med
langs kanten av gatu- ansprak pa kontakt gaturummet
rummet
MOTORFORDON | Férdas pa helt separe- | Inget korsningsbehov, | Renodlat trans- Ingen bebyggelse i Inga
Inga géende /cyklis- | rade gang- o cykel- sker planskilt portrum, barridrer direkt anslutning till
ter! strak utanfor gaturum- gaturummet

met

Sammanstdillning av livsrummens olika karaktdrsdrag som anvints som utgangspunkt vid inventeringen av gaturummen.




Transportrum

Vigar som bedomts vara transportrum saknar bebyggelse i direkt anslut-
ning till vdgen. Vissa av de vdgar som har véggar av karaktdren trans-
portrum, har dven golv av karaktéren transportrum.

Golven har beddomts som transportrum ndr oskyddade trafikanter nor-
malt inte ror sig lings vdgen och deras korsningsbehov sker planskilt.
Pa ménga végar dr dock inte oskyddade trafikanter separerade och da har
golven beddmts vara av karaktdren integrerat transportrum.

Integrerat transportrum

Integrerat transportrum &r den karaktdr som dominerar i analysen. Viggar
som beddmts vara av karaktdren integrerat transportrum kdnnetecknas av
att det finns bebyggelse som skapar viggar i gaturummet, men det ar glest
med entréer och husen ligger indragna frn vagen.

Golv som klassificeras som integrerat transportrum karaktériseras av att
oskyddade trafikanter ror sig langs gatan, men att de inte har nagot stort
korsningsbehov forutom i vissa specifika punkter.

Manga av de vigar som inventerats har bade vdggar och golv av karakta-
ren integrerat transportrum. Det finns dock dven végar dér antingen golvet
eller viggarna ér av annan karaktir (transportrum eller mjuktrafikrum).

Mjuktrafikrum

Sett till staden som helhet dr mjuktrafik ett vanligt forekommande livsrum
eftersom stora delar av en stads bostadsomraden klassificeras som mjuk-
trafikrum. Merparten av gatorna och végarna som ingér i analysen tillhor
huvudnitet eller det 6vergripande nétet, och klassificeras som integrerade

transportrum. I samtliga analyserades stadsdelsomrdden har anda flertalet
gator klassificerats som mjuktrafikrum.

I Alvsjd har nigra gator som i forsta hand #r bostadsgator klassificerats
som mjuktrafikrum pa bade viggar och golv. Husen ligger nira gatan, har
utfarter mot gatan och sjélva gatan &r relativt smal. I de centrala stadsdels-
omridena Sédermalm, Ostermalm och Norrmalm finns flera huvudgator
som fatt klassificeringen mjuktrafikrum, exempelvis del av Gotgatan, Del
av Folkungagatan, del av Dalagatan, Hamngatan med flera. Langs dessa
gator ér folklivet stort och behov finns att korsa gatan pa fler platser dn
vid korsningspunkter. Det 4r manga entréer och tétt mellan entréer 14ngs
med dessa gator.

Integrerat frirum och frirum

Eftersom endast storre gator och vigar ingér i analysen har inga integre-
rade frirum eller frirum identifierats.



et /
LIVSRUM Sédermal

Har redovisas livsrummen (transportrum, integrerat transportrum, mjuk-
trafikrum, integrerat frirum och frirum) for de olika stadsdelarna. j %

Teckenférklaring
Livsrum - Vaggar
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Vad ar dimensionerande trafiksakerhetssituation?

Den dimensionerande trafiksdkerhetssituationen (DTSS) beskriver sam-
banden mellan trafiksdkerheten och hastighetsnivan och anges for en
punkt eller stricka. Hastighetsnivaerna bygger pa den sa kallade krock-
valdskurvan som visar pd hur stor risken &r att dodas vid en kollision for
olika trafikanter.

Risk att dédas

"ol

o8 58 8 8 §

0 20 40 60 80 100 km/t

Krockvaldskurvan illustrerar risken att dodas for olika trafikanter vid olika has-
tigheter.

Den DTSS som har ldgst hastighetsansprdk och som dr mest forekom-
mande blir dimensionerande for strickan. I gaturum dér gdng- och cykel-
trafikanterna fardas tillsammans med motorfordonstrafiken ldngs gatan ér
gc/bil alltid den dimensionerande trafiksdkerhetssituationen eftersom de
oskyddade trafikanterna har hogst krav pa trafiksdkerhet. Detta betyder
att hastigheter 6ver 30 km/tim pa dessa ldnkar ger en mindre god eller 1&g
standard pa trafiksidkerheten.

Enskilda punkter pé strackan kan ha ett lagre DTSS och anges dé sérskilt
som kvalitetsavvikelser. | samband med genomforandet av hastighetspla-
nen gors en beddmning om punkterna behdver atgidrdas med till exempel
en lokal hastighetsbegrinsning eller fysisk dtgédrd innan utméarkning sker.
Dimensionerande trafiksdkerhetssituation och dess olika kvalitetsnivaer
redovisas 1 tabellen nedan.

God

Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim

Metoden tar ingen hinsyn till konflikter mellan cyklister och géngtrafi-
kanter d& de géller hastighetsgranser for motorfordon. Hénsyn maste tas
till dessa konflikter 1 detaljutformningen.

Bedomning av DTSS pa stracka

DTSS i de fyra stadsdelsomréddena varierar huvudsakligen mellan gc/
bil-konflikter, bil/bil korsande kurs och fast hinder (se kartor sidan 25).
Majoriteten av de storsta vigarna har separerad gang- och cykelbana och
har darfor klassificerats med annan DTSS dn gc/bil. Om det dr tétt med
korsande végar ar bil/bil-korsande kurs den dimensionerande trafiksdker-
hetssituationen. Ar avstdnden lingre definieras DTSS utifrin om det finns
fasta hinder, sdsom lyktstolpar eller trdd, nira korbanan eller ej.

Vid inventeringen har ett antal trafikmiljoer identifierats dar det inte ar
sjalvklart hur bedomningen av DTSS ska goras, vilka beskrivs nedan.



Gator med cykelfilt

Cykelfilt ger viss separering for cyklister men utgor inte nagon fysisk
atgéard som helt skiljer dem frén bilar. I den hér analysen har beslutet tagits
att mélade cykelfilt inte bedomts som fullgod separering. Stéllningsta-
gandet innebér dock inte att det inte gér att ha cykelfilt i framtiden, utan
endast att det i den hér analysen innebidr att DTSS klassats som gc/bil
vilket sett till trafiksikerheten kraver 14ga hastigheter.

Gator med smala cykelbanor

Vissa gator har separerad cykelbana, men den ar pa vissa strackor mycket
smal. Mycket smala cykelbanor har beslutats inte vara fullgod separering
och har darfor klassats med DTSS gc/bil.

Gator med cykelbana pé endast en sida

Manga gator har cykelbana pa bada sidor om végen, vilket ger hog till-
ginglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. I andra fall finns
endast cykelbana pa en sida gatan. I vissa fall bedoms detta vara tillrack-
ligt, t.ex. med hénsyn till att malpunkter huvudsakligen finns langs en sida
av vagen. [ andra fall, 4r det uppenbart att en separerad cykelbana dven
borde finnas pa andra sidan. I de fall det 4r uppenbart att det ar en brist att
det bara finns cykelbana pé en sida av vigen, har DTSS for hela strackan
klassificerats som DTSS gc/bil.

Gator dér inget behov finns av att cykla

Langs merparten av vigarna bedoms det finnas ett behov av att cykla langs
bilviagen. I ndgra undantagsfall dr dock cykelndtet uppbyggt pa ett sitt sa att
det inte finns ett behov av att cykla ldngs bilvégen. I dessa fall har DTSS pa
strackan klassificerats som bil/bil-korsande kurs eller fast hinder.

Karlbergsvigen, Norrmalm: Cyklister dr separerade med en mdlad linje, vilket
inte bedomts vara fullgod separering. Stréickan har klassats med DTSS gc/bil.

Juvelerarviigen, Alvsjo: Cykelbanan finns endast pd viigens ena sida, och ger
i detta fall en tillréicklig tillganglighet och sdkerhet for oskyddade trafikanter.
Strdckan har klassats med DTSS bil/korsande.



DIMENSIONERANDE TRAFIKSAKERHETSSITUATION (DTSS)

Har redovisas DTSS pa stricka och pd overgangsstillen utifrdn dagens
situation i respektive stadsdel.

Teckenférklaring
DTSS - Stracka

Bil-méte
Fast
Bil-kors
GC
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Overgangsstillen typ
Typ av GC-passage

coeeo0o0c000

Cirkulationsplats
T-korsning

Gupp
Upphdjning
Chikan
Avsmalning
Signal

Refug

Inget
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UPPLEVDA OCH UPPMATTA STORNINGAR

I detta kapitel redovisas kartor med en dverblick av laget for trafiksdker-
hets 1 form av olycksstatistik, buller, vibrationer och luftkvalitet.

Trafiksdkerhet

Forst presenteras utdrag fran olycksdatabasen STRADA for en femaérs-
period, 2010-07-01 till och med 2015-06-30. Kartorna visar olyckor i
huvudsak lings det inventerade gatunitet. Olyckor som enbart involve-
rade oskyddade trafikanter dr exkluderade.

Réd symbol = sjukhusrapporterade olyckor
Bla symbol = polisrapporterade olyckor

Ostermalm
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Buller

Bullersituationen redovisas som en bedomning av ldget vid dagens hastig-
hetsgrinser och trafikfloden. Under gréins betyder under 55 dbA och dver
gréans betyder dver 62 dbA.

Teckenférklaring

Buller

Under gréans
Nara grans
Over grans
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Luftkvalitet
Luftkvalitetssituationen redovisas som en bedomning av lidget for uppfyl-
lande av grinserna for miljokvalitetsnormerna for PM10 och NO2 langs
de analyserade gatorna vid dagens hastighetsgrinser och trafikfloden. For
Alvsjd redovisas ingen karta eftersom ingen av de analyserade gatorna
bedoms ligga ndra gransvirdena.

Teckenférklaring
Luftkvalitet_NO2/PM10
Over grans
Nara grans
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Arbetsordningen for analys av lampliga hastighetsgranser som presente-
ras 1 handboken Rditt fart i staden innehaller fyra steg.

. Nulédgesanalys

. Lankoptimering

. Nétanpassning

. Systemanpassning

Tabellen nedan redovisar arbetet 1 analysen med antalet kvalitetsavvikelser
1 de olika analysstegen. Kvalitetsavvikelserna dr ett méatt pa hur vél has-
tighetsgriansen stimmer med kvaliteter som registrerats vid inventeringen.
Malsittning dr framst att antalet roda kvalitetsavvikelser ska vara sa ldga
som mojligt.

Nulédge

Lankoptime-
ring

Nétanpassning

Systemanpass-
ning

Kvalitetsavvikelser pa stracka

Nulédgesanalysen ger en beddmning av hur vél de nuvarande hastighets-
granserna avspeglar de krav och kriterier som det nya hastighetsgrénssys-
temet stéller.

Buller och trafiksdkerhet dr de kvaliteter som far flest roda avvikelser.

De roda avvikelserna avseende trafiksékerheten beror huvudsakligen pa
att dessa gator har den befintliga hastighetsgransen 50 km/tim men saknar
separerad cykelbana. En del av dessa gator far ocksé roda kvalitetsavvikel-
ser pa karaktédren och tryggheten eftersom de klassats som mjuktrafikrum 1
kombination med 50 km/tim. I de fall en strécka fér tre avvikelser (trafiksa-
kerhet, trygghet, karaktir) signalerar detta tydligt att dagens hastighetsgréins
inte dr kopplad till strackans funktion och utformning.



Kvalitetsavvikelser i punkter for oskyddade trafikanter

Nuldgesanalysen visar ocksa pd brister i trafiksédkerheten for oskyddade
trafikanter vid dvergangsstillen som ligger pd en gata med hastighets-
griansen dr 50 km/tim eller hogre och inte &r hastighetssékrade.

Teckenférklaring
Trafiksakerhet overgangsstillen
® God standard
©  Mindre god standard
@® Lagstandard
Befintlig hastighetsgrédns
s 30 km/tim
== 50 km/tim

70 km/tim
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Kvalitetsavvikelser i punkter for biltrafik

Nuldgesanalysen visar ockséd nigra punkter som far lag kvalitet avseende
trafiksédkerheten i korsningspunkter mellan biltrafik. De punkter som far
lag trafiksékerhet finns pa gator som har hastighetsbegriansningen 70 km/
tim eller hdgre och dér korsningarna dr utformade utan nagon form av
hastighetsddmpning.

Teckenférklaring

Trafiksdkerhet korsningar
. Lag standard

Befintlig hastighetsgréns

30 km/tim
50 km/tim
70 km/tim
I Grundskola
L____ i Kommungrdns
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LANKOPTIMERING

En forsta sammanvégning av kvalitetsanspraken gors genom den sa kall-
lade ldnkoptimeringen. Det gors genom att vilja den hastighetsnivd som
resulterar 1 minst antal kvalitetsavvikelser for varje stricka utan hdnsyn
tagen till intilliggande strickor. I forsta hand ska de roda kvalitetsavvikel-
serna minimeras.

Teckenférklaring
Lankoptimerad hastighet
Gangfart

30 km/tim

40 km/tim

50 km/tim

60 km/tim

70 km/tim

80 km/tim
I Grundskola
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NATANPASSNING

For att minimera plottrigheten for hastighetsgranserna gors en nitanpassning.
Steget nidtanpassning innebér att man gér ifrdn den enskilda ldnkens opti-
mala hastighet for att anpassa den till intillliggande strickor. Hér provas
skillnader mellan hojning och sénkning av hastigheterna mot omkringlig-
gande gator for att skapa lingre sammanhallande strickor.

Teckenférklaring

Natanpassad hastighet
Gangfart

30 km/tim

40 km/tim

50 km/tim

60 km/tim

70 km/tim

80 km/tim
I Grundskola
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SYSTEMANPASSNING

Systemanpassningen innebdr att hastighetsgrinserna anpassas till ett
hastighetsgranssystem med jimna 20-steg samt 30 km/tim. Hér gors
avvagningar bland annat beroende pa om oskyddade trafikanter ror sig i
blandtrafik eller separerat, hur bebyggelsen ser ut, trafikmiljons karaktar,
forekomst av korsningspunkter. Aven méjligheter till tgirder vigs in.

Teckenforklaring
Systemanpassad hastighet
Gangfart

30 km/tim

40 km/tim

60 km/tim

= 80 km/tim

I Grundskola

[_____i Kommungréns
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Sista steget 1 metoden Rdtt fart i staden @r systemanpassning.
Under processens géng har det bedomts att resultatet fran system-
anpassningssteget behdver justeras ytterligare for att fungera i
praktiken och anpassas till de planer staden har for trafikmiljoerna.
De nya hastighetsgrinserna kallas dérfor 1 utredningen for justerade
hastighetsgranser och kommer att utgéra underlag for det som blir
stadens forslag till nya hastighetsgranser. De principer for de nya
hastighetsgranserna som tagits fram redovisas till hoger.

I foljande avsnitt ges korta motiv till valda hastighetsgranser for varje
enskild gata. I de fall gatorna ar langa och bestar av olika delstrackor har
motiven delats upp per delstracka. Beskrivningarna av motiven tar sin
grund i de principer som tagits fram for nya hastighetsgrinser i det tidi-
gare Pilotprojektet.

I samband med att motiven for vald hastighet beskrivs, fors ocksé ett
overgripande resonemang om behov av atgédrder. De identifierade beho-
ven pekar pa vad som behdver goras for att nd uppsatta mal. Atgirdsbe-
hovet finns for de allra flesta strackor redan idag. Det behdver ddrmed
inte betyda att atgdrder maste genomforas innan en ny hastighetsgrans
kan inforas. Atgirdsplanering ir ett Idpande arbete och hastighetsplanerna
bidrar med motiv och inriktning for hur trafikmiljon ldngs en gata succes-
sivt bor utvecklas

Gangfart: Gator som har en sirskild typ av centrumbildning med tét
bebyggelse och aktiva verksamheter. Forekommer endast pa sarskilt utpe-
kade platser.

30 km/tim: Gator som ingar i lokalnitet, pd huvudgator utanfor grundsko-
lor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dar det ar mycket tétt
med entréer (centrummiljoer) och mycket folkliv och mélpunkter samt
gator som ar utformade for 30 km/tim

40 km/tim: Gator som ingar i huvudnitet med bebyggelse ldngs strackan
och méanga korsningspunkter, gator i industri- och verksamhetsomraden
samt gator som ingar i lokalnitet men som har en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det dvergripande nitet med hog grad av separering,
fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i direkt anslutning
till végen.

80 km/tim: Gator i det 6vergripande nétet av trafikledskaraktar med helt
separerad gang- och cykeltrafik och mycket begransad bebyggelse i direkt
anslutning till vigen. Inga anslutningar pé stricka och korsningspunkter
med ett korsingsavstand pa 6ver 600m. Passager bor vara planskilda eller
ligga i1 anslutning till storre korsning med lagre hastighetsgrans. Motese-
parering med mittrdcke bor finnas vid trafikmingder 6ver 20 000 fordon/
dygn eller rafflad mittremsa vid 6ver 10 000 fordon/dygn.

Inga gator och végar inom de stadsdelsomraden som omfattas av has-
tighetsplanerna foreslas fa 90, 100 eller 110 km/tim och darfoér har inga
principer tagits fram for dessa.
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Folkungagatan (vister om Borgméstaregatan)

30 km/tim | Cykelnit:
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Blandtrafik

Befintlig hastighetsgrins: Pendlingsstrak

Denna fyrfiltiga huvudgata har bebyggelse néra inpd gatan, titt mel-
lan entréer och mycket folkliv vilket skapar korsningsbehov ldngs hela
strackan. Cykelbanor saknas trots att gatan ér utpekad som ett pendlings-
strdk for cyklister. Striackan trafikeras av busstrafik och utformningen
uppmuntrar till hga hastigheter. Samtliga korsningar regleras med tra-
fiksignaler och gatuparkering é&r tillaten lédngs storre delen av gatan. Fore-
slagen hastighet dr en avviagning mellan olika trafikantgruppers krav pa
trafiksdkerhet och framkomlighet samt gatans karaktir.

1‘mm h
{1ty i
‘ IR

Folkungagatan vid Nytorgsgatan, riktning osterut

Folkungagatan (mellan Borgméstaregatan och Virmddévigen)
30 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Befintlig hastighetsgréns:

Gatan klassas som huvudgata med ett korfalt for biltrafik 1 vardera rikt-
ning och pendlingsstrak for cyklister med separata gdng- och cykelbanor.
Stombusstrafik trafikerar strickan mellan Renstiernas gata och Erstagatan
och stadsbusstrafik dven dster om Erstagatan. De flesta korsningar regle-
ras med trafiksignaler men vid fyra platser finns obevakade dvergings-
stallen. Gatuparkering &r tillaten lédngs storre delen av gatan. I den Ostra
delen, nédra Stadsgardsleden blir bebyggelsen pé norra sidan glesare med
farre entréer och gatans karaktédr fordndras till mer av ett transportrum
med mindre korsningsbehov.

Folkungagatan vid Sdgaregatan, riktning osterut



Gotgatan

Befintlig hastighetsgrins: 30 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrins: 30 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana/falt

Huvudgata for biltrafik och pendlingsstrak for cyklister. Mycket verksam-
het i gatuplanet bidrar till stort folkliv. S6der om Folkungagatan finns ett
korfalt i vardera riktning for biltrafik och cykeltrafiken fardas pé cykelfalt
eller separata cykelbanor. Parkering, lastning och lossning forekommer i
stor omfattning ldngs gatans bada sidor. Norr om Folkungagatan &r gatan
smal, och mer begrinsad biltrafik forekommer. Foreslagen hastighet ar
en sammanvégning av olika trafikantgruppers krav pa trafiksdkerhet och
framkomlighet samt gatans karaktdr med folkliv och butiker. Mellan Hog-
bergsgatan och Sankt Paulsgatan foreslas gangfartsomréade.

Gotgatan vid Aségatan, rikining norrut

Hammarby Allé (6ster om Fredriksdalsgatan) och Lugnets allé

Befintlig hastighetsgrins: 30 km/tim Cykelniit: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Cykelfilt

Gatan dr utformad som en stadsgata med spéarvig pa banvall i gaturum-
mets mitt. Bebyggelse finns ldngs hela strickan med manga entréer direkt
mot gatan. Gatuparkering ar tillaten langs kantstenen och tradrader skil-
jer korbanan fran banvallen. Gatan dr utpekad som ett huvudstrak for
cykeltrafik och cykelfdlt finns mellan kantstensparkeringen och kdrbanan.
Samtliga dvergangsstéllen &r hastighetssdkrade och tillfredsstéller i stort
de gdendes behov av att korsa vigen i och med att banvallen hindrar kors-
ningsbehov pé stricka. Lokala hastighetssdnkningar till 30 km/tim fore-
slas vid tva skolor.

Hammarby Allé vid Styrbordsgatan, riktning visterut



Hammarby Allé (véster om Fredriksdalsgatan)
50 km/tim | Cykelnit: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Befintlig hastighetsgréns:

Kortare stricka som forbinder Hammarby allé med Skansbron. P4 strackan
saknas intilliggande bebyggelse och ingen angdring eller gatuparkering
sker langs gatan. Oskyddade trafikanter har inget behov av att korsa gatan.
Stréckan dr ett huvudstrék for cykeltrafik och har separat gang- och cykel-
vig langs sddra sidan och gangbana ldngs gatans norra sida.

Bild saknas da Hammarby Allé vid Fredriksdalsgatan,under framtagandet av
hastighetsplanen var avstingd for ombyggnad.

Hammarbybacken
Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelniit: Huvudstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Norr om Hammarbyvidgen saknas helt intilliggande bebyggelse och
oskyddade trafikanter har inget behov av att korsa gatan. Strickan trafike-
ras av omfattande busstrafik. En dubbelriktad géng- och cykelbana finns
pa gatans vistra sida och gatan dr ett huvudstrdk for cykeltrafik. Soder
om Hammarbyvégen finns dubbelriktade gdng- och cykelvigar pa gatans
bégge sidor och gaturummet dr mer stadslikt. Bebyggelsen dr dock indra-
gen men trafiksignalsreglerade korsningar forekommer titt. Gatan har tva
korfalt 1 varje riktning och vid Olaus Magnus vig finns en korttidsparke-
ring langs vigens Ostra sida. 40 km/tim foreslds vilket 4r en avvigning
mellan gatans olika ansprak.

Hammarbybacken vid Arenagatan, riktning norrut



Hammarbyvégen
Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelniit:

Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Pendlingsstrak

Hammarbyvigen forbinder Hammarbybacken med Sodra linken och
ar ett pendlingsstrak for cyklister. Gatan ar frimst ett transportrum utan
bebyggelse intill vigen och langt avstand mellan korsningarna. Pa norra
sidan av gatan gar parallella lokalgatorna varifrdn angdring till intillig-
gande bebyggelse sker. Separata gang- och cykelvigar finns lings gatans
bada sidor vister om Textilgatan och langs den sddra sidan av vigen Oster
om Textilgatan. Oskyddade trafikanters behov av att korsa gatan tas om
hand genom hastighetsddmpade Overgéngsstillen vid cirkulationsplat-
serna vid Textilgatan och Lugnets Allé.

Hammarbyvdgen vid Textilgatan, riktning osterut

Hornsgatan (vister om Torkel Knutssonsgatan)

30/50 km/tim | Cykelnit: Pendl.strak
Cykelstandard: Bana/falt

Befintlig hastighetsgrins:
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Gatan ar kantad av bebyggelse med en del entréer och en del mindre buti-
ker. Gatan dr bred och storskaligt utformad med fyra korfélt och trafikeras
av stombusstrafik. Gatan ir klassificerad som pendlingsstrak for cyklister
och det finns cykelbanor i véstra delen och cykelfilt i den Ostra delen.
Gatuparkering ar tilldten lings bada sidorna pa storre delen av gatan.
Gatan har en storskalighet och ansprak pa hog framkomlighet for samt-
liga transportslag, samtidigt som bebyggelsen ar tdt och korsningsbehovet
hogt vid négra platser. 40 km/tim foreslas vilket dr en avvigning mellan
gatans olika ansprak.

Hornsgatan vid Lignagatan, riktning osterut



Hornsgatan (Oster om Torkel Knutssonsgatan)

30 km/tim | Cykelnit:
Forslag ny hastighetsgrians: 30 km/tim | Cykelstandard: Cykelfalt

Befintlig hastighetsgrins: Pendlingsstrak

Gatan har karaktir av mjuktrafikrum med bebyggelse intill gatan med
manga entréer och butiker som skapar ett stort folkliv. Gatan dr ett pend-
lingsstrak for cyklister och &r utformad med 6vervdgande cykelfdlt och
nagra kortare strickor cykelbana. Det finns ett korfélt i vardera riktning
med och gatan trafikeras av omfattande busstrafik. Gatuparkering ér till-
laten l4ngs bada sidorna pé storre delen av gatan. 30 km/tim foreslas vil-
ket motiveras av att det dr centrummiljé med stort folkliv, att cykeltrafik
sker 1 cykelfdlt och att det finns ett stort korsningsbehov hos oskyddade
trafikanter.

Hornsgatan vid Timmermansgatan, riktning osterut

Hogalidsgatan (mellan Langholmsgatan och Bergsundsgatan)
30 km/tim | Cykelnit: -
Forslag ny hastighetsgrians: 30 km/tim | Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrins:

Kort stricka med enkelsidig bebyggelse utan entréer mot gatan. Gatan
binder samman Langholmsgatan med Soder Mélarstrand och fungerar
som ett komplement till Palsundsbacken for vissa korrelationer. Strickan
saknar separata cykelbanor och ar inte utpekad i cykelplanen. 30 km/tim
foreslas vilket dr en avviagning mellan oskyddade trafikanters krav pa
sakerhet och framkomlighetsansprak hos biltrafik.

Hogalidsgatan vid Folkskolegatan, riktning osterut



Johanneshovsbron

Befintlig hastighetsgrins: 70 km/tim | Cykelniit:

Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Pendlingsstrak

Vigen ér en flerfilig trafikled i1 det dvergripande nitet och &r ett trans-
portrum med en stor trafikméngd. Bron ar pendlingsstrék for cyklister och
gang- och cykelbanor finns lings vigen bagge sidor. Inga korsningar fore-
kommer pa den 600 meter langa strickan fram till Gullmarsplan. 60 km/
tim foreslas och hogre hastigheter hindras av det korta avstandet mellan
pa- och avfartsramper kring Gullmarsplan samt att bullernivaerna skulle
oka.

Johanneshovsbron, riktning soderut

Katarinavigen (6ster om Ostra Slussgatan)

50 km/tim | Cykelnit:
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana/falt

Befintlig hastighetsgrins: Pendlingsstrak

Oster om Ostra slussgatan ir karaktiiren ett integrerat transportrum. Gatan
ar klassificerad som pendlingsstrak for cyklister och har cykelfilt eller
cykelbana lings hela strickan. Gatan trafikeras av stombusstrafik. Over-
gangsstillena dr obevakade och dr inte hastighetssidkrade. Den foreslagna
hastigheten dr en sammanvigning av olika trafikantgruppers krav pa tra-
fiksdkerhet och framkomlighet.

Katarinavdgen vid fjdillgatan, riktning vdsterut



Katarinavigen (vister om Ostra Slussgatan)

30 km/tim | Cykelnit:
Forslag ny hastighetsgrians: 30 km/tim | Cykelstandard: Cykelfalt

Befintlig hastighetsgrins: Pendlingsstrak

Vigen har en stadslik karaktir och dubbelsidig gatuparkering forekom-
mer. Denna del av Katarinavigen har mycket titt mellan korsningar och
overgdngsstillen. Folklivet &r omfattande och fotgdngare gor ansprak pa
att korsa vigen pa andra stillen &n vid 6vergangsstillena. Gatan dr pend-
lingsstrak for cykeltrafik och cykelfilt finns langs vdgen. Gatan trafikeras
av stombusstrafik och busshéllplatserna &r stora malpunkter.

Katarinavdgen vid Sodermalmstorg, riktning norrut

Langholmsgatan
Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelnit:

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget/cykelfilt

Pendlingsstrak

Bebyggelse kantar gatans bada sidor och har manga entreér och malpunk-
ter och verksamheter som skapar ett stort folkliv. Korsningsbehovet ar
stort vid de signalreglerade overgangsstillena. Gatan dr hart trafikerad,
har ett brett gaturum med flera korfalt for biltrafik och ibland dven kor-
félt reserverade for busstrafik. Gatan ar pendlingsstrak for cykeltrafik men
langs vissa striackor saknas cykellosning. Foreslagen hastighet 40 km/
tim dr en avvagning av olika trafikantgruppers krav pa trafiksikerhet och
framkomlighet.

Langholmsgatan vid Folkskolegatan, riktning séderut



Munkbroleden, Munkbron, Vasabron

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Antalet korfélt varierar ldngs strickan och vissa striackor dr korfalt reser-
verade for busstrafik. Gatan dr utpekad som ett pendlingsstrak for cyklis-
ter och en smal dubbelriktad cykelbana finns pa vigens véstra sida. Gatan
har enkelsidig bebyggelse utan sdrskilt minga entréer mot gatan. Tunnel-
banestation utgor stor malpunkt pa véstra sidan och 1 6vrigt dr korsnings-
behovet lagt. Det dr glest mellan dvergangsstéllen och gatan har karaktar
av ett integrerat transportrum, 40 km/tim foreslas.

Munkbroleden vid Kd’kbien, riktning norrut

Renstiernas gata

Befintlig hastighetsgrins: 30 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 30 km/tim | Cykelstandard: Blandtrafik

Gatan klassas som huvudgata med omfattande busstrafik och klassifice-
ring som pendlingsstrak for cyklister. Gata med relativt mycket folkliv
och tét biltrafik dar cyklister fardas i blandtrafik. Stombusstrafik trafikerar
strackan.

Renstiernas gata vid Folkungagatan, riktning norrut



Ringvigen
Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelnit:

Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim | Cykelstandard: varierar

Pendlingsstrak

Vigen har bebyggelse lings bagge sidor, men indragen fran gatan och
med entréer mot parallella lokalgator reglerade till 30 km/tim. Gatan har
fyra korfilt, och ibland dven korfélt reserverade for busstrafik. Langs stora
delar av gatan trafikerar stombuss. Gatan dr utpekad som pendlingsstrak
for cyklister vilka fardas utanfor gaturummet lédngs lokalgatorna eller pa
separerade cykelbanor. Parkering sker ej pa Ringvégen utan endast langs
lokalgatorna. Det breda gaturummet ger karaktidren av transportrum och
acceptansen kan vara dalig for laga hastigheter. Gatan utgdr en barridr
for oskyddade trafikanter. Foreslagen hastighet 40 km/tim bedoms vara
en ldmplig avviagning mellan oskyddade trafikanters sékerhetskrav och
fordonstrafikens tillgdnglighetsansprak.

Ringvdgen vid Gétgatan, riktning osterut

Skansbrogatan

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelniit: -

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: -

Huvudgata med tvA till fyra korfilt for biltrafik som fungerar som ramper
mellan Ringvagen, Soderledstunneln och Skansbron. Gatan saknar intil-
liggande bebyggelse och kan klassas som ett transportrum. Stadsbuss tra-
fikerar gatan och inga oskyddade trafikanter ror sig i gaturummet. Egen-
skaperna ger ansprak pa hoga hastigheter. 40 km/tim foreslas vilket dr en
avvagning mellan att avstandet till korsningar &r litet och utformningen ej
stodjer hogre hastigheter pa grund av sma kurvradier och korta vavnings-
striackor.

Skansbrogatan vid Skanstull, riktning norrut



Skansbron

50 km/tim | Cykelnit: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Befintlig hastighetsgrins:

Huvudgata pé bro med tva korfdlt for biltrafik som pa lokal niva kopplar
samman Sodermalm med Hammarbyhamnen. Gatan trafikeras av omfat-
tande stadsbusstrafik. Léngs delar av gatan finns kontorsbebyggelse lédngs
Ostra sidan med entreér mot gatan. Vid tre platser finns obevakade over-
géngsstillen varav ett vid cirkulationsplats. Ingen angoring for fordons-
trafik finns. Stridckan &r utpekad som huvudstrak for cykeltrafik och smala
ging- och cykelbanor finns ldngs bada sidor. 40 km/tim &r en avvégning
mellan gatans olika ansprak, med relativt lagt korsningsbehov och avsak-
nad av tét bebyggelse.

Skansbron vid Hammarbyslussen, riktning norrut

Skeppsbron
Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelnit:
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana/falt

Pendlingsstrak

Bebyggelse finns ldngs bdda sidor och péd Ostra sidan &r skalan lag och
bebyggelsen dr vind fran gatan. Lings véstra sidan ligger manga entreér
och verksamheter med angoringsbehov. Korsningsbehovet ar koncentre-
rat till ett antal 6vergangsstéllen dar alla utom ett dr signalreglerat. Gatu-
rummet ar brett med fyra korfélt varav ett korfélt 1 vardera riktning ar
reserverat for stombusstrafik. Gang- och cykelbana finns lings delar av
den Ostra sidan medan véstra sidan har cykelfdlt. 40 km/tim &r en avvig-
ning mellan gatans olika ansprék.

Skeppsbron vid Drakens grdnd, riktning soderut



Stadsgérdsleden

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelnit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Hart trafikerad huvudgata med sex korfalt, omfattande regional busstrafik
och klassificering som pendlingsstrék for cyklister. Tva korfalt i vardera
riktning och korfalt reserverade for busstrafik. Eftersom cykeltrafiken
sker utanfor gaturummet har gatan karaktir av transportrum. Det finns fa
korsningpunkter men eftersom bebyggelse och mélpunkter saknas ldngs
den sddra sidan finns inget korsningsbehov.

Séder Mélarstrand
Befintlig hastighetsgréns:

50 km/tim | Cykelnit:
Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Pendlingsstrak

Tvéafdltig gata med separerering av gang- och cykeltrafik, oftast avskild
med ricke och kantsten. Véster om Eolsgatans forlingning saknas bebyg-
gelse och gatan gar i mer parkliknande miljo, vilket uppmuntrar till hoga
hastigheter. Oster om Eolsgatans forlingning finns storskalig bebyggelse,
indragen fran gaturummet med fa entréer ldngs sodra sidan av gatan.
Léangs kajen pa norra sidan ligger ett antal batar med publika verksam-
heter samt gangstrak som skapar ett visst korsningsbehov i nagra platser.
Alla 6vergéangsstéllen utom de tva i vister ar reglerade med trafiksignaler
och korsningsbehovet dr koncentrerat till dessa platser. Det dr relativt glest
mellan korsningar men utfarter forekommer ldngs hela den Ostra delen.

Stadsgardsleden vid Fotografiska museet, riktning visterut

Soder Mdlarstrand vid Eosgatan, riktning vdsterut



Sodergatskopplet

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelniit: -
Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim | Cykelstandard: -

Forbindelseldnk och pafartsramp mellan Skansbrogatan och Soderleds-
tunneln utformat som ett rent transportrum dér inga oskyddade trafikanter

ror sig eller korsningspunkter finns. Véigens utformning tillater reglering
till 60 km/tim.

Sédergatskopplet, riktning norrut

Sodderledstunneln

Befintlig hastighetsgrins: 70 km/tim | Cykelniit: -
Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim | Cykelstandard: -

Tunnel under S6dermalm med tva korfalt i vardera riktning i det vergri-
pande vignitet med hoga framkomlighetsansprak. Tunnlarna dr mdotesse-
parerade men avstandet mellan pa- och avfarter i de tre trafikplatserna ar
cirka 500-800 meter och védvningsstrickorna har 1ag standard. Det leder
till att en hojning av hastighetsgrinsen till 80 km/tim ej ar lamplig. Tun-
neln &r hart trafikerad och har ménga korfaltsbyten kring trafikplatserna
vilket motiverar en hastighet pa 60 km/tim.

Soderledstunneln, riktning norrut



Torkel Knutssonsgatan (norr om Hornsgatan)

50 km/tim | Cykelnit: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Blandtrafik

Befintlig hastighetsgréns:

Huvudgata for biltrafik och huvudstrak for cyklister. Bebyggelse finns
framst enkelsidigt forutom nédrmast Hornsgatan dir bada sidor har bebyg-
gelse och en innerstadskaraktir med ett ndgot storre korsningsbehov.
Gatuparkering forekommer langs hela strickan och cykelbanor saknas.
Ny hastighet foreslas till 40 km/tim vilket dr en avvdgning mellan det 1dga
korsningsbehovet och avsaknaden av cykellosning.

Torkel Knutssonsgatan vid Duvogrdnd, riktning norrut.

Virmdovigen (mellan Folkungagatan och Kvarnholmsvigen)

50 km/tim | Cykelnit:
Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Befintlig hastighetsgrins: Pendlingsstrak

Trafikled i det Overgripande vagnitet med tre korfalt i vardera riktning
varav ett ar avsett for kollektivtrafik. Gdng- och cykelvégar finns och ar
separerade fran biltrafik. Korsningar regleras med trafiksignaler och gatu-
parkering forekommer inte. Ingen bebyggelse finns i vigens nérhet. Kors-
ningsbehovet for oskyddade trafikanter sker vid fem korsningspunkter
som antingen dr signalreglerade eller planskilda.

Virmdovigen ( mellan Folkungagatan och Kvarnholmsvigen)
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Folkparksvéigen

Befintlig hastighetsgrins: 30/50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim Cykelstandard: Cykelbana

Folkparksvégen trafikeras av busstrafik och &r huvudstrak for cyklister.
Idag finns cykelbana ldngs vigen, men den gor uppehall vid busshallplat-
ser. Pa Ostra delen av gatan finns en dubbelriktad cykelbana pa sddra sidan
av vigen som vildigt smal. Overgangsstillena lings gatan ir obevakade
och bebyggelsen ar indragen fran gatan.

Folkparksvdgen vid Pliggvigen, riktning séderut. Bilden tagen innan cykelbana
bvegts ut.

Gotalandsvigen

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Tvéfilig huvudgata med separat cykelvdg och omfattande busstrafik. I
vister kantas vigen av téitare bebyggelse ganska nira inpd viagen, medan
det 1 Oster saknas bebyggelse helt 1dngs vigen. Léngs gatan finns obeva-
kade dvergangsstéllen och bilkorsningar med jémna mellanrum.

Gétalandsviigen vid Toﬁ”lbacke, riktning vdsterut.



Herrédngsvéagen
Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelniit: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim | Cykelstandard: Blandtrafik

Gata genom villaomrade i vistra Alvsjo som trafikeras av omfattande
busstrafik. Léngs gatan dr det &r titt mellan korsningar reglerade med
hogerregeln och direktutfarter fran villabebyggelse. Obevakade over-
gangsstillen forekommer med jamna mellanrum. Gatan utgér huvudstrak
for cykeltrafik men separat cykelvdg saknas. Foreslagen hastighetsgréins
ar en avvagning mellan bil- och busstrafikens ansprék av hog tillgénglig-
het och oskyddade trafikanters krav pa hog trafiksékerhet.

Herrdngsvigen

Johan Skyttes vig (ster om Alvsjovigen)

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelnit: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 30 km/tim | Cykelstandard: Blandtrafik

Johan Skyttes vig oster om Alvsjovigen ér pendlingsstrak for cykeltrafik,
samtidigt som omfattande busstrafik forekommer. Cykelbana finns endast
langs en del av gatan och ingen biltrafik &r tillaten. Oskyddade tafikanters
behov av att korsa vigen ér stort och ett samspel krivs mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon.

y

g y 4
Johan Skyttes vig vid Alvsjovigen, riktning osterut



Johan Skvttes vig (Mellan Alvsjévigen och Svartlosaviagen)

Befintlig hastighetsgréns: 50 km/tim Cykelniit:
Forslag ny hastighetsgrians: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Blandtrafik

Vigen gar genom villaomrade dér korsningar och direktutfarter frén vil-
lor forekommer tdtt. Omfattande busstrafik trafikerar gatan och cykel-
bana saknas. Soder om Sjittenovembervigen foreslas 30 km/tim eftersom
omkringliggande bebyggelse ligger relativt tatt inpa gaturummet samt att
det finns verksamheter lings vigen dir ménniskor samlas och folklivet
ar storre. Langs ovriga delar av vigen foreslas 40 km/tim vilket dr en
avvigning mellan bil- och busstrafikens ansprak av hog tillgédnglighet och
oskyddade trafikanters krav pa hog trafiksdkerhet.

Johan Skyttes vig vid Harvstigen, riktning norrut

Pendlingsstrak

Juvelerarvigen

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim Cykelniit: Huvudstrak

Forslag ny hastighetsgrins: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Juvelerarvdgen har en separat gang- och cykelbana ldngs vigens véstra
sida och gatan trafikeras av busstrafik. Kvarteren nirmast Alvsjovigen,
s0der om Smyckesgriand, har mer stadskaraktdr och korsningen med Nip-
pervigen dr upphdjd och hastighetssékrad. Langs de norra delarna éndrar
gaturummet karaktdr och hastighetsnivderna okar eftersom bebyggelsen
ar enkelsidig eller indragen frdn gaturummet. S6der om Smyckesgrand
foreslés hastigheten till 30 km/tim och norr om Smyckesgréind till 40 km/
tim.

Juvelerarvigen



Kontrollvigen

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim Cykelniit: Huvudstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Parallellgata till E4 utan intilliggande bebyggelse, forutom langs i dster
dér verksamheter finns pé sodra sidan. Huvudsstrdk for cyklister och
vigen har separat gang- och cykelbana. Inget behov finns hos oskyddade
trafikanter att korsa vdgen forutom i den Ostligaste delen dir visst behov
foreligger. Langst i Oster forekommer ocksé bebyggelse pa bada sidor om
vigen och hastigheten foreslas till 40 km/tim frén denna punkt.

Langbrodalsviagen

Huvudstrak
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrins:  30/50 km/tim | Cykelnit:

Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim

Gata genom villaomrade som klassificeras som mjuktrafikrum och dar
korsningar reglerade med hogerregeln forekommer med cirka 50-100
meters mellanrum. Manga direktutfarter fran villatomter forekommer.
Néstan hela gatan trafikeras av omfattande busstrafik och hela gatan &r
huvudstrak for cykeltrafik men separat cykelvég saknas. Obevakade over-
gangsstillen forekommer med jimna mellanrum. Foreslagen hastighets-
grans dr en avvigning mellan bil- och busstrafikens ansprak av hog till-
ginglighet och oskyddade trafikanters krav pa hog trafiksékerhet.

Kontrollvéigen vid Diaantbackn, riktning norrut

Langbrodalsvigen



Langsjovéigen (mellan Herréingsvéigen och Bromsvégen)
30/50 km/tim | Cykelnit: -
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim

Befintlig hastighetsgréns:
Cykelstandard: Inget

Gata genom villaomrade som klassificeras som mjuktrafikrum och dar
korsningar reglerade med hogerregeln forekommer téitt. Manga direktut-
farter fran villatomter forekommer. Gatan trafikeras av omfattande buss-
trafik och dr huvudstrak for cykeltrafik men separat cykelvig saknas. Obe-
vakade Overgangsstillen forekommer med jamna mellanrum. Foreslagen
hastighetsgrins édr en avvigning mellan bil- och busstrafikens ansprék av
hog tillginglighet och oskyddade trafikanters krav pa hog trafiksdkerhet.

Langsjovigen

Mickelsbergsviagen (vister om VantOrsvigen)

50 km/tim | Cykelnit: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrins:

Gatan utgor huvudstrak for cykeltrafik och trafikeras av omfattande buss-
trafik. Cykelbana saknas och manga direktutfarter fran villatomter fore-
kommer. Foreslagen hastighetsgrins ar en avvigning mellan bil- och
busstrafikens ansprak av hog tillgdnglighet och oskyddade trafikanters
krav pa hog trafiksékerhet.

Mickelsbergsvigen vid Solrosvigen, riktning visterut



Sjittenovembervigen (norr om Johan Skyttes vig)

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelniit: -
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Gata genom villaomrade som har tatt mellan korsningar och direktutfar-
ter fran villor. Omfattande busstrafik trafikerar gatan och cykelbana sak-
nas. Overgéngsstillen med mittrefug finns pa tre platser lings striickan.
Foreslagen hastighetsgrins dr en avviagning mellan bil- och busstrafikens
ansprak av hog tillgénglighet och oskyddade trafikanters krav pa hog tra-
fiksdkerhet.

Svartlgsavigen (norr om Langbrodalsvigen)

Befintlig hastighetsgrins:  30/50 km/tim | Cykelnit: Pendl. strak
Forslag ny hastighetsgrians: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Huvudgata med busstrafik och separat cykelbana langs hela strickan. Ett
pendlingsstrak for cyklister gar lings hela strickan. Sankning av befintlig
hastighetsgrins till 30 vid skola pé strickans mitt kvarstar. Vigen &r ett
mjuktrafikrum och det dr titt mellan korsningar och direktutfarter frén
villor. Foreslagen hastighetsgrins dr en avvigning mellan bil- och buss-
trafikens ansprak av hog tillginglighet och oskyddade trafikanters krav pa
hog trafiksékerhet.

Sjdttenovembervigen vid Blackensvigen, riktning séderut

Svartlosavdigen vid Krattvigen, riktning soderut



Vantorsvigen (vister om Langbrodalsvigen)

Befintlig hastighetsgrians:  30/50 km/tim | Cykelnit: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Vigen karaktériseras som ett integrerat transportrum med separerad gang-
och cykelbana. Delen norr om Langbrodalsvéigen har sa pass ldnga ldnk-
langder och 1dngt avstdnd mellan 6vergangsstillen att 60 km/tim foreslas,
men det kriver att tvd Overgéngsstillen hastighetssidkras. Infor en even-
tuell hojning till 60 km/tim bdr dven bullersituationen studeras nidrmare.

Vantorsvigen

Vistberga allé
Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelnit: Huvud/Pendl.
Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim | Cykelstandard: Inget

Delen mellan Drivhjulsvigen och jarnvigsbron ér ett pendlingsstrak for
cyklister, 6vrig del dr huvudstrak. P& bron Over jarnvdagen dr vigen ett
transportrum trots att cykelbana saknas och oskyddade trafikanter fardas
1 blandtrafik.

Vistberga Allé vid Elektravigen, rikining soderut.



Abyvigen
Befintlig hastighetsgrins: 70 km/tim | Cykelniit: Pendl./ Huvud

Forslag ny hastighetsgrins: 60 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig
Vigen ir ett transportrum och gang- och cykelvégar finns utbyggda utan-

for gaturummet. Korsningsavstandet dr stort och varierar mellan 300 -
600 meter och korsningarna regleras med trafiksignaler.

Abyvigen

Alvsjovigen (norr om Herr Stens viig)
50 km/tim | Cykelnit: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Befintlig hastighetsgrins:

Soder om Sjittenovembervdgen dr gatan fyrfilig och har stadskaraktér.
Gang- och cykelvigar finns utbyggt ldngs strickan och végen ir klassifi-
cerad som pendlingsstrik for cyklister. Norr om Sjattenovembervégen har
gatan karaktdren av ett transportrum. Separata gang- och cykelvégar finns
utanfor gaturummet och gatan ér ett pendlingsstrdk for cyklister. Vigens
lanklédngder dr cirka 400-500 meter och gatan har bullervdrden over till-
laten norm.

Alvsjovigen vid dmpetorpsskolan, riktning norrut



Alvsjovigen (séder om Herr Stens vig)

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 60 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Vigen ér ett rent transportrum och oskyddade trafikanter forekommer
inte inom gaturummet. Bullerstudier behover inte genomforas fore hoj-
ningen eftersom ingen bostadsbebyggelse finns i1 vigens nirhet.

Alvsiovdgen vid Mdssvdigen. riktning norrut
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Birger Jarlsgatan

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim Cykelniit: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Bana/failt

Gatan kantas av tit bebyggelse, ofta med verksamhet i bottenvaningen.
Eftersom trafiken &r tit korsar oskyddade trafikanter gatan vid korsnings-
punkter, trots att korsningsbehovet egentligen ar storre dn sid. Soder om
Kungsgatan ar folklivet och korsningsbehovet sarskilt stort och pa denna
del finns endast cykelfilt. Norr om Kungsgatan finns cykelbana blandat
med korta strackor med cykelfdlt. Gatan &r ett pendlingsstrak for cyklister
och stombusstrafik trafikerar gatan soder om Rehnsgatan och lédngs nagra
strackor finns reserverade busskorfilt. Gatuparkering &r tillaten langs
storre delen av gatan. 40 km/tim foreslas norr om Kungsgatan och 30 km/
tim foreslas soder om Kungsgatan.

Birger Jarlsgatan vid Odengatan, riktning norrut

Bobergsgatan
Befintlig hastighetsgrins: 30 km/tim

Forslag ny hastighetsgrians: 30 km/tim

Cykelniit: Pendlingsstrak
Cykelstandard: Bana/filt

Gatan gar genom nybyggd innerstadsbebyggelse och forbi befintliga
verksamhetsomraden. Korsningsbehovet hos oskyddade trafikanter kana-
liseras till 6vergangsstéllen som dr utformade med mittrefug. Gatan &r ett
pendlingsstrak for cyklister och cykelbanor blandat med cykelfilt finns
utbyggda. Strickan trafikeras av omfattande kollektivtrafik. Foreslagen
hastighet dr en avvédgning mellan oskyddade trafikanters behov av hog
trafiksékerhet samt tillgdnglighetsansprak for bil- och busstrafik.

Bobergsgatan vid Jaktgatan, riktning norrut



Cederdalsgatan

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelnit:

Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Pendlingsstrak

En kort stricka i1 det 6vergripande huvudnitet for biltrafik som forbinder
Sveaviagen med Valhallavdgen och Roslagsvigen. Gatan dr ett integrerat
transportrum och skapar en barridr i staden men samtidigt finns i princip
ingen bebyggelse vind mot gaturmmet. Endast en utfart forekommer pé
den 300 meter langa strickan och korsningsbehovet ér lagt. Langs norra
sidan av gatan gar ett dubbelriktat pendlingsstrak for cyklister, delvis
utanfor gaturummet, och pa sddra sidan en enkelriktad cykelbana avskild
fran biltrafik med kantsten.

Dag Hammarskjolds vig
Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelniit: Huvudstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Bred huvudgata i parkmiljo med 2-4 korfélt och mittallé. I mittallén fore-
kommer delvis parkeringsplatser. Bebyggelsen dr gles och ligger indragen
fran gaturummet och korsningsbehovet hos oskyddade trafikanter &r lagt.
Strickan &r ett huvudstrak for cykeltrafik och en smal dubbelriktad gang-
och cykelvig finns lings den sddra sidan. Gatan trafikeras av ommfat-
tande kollektivtrafik. Foreslagen hastighet dr 40 km/tim vilket innebdr en
battre avviagning mellan de ansprédk som finns pé gatan. Gatans korfalt ar
mycket breda vilket gor att hastighetsefterlevnaden kan vara lag.

9. Z > )i i .

Cederdalsgatan vid Sveavigen, riktning osterut

Bag Hmariléolds vdg vid Laboraibfiegrdhd; riktning osterut



Dalagatan (s6der om Odengatan)

30/50 km/tim | Cykelnit: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgréns:

Gatan har breda korbanor och tét bebyggelse i direkt anslutning till gatu-
rummet. Det dr relativt titt med entreér och verksamheter finns i gatupla-
net. I sodra delen dr det glesare mellan entréerna. Omfattande kollektiv-
trafik trafikerar gatan och bilparkering &r tillaten ldngs kantstenen. Gatan
ar ett huvudstrak for cykeltrafik men cykling sker i blandtrafik. 40 km/
tim forelsas vilket dr en avvigning mellan bil- och busstrafikens tillgéng-
lighetskrav och oskyddade trafikanters behov av hog trafiksédkerhet. Den
lokala sénkningen till 30 forbi en skolan behalls.

Dalagatan vid Kungstensgatan, riktning soderut

Engelbrektsgatan

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelniit: Huvudstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Enkelriktad bred tvéfilig gata med parkeringsrader langs vardera sida. Tét
bostadsbebeyggelse med entréer direkt mot gatan och det finns flera ver-
gangsstillen utan hastighetssékring eller mittrefug som korsar tva korfalt i
ett svep. Gatan &r ett huvudstrak for cykeltrafik men cykling sker i bland-
trafik och dr endast tilldten i en riktning. Norr om Karlaviagen trafikeras
gatan av omfattande busstrafik. 40 km/tim foreslas vilket dr en avvigning
mellan gatans olika ansprak. Gatans bredd och enkelriktning uppmuntrar
till hdga hastigheter.

Engelbrektsgatan vid Ostermalmsgatan, riktig soderut



Erik Dahlbergsgatan

Huvudstrak
Cykelstandard: Cykelvig

Befintlig hastighetsgrians:  30/50 km/tim | Cykelniit:

Forslag ny hastighetsgrians: 30 km/tim

Gatans korriktningar separeras av en bred mitt-allé. Gatan ar huvudstrak
for cyklister och separat cykelvig i mittallén finns séder om Blanchega-
tan. Léngs norra delen av gatan sker cykling i blandtrafik. Bilparkering ar
tillaten ldngs bagge sidor av kdrbanorna och tét bebyggelse forekommer
langs hela strickan. Omfattande busstrafik trafikerar gatan. Gatans karak-
tar dr val anpassad till 30 km/tim.
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Erik Dahlbergsgatan vid Strindbergsgatan, riktning norrut

Frihamnsgatan (s6der om Sédra hamnvégen)
50 km/tim | Cykelnit:
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrins: Pendlingsstrak

Gatan gar genom ett industri- och hamnomrade Oster om Stockholms
innerstad. Gatan trafikeras av stombusstrafik som har sin dndhallplats
langs gatan. Flertalet overgangsstillen finns lidngs strickan och pé tva
platser korsas gatan av industrispar. Gatan &r utpekat som ett pendlings-
strak och som ett sérskilt utredningsobjekt i cykelplanen men i nulidget
finns inga cykelbanor utan cyklister trafikerar gatan i blandtrafik. Det ar
relativt titt mellan utfarter, entréer och korsningar och hastighetsvalet 40
km/tim dr en avvéigning mellan busstrafikens krav pd framkomlighet samt
sdkerhetskraven for oskyddade trafikanter.

Frihamnsgatan



Hamngatan

Befintlig hastighetsgrians: 30 km/tim | Cykelnit: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 30 km/tim | Cykelstandard: Bana/falt

Brett gaturum med fyra korfdlt varav 1-2 ar reserverade for kollektivtra-
fik. Bebyggelse med besoksintensiva verksamheter kantar gatan liksom
tva parker vilket skapar ett stort korsningsbehov och ett intensivt folk-
liv langs hela strackan. Sparvdg och stombusstrafik trafikerar gatan som
ocksa dr klassificerat som pendlingsstrdk for cyklister. Cykelbanor och
cykelfilt finns utbyggt langs med strickan.

Hamngatan vid Norrlandsgatan, riktning visterut



Karlavigen (vister om Karlaplan)

30/50 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrins: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget/falt

Befintlig hastighetsgrins:

Gatan har 1-2 korfalt i vardera riktning, oster om Engelbrektsgatan sepa-
rerat av en bred mittallé. Bebyggelsen ldngs vigen har ménga entreér och
maélpunkter finns ldngs bagge sidor. Parkering finns langs bada sidor av
viagen och omfattande kollektivtrafik trafikerar gatan. Bitvis finns separata
kollektivkorfilt. Karlavigen ér ett pendlingsstrak for cyklister och har
cykelfilt langs storre delen av gatan. Mellan Nybrogatan och Floragatan
saknas cykellosning. Vid skolan véster om korsningen med Engelbrekts-
gatan foreslas den lokala sdnkningen till 30 km/tim att behallas.

>

Karlavdgen vid Grevgatan, riktning vdsterut

Karlbergsvigen

Befintlig hastighetsgrins:  30/50 km/tim | Cykelnit: Huvudstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget/falt

Gatan &r bred och har 2-3 korfalt i vardera riktning och bebyggelsen lédngs
strickan dr ndgot indragen. Gatans bredd och den hérda trafiken gor att
oskyddade trafikanter endast korsar vdgen vid Overgangsstillen. Vés-
ter om Torsgatan &r gaturummet titare och mer intimt. Gatan trafikeras
av omfattande kollektivtrafik och véigen &r utpekad som huvudstrak for
cykeltrafik. Cykelfélt finns storre delan av stridckan och foreslagen has-
tighet 40 km/tim bedoms vara en rimlig avvdgning mellan gatans olika
ansprak och funktion. Befintlig lokal sénkning till 30 km/tim vid skolan
samt vaster om Norrbackagatan foreslas behallas.

Karlbergsvigen vid Upplandsgatan, riktning vésterut




Klarabergsgatan/ Klarabergsviadukten

Befintlig hastighetsgrians:  30/50 km/tim | Cykelnit: Pendl. strak
Forslag ny hastighetsgrians: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Bred och storskaligt utformad gata med 2-3 korfdlt i vardera riktning
som kantas av tdt bebyggelse med manga entreér. Folklivet 4r omfattande
pch korsningsbehovet ér stort. Gatan ar pendlingsstrak for cyklister men
cykling sker i blandtrafik. Omfattande busstrafik trafikerar gatan. Gatans
bredd och avstand mellan overgéngsstillena ger en barridreffekt. Gatu-
rummet planeras for ombyggnation och sparvig ska trafikera gatan. Efter
ombyggnad tillats endast busstrafik pa delar av gatan.

Klarabergsgatan vid Klara Ostra kyrkogata, riktning osterut

Klarastrandsleden

50/70 km/tim | Cykelnit: -
Cykelstandard: -

Befintlig hastighetsgrins:
Forslag ny hastighetsgrins: 60 km/tim

Trafikled med tva korfilt i det Overgripande viagnitet. Léngs vigen géller
omkorningsforbud och bebyggelse och entreér saknas liangs strackan. .
Ingen gang- och cykeltrafik forekommer inom gaturummet. Strickan tra-
fikeras av regionbusstrafik och dtgirder mot bullerspridning finns. Mellan
Kungsbron och Pampaslidnken saknas dessutom anslutningar nagot som
sammantaget kan motivera hogre hastigheter. Den hoga trafikmédngden
under delar av dygnet, avsaknaden av mittseparering och bullersituatio-
nen gor att 60 km/tim bedoms vara en rimlig hastighetsgréns.

Klamstrandsleden, riktning visterut




Kungsgatan

Befintlig hastighetsgrins:  30/50 km/tim | CyKkelniit: Pendl. strak

Forslag ny hastighetsgrins: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Kungsgatan har tvé korfalt och delvis utrymme for parkerade fordon langs
kanterna. Gatan kantas av téit bebyggelse med besoksintensiva verksam-
heter som skapar ett intensivt folkliv med stort korsningsbehov langs hela
gatan. Delar av gatan dr avstdngd for biltrafik och reserverad for stom-
busstrafik. Gatan dr ett pendlingsstrak for cyklister men cykling sker i
blandtrafik. 30 km/tim foreslas langs storre delen gatan vilket dr en avvag-
ning mellan de ansprak som finns pa gatan. Vister om Vasagatan, dir
gatan har en annan karaktdr, foreslds hastigheten bli 40 km/tim.

L
=
-
B
B
-.
b
-

.

Kunsgan vid Md argatan, riktning vasterut

Lidingévigen
Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim Cykelniit: Pendl. strak

Forslag ny hastighetsgrians: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Storskalig gata med flera korfdlt i varje riktning. Viss storskalig bebyg-
gelse finns men indragen frn végen och utan entréer mot gatan. Oskyd-
dade trafikanter har endast korsningsbehov vid gatukorsningar. Liding6-
végen dr utpekad som pendlingstrdk for cyklister med separata gang- och
cykelbanor pa var sida om vdgen. Relativt 1dnga avstand mellan kors-
ningspunkter och f& utfarter uppmuntrar till hdgre hastigheter dster om
Tegeluddsvdgen och dir foreslds 60 km/tim. Véster om Tegeluddsvigen
okar korsningsbehovet och gatan foreslés fa 40 km/tim.

Lidingovdgen vid Fiskartorpsvdgen, riktning osterut



Lindardngsvigen
Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit:

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Pendlingsstrak

Vigen saknar intilliggande bebyggelse och utformningen, siktstrickor
och lankldngder uppmuntrar till hoga hastigheter. Striackan ar pendlings-
strdk for cyklister och gang- och cykelvig finns utbyggd langs vigen.
Strackan trafikeras av omfattande busstrafik. 40 km/tim forslés vilket 4n
en avvigning mellan de ansprék som finns pa gatan och dess funktion
inom parkmiljon.

Lindardngsvigen vid Gdrdet, rikining osterut

Mister Samuelsgatan

30 km/tim | Cykelnit: -
Forslag ny hastighetsgrins: 30 km/tim | Cykelstandard: -

Befintlig hastighetsgrins:

Gatan har tit bebyggelse med verksamheter i bottenvaningar och entreér
vinda mot gatan. Cykling sker i blandtrafik och parkering ér tillaten ldngs
storre delen av strdckan. Det ar véldigt titt mellan korsningar och utfar-
ter. Gaturummets utformning uppmuntrar till lag hastighet och 30 km/tim
beddms vara en rimlig avvigning mellan trafiksékerhet och biltrafikens
framkomlighetskrav.

Mdster Samuelsgatan oster om Regeringsgatan, riktning vdiisterut



Narvavigen
Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Vigen har ett korfalt i vardera riktning separerad av en bred mittallé.
Bostadsbebyggelse finns tétt inpa vigen pa bada sidor och entreér vetter
mot gaturummet. Parkering finns langs kantstenen pa bada sidor samt i
mittallén langs i stort sett hela strickan. Omfattande busstrafik trafike-
rar viagen som ocksa r ett pendlingsstrak for cyklister med cykelbanor i
mittallén. 40 km/tim foreslas vilket &r en avvigning mellan gatans olika
ansprak och utformningen med mittallé som ger ett tringre gaturum.

Narvavigen vid Karlavigen, riktning norrut



Norra Stationsgatan

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelfilt

Pendlingsstrak for cyklister och idag lagt behov hos oskyddade trafi-
kanter att korsa véigen eftersom bebyggelse till stor del saknas pa gatans
norra sida. Gatan har karaktiren av intergrerat transportrum och cykelfalt
finns ldngs hela strickan. Tat bebyggelse dr under uppforande norr om
gatan som kommer ge gatan en stadsmassig karaktir med bebyggelse och
manga entréer langs bada sidor.

Norra Stationsgatan vid Dalagatan, riktning dsterut

Nybrohamnen

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelnit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 30 km/tim | Cykelstandard: Bana

Nybrohamnen dr en enkelriktad gata med tva korfilt i samma riktning.
Bebyggelse saknas lidngs strickan d& den stricker sig genom torgmiljo
langs Nybrokajen. Torget och kajen dr malpunkter som skapar ett kors-
ningsbehov ldngs hela gatan. Strackan dr pendlingsstrak for cyklister och
en otydlig och cykelbana anlagd lings vdgen. Gatan &r utformad med
stenbeldggning for att integreras i den omgivande miljon och 30 km/tim
bedoms vara en rimlig hastighetsgrians som ger en avvdgning mellan de
ansprak som finns pa gatan och minska gatans barridreffekt mellan torg
och kaj.

Nybrohamnen, riktning dsterut



Odengatan

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelnit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget/falt

Gatan kantas av tit bebyggelse lings bada sidor och manga verksamhe-
ter och entreér i bottenvaningarna. Detta skapar ett korsningsbehov vid
de manga dvergangsstillen som finns lings gatan. Overganggstillena &r
mestadels trafiksignalreglerade. Gatan ar pendlingstrak for cykeltrafik
men cykling sker mestadels i blandtrafik eller i cykelfélt. Gatan trafikeras
av stombusstrafik och har en bred kdrbana. 40 km/tim foreslés pa strackan
vilket dr en avvigning mellan de olika anspraken pa gatan.

-~

Odengatan vid Dobelnsgatan, riktning visterut

Olof Palmes gata

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit: -

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Uppsamlingsgata med obevakade overgangsstillen och avsaknad av
cykelfilt eller cykelbanor. Gatan #r enkelriktad kvarteret niirmast Ostra
Jarnvagsgatan.

. A
Olof Palmes gata vid Upplandsgatan, riktning osterut



Oxenstiernsgatan

Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim | Cykelnét: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana/falt/inget

Bebyggelsen dr enkelsidig pé stor del av strickan och indragen pa ovrig
del, vilket ger gatan karaktéren av ett integrerat transportrum. Gatan &r ett
pendlingsstrak for cyklister och separata cykelbanor och cykelfilt finns
langs delar av strickan. Flera obevakade overgangsstillen forekommer
langs strickan.

Oxenstiernsgatan vid Karlavdgen, riktning norrut



Roslagsvigen (soder om Lilla Frescativigen)

50 km/tim
Forslag ny hastighetsgrins: 60 km/tim

Befintlig hastighetsgrins: Cykelniit: Pendl. strak

Cykelstandard: Cykelvig

Ingér i det 6vergripande huvudnétet som trafikeras av omfattande busstra-
fik. Végen ér ett pendlingsstrak for cyklister och har separata cykelvégar,
delvis helt utanfor vigomradet. Lénkldngderna dr langa och korsningarna
langs strickan dr oreglerade eller signalreglerade.

Roslagsvigen vid Brunnsviksvigen, riktning norrut

Sankt Eriksgatan

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana/filt

Hela den fyrfiliga huvudgatan ér utbyggd med separata cykelbanor och
gatan dr en viktig 14nk i1 pendlingsnétet for cyklister. Pa Sankt Eriksgatan
gér flera olika busslinjer och sddra delen trafikeras av stombuss. Liangs
gatan forekommer mycket folkliv och gaturummet uttrycker hog urbani-
tet.

Sankt Eriksgatan vid Torsgatan, riktning soderut



Stallgatan
Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget/falt

Stallgatan dr en tvafaltig gata som &r enkelriktad i nordlig riktning. Gatan
ar ett pendlingsstrak for cyklister men cykelbana saknas och cykling kan
endast ske i nordlig riktning. Gatan foreslas fa en hastighetsgrians pa 40
km/tim som en avvigning mellan trafiksikerhet och bilarnas framkomlig-
het.

Stallgatan vid Blasieholmstorg, riktning norrut

Strandvigen

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Gatan ir ett pendlingsstrak for cyklister och cykelbana finns utbyggt hela
strackan. Sparvig fardas i gaturummets mittallé. Gatan skiljer sig at i de
olika fardriktningarna. I vistlig riktning &r det titt mellan korsningar,
gatuparkering dr tilldten och bebyggelse kantar gaturumnet. I ostlig rikt-
ning dr gaturummet mer Oppet och ldnklangder ar uppemot 600 meter
vilket gor att hastighetsefterlevnaden kan bli 1ag.

Strandvdgen vid Skeppargatan, riktning osterut



Sturegatan

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelnit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget/félt/bana

Gatan ar ett viktigt pendlingsstrak for cyklister och delvis saknas separat
cykelbana. Gatan trafikeras av omfattande busstrafik, daribland stombus-
sar och flera obevakade overgéngsstillen forekommer.

Sveavigen

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget/filt/bana

Sveavigen trafikeras av stadsbuss och dr ett pendlingsstrak for cyklister.
Gatan har cykelbanor liangs storre delen av strickan men cykelbanorna
bryts av och dvergér i filt eller blandtrafik vid nigra platser. Samtliga
korsningar regleras med trafiksignaler.

Sturegatan vid Humlegdrdsvdgen, riktning norrut



Sodra Fiskartorpsvigen

30 km/tim
Forslag ny hastighetsgrians: 30 km/tim

Befintlig hastighetsgrins: Cykelniit: Pend/Huvud

Cykelstandard: Inget/bana

Gatan ar pendlingsstrak och huvudstrak for cyklister. Bebyggelsen langs
den s6dra delen nidrmast Lidingévagen dr indragen och gang- och cykel-
vigen avgrinsas fran korytan med en gronremsa. Hastigheten foreslas hir
till 30 km/tim pa grund av nérheten till skola men ett dvergangsstille bor
dnda hastighetssékras for att 0ka forutsédttningarna for en god hastighets-
efterlevnad och hog trafiksékerhet. Lédngs den norra delen gar ett nybyggt
pendlingsstrak for cyklister med god standard, Gvergangsstéllen &r hastig-
hetssdkrade.

Sodra Fiskartorpsvigen vid Lidingovdagen, riktnso"eut

Befintlig hastighetsgrians: 30 km/tim | Cykelnit:

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget/falt/bana

Pendlingsstrak

Gatan géar genom ett industriomrade och folklivet &r litet. Gatan &r ett
pendlingsstrak for cyklister men cykelbanor saknas. Behovet hos oskyd-
dade trafikanter att korsa vigen &r lagt och 6vergangsstillen saknas.

Sédra Hamnvdgen vid Lagerhusgrdnd, riktning norrut



Tegeluddsvigen

30/50 km/tim | Cykelnit: Pendl. strak
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrins:
Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim

Gatan gir delvis parallellt med jarnvag vilket gor att gaturummet inte
far sarskilt stark stadskaraktir. Gatan ar ett pendlingsstrak for cyklister
men cykelbanor saknas. En lokal hastigetssédnkning sker vid en skola nira
Sandhamnsplan.

Torsgatan

Befintlig hastighetsgrins:  30/50 km/tim | Cykelnit: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim Cykelstandard: Bana/falt
Torsgatan dr en viktig gata i stadens kollektivtrafikndt. Norr om Odensga-
tan trafikerar stombusslinjer gatan och léngs resterande delar stadsbussar.
Gatan ar dven ett pendlingsstrak for cykeltrafik och cykelbana och cykel-
falt finns utbyggt langs hela gatustrackningen. Méinga Overgangsstillen
finns dver gatan och de flesta ar signalreglerade, forutom i sddra delen da
ndgra dr oreglerade och utformade med farthinder. 40 km/tim foreslas pa
strackan vilket dr en avvigning mellan de olika anspraken pa gatan.

Torsgatan vid Karlbergsvdigen, riktning norrut

Tegeluddsvdiigen vid Sehlstedtsgatan, riktning norrut



Valhallavigen

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelvig

Valhallavdgen dr en hért trafikerad vig i norra innerstaden. Hela strickan
ar ett pendlingsstrak for cykeltrafik och cykelvigar finns utbyggda i gatans
mittallé, forutom 1 véstra delen da cyklister fardas pa parkeringsgator och
cykelbanor norr om vigen. De flesta Overgangsstillen ldngs strackan reg-
leras med trafiksignaler, forutom cirka 4-6 stycken dster om Lidingdvéigen
som dr oreglerade och gar dver tva korfélt i samma riktning. Hela gatan
trafikeras av omfattande busstrafik och hastighetsvalet 40 km/tim &r en
avviagning mellan framkomlighetskrav for bil- och kollektivtrafik samt
sikerhetsansprak hos oskyddade trafikanter. Den lokala hastighetssénk-
ningen till 30 km/tim utanfor Gérdesskolan behélls.

Valhallavigen vid Artillerigatan, riktning dsterut

Vasagatan

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelnit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget/falt/bana

Pendlingsstrak for cyklister men cykellosning saknas eller dr ofullstindig
norr om Vasaplan. Samtliga korsningar och dvergéngsstéllen regleras med
trafiksignaler och folklivet, frimst i gatans sddra del, &r stort. Gatan trafi-
keras av omfattande busstrafik.

Vasagatan vid Vasaplan, riktning norrut



Virtavagen

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelnit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrians: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Bebyggelsen dr ndgot indragen langs strickan och delvis enkelsidig.
Gatan ar pendlingsstrak for cyklister men ingen cykellosning finns léngs
strickan. Fa entréer och verksamheter finns mot gatan och folklivet &r ej
sarskilt stort.

Virtagatan vid Sandhamnsgatan, riktning séderut

Ostra Jirnvigsgatan

Befintlig hastighetsgrians: 50 km/tim | Cykelniit: Pendlingsstrak

Forslag ny hastighetsgrins: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget/filt/bana

Pendlingsstrak for cyklister men ingen cykellosning finns ldngs gatan. Fa
entréer och verksamheter finns mot gatan och folklivet ar ej sérskilt stort.
Gatuparkering dr tillaten stora delar av strickan, mycket lastning och loss-
ning ar styrd till gatan och kénslan av bakgata ar pataglig.

Ostra Jarnvdigsgatan vid Olof Palmes gata, riktning séderut



I detta kapitel beskrivs de kvalitetsavvikelser som forslaget till nya hastig-
hetsgranser ger upphov till. De foreslagna hastighetsgrinserna ger totalt
sett betydligt farre allvarliga kvalitetsavvikelser dn vad dagens hastighets-
granser ger dven om de infors utan nigra direkta atgérder.

Tabellen nedan sammanfattar antalet kvalitetsavvikelser som forslaget till
nya hastighetsgrinser innebér. Tabellen visar ocksa antalet kvalitetsavvikel-
ser dels for nuldget med nuvarande hastighetsgrinser, dels hur kvalitetsav-
vikelserna fordandrats under de olika stegen i analysen.

Nulédge

Lankoptime-
ring

Nétanpassning

Systemanpass-
ning

Forslag till
nya hastig-
hetsgrénser

Roda kvalitetsavvikelser

Som tabellen visar dr antalet roda kvalitetsavvikelser farre med forslaget
till nya hastighetsgrianser dn nuvarande hastighetsgranser vilket ar positivt.

De roda kvalitetsavvikelser som kvarstar ér frimst pa grund av buller och
luftkvalitet och att dessa inte enbart kan elimineras genom hastighetsfor-

andring utan krédver ytterligare atgirder. Oavsett vilken hastighetsgrins
som véljs kommer dessa roda avvikelser att kvarsta 1 metoden och beho-
ver ses dver i en sirskild utredning. Ovriga rdda kvalitetsavvikelser utgors
av gatulidnkar som fétt en foreslagen hastighet pd 60 km/tim trots att det
saknas separat cykelbana eller fatt en hastighet pd 30 km/tim eller mer
trots att livsrummet klassats som intregrerat frirum.

Gula kvalitetsavvikelser

Foreslagen hastighetsplan innebér ett stort antal gula kvalitetsavvikelser. I
vissa fall kan man godta mindre god kvalitet om det samtidigt innebér att
andra kvaliteter erhéller god kvalitet och att 1ag kvalitet undviks. I andra fall
visar gula avvikelser pa att man behover vidta atgérder.

Nedan beskrivs de typer av avvikelser som dr vanligt forekommande. Pa
vissa lankar finns inga gula avvikelser medan andra kan ha en eller flera. Nér
flera avvikelser uppstér pa en lank, dr det resultatet av att flera ansprak stér
mot varandra som &r svara att viga samman.

Tillgénglighet for biltrafik

De gula kvalitetsavvikelser som kvarstar eller uppkommer handlar till exem-
pel om tillgingligheten for biltrafiken 1 huvudnétet som blir nagot sdmre vid
forandring fran 50 km/tim till 40 km/tim. Ofta har det uppvégts av att trafik-
sakerheten samtidigt blivit béttre.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken far med forslaget generellt god tillgdnglighet. De gator
och végar som trafikeras av bussar klassificerade som stombussar (”’bla-
bussarna”) fa gula kvalitetsavvikelser pa de strackor som foreslas fa 30
km/tim, vilket endast ar ett fatal strackor.



Trafiksdkerhet

Trafiksdkerheten blir mindre god pa de gator som foreslds fa 40 km/tim men
som saknar separerad gang- och cykelbana, vilket dr en stor mingd gator. P&
sikt bor kommunen striva efter att ha separerad gang- och cykelbana lédngs
alla huvudgator som foreslés fa 40 km/tim eller hogre. I vissa fall finns dock
inget behov eftersom géende och cyklister har andra alternativ. Trafiksiker-
heten blir &ven mindre god pé gator som foreslas fa 60 km/tim och dir det &r
tatt (mindre dn 150 meter) mellan anslutande gator.

Karaktir och trygghet

I stadsdelsomradena finns en del gator vars livsrum bedomts som mjuk-
trafikrum men som foreslas fa 40 km/tim. For karaktiren och tryggheten
innebér detta mindre god kvalitet. Karaktiren och tryggheten far ocksa
mindre god kvalitet pa de gator som foreslas fa 60 km/tim och dér vig-
garna bedomts som integrerat transportrum.

Buller och luftkvalitet

Buller och luftkvalitet i alla tre stadsdelsomradena ger en del gula avvikelser
som behdver ses over vid hastighetsforédndringar.

Ovriga avvikelser

Utryckningstrafiken har stort behov av god tillgdnglighet. I manga fall
ar inte hastighetsbegriansningen det mest relevanta for utryckningstrafi-
kens tillgénglighet, utan att det inte finns for stora hinder 1 vigen. Darfor
gors 1 analysen ingen direkt bedomning av hur forslaget till nya hastig-
hetsgrinser paverkar utryckningstrafikens tillgédnglighet. Det dr ddremot
mycket viktigt att hidnsyn tas till utryckningstrafikens tillgédnglighet vid
utformning av hastighetsddmpande atgéirder. Sett till utryckningstrafikens
tillgdnglighet bor man pa de priméra utryckningsvédgarna undvika hastig-

hetsddampande atgérder i form av gupp eller upphdjda 6vergangsstillen.
Istillet dr det bittre med till exempel sidoforskjutningar. Samtidigt kan
gupp och upphdjda 6vergangsstéllen ibland vara den klart bésta 16sningen
sett till trafiksdkerheten. Samrdd bor ske med rdddningstjdnsten ndr man
planerar nya hastighetsddmpande atgirder.

En bilkorsning som ligger pa en stricka med 60 km/tim far en gul avvi-
kelse, vilken betyder en mindre god trafiksidkerhetsstandard medan en
korsning som ligger pa strickor med 70 km/tim eller hogre far en rod
avvikelse, vilket betyder en lag trafiksidkerhetsstandard. Endast gatukors-
ningar dr med i inventeringen d& mindre trafikerade utfarter inte bedoms
vara dimensionerande punkter om de inte dr mycket titt forekommande.
Cirkulationsplatser bedoms vara sdkrade eftersom utformningen i sig ska
medfora att fordonens hastigheter dr lagre én 50 km/tim 1 korsningen.
Ingen detaljerad beddmning av varje cirkulationsplats har dock genom-
forts.

Forekommer ett 6vergdngsstille pa en stricka som foreslas fa hastighets-
gransen 40 km/tim och platsen inte &r hastighetssékrad redovisas det som
en gul avvikelse vilket innebdr mindre god standard. P& vigar med 50 km/
tim eller hogre blir avvikelsen rdd om ingen dtgird finns, vilket innebar
lag trafiksdkerhetsstandard.
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Arbetet med hastighetsplaner for Stockholms stad utgéar fran det Pilotpro-
jekt som genomfordes under 2012. Den hér utredningen dr den andra fort-
sattningsutredningen som gjorts av hastighetsgrénser for nya omraden. Pla-
ner finns att fortsédtta ta fram hastighetsplaner for samtidliga stadsdelar i
kommunen.

For att kunna infora de nya hastighetsgrianserna kommer ytterligare utred-
ningar att behdvas. Bland annat kommer bullersituationen att behova stu-
deras nirmare pa flera platser innan eventuella hdjningar kan goras. Aven
trafiksdkerhetsdtgirder, hastighetssinkande &tgirder och cykellosningar
kommer att behdva studeras vidare innan vissa hastighetsgrinser kan dnd-
ras.

Vigverket. TR10A 2009:9819 — Bilaga: Léngsiktiga stodkriterier for lands-
bygds- och titortsmiljoer, Borlinge, 2009

Sveriges kommuner och landsting och Vagverket. Ritt fart 1 staden. Stock-
holm : Sveriges kommuner och landsting och Vigverket, 2008.



