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Redovisning av uppdrag frén kommunfullméiktige 

F6rslag till beslut 

1. Trafikniimnden och milj6- och héilsoskyddsnéimnden godkz‘inner 
redovisningen av uppdraget. 

2. Trafikniimnden ger trafikkontoret i uppdrag att tillskriva 
Transportstyrelsen om findringar i vfigmfirkesf‘drordningen och 
trafikfdrordningen i enlighet med vad som beskrivs i 

tj finsteutléitandet. 

60% 
Jonas Eliasson 

~~ ~~ 
~~ Gunnar Séderholm 

Féwaltningschef F 6rvaltningschef 
Trafikkontoret Miljfifdrvaltningen 

Sammanfattning 
I budget fijr 2016 fick trafikniimnden i uppdrag att utreda 
fdrutsfittningar fit an skapa laddgator med platser fdr normal- 
laddning. Milj6- och hélsoskyddsnéimnden skulle bisté trafik- 
néimnden i detta genom informationsinsatser. En delrapport av 
arbetet gjordes till (16 béda néimndema i juni, Férvaltningama har 
déixefter fortsatt axbetet med att teckna nyttj anderéittsavtal flir 
snabbladdare och semisnabba laddare. Sammanfattningsvis finns 
fdrutséittningar for att skapa laddgator med platser fdr normal- 
laddning pé gatumark. Lagstiftningen vad gfiller skyltning av 
laddplatser fir dock inte findamélsenlig i dagsléiget, Fijrvaltningarna 
ger férslag om skyltning utifi'z‘in nuvarande fiSrutsiittningar och ber 
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trafikniimnden att ge trafikkontoret i uppdrag att tillskriva 
Transportstyrelsen om éindringar i viigméirkesfiirordningen. 

Arendets beredning 
Arendet har beretts av trafikkontoret och miljijf‘drvaltningen 
gemensamt. Samré’ld har skett med Stockholm Parkering AB, 

Bakgrund 
I budget for 2016 fick trafiknéimnden i uppdrag att utreda fdrutsiitt- 
ningar f‘dr att skapa laddgator med platser flit normalladdning. 
Miljtj- och héilsoskyddsnfimnden skulle bisté trafiknb’mnden i detta 
genom informationsinsatser. Vidare fick bz‘ida nz'imndema i uppdrag 
att stédja fivergé’mgen till fler elfordon genom samverkan med 
akademi och néiringsliv om en fortsatt utbyggnad av laddinfra— 
struktur p5 likande siitt som skett hittills, samt genom att ta fram ett 
gemensamt léngsiktigt mill f‘dr Stockholms stad. Det langsiktiga 
mélet redovisas i ett separat niimndéirende. 

I detta firende redovisas uppdraget om att utreda fdrutsiittningar fdr 
an skapa laddgator med platser for normalladdning. En léiges- 
rapport av arbetet presenterades fdr néimndema pé deras respektive 
junisammantréiden 2016. 

Definitioner 
l budgetuppdraget anvéinds begreppet ”laddgator med platser fBr 
normalladdning”. Det finns hittills ingen officiell definition fijr 
laddgator. F61" att underliitta dialogen med aktérerna och fdrtydliga 
uppdraget frén néimnden anvéinder fdrvaltningen fdljande 
definitioner. 

Laddgata 
Férvaltningama har tolkat det som att en laddgata ska innehélla 
flera laddplatser placerade tillsammans‘ Syftet iir bland annat att det 
ska vara léittare att hitta laddplatser och att minska séktrafik. 
Laddgatan kan innehélla olika kombinationer av normalladdare, 
snabbladdare och semisnabba laddare 

Snabbladdning 
Till snabbladdare réiknas nu officiellt de laddare som levererar fiver 
22 kW, enligt en my definition i EU-direktivet om 
Infrastruktur fdr el och altemativa drivmedel. Tidigare 
betraktades snabbladdning som laddning fiver 40 kW. I detta 
tjéinsteutlétande och i dialogen med aktérema avses med begreppet 
snabbladdning endast laddning fiver 40 kW. 
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Semisnabb laddning 
Tidigare benz'imndes laddare som levererade 22 kW som 
semisnabba laddare men med den nya definitionen i EU-direktiv om 
infrastruktur for 61 och altemativa drivmedel har 
detta begrepp officiellt fdrsvunnit. Men efiersom manga fortfarande 
anvfinder begreppet har flirvaltningama t‘dr tydlighets skull valt att 
fonsfitta anvéinda begreppet i dess tidigare betydelse. 

Normalladdning 
Till normalladdare réiknas de laddare som levererar mindre in 22 
kW. Hittills levererax de flesta normalladdare 3,7 kW. 

F6rvaltningarnas synpunkter 

Utredningens utgéngspunkt/tillvégagéngssétt 
Utgéngspunkt fiir utredningen har varit rapporten Erfarenheterfrén 
etablering av publik laddningfér elbilar i Stockholm, som 
presenterades for de béda niimndema i april 2016. 

Framtagande av platser i samréd med energibolagen 
F6rvaltningama har haft separata méten med Vattenfall, Forrum och 
Eon fiir att diskutera fdrutséittningama fdr laddgator fdr normal- 
laddning. Arbetet beskrevs i delrapporten som presenterades p5 
nfimndemas respektive junisammantriiden. 

F61" att hitta léimpliga platser flit laddgator har elbolagen utgétt frén 
ett PM som togs fi'am av trafikkontoret 2012, F (firslag till mo‘jliga 
platserfér laddstolparfijr elfordon. 

Trafikkontoret flireslog i denna PM att laddplatsema ska placeras p51 
gator diir kravet p51 flexibilitet i gaturummct inte éir 55 stort, dvs. 
fdretriidesvis p5 lokalgator eller tydligt avgréinsade parkeringsywr. 
Platsema ska dock géirna ligga néira huvudgatuniitet fdr god 
étkomlighet. 

I fdrsta hand f‘dreslogs att platsema anliiggs i anslutning till 
vinkeluppstéilld parkering. P5 dessa platser éir gangbanebredden 
sé’idan att den rymmer de fasta anordningar som kriivs fdr 
elfo’rsfiirjningen. Dessutom éir det méjligt med en tydlig utméirkning 
av platsema samtidigt som de blir tydligt avgrfinsade. Under 
projektet 10+100 publika laddare drog staden ocksé liirdomen att 
laddstationer inte b6r placeras utmed kantsten vid gingbana utan p5 
parkeringsomréden. Laddstationen b6r helst sté placerad 593 an 
fordonen parkerar med front eller baksidan mot laddstationen. Det 
fungerar séimre med laddstationen léings med sidan p5 bilen d5 olika 
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elbilsmodeller har uttag p51 olika platser p5 bilen. Risken fir déirfér 
stor att fordon laddar parkerade mot kfiirriktningen. 

Under arbetet med laddgatorna, och efter att delrapponen 
presenterades fiir néimndema, har en av aktiirema konstaterat att 
snedstéilld Vinkelparkering inte fungerar siirskilt bra Vid snabb- 
laddning, pé grund av att inte alla elbilar kommer fit an ladda, 
beroende p5 var de har sitt ladduttag. F (it an alla bilaI ska kunna 
ladda skulle sladdama bli alltfdr otympliga. Detta gér art vissa gator 
som réiknas upp i kontorets PM troligen endast fungerar fijr normal- 
laddning och semisnabb laddning. F6r att snabbladdning ska 
fungera bra behéver parkeringen vara helt vinkelréit, sé att fordonen 
parkerar med hela fronten mot kantstenen. Ett alternativ fir att 
placera snabbladdaren mellan bilama, p5 parkeringsytan. Detta 
fungerar dock inte alltid av praktiska skéil, och bér endast anvéindas 
om inga andra lésningar kan hittas. 

Arbetsprocess 
Aktérerna har p5 egen hand letat platser, med utgéngspunkt frén 
trafikkontorets PM. De har ocksé rekognoscerat p2°1 egen hand och 
hittat platser som inte finns med i underlaget. 

F6r varje enskild plats som akttirema visar intresse fdr skickas et‘t 
underlag in till trafikkontoret, som anvé‘mds fiSr att bedéma platsens 
léimplighet. Underlagen har varit i form av flygfoton med 6nskad 
placering av laddama och laddamas métt utmarkerat. Detta material 
gér déirefter p5 internremiss inom trafikkontoret. Vid behov har 
kontoret ocksé varit ute pi plats och tittat. 

Néir platsen bedémts som léirnplig sfiker elbolagen schaktlov och 
parallellt med detta arbete skrivs nyttjanderéittsavtal fiir platsen. 

Afférsmodell 
I samband med delrapporten i juni fick trafikkontoret i uppdrag att 
fortsétta teckna nyttjanderiittsavtal enligt den affairsmodell som 
anviints vid etableringen av snabbladdare p5 gatumark i samband 
med projekt 10 + 100 laddare. 

Avtalen 
Affdrsmodcllen bygger p51 att trafikkontoret tecknar nyttjande- 
riittsavtal med extema aktérer som vill séitta upp och driva 
snabbladdare respektive nonnalladdare. 
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Sedan delrapporten 2016 har fyra nya nyttjanderéittsavtal tecknats. 
Avtalen fir i princip avgiftsfi'ia fiir att understédja etableringen av 
publik laddinfrastruktur. Som regel tecknas avtalen pé fem 5r. 

Trafikkontoret har gjort vissa iindringar i nyttjanderiittsavtalen 
jfimfdrt med tidigare avtal som anviindes under projekt 10+100 
laddare. Avtalen stiller nu krav pé att en snabbladdningsstation ska 
ha alla dagens tre standarder fiir snabbladdning. Det har fiven lagts 
till krav p5 drifiséikerhet; stationen ska vara i drift minst 90 % av 
tiden. 

Far normalladdning stéiller avtalen krav p5 EU-standarden mode 3, 
typ 2, och drifisfikerhet motsvarande kraven f‘o‘r snabbladdning. 

Det har ocksé tagits fram riktlinjer fdr utformning och fargséittning, 
lika fdr alla akt6r6r(se bilaga 1). 

Operatéren ska ocksé tillhandahélla data fiir uppfiiljning. Séirskilda 
avtal skrivs mellan miljbfdrvaltningen och operatfiren fiir detta. P51 
551 siitt fér fdrvaltningama information om néir och i vilken 
omfattning laddstationema p5 gatumarken utnyttj as. Just nu pégé’u 
en sammanstéillning av data fré’m oktober 2015 t.o.m. september 
2016. Detta kommer att redovisas tb'r néimndema i bbrjan av it 
2017. 

Betalning 

Parkeringsavgifter 
I slutapporten av projektet 10+100 laddarc menade fBrvaltningama 
att man bér behandla normalladdningsplatser analogt med 
parkeringsplatser och snabbladdningsplatser analogt med tankning. 
Snabbladdama som sattes upp inom projektet har déirfiir varit 
befriade frén parkeringsavgift, och fdrvaltningama f‘dresprékar att 
det fiven fortsz'ittningsvis ska vara sé. 

Néir det giiller normalladdning, som ses som en parkeringssituation, 
kommer déiremot parkeringsavgifter att tas ut. Detta separat frén 
elkostnaderna. Niir det giller parkeringsavgifter pé gatumark finns 
det idag inga mtijligheter att gbra undantag for elbilar och 
laddhybrider, utan parkeringsavgiften méste vara samma fdr alla 
typer av bilar. Detta har fastslagits i ett rfittsfall frén Hfigsta 
fdrvaltningsdomstolen rérande Gotland frén 2°11" 2013. 

Férvaltningarnas synpunkter 
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Férvaltningama fir ibland synpunkter frén elbilsiigare 0m att elbilar 
borde ha lfigre eller inga parkeringsavgifter, men med héinvisning 
till resonemanget ovan anser fdrvaltningama att detta inte fir 
juridiskt mfijligt, och inte heller tinskvfin. Parkeringsavgifier fér 
endast tas ut RSI att ordna trafiken, och elbilar tar lika stor plats som 
vanliga bilar. Det finns andra och mer éindamélsenliga 55in att stédja 
fivergfingen til] en fordonsoberoende flotta, Lex. genom att se till att 
det finns tillréicklig laddinfrastruktur tillgéinglig. Ekonomiska 
incitament som t.ex‘ ett bonus malus—system kan ocksé vara bra. 

Betalsystem 
Diskussioner med marknadsaktérema haI visat p51 en utmaning i 

etableringen av normalladdning pé gatumark. 

Elaktfirema fir intresserade av en situation diir elaktéren erbjuder 
gratis el och i sin Iur ffir ta del av parkeringsintéiktema. Det 5r 
omstiindligt fdr den som parkerar att behbva betala tvé olika 
avgifter vid varje parkeringstillf‘zille, en parkeringsavgift och en 
elavgift. Det haI till exempel framfo'rts fdrslag om att staden skulle 
kunna ha en f‘drhéjd parkeringsavgift p5 en utpekad laddgata, dvs. 
att alla som parkerar diir fér betala en fiirhéjd parkeringsavgift, 
oavsett om man haI elbil eller vanlig bil. Elen skulle d5 ingé, och 
trafikkontoret betala en del av den h6jda parkeringsavgiften till 
energibolaget for an de tillhandahéller el. Trafikkontoret har 
bedémt att detta inte fir juridiskt mfiijligt eller 6nskvéir1 av skéil som 
framgér nedan. 

Enligt den kommunala avgifislagen (1957:259) 2 § Far kommunen 
endast ta ut en avgift i den omfattning som beh6vs fBr att ordna 
trafiken. Att infijra en fBrhéjd avgift i syfte att tillhandahélla el 
skulle i praktiken innebiira att trafikkontoret fiirmedlar f‘drsfilj ning 
av el. 

Som flirvaltningama ser det fir en fiirutséittning fdr att skapa 
laddgator f‘dr normalladdning att energibolagen kan stiilla sig bakom 
en modell déir den som laddar sin bil betalar elen separat utéver 
parkeringsavgiften. Dz'iremot ser f‘cirvaltningama inga formella 
hinder fdr elbolagen att utveckla en betalningslésning som innebiir 
att parkeringsavgifi och elavgift kan betalas samtidigt, genom att 
elbolagen képer parkeringstid av trafikkontoret. 

Elaktérer har ocksz‘i stiillt frégan om man skulle kunna ha ett séirskilt 
boendeparkeringstillsténd fdr elbilar dfir elkostnaden ingér i 

tillsténdet, och tillsténdet éir dyrare an vanligt boendeparkerings- 
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tillsténd, p5 samma séitt som hos Stockholm Parkering AB. 
Ffiwaltningama har gett besked att inte heller detta éir m6j1igt, d5 
fiven detta skulle betraktas som fdrséiljning av el. 

Nulége 
Trafiknfimnden har sedan tidigare ett uppdrag att bevaka att 
systemen flit laddning och betalning blir séi tippna och anvéindar- 
véinliga som mfijligt Som flirvaltningarna ser det éir det déirfo‘r 
nédvéindigt att de laddgator som uppf‘drs blir 6ppna fiir alla, utan att 
man behijver skaffa abonnemang hos en sfirskild elleverantéir. P5 
den laddgata som kommit lz’ingst i planeringen Rises detta troligen 
genom att det blir méjligt att ladda med ett vanligt betalkort 
altemativt sms, fiir dem som inte éir abonnemer. Samtal pégér om 
flera altemativ, men som fdrvaltningama ser det z'ir detta friimst en 
fréga fdr elbilsbranschen att 165a tillsammans. Det pégér ocksé i 

dagsléiget diskussioner om detta mellan tjfinsteleverantérer och 
operatfirer inom elbilsbranschen. 

Hur ska man skylta pé gatumark 
Laddinfrastruktur p5 gatumark stér infdr utmaningar som inte i 

samma utstréickning uppstz‘ir p51 tomtmark. 

Lagstiftningen vad géiller véigméirken fir inte anpassad till de 
praktiska fiirutséittningar som réder idag. Den fir dessutom 
svénolkad. Lagstiftningen méste anpassas fdr att underléitta fdr 
kommunema att arbeta med utbyggnaden av laddinfrastrukturen. 
Trafikkontoret vill diirfiir i samband med detta tj iinsteutlfitande fé 
ett uppdrag att tillskriva Transportstyrelsen om andringar i 

véigmfirkesfdrordningen och trafikf‘o‘rordningen, i enlighet med vad 
som beskrivs i tjéinsteutlétandet. 

Skyltning av snabbladdare 
Eftersom snabbladdning behandlas analogt med tankning, och inte 
som parkering, éir det inte optimalt att skylta snabbladdare med 
market Parkering, E19. Enligt viigmz'irkesf‘drordningen miste dock 
skylten Laddplats, T 24, anvéindas under E19. T24 anger att endast 
fordon med méjlighet till extem laddning av elektricitet fcir 
fordonets framdrivning fé’u' parkera. Déiremot finns inget krav p51 att 
laddning méste pégé. 

Med tanke pé den héga kostnaden fér att anordna en snabbladdare 
anser f‘érvaltningama att kommunema borde kunna stfilla krav p5 att 
laddning ska pégé. Det mest findamfilsenliga vote enligt 
f‘drvaltningama en sérskild skyltning fdr snabbladdare, som skulle 
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innebiira att de ses som findamélsplatser fdr laddning, men med 
m6jligheten att tidsbegrénsa uppstéillningen, till exempelvis 30 
minuter, vilket idag inte fix m6jligt att gfira vid findamélsplatser. 

Med de begréinsningar som firms i lagstiflningen ser trafikkontoret 
den skyltning som fdreslés nedan som det i dagsléiget biista 
altemativet fdr skyltning av snabbladdning.

‘ 

L 4

I 
Endast fordon med 
pégéende laddning. 

Skyltning av normalladdarelsemisnabba laddare 
Néir det kommer till skyltning av normalladdare “air lagen mer 
tilléimplig, men skyltningen blir éindé relativt komplicerad. 

Ett boendeparkeringstillsténd ger idag mtijlighet att sté sju dygn i 

rad p51 en parkeringsplats, om inte annat anges p5 végmfirken. Om 
detta skulle géilla Ewen Vid laddplatser skulle det innebfira an en 
laddare kan vara blockerad i sju dygn trots att bilen som stfir 
parkerad har laddat klan efter maximalt 8 timmar, och ofiast 
betydligt kortare. Detta fir enligt f‘drvaltningama inte rimligt, vare 
Sig flit andra elbilsfdrare som vill ladda p5 dagtid, eller fdr de bolag 
som investerar i laddama. Som fiirvaltningama fdrstétt det fir 
huvudsyftet med att inriitta normalladdning p5 gatumark att det ska 
underlfitta fdr boende som inte har tillgéng till egen parkering. 
Samtidigt ska laddama kunna fungera som destinationsladdning p5 
dagtid fo’r besbkare m.fl. 

Ffiirvaltningamas fdrslag till skyltning fdr normalladdare pi gator 
déir det fir boendeparkcring fir nedanstéende fdrslag, dar 
boendeparkering endast giller 17—09 pé vardagar. Detta skyltf‘drslag 
fix an kompromiss fbr att tillgodose behovet av laddning vid hemmet 
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6ver natten och behovet av publik destinationsladdning. Till 
skillnad frén vid snabbladdning anser fiirvaltningama inte att 
parkering ska vara tilléiten endast vid pégéende laddning, eftersom 
det inte fir rimligt an den boende ska beh6va g5 upp min i natten 
och flytta bilen nz'ir den laddat klart. 

Skyltférslag normal/ semisnabb laddning vid taxa 3 (nuvarande blé 
biljett, géller t.ex. Strandvégen) 

T Z4 

Avgift 

7—19 

(11-17) 

Taxa 3 

3 timmar 
7—19 

(11-17) 

U8 
Boende 6 

17709 
Boendeparkering Endast 

lér bilar anslutna u'II 
Iaddstolpe. 

'Ons-D-Gu
~~

~~ 

Syftet med den foreslagna skyltningen éir an den boendeparkerare 
som har laddbi] ska kunna stéilla bilen frén klockan fem p5 
eftermiddagen och sté da’x till klockan nio niista dag, vardagar, utan 
att betala en extra avgift utéver boendeparkeringsavgiften. Frén 
lérdag k1. 17 kan sév'zil laddbilsségare med som utan boendeparke- 
ringstillstz‘ind ladda bilen, och sedan sté kvar fram till kl. 14 p5 
sbndagen. 
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Féwaltningarnas f6rslag 

Trafikkontoret och miljéflirvaltningen flireslér att uppdraget att 
utreda fdrutséittningama fijr laddgator anses utfdrt, och att 
trafikkontoret fér i uppdrag att tillskriva Transportstyrelsen om 
findringar i Véigméirkesfdrordningen och trafikfijrordningen i 

enlighet med de intentioner som beskrivs i tjéinstutle'itandet. 

I fiirslaget till budget fiir 5r 2017 har fdrvaltningama fétt ett 
uppdrag att arbeta vidare med publik laddinfrastruktur i Stockholm. 
Vid genomflirande av det nya uppdraget kommer RSrvaltningama 
inledningsvis att uppdatera PMzet frén 2012 med m6jliga platser fdr 
laddning p51 gatumarken. Dfirefier kommer fdrvaltningarna att 
fortséitta arbetet p5 det séitt som beskrivs i detta tjéinsteutlétande och 
teckna nynjanderfittsavtal med intresserade privata aktérer enli gt 
den etablerade affarsmodellen. 

Slut 

Bilagor 
l. Anvisningar fdr utfonnning av laddstationer och elskép 
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