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1. Bakgrund

Tyres® Bostader planerar att bygga inom Nasby 4:1106, ett nytt

kvarter mellan Bergfotensvangen och Njupkarrsvagen. Kvarteret
kommer besta av 144 st sma lagenheter om 1 - 2 ROK och vara
hyresratter.

Omradet kring Bergfotensvangen bestar av framst rad- och
parhus samt atta stycken flerfamiljshus langs Bergfotensvang-
en och Veronikagrand. Omradet har aven en skola, Bergfotens
skola, som i dagslaget har ca 280 elever. Njupkarrs skola samt
Forskolan Farmastigen ligger ocksa i anslutning till omradet.

Det finns flertalet planskilda gang- och cykelvagar som passerar
omradet, biltrafiken har en utfart till Njupkarrsvagen. Boende

i omradet har tidigare papekat att det ar svart att ta sig ut pa
Njupkarrsvagen under morgonrusningen, samt att hastigheterna
pa Bergfotensvangen overskrider det tillatna.

| omradet finns fyra stycken parkeringar, varav ett parkerings-
hus. Samtliga ags av Tyreso Bostader. Langs Bergfotensvangen
rader parkeringsfoérbud.
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1.1. Uppdrag

Iterio har pa uppdrag fran Tyres® Bostader genomfort en trafik-
och parkeringsutredning for de planerade bostadshusen inom
detaljplanen for Nasby 4:1106. Utredningen syftar till att under-
sOka den trafikala paverkan av detaljplanen och ge forslag pa
atgarder for en forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet, samt
att parkeringsbehovet méts.
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2. Nulagesanalys

2.1. Lokal gang - och cykeltrafik

Runt exploateringsomradet ligger flertalet planskilda gang- och
cykelvagar, de ar vanligtvis ca 3 m breda och utan skiljelinje.
Gangbanor finns langs de storre vagarna: Bergfotensvangen
och Njupkarrsvagen. Cykeltrafiken hanvisas till kérbanan langs
Bergfotensvangen och Veronikagrand.

Det saknas en gen gangforbindelse éver Njupkarrsvagen mellan
Bergfotenskolan och dstra sidan om Njupkarrsvagen. De nar-
maste forbindelserna éver Njupkarrsvagen ar planskilda och lig-
ger ca 200-250 m norr respektive sdder om Bergfotensvangen.

Gang- och cykelvagen langs Njupkarrsvagen ar ett utpekat
cykelstrak i Tyreso cykelplan. Cykelplanen foreslar inga atgarder
i direkt anslutning till exploateringsomradet, men bland annat
kommer den paralleligaende gang- och cykelbanan langs Njup-
karrsvagen forlangas sdder ut dar det idag saknas anslutning.

Tyreso cykelplan foreslar flertalet cykelatgarder som forbattrar
for gang- och cykeltrafiken i helhet och darmed kommer att un-
derlatta for cyklister som ska fran omradet till exempelvis Tyreso
C och Stockholm. Cykelforbindelserna i omradet anses vara
allmant goda.

2.1.1. Malpunkter fér gang- och cykelnatet

Bergfotsskolan och Njupkarrsskolan ligger bada pa knappt 500
m avstand fran omradet och inhyser bade for- och grundskola.
Forskolan Farmastigen ligger inom en radie om 500 m fran om
radet. Tyres6 gymnasium ligger knappt 2 km 6ster om omradet.

Gang- och cykelvag
Géngbana

£&—> Gangrorelser
Exploateringsomradet

=

Narmaste lokalcentrum ligger vid Granangsringen pa knappt 1
km avstand fran omradet. Tyreso centrum ligger ca 2 km fran
omradet, och inhyser bade affarer och matbutiker. Narmaste
idrottsomrade ar Tyreso IP som ligger knappt 1,5 km séder om
omradet. Narmaste badplats, Barnsjon, ligger ocksa knappt 1,5
km syddst om omradet.

2.2. Regional cykeltrafik

Omradet ligger i anslutning till gang- och cykelbanor som i sin
tur leder till diverse regionala strak genom Tyreso och till krans-
kommuner. Standarden pa straken varierar men ar till stor del
pa separerade gang- och cykelbanor. Férbattringsatgarder gors
dessutom kontinuerligt, bade i Tyres6 och i lanet i stort.
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2.3. Kollektivtrafik

Narmaste busshallplats heter Kamomillgrand och ligger pa
Njupkarrsvagen, 50 - 300 m fran exploateringsomradet. Vid info-
randet av hosttidtabellen fér 2016 kommer hallplatsen trafikeras
av buss 802, 812C (direktlinje till Stockholm C) samt 491 (natt-
buss).

Buss 802 som trafikerar Gullmarsplan - Tyresé C dagtid gar
normalt i 15-minuterstrafik pa vardagar. Under morgonrusningen
gar buss 802 och 812C som mest i 5-minuterstrafik mot Gull-
marsplan/Stockholm C och under eftermiddagsrusningen som
mest i 6-minuterstrafik fran Gullmarsplan/Stockholm C. Nattbuss
419 trafikerar strackan Stockholm C - Nyfors under kvallen,1-2
ganger i timmen.

Hdsten 2016 omvandlas stombusslinje 872 till vanlig busslinje
802 och turtatheten minskas nagot. Kapaciteten bibehalls dock
med hjalp av storre bussar. | stomnatsplanen 2030 har det varit
tal att stombusslinje J mellan Tyreso C - Taby via forbifart Stock-
holm ska trafikera Njupkarrsvagen. Tyresé kommun har dock
reviderat linjedragningen och foreslar att den ska ga via Gudo-
broleden istallet for Njupkarrsvagen.

Allman bedémning ar att kollektivtrafiken ar mycket god under
hogtrafik pga turtatheten, men nagot samre under resten av
trafikdygnet. Att tillagga ar att denna fakta ar baserad pa turtat-
heten och ingen faktisk kapacitetsberakning ar gjord. Den upp-
levda trangseln eller restidsokning pa grund av manga resande
eller bilkder har ej tagits hansyn till.
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2.4. Biltrafik

Exploateringsomradet ligger i anslutning till Bergfotensvangen
som i sin tur har en utfart till Njupkarrsvagen. Njupkarrsvagen ar
en valtrafikerad led i Tyresd. Enligt trafikmatningar fran oktober
2014 trafikeras Njupkarrsvagen av ca 7000 fordon/vardagsdygn
i hojd med Studiovagen (ca 600 m norr om Bergfotensvangen)
och av ca 4500 fordon/vardagsdygn i héjd med Lupingrand (ca
500 m s6der om Bergfotensvangen). Det saknas matningar

i direkt anslutning till det studerade omradet, men utifran de
matningarna som finns tillgangliga gérs bedémningen att Njup-
karrsvagen trafikeras av ca 5500 fordon/vardagsdygn i h6jd med
Bergfotensvangen.



Matningarna visar att formiddagens maxtimmes (FM-max) andel
av dygnstrafiken for Njupkarrsvagen ar ca 6%, medan motsva-
rande andel under eftermiddagens maxtimme (EM-max) ar 10%.
Riktningsfordelningen utmed Njupkarrsvagen ar 63% norrut,
respektive 37% soderut under FM-max. Under EM-max ar for-
delningen 44% norrut och 56% sdderut.

Trafikmangder for Bergfotensvangen uppskattas till ca 1500
fordon/vardagsdygn. Eftersom bebyggelsen i studerade omradet
huvudsakligen utgors av bostader ar riktningsfordelningen for
bostadstrafiken 80% ut och 20% in under FM-max, respektive
30% ut och 70% in under EM-max. Maxtimmandelarna upp-
skattas till ca 10% for FM-max respektive ca 8% for EM-max.
Resmonstret under eftermiddagen ar mer varierat an det under
formiddagen vilket resulterar i att riktningsférdelningen och max-
timmandelarna skiljer sig at.

En stor andel av biltrafiken pa Bergfotensvangen under maxtim-
marna utgors av att hamta och lamna barn vid Bergfotens skola.
Under platsbesdk under morgonen 2016-08-23 raknades skol-

trafiken till ca 80 bilar. Skoltrafiken antas vara nagot lagre under
EM-max, sett till mer variationer i resemonstret, skolschema etc.

3. Effekter av bebyggelsen och re-
kommendationer

3.1. Resonemang kring p-tal och ett minskat bilinne-
hav

Tyres6 kommun har inget specifikt parkeringstal fér nybyggna-
tion i kommunen, utan p-normen for bil respektive cykel utses

i varje projekt. Planomradet hade i samradsforslaget ett parke-
ringstal pa 0,35 bilar per Igh. Detta kan jamféras med Sdder-
garden, ett nybyggnationsprojekt i Trollbacken, dar ett p-tal om
0,5 anvands. Ett lagre p-tal for planomradet kan dock motiveras
med att S6dergarden aven innefattar lagenheter om 3 - 4 ROK,
medan det har endast byggs smalagenheter om 1 - 2 ROK.
P-talet for cykelparkeringen ar 1 medan Sédergarden raknar pa
2 cykelparkeringar per Igh om 1 - 2 ROK.

Med ratt planering kan efterfragan pa parkering minska, och
darmed ett lagre p-tal vara motiverat. | underlaget till den nya
Oversiktsplanen diskuteras inférandet av flexibla p-tal, vilket
innebar att man minskar p-talet till forman fér bade harda och
mjuka atgarder. Faktorer som mojliggor ett lagre p-tal for plan-
omradet ar:

m Endast sma lagenheter

m Kollektivtrafiknara

m Utbyggt gang- och cykelnat

Ytterligare atgarder som minskar bilinnehavet ar:
m Modern och saker cykelparkering

m Cykel- och/eller bilpool

m Rabatt pa kollektivtrafikkort

m Information till boende
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Endast sma lagenheter om 1 - 2 ROK kommer byggas, vilka
framst kommer locka unga personer. Den yngre generationen
har generellt ett lagre bilinnehav, samt tar korkort senare an
tidigare generationer. Andelen som cyklar okar stadigt i hela
lanet, samtidigt som andelen person-km med bil minskar. Andra
trender som pekar mot ett mindre bilanvandande ar att tjanster
som exempelvis nathandel 6kar. Dessutom byggs Nasby 4:1106
i ett kollektivtrafiknara lage och har bussar med hoég avgangs-
frekvens till Stockholm C under maxtimmarna. Tyres6 centrum
ligger mindre an 2 km bort och har bade ett utbud av matbutiker
och shopping.

En ladcykel underlattar vid utflykter och vid stérre inkop, dock
sa ar det en dyr investering for en privatperson. Ett férsok med
gratis ladcykelpool gjordes i ett flerfamiljshus i Bagarmossen ar
2013, utfallet var positivt och slutsatsen var att bilberoendet kan
minskas med exempelvis en ladcykelpool.

3.1.1. Rekommendationer for ett minskat bilinnehav.

Nasby 4:1106 ar ett bostadsprojekt av mindre karaktar och at-
garder for att minska bilinnehavet bér vara enkla och inte inne-
bara ett for stort paslag i kostnader. Darfor foreslas inforandet
av en ladcykelpool dar boende kan hyra dessa, antingen utan
kostnad eller fér en lag avgift. Tillgang till bilpool skulle aven

det vara positivt, Sunfleet rekommenderar 1 bil per 50 hushall,
vilket skulle innebara att 2-3 bilpoolsplatser anlaggs. Kostnaden
for Tyreso bostader skulle uppga till manadskostnaden for de
boende under ett antal ar, men att resten skots av foretaget.
Dessutom kan Tyresd bostader ge information till de boende om
kommersiella biluthyrningar och bilpooler i omradet. Idag finns
aven ett vaxande antal personbilsuthyrnings- och samakningsfo-
retag, s som Snappcar, Ridebite eller GoMore etc..
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3.2. Parkering bil

Tyreso6 bostader har flera fastigheter och parkeringar i omradet,
vilket illustreras pa bilden nedan. Nyexploateringsomradet kom-
mer innebara ytterligare 49 st parkeringsplatser. Totalt blir detta
266 parkeringsplatser pa 367 lagenheter, vilket i sin tur ger ett
p-tal for hela omradet pa 0,72. Om p-talet endast raknas ut for
planomradet blir detta 0,34.

Lagenheter |Parkeringar
Kattfoten 83 69
Veronikan |84
Kamomillen |56
Temyntan 144
Totalt 367
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Parkeringsplatser i omradet dgda av Tyreso bostader



3.2.1. Rekommendationer for parkering bil

En del av bilparkeringsplatser kan anlaggas pa den nya gatan
som ansluter exploateringsomradet till Bergfotensvangen. Pa sa
satt kan gatan fa en stadsmassig karaktar samtidigt som atgar-
den bidrar till lagre hastigheter.

Tyreso Bostader har ett val tilltaget p-tal i omradet, mot vad som
rekommenderas i dagslaget vid nybyggen, vilka kommer kunna
nyttjas av boende inom planomradet. For att frigora fler parke-
ringsplatser kan de befintliga parkeringarna ses éver. Forslags-
vis ses hyresavgifterna dver samt att ett tak for antal parkerings-
platser varje hushall far hyra inférs. Om parkeringsefterfragan pa
de befintliga parkeringsplatserna ses éver anses de planerade
49 parkeringsplatserna tillrackliga for att tacka parkeringsbeho-
vet, da p-talet i omradet blir 0,72, se tabell pa sida 8.

Om parkeringsefterfragan sjunker mer an férvantat kan antalet
parkeringsplatser istallet minskas. Exempelvis kan en bilpool
minska parkeringsbehovet med 20 - 30% enligt Sunfleet.

3.3. Parkering cykel

Planomradet har 144 cykelparkeringar i anslutning till fastighe-
terna, vilket ger ett p-tal om 1 cykelparkering per Igh. Cykelpar-
keringen ar i dagslaget planerad langre bort fran malpunkten,

i detta fall entréerna, an bilparkeringen. Vilket dels gér den
mindre attraktiv, samt okar risken att fler kommer parkera sina
cyklar oordnat utanfér entréerna. Felparkeringar av cykel for-
svarar for drift och underhall, samt gor det svarare for gaende
och for personer med funktionsnedsattningar att ta sig fram. Att
flytta cykelparkeringen narmare entréerna gor den inte bara mer
attraktiv, utan gor ocksa att felparkeringar motverkas.

En modern och saker cykelparkering innebar dessutom:

m Cykel-p ar narmare entréerna an bilparkeringen

Det ska vara maijligt att lasa fast cykel i ramen

Vissa cykel-p ska vara dimensionerade for last-/ladcykel
Vaderskydd om utomhus

Cykel-p inomhus eller i last utrymme utomhus som gar att na
utan att behdva bara cykel i trappor.

3.3.1. Rekommendationer for en modern och saker cykelparkering

Tyreso Bostader rekommenderas ta ytterligare atgarder an-
gaende cykelparkeringen. Det handlar férst och framst om att
flytta cykelparkeringarna precis utanfor entréerna, och lagga till
vaderskydd. Dartill bor méjligheten att erbjuda ytterligare cykel-
parkering utredas, cykelparkeringen bér med férdel anlaggas
inomhus, eller i last utrymme utomhus. Nagra platser vid varje
hus foreslas vara dimensionerade for last-/ladcyklar.

3.4. Trafikalstring

| denna utredning har Trafikverkets trafikalstringsverktyg (htt-
ps://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/) anvants for att
berakna vilka mangder och vilken typ av trafik som tillkommer
fran planomradet. Tva olika scenarios har tagits fram genom att
andra definitionen av lokaliseringen av omradet: antingen om
det ar / huvudortens ytteromraden eller om det ar / mindre tatort
i kommunen. Detta for att kunna uppskatta osékerheten i berak-
ningarna, samt for att kunna diskutera vilken paverkan Tyreso
bostader kan ha pa fardmedelsuppdelningen.
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Resultat fran trafikverkets alstringsverktyg med lokalisering i
mindre tatort i kommunen”

Bil Kollektiv- | Cykel | Fots | Annat | Totalt

trafik
Fordelning |31% |32% 4% 30% | 3% 100%
Resor/dygn | 231 [235 31 225 |23 745

Resultat fran trafikverkets alstringsverktyg med lokalisering ”i
huvudortens ytteromraden”.

Bil |Kollektiv- | Cykel | Fots | Annat | Totalt

trafik
Fordelning 18% [31% 9% 39% |[3% 100%
Resor/dygn [135 |229 70 288 |24 746

3.4.1. Resonemang alstring bil

Nyttotrafiken &r ej inkluderad i ovan berakningar och uppgar till
15%. Med nyttotrafik inréknat blir den totala alstringen 857 resor/
dygn, vilket i sin tur ger ett alstringstal pa 6 resor/dygn.

Skillnaden mellan de tva scenarios ar framférallt férdelningen
av hur manga som aker bil jamfért med hur manga som gar och
cyklar. Bilalstringen varierar mellan 1,8 och 1,1 resor/Igh och
dygn. Kollektivtrafikresandet ar hogt i bada fallen.

Utbudet pa parkering i direkt anslutning till fastigheten kommer i
detta projekt vara lagt, vilket kommer resultera i att farre boende
kommer valja att skaffa bil, vilken i sin tur tyder pa att ett lagre
bilalstringstal kan anvandas. Dessutom blir omsattningen pa
parkeringsplatserna valdigt hog om det hoga alstringstalet an-
vands. Darfor anses ett alstringstal pa 1,1 bilresor/Igh och dygn
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inte vara orimligt. Daremot anvands det hdgre alstringstalet pa
1,8 vid kapacitetsberakningarna, detta for att ta hojd for storsta
paverkan fran nya bostadsomradet.

Alstringen under FM-max utgors av ca 25-40 fordon/h (beroende
pa alstringstalet 1,1 eller 1,8). Under EM-max alstras ca 15-30
fordon/h. Riktningsférdelning antas vara samma som for den
befintliga bostadstrafiken i omradet.

Resonemang kring varfor p-talet for planomradet bor hallas pa
en lag niva ges i "3.1. Resonemang kring p-tal och ett minskat
bilinnehav” pa sida 7, har ges aven forslag pa vilka atgarder
som minskar bilinnehavet. | detta fall bedéms Tyresd Bostader
kunna paverka fardmedelsuppdelningen genom att minska par-
kering och ge battre cykelfaciliteter for de boende.

3.4.2. Resonemang alstring kollektivtrafik

Kollektivtrafiken beraknas fa ca 235 nya resor per dygn. Trang-
seln fdrmodas som mest under morgonens maxtimmar som
darfor far vara dimensionerande. Enligt statistikrapport fran SL
2013 gors ca 28% av alla kollektivtrafikresor i Tyresé mellan
06-09, vilket innebar 66 nya resanden fran planomradet under
morgontimmarna. Under samma tidsperiod gar 32 bussar mot
Gullmarsplan/Stockholm C (dit majoriteten kommer aka), och
12 bussar fran Gullmarsplan. SL:s statistikrapport sager vidare
att 50% av sittplatserna pa bussarna ar utnyttjade mellan 06-09,
dock sa ar fardriktning ej specificerad och man far darfér anta att
belastningen ar hogre pa avgangarna mot Stockholm.

Utifran ovan fakta kan man anta att bussarna kommer se en

marginell 6kning av pastigande, i snitt under 2 personer per
buss, som i det stora hela ej kommer paverka bussystemet
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negativt. Daremot kan det finnas enskilda avgangar som redan
idag ar dverlastade, dock sa kommer de relativt sma mangderna
kollektivtrafikresande fran planomradet ej orsaka en sadan over-
belastning. Eventuell paverkan pa specifika avgangar kraver

mer detaljerade studier an vad som rymts inom denna utredning.

Att tillagga ar att buss 802 kommer fa storre bussar vilket kan
minska den upplevda trangsein.

3.5. Gatunat

Det nya omradet ansluts till Bergfotensvangen med en ny gata
med ladngsgaende gangbana i samma lage som den befintliga
cykelbanan. Detta innebar att cykelbanan utgar och cykling
hanvisas i forsta hand till Ortstigen séder om omradet, men det
kommer aven att vara mojligt att cykla i blandtrafik pa den nya
infartsgatan i omradet.

3.5.1. Rekommendationer for gatunat

Eftersom hastigheterna och trafikmangderna pa den nya gatan
kommer vara laga bedéms cyklister kunna cykla i blandtrafik pa
den nya gatan. Dessutom finns en gang- och cykelvag, Ortsti-
gen, séder om planomradet.

3.6. Trafiksakerhet

Trafiksakerheten i omradet bedoms vara god. En sokning i
Transportstyrelsens nationella informationssystemet om skad-
or och olyckor inom vagtransportsystemet STRADA visade pa
en relevant mindre olycka pa det allmanna gatunatet sedan ar
2009. Olyckan bestod av en krock mellan tva fordon i korsning-
en Bergfotensvangen/Njupkarrsvagen och ledde till platskador.
Ett handfull av dvriga olyckor registrerade i systemet anses inte
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relevanta, da de utgjordes av pakoérning pa parkeringen samt
halkolyckor hos fotgangare pa gangbanor.

Den trafik som kommer alstras fran de boende inom planom-
radet anses inte ge upphov till nagra stérre foérandringar i det
nuvarande trafiksystemet, och darmed inte medféra nagra
storre forandringar vad det galler trafiksakerheten. Daremot har
det inkommit klagomal fran boende pa att fordon haller en hég
hastighet pa Bergfotensvangen. Detta kan atgardas med hastig-
hetsdampande atgarder.

Ett annat sakerhetsproblem som identifierades vid platsbesoket
var att manga personer korsade Njupkarrsvagen i héjd med
Bergfotensvangen, varav manga var barn pa vag till skolan. Det-
ta pa grund av att det finns en skogsstig fran bostadsomradet pa
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berget 6ster om Njupkarrsvagen som kommer ned i narheten av
korsningen. Eftersom narmaste ordnade passager 6ver vagen
ligger ca 200-250 meter bort tvingas gaende passera vagen
genom att hitta luckor mellan bilarna. Detta beddms vara en risk,
inte minst med tanke pa att en stor andel av gangtrafikanterna
ar barn.

3.6.1. Rekommendationer trafiksakerhet

Ett hastighetssakrat 6vergangsstalle rekommenderas som
kopplar ihop den norra trottoaren langs nya anslutningsgatan
med trappan upp till Ranunkelgrand/Abroddsgrand. Hastighets-
sakring rekommenderas som antingen en upphojning av éver-
gangsstallet eller avsmalning av kérbanan och upphdjning av
Overgangsstallet.

Om hastighetsproblemet langs Bergfotensvangen kvarstar aven
efter inférandet av det hastighetssédkrade évergangsstallen kan
ytterligare hastighetsskéankande atgarder tas. Ett exempel pa
detta &r en avsmalning av kérbanan genom att stalla ut blomla-
dor. En sadan atgard ar férenad med relativt laga anlaggnings-
kostnader.

Dessutom rekommenderas ett 6vergangsstalle dver Njupkarr-
svagen vid Bergfotensvangen. Denna omfattas av signalreg-
leringen i korsningen. Mest Iampligt ar att anlagga 6vergangs-
stallet pa korsningens norra sida for att personer som ska till
Bergfotens skola ska korsa sa fa vagar som mgjligt for att ta sig
till skolan. Ett signalreglerat 6vergangsstalle beddms minska
risken for pakérning av gaende over Njupkarrsvagen. Dessutom
ar signalen en pedagogisk trafikanordning som ar lattbegriplig
for barn som gar sjalva till skolan.

@ Befintliga 6vergangsstallen
Foreslagna 6vergangsstaller

£&—> Gangrorelse

Exploateringsomrade
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4. Framkomligheten i korsningen

Resultat FM-maxtimme

Bergfotensvangen/Njupkarrsvagen ,
| denna rapport har Capcal, som ar ett program for kapacitets- = 0
och framkomlighetsberakning i korsningar, anvants for att rakna Tillfart :g _'g
ut belastningen pa korsningen Bergfotensvangen/Njupkarrsva- X w
gen. Resultaten utvarderas med hjalp av parametrar som belast- Njupkarrsvagen N 1
ningsgrad, medel- och maxkoélangd (90-percentil) samt fordroj- P =
ning i sekunder, vilket ar medel vantetid for trafikanterna. Njupkarrsvagen S ;
Belastningsgrad ar ett matt pa tillganglig kapacitet per korfalt Bergfotensvangen 1
i en korsning. Framkomlighetsstandarder definieras i enlighet Fotgéngare 6ver Berg-
med Trafikverkets dokument Vagar- och gators Utformning fotensvéangen
(VGU) enligt tabell.
Standard Belastningsgrad Resultat EM-max
B<07
- &
B>08 Tillfart £ '§

Planomradet utgor ett relativt litet projekt som dessutom for- ’§ e
vantas ha en lag andel bilar per lagenhet. Utifran den alstrings- — "
berakning som tidigare gjorts férvantas omradet alstra 25-40 Njupkarrsvagen N L
fordon/h under FM-max, och 15-30 fordon/h under EM-max. Njupkarrsvagen S 1
Kapacitetsberakningen gors for de hdogre varden. 2

_ o o . . Bergfotensvangen 1

9 9 fotensvéngen

vad det galler belastningsgrad (under 0,7 vilket motsvarar god
standard), samt att det inte bildas nagra langre koer vid kors-
ningen. Den framtida trafik som férvantas alstras fran projektet
kommer inte ha nagon storre inverkan pa korsningen vid Bergfo-
tensvangen/Njupkarrsvagen, utan den kommer fortsatta ha god
standard (se tabeller till hoger).
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Boende har haft synpunkter pa att det kan finnas svarigheter att
komma ut pa Njupkarrsvagen under hogtrafiken. Kapacitetsbe-
rakningen visar dock pa att fordrojningen pa Bergfotensvangen
tillfarten ligger pa ca 10 s under FM-max och ca 20 s pa EM-
max, vilket &r tillfredsstallande under hogtrafiken. Aven évriga
fordréjningsvarden ligger pa nivaer for en god framkomlighet.

| avsnitt ”3.6.1. Rekommendationer trafiksakerhet” pa sida 12
rekommenderas som en trafiksakerhetsatgard att anlagga ett
overgangsstalle éver Njupkarrsvagen som omfattas av trafik-
signalen i korsningen. Kapacitetsberakningar for denna atgard
presenteras i tabellerna nedan.

Resultat FM-maxtimme med dvergangsstalle

= 30
Tillfart i T o
g 2 £
Njupkarrsvagen N 1
Njupkarrsvagen S 1
2
Bergfotensvangen 1
Fotgéngare éver Berg-
fotensvédngen
Fotgéngare éver Njup-
kérrsvagen

iterio

Resultat EM-maxtimme med 6vergangsstalle

Tillfart

Fordroj-

Njupkarrsvagen N

Njupkarrsvagen S

=[N == | Korfalt

Bergfotensvangen

Fotgéngare éver Berg-
fotensvéangen

Fotgéngare éver Njup-

kérrsvagen
Kapacitetsberakningarna visar att belastningen och kdbildningen
i korsningen 6kar nagot i och med att signalen blir nagot trégare.
Forsamringen ar dock ringa. Belastningsgraderna ligger inom
god framkomlighetsstandard, med god marginal. Genomsnitt-
skoderna ar laga, 2-4 fordon vilket motsvarar ca 15-30 m. Maxi-
mal kobildning pa Njupkarrsvagens norra anslutning kan under
rod signal bli upp till ca 12 fordon (ca 85 m) vilket kan ses som
markbar kdbildning. Dock avvecklas kderna snabbt under nast-
kommande omlopp, vilket framgar av en lag genomsnittské och
fordrojning for tillfarten.

4.1. Kanslighetsanalys

Hur mycket trafik som kan tillkomma pa Bergfotensvangen
begransas till viss man av hur mycket trafik som kan tillkomma
utan att framkomligheten i korsningen forsamras avsevart. | det-
ta fall betyder det att Trafikverkets rekommendationer f6ljs vad
det géaller belastningsgrad.
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En annan begransande faktor ar kdbildning pa Bergfotensvang-
en. Ett 6vergangsstalle och utfarten fran Bergfotens skola ligger
ca 70 m fran korsningen, koer bor ej dverstiga detta eftersom
det skulle betyda att kdande bilar kan blockera évergangsstallet
och korsningen vid Ranunkelgrand, och darmed forsamra trafik-
sakerheten for gangtrafikanter. En bilkdé pa 70 m uppskattas till
ca 10 bilar. En illustration av trafiksituationen finns pa sida 12.

Utrakningar i Capcal visar att den begransande faktorn ar
kolangden pa Bergfotensvangen under formiddagsrusningen.
Vid en 6kning av utflédet fran Bergfotensvangen mot Njupkarr-
svagen till 285 fordon per timme (+50% jamfoért med grundprog-
nosen for Bergfotensvangen) finns det risk for att kon pa Bergfo-
tensvangen blir for 1ang. | dagslaget, exklusive exploateringen,
har Bergfotensvangen ett utfléde pa ca 160 fordon per timme
under férmiddagsrusningen.

Resultat kanslighetsanalys +50% pa Bergfotensvangen FM-max

= > w
Tillfart £ T o
He) :0 .E
X L c
Njupkarrsvagen N 1
Njupkarrsvagen S 1
2
Berfotensvangen 1
Fotgéangare éver Berg-
fotensvangen
Fotgéangare éver Njup-
kérrsvagen
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Trots att 6vriga varden ar tillfredsstallande bedéms att ytterligare
Okning av trafiken ar olamplig, savida man inte vidtar storre fy-
siska atgarder med att 6ka kapaciteten och/eller trafiksakerheten
mellan och inklusive korsningarna Bergfotensvangen/Njupkarrs-
vagen och Bergfotensvangen/Ranunkelgrand. En annan aspekt
ar att vid medelkélangden pa Bergfotensvangen pa ca 4 fordon
(ca 30 m) kommer biltrafiken fran parkeringen narmast Njupkarr-
svagen ha svarigheter att komma in och ut.

Motsvarande 6kning (+50 % jamfért med grundprognosen for
Bergfotensvangen) under EM-max innebar en viss forsamring
pa framkomligheten pa Njupkarrsvagen. Belastningsgraderna
och férdréjningsvarden ligger pa acceptabel niva, men max
kobildning for norra anslutningen borjar dverstiga 100 m vilket
kan vara markbart, aven om situationen enbart uppkommer vid
enstaka fall.

Resultat kanslighetsanalys +50% pa Bergfotensvangen EM-max

Tillfart

Fordroj-

Njupkarrsvagen N
Njupkarrsvagen S

=™ [= [ | Korfalt

Berfotensvangen

Fotgéngare éver Berg-
fotensvédngen
Fotgéngare éver Njup-
kérrsvagen
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5. Slutsatser

Parkeringsutbudet pa ca 49 platser anses vara tillrackligt med
tanke pa att exploateringen sker i ett omrade som redan har ett
val tilltaget parkeringsutbud. Dessutom kommer omradet besta
av smalagenheter, vara kollektivtrafiknara och har ett valutbyggt
GC-nat. En forutsattning ar dock ett val tilltaget utbud pa cykel-
parkeringar med god standard. Aven tillgang till last-/ladcyklar,
bilpooler och information om andra bilpooler bidrar till minskat
bilbehowv.

Trafiktillskottet fran exploateringen beddms inte ge nagra namn-
bara negativa effekter pa framkomligheten i korsningen Njup-
karrsvagen/Bergfotensvangen. Eftersom den befintliga korsning-
en klarar av att ta emot nyalstrade trafiken fran exploateringen
medfor det att det inte finns nagot behov for en ny anslutning
mot Njupkarrsvagen. En kanslighetsanalys visade att trafik-
mangderna pa Bergfotensvangen tal att 6kas med 50 % jamfort
med studerade scenariot tills problem bdrjar uppsta.

Bussar trafikerar i ndra anslutning till omradet, vilka har en hog
avgangsfrekvens under maxtimmarna. Tillkomsten av kollek-
tivtrafikresenarer kommer inte ha nagon stérre negativ paver-
kan, det vill sdga orsaka 6verbelastning pa bussarna. Daremot
finns det klagomal pa att vissa avgangar under rusningstid ar
hogt belastade, eftersom detta inte framgar fran statistiken kan
ytterligare studier behdvas om énskemalet ar att fa in detalje-
rad information om hur enskilda avgangar kommer paverkas av
nybyggnationen.

iterio

GC-natet i omradet ar val utbyggt. Dock behdver det komplet-
teras med tva dévergangsstallen for att 6ka trafiksakerheten. Ett
nytt dvergangsstalle kompletterat med hastighetsdampande
atgarder foreslas anlaggas over Bergfotensvangen i héjd med
den nya gatan och trappan upp till Ranunkelgrand. Detta kom-
mer aven bidra till att sdnka hastigheten pa Bergfotensvangen.
Ett nytt 6vergangsstalle foreslas aven dver Njupkarrsvagen i
korsningen med Bergfotensvangen for att erbjuda gaende (fram-
forallt skolbarn) till en trafiksaker passage.

Sett till ringa trafikmangder pa den nya anslutningsgatan mellan
exploateringsomradet och Bergfotensvangen hanvisas cyklister-
na antingen till befintligt gdng- och cykelnét (Ortstigen) eller till
att cykla i blandtrafik, nagon ny cykelvaglank anses darfor inte
behdvas.
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