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Tekniska nédmnden

Gang- och cykelvdg mellan Atervall — Bjorkvik

Forslag till beslut

1. Férstudien av gdng- och cykelvig mellan Atervall och Bjérkviks brygga godkénns.
2. Uppdra till samhéllsbyggnadsavdelningen att ta fram bygghandlingar och planera
byggstart for etapp 1 och etapp 2.

Beslutsniva

Tekniska namnden.

Sammanfattning

Det finns ett behov av géng- och cykelviig (GC-vig) mellan Atervall och Bjorkviks brygga
for att kunna erbjuda ett attraktivt strak for gdende och cyklister lings med hela vig 653. GC-
vég finns utpekad i kommunens géng- och cykelplan, (13KS/0603) och det har d&ven kommit
in ett medborgarforslag for strackning.

Bakgrund

Idag finns en gang- och cykelvig fran Gustavsberg till korsningen med vég 222. I dagsléget
planeras och byggs ny infrastruktur som ska koppla samman befintlig gdng- och cykelvig
med en ny ging- och cykelvig fram till Atervall pa Ingard.

For att kunna erbjuda en attraktiv och séker infrastruktur for gdende och cyklister lings med
hela viig 653 finns nu behov av att studera en mojlig forlingning frén Atervall till Bjorkviks
brygga. Striickan mellan Atervall och Langvik 4r ungefir 4,8 km etapp 1, medan strickan
mellan Langvik och Bjorkviks brygga dr omkring 2,3 km etapp 2.

Strickan genom Atervall studeras i parallellt arbete av kommunen, medan den hiir studien
fokuserar pa strickan fran Atervall till Bjorkviks brygga.

Arendebeskrivning

Utredningen baserar sig pd uppgifter frin kommunen, platsbesok med konsult och méten med
gruppen som ldmnat in ett medborgarforslag till kommunen pa en gang- och cykelvig mellan
Atervall och Bjorkviksbrygga. Virmdd Histviigsforening har ocksa deltagit pd mdten och
lamnat forslag med synpunkter pd dragningen och vikten av att kunna rida langs striackan.

Bedomning

Foreslagna dtgérder ligger helt 1 linje med kommunens gang- och cykelplan, kommunens
oversiktsplan (OP) och bidrar 4ven till att knyta ihop kommunens centrumomraden och
replipunkter. En GC-vig till Bjorkviksbrygga skulle 6ka attraktiviteten for pendling,
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vardagscyklande och rekreation pa Ingart langs med vdg 646 och vag 653. Bjorkviks brygga,
Bjorno Naturreservat och Stora Sand ar viktiga malpunkter for bad och rekreation kommunen.

Ekonomiska konsekvenser

Det finns inga berdkningar pa vad GC-vagen skulle kosta. Men ett antagande om att gang-
och cykelvég kostar cirka 5000 kronor per meter ger en kostnad om 35,5 miljoner kronor.

Konsekvenser for miljon

GC-védgens dragning gor intrang i den befintliga miljon. Pa ett par stéllen foreslas att
jordbruksmark tas i ansprak och en del bergskadrningar maste goras. Till stor del dras GC-
vagen langs med redan ianspraktagen mark, befintliga végar och stigar. Ett 6kat pendlings och
rekreationscyklande ar bra for miljon, minskar utsldpp och buller fran bilar i omradet.

Konsekvenser for medborgarna

GC-vdégen leder till 6kad sakerhet for de oskyddade trafikanterna pa Ingar6. De strak som
foreslas tillsammans med 6vrig utbyggnad pa Ingaro leder till ett sammanhéngande strak fran
Gustavsberg till Bjorkviksbrygga.

Konsekvenser for barn

Okad trafiksikerhet och stérre méjligheter att cykla till skola och aktiviteter &r positiva
konsekvenser for barn.

Handlingar i arendet

Nr  Handling Bildggs/Bilaggs ej
1 PM Virmdo forstudie GC vig Bildggs
2 3.1 Bildggs
3 3.2 Bildggs
4 33 Bildggs
5 41 Bildggs
6 4.2 Bildggs
7 43 Bildggs
8 44 Bilaggs
9 45 Bildggs

10H Hela strickningen Bildggs

Carina Molin Lars Oberg

Avdelningschef Sektorchef
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1.Inledning

1.1 Bakgrund

Idag finns en gang- och cykelvég fran Gustavsberg till korsningen med vag 222. |
dagslaget planeras och byggs ny infrastruktur som ska koppla samman befintlig
gang- och cykelvdg med en ny gang- och cykelvag fram till Atervall pa Ingard.

For att kunna erbjuda en attraktiv och saker infrastruktur for gdende och cyklister
langs hela vag 653 finns nu behov av att studera en méjlig forlangning fran Ater-
vall till Bjorkviks brygga. Strackan mellan Atervall och Langvik &r ungefér 4,8
km, medan strackan mellan Langvik och Bjorkviks brygga ar omkring 2,3 km.

Strackan genom Atervall studeras i parallellt arbete av kommunen, medan den har
studien fokuserar pa strackan fran Atervall till Bjorkviks brygga.
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Figur 1 Streckad rod linje visar strackningen som studeras i det har uppdraget.
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2. Forutsattningar och utformnings-
principer

2.1 FoOrutsattningar

Motortrafikflédet har skattats med osakerhet att vara cirka 2500 for-
don/dygn &r 2014 vid en méatpunkt strax séder om Atervall, enligt Trafik-
verkets vagtrafikflodeskarta.

Genom Atervall ar hastighetsbegransningen 50 km/h fér motorfordon. So6-
derut &r hastighetsbegransningen 70 km/h till strax norr om Bjorkvik dar
hastighetsbegrénsningen ar 50 km/h vidare soderut till Bjorkviks brygga.

Korbredden for vagen ar omkring 6 meter, vissa strackor &r nagot smalare
och vissa nagot bredare.

2.2 Utformningsprinciper

Gang- och cykelvagen ska tas fram utifran foljande utformningsprinciper, som till
stor del har hamtats fran Gang- och cykelplan for Varmdé kommun 2013-2030:

Markbelaggning - Gang- och cykelvagen ska vara belagd med asfalt.

Bredd - For att gang- och cykelvéagen ska kunna vintervaghallas kravs en
fri bredd pa minst 2,5 meter och fri hojd pa 2,7 meter. Bredden pa 2,5 me-
ter innebar standard for oseparerad gang- och cykelvag enligt Varmdos
gang- och cykelplan.

Belysning - Ur trygghets- och sékerhetssynpunkt &r det viktigt att gang-
och cykelvégen &r belyst. Ljuskallans styrka och farg bor anpassas efter lo-
kala forutsattningar och det &r dven viktigt att se till att ljuset inte &r blan-
dande eller felriktat. Belysningsarmaturer bor véljas for att passa in i land-
skapet. Vid Overfarter ar belysningen sarskilt viktig och dar bor sérskilda
armaturer séttas upp som gor att gaende och cyklister syns extra tydligt.

Separeringsform - Att skilja gang- och cykelbanan fran motortrafikens
korbana &r viktigt ur trafiksakerhetssynpunkt. En skiljeremsa ar ocksa vik-
tigt utrymme for snéupplag. Dar gang- och cykelbanan foljer kérbanans
vagstrackning foreslas huvudsakligen en cirka tva meter bred skiljeremsa.
Dar utrymmet ar begransat anses lokala avsmalningar av skiljeremsan (upp
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till 0,1 m, vilket motsvarar utrymme for kantsten) vara acceptabla. Bedém-
ningen ar att gang- och cykelvagens bredd prioriteras fore skiljeremsans
bredd.

Sndupplag - For att skiljeremsan ska utgora tillrackligt utrymme for sné-
upplag vid plogning av ett ca 3 m brett korfalt med ett snodjup pa 0,3 m
behdvs ett breddutrymme pa lite mindre an en meter. Efter diskussioner
med Varmdo anses dock cirka tva meter vara ett rimligt avstand mellan
korbana och gang- och cykelvag.

Korsningar med lokalgator - Vid korsning med lokalgator foreslas att
gang- och cykelbanan héjs upp 5-10 cm i férhallande till korbanan. Detta
for att 6ka trafiksakerheten och ge gaende och cyklister foretrade i kors-
ningar med fordon. Gang- och cykelbanan bor d&ven markeras tydligt ge-
nom att exempelvis smagatsten anlaggs langs forhojningen.

Korsningar med privata in- och utfarter — Dar gang- och cykelvagen
korsar privata in- och utfarter foreslas att gdng- och cykelbanan fortsatter
vara genomgaende upphdéjd 5-10 cm i forhallande till korbanan. Kantste-
nen ska fasas av i anslutning till in- och utfarterna.
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3.Forslag till strackning, Atervall -
Langvik

Hér presenteras forslaget kortfattat huvudsakligen i text, medan bilagorna visar
forslaget i sin helhet i planskisser. | norr avgrénsas forslaget strax oster om Ater-
vall.

Atervall Bjornovagen

>

\ i

;édra Evlinge

Figur 2 Oversiktsbild som visar indelningen som gjorts i bilagorna. Gang- och cykelvéigen illustreras i
rétt och vag 653 i svart. | gult redovisas alternativ dragning for gang- och cykelvagen.

3.1

Soderut efter Atervall féljer géng- och cykelvagen kraftledningens stréackning som
finns ungefar 10 meter vaster om korbanan. Eftersom hastighetshegransningen pa
kdrbanan andras till 70 km/h vid Bjorkviksvégens norra &nde &r det en fordel att
gang- och cykelvagen lokaliseras avskilt fran motortrafikens korbana.
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Gang- och cykelbanan korsar sedan Kullagardsvéag och dér innebér forslaget ar att
Kullagardsvéagens anslutning som idag ar grusbelagd asfalteras. Gang- och cykel-
banan foreslas aven markas ut med varningsskylt om korsande gang- och cykel-
bana.

3.2

Soder om Kullagardsvéagen fortsétter gang- och cykelbanan soderut, cirka 30 meter
sydvast om motortrafikens kérbana. Darefter finns tva alternativa strackningar for
gang- och cykelbanan, dér det ena foljer motortrafikens kérbana och det andra fol-
jer kantzonen mellan skogen och det 6ppna faltet. For- och nackdelar med alterna-
tiven sammanfattas kort i listan nedan.

Tabell 3-1 For- och nackdelar med alternativen vid Sodra Evlinge.

Strackning langs med motortrafikens kér-  Strackning langs skogsbrynet

bana
+ Gent + Variations- och upplevelserikt
+ Nara koppling till Sdbyviksvdgen och hallplats + Langt avstand till motortrafikens buller

Sodra Evlinge som kan samnyttja utrymme for
gang- och cykelvdag med hallplatsens vantyta

- Néra bullret fran motortrafiken - Langre koppling till hallplats Sodra Evlinge och
Sabyviksvagen

- Risk att upplevas otryggt pa grund av narhet till - Risk att upplevas otryggt pa grund av isolerad

vagen strackning genom skogen

For strackningsalternativet som lokaliseras narmast korbanan foreslas utrymmet
for gang- och cykelvagen samnyttjas med vantyta for hallplats Sodra Evlinge. For-
utom hallplatsskylt foreslas hallplatslaget &ven markeras med kantsten och kon-
trastmarkering mot korbanan.

3.3 - 34

Soder om akermarken foreslas gang- och cykelbanans strackning att fortsatta langs
med Bjorkviksvagen, med en meters skiljeremsa mellan gang- och cykelbanan och
korbanan, fram till Langvik.
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4. Forslag till strackning Langvik —
Bjorkvik brygga

Mellan Langvik och Bjorkviks brygga foreslas gang- och cykelvagen strackning
huvudsakligen dras langs med Bjorkviksvagen. Hastighetsbegransningen for mo-
torfordon &r fortsatt 70 km/h till strax norr om Klackndsvégen, dar det vaxlar till

50 vidare ner mot Bjorkviks brygga.

P .
Bjorné gard W

Figur 3 Oversiktshild som visar indelningen som gjorts i bilagorna. Gang- och cykelvéagen illustreras i
rétt och vag 653 i svart. | gult redovisas alternativ dragning foér gang- och cykelvagen.
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4.1

Gang- och cykelvagen fortsatter soderut och dar bebyggelsen i Langvik borjar har
tva alternativa losningar for gang- och cykelvéagens strackning langs Langviksva-
gen identifierats: antingen anlaggs en gang- och cykelbana med kantsten mot
Langviksvagen genom hela Langvik, eller sa hanvisas gaende och cyklister till
blandtrafik pa Langviksvagen. Om gaende och cyklister hanvisas till korbanan for-
utsatter det att kommunen tar 6ver vaghallaransvaret for att kunna garantera en bra
drift- och underhallsstandard.

Figur 4 Planskiss dar orange farg visar alternativet for den separata gang- och cykelbanan, och
streckad rod farg visar alternativet dar gdende och cyklister hanvisas till kérbanan pa Langviks-
vagen.

| Tabell 4-1 sammanfattas for- och nackdelar med alternativen.
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Tabell 4-1 For- och nackdelar med alternativen genom Langvik.

Separerad gang- och cykelbana med kant- Gaende och cyklister hanvisade till korba-

sten mot Langviksvagen nan pa Langviksvagen

+ Trafiksdkert och tryggt + Billigare I6sning

+ God framkomlighet + Ingen naturmark behover tas i ansprak

- Intrang pa naturmark med mer hardgjord yta - Otryggare

- Dyrare |8sning - Kommunen behdver ta 6ver vaghallarskap for
Langviksvagen for att sakerstalla drift/underhall

Efter korsning med infart till Bjorkviksvéagen ersatter gang- och cykelvagen den
befintliga grusade stigen. Gang- och cykelvéagen fortsétter sedan soderut langs den
grusade stigen till hallplats Langvik. Gang- och cykelvagen dras bakom hallplat-
sens vantyta som forses med vaderskydd. Efter hallplatsen fortsétter gang- och cy-
kelvéagen langs Bjorkviksvagen med en meters skiljeremsa mellan gang- och cy-
kelbanan och kdrbanan.

4.2

Gang- och cykelvagen fortsatter langs med Bjorkviksvagen och strax norr om
Faruddsvagens anslutning finns idag en trang passage. Tva privata fastigheter
finns pa vardera sidan om vagen och fastighetsgranserna gar idag 6ver korbanan.
Pa grund av kraftiga lutningar angransar kérbanans vastra sida till en stodmur me-
dan korbanans 6stra sida sluttar kraftigt nerat.

Dar foreslas att den befintliga stddmuren pa vastra sidan flyttas ytterligare vasterut
for att skapa plats for gang- och cykelvagen langs kérbanans vastra sida. Intrang
pa fastighetsgransen behdver géras med som mest cirka 1,5 meter. | samband med
detta behover skérningar i berget goras, dven langre sdderut.

Langre soderut, vid Faruddsvagens anslutning pa korbanans ostra sida foreslas att
en refug anldggs mellan kdérbanans korriktningar for att underlétta for fotgédngare
och cyklister som behdver korsa végen.

Dar gang- och cykelvagen korsar Kolbacksvégen foreslas att gang- och cykelva-
gen utformas upphajt. Soder om korsningen finns hallplats Faruddsvagen, dar
gang- och cykelvéagen foreslas dras bakom hallplatslagets véantyta.

4.3

Gang- och cykelvagen foljer fortsattningsvis korbanans strackning séderut och vid
hallplats Kolbacken foreslas att gang- och cykelvdagen samnyttjar utrymmet med
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hallplatsens véantyta. Hallplatslaget utformas likt dagens utformning, med hall-
platsficka pa vastra sidan, och kompletteras forslagsvis med kantsten och kontrast-
markering.

Strax soder om hallplats Kolbacken finns en alternativ strackning for gang- och
cykelvagen som till stor del stracker sig langs en befintlig grusstig. Om gang- och
cykelvagen foljer denna strackning istéllet for att fortséatta langs kérbanan behdéver
inte bergsk&rningar goras.

Gang- och cykelvagen fortsatter folja korbanans strackning soderut, med en meter
bred skiljeremsa emellan. Vissa ské&rningar i berget kommer att behdva goras langs
strackningen. Gang- och cykelvagen korsar endast mindre stigar/vagar som &r
grusbelagda och framst anvénds av fotgédngare. Dessa korsningspunkter anses inte
behova en utformning som ytterligare starker gang- och cykelvagens prioritet.

4.4

Langre soderut finns hallplats Bjorno gard och dar foreslas att gang- och cykelba-
nan samnyttjar utrymmet med hallplatsens véantyta. Férutom hallplatsskylt foreslas
hallplatslaget dven markeras med kantsten och kontrastmarkering mot korbanan.

Korsningen mellan gang- och cykelvagen och Klacknasvagen foreslas utformas
med refug och vdgmarkeringar for cykeldverfart i kombination med markering for
vajningsplikt for motortrafiken.

4.5

Vid hallplats Bjorno naturreservat foreslas en ny refug i mitten av Bjorkviksva-
gens korbana for att underlatta for fotgangare och cyklister att korsa vagen fran
gang- och cykelvagen till Smaangsvagen och stigen mot naturreservatet. Hallplat-
sens vantyta samnyttjas med yta for gang- och cykelvagen. Hallplatslagena for
bada kaorriktningarna foreslas dven flyttas till strax soder om refugen for att resena-
rer pa ett sakert satt ska kunna korsa vagen. Aven hallplats Bjérnd naturreservat
foreslas markeras med hallplatsskylt, kantsten och kontrastmarkering mot korba-
nan.

Soder om hallplats Bjornd naturreservat fortsatter gang- och cykelbanans strack-

ning langs med Bjorkviksvagen fram till vandplanen vid Bjorkviks brygga. I an-

slutning till vandplanen och gang- och cykelvagens slut foreslas cykelstall anord-
nas for ca 20 st cyklar.
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Bilaga 1

Samtliga planritningar bildggs som separata PDF-filer.
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