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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomférande av gang-
och cykelbanan i Ralambshovsparken samt atgérder i1 tunneln till
en berdknad utgift om ca 11,4 mnkr.
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Sammanfattning

I april 2015 godkénde trafikndmnden genomforandebeslut till
cykelforbéttrande atgérder pa Norr Mélarstrand och
Rélambshovsleden. Samtidigt fick kontoret i uppdrag av ndmnden
att samrdda med Kungsholmens stadsdelsforvaltning om utformning
av gang- och cykelbanan genom Ralambshovsparken samt att ligga
fram ett forslag till genomforandebeslut f6r denna del.

I samradd med Kungsholmens stadsdelsforvaltning tog kontoret fram
ett forslag som innebar att gang- och cykelbanan i parken skulle
flyttas och ges en bredd av 5,5 m.

Cykelbanan skulle ldggas om i tunneln under Gjorwellsgatan och
tunneln skulle fa en ny gestaltning. Samtliga atgérder uppskattades
till en kostnad om ca 4 mnkr.
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I augusti 2015 godkédnde trafikndmnden det nya forslaget for gang-
och cykelbanan i1 parken med tilldgget att cykelbanan i parken ska
utformas enligt cykelplanens rekommendationer pd méatt och
funktion for hoga cykelfloden och med en béttre separering for
géende och cyklister.

Med hénsyn till nimndens beslut presenterar trafikkontoret darfor
ett reviderat forslag pd gdng- och cykelbanan i parken och 1 tunneln.
Enligt det reviderade forslaget far cykelbanan en bredd pa 4,5 m,
vilket motsvarar cykelplanens rekommendationer for ett
pendlingsstrdk med hoga cykelfloden. Projektets utgift uppskattas
till ca 11,4 mnkr. Projektet planeras for genomfoérande under 2017.

Bakgrund

I april 2015 fattade trafikndmnden genomforandebeslut géllande
cykelédtgirder pd Norr Milarstrand och Rlamshovsleden. I beslutet
redovisades dven tva olika alternativ pa gang- och cykellosning i
Rélambshovsparken samt i tunneln under Gjorwellsgatan.

Den del av cykelbanan som ligger 1 parken behandlades inte i
ndmndens beslut eftersom trafikkontoret vid den tidpunkten
fortfarande diskuterade cykelbanans utformning med
stadsdelsforvaltningen. Trafikndmnden gav kontoret 1 uppdrag att
samrada vidare med Kungsholmens stadsdelsférvaltning om
utformningen av gang- och cykelbanan genom Rélambshovsparken
och dérefter ligga fram ett forslag till genomforandebeslut for
denna del.

Cykelbanan i parken utgor en forlangning av cykelpendelstraket
lingst med Norr Mélarstrand och Rélambshovsleden.

Figur 1. Vly 6ver pendelstrdket Idngst med Norr Mdlarstrand, Rélambshovsleden
och i parken.
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Enligt yttrande frdn Kungsholmens stadsdelsforvaltning till
trafikkontoret, skulle cykellosningar integreras i parken sa att de
inte skulle upplevas for dominerande. Flera forslag diskuterades.
Stadsdelsforvaltingen forordade alternativet med minst paverkan pa
parkens grona ytor.

Med hénsyn till stadsdelsforvaltningens dnskemal lamnade kontoret
ett forslag till nimnden, som innebar en breddning av den befintliga
gang- och cykelbanan i parken med 0,8 m, dvs. frdn den befintliga
4,7 m till 5,5 m. Bredden for den dubbelriktade cykelbanan i
forslaget skulle bli 3 m, vilket 4r smalare 4n den nybyggda
cykelbanan pa Norr Mélarstrand och Ralambshovsleden.

I augusti 2015 presenterades forslaget, se figur 3. I forslaget ingick
dven gestaltning av tunneln. Samtliga &tgéirder i forslaget uppgick
till ca 4 mnkr.

Figur 3. Placering av den dubbelriktade cykelbanan i mitten av tunneln enligt det

ursprungliga férslaget.

Trafikndmnden godkénde kontorets forslag, 2015-09-24, till
gemomforande av dtgirder 1 parken med en fOrutséttning att
cykelpendlingsstraket skulle uppfylla bredden for Cykelplanens
rekommendation for hoga floden (4,5 m). Trafikndmnden beslutade
samtidigt att en hogre grad av trafikseparering behovde uppnas. For
att mojliggora detta méste tunneln under Gjorwellsgatan utformas
sa att all cykeltrafik forlaggs till den mittersta tunneldelen och all
géangtrafik till den sddra tunneldelen. Cykelbanan ska tydliggoras
och gestaltningen av den norra tunneldelen ska sékerstélla en visuell
och funktionell symmetri for hela tunneln.
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Befintlig situation

Gang- och cykelvigen ner mot tunneln ligger i parken mellan
grisytan och sldnten mot Gjorwellsgatan. Tunneln &r 25 meter bred
och delas i tre delar med pelarrader. Den mittersta delen ar grusad
och de tvd andra &r asfalterade. De norra och sddra tunneldelarna &r
avsedda for delade gdng- och cykelbanor medan den mittersta
tunneldelen inte anvénds.

Vid passagen under Gjorwellsgatan dster om tunneln finns det tva
tvédra kurvor i anslutning till tunneln och sikten ar dalig. Det
forekommer frekvent konflikter och tillbud mellan cyklister och
mellan cyklister och gdende pa grund av bristfillig utformning,
bredd och den déliga sikten. Tunneln dr mork bade natt och dag och

upplevs otrygg.

Figur 2. Delade gdng- och cykelbanor i parken vid tunneln under Gjérwellsgatan

Det reviderade forslaget

Med hiansyn till namndens 6nskemal om hogre separeringsgrad
mellan trafikantgrupper har kontoret tagit fram ett nytt reviderat
forslag for gang- och cykellosningar i tunneln.

Under projektets gang har kontoret undersokt flera alternativ for
gestaltningen av den norra tunneldelen. Symmetri och funktion i
tunneln &r svart att uppna utan att en av tunneldelarna blir utan
anvindning i enlighet med ndmndens beslut. Det anses oldmpligt att
stdnga av den norra tunneldelen for gangtrafikanter med hjélp av
fysiska hinder som en mur eller dylikt. Detta skulle 6ka risken for
nedskrépning av ytan och ge minskad trygghet. Samtidigt finns det
en risk att gaende skulle gé dér dnda.
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Kontoret presenterar dérfor ett nytt forslag som innebir en béttre
separering mellan gaende och cyklister, battre funktion och bredare
matt jAmfort med det ursprungliga forslaget(se figur 4 och bilaga 1).
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Figur 4. Cykelbanans placering i den norra tunneldelen enligt det reviderade

foérslaget

Cyklister foreslas separeras i norra tunneldelen bakom pelarraden.
Fotgéngarna far generdsa ytor i resterande delen av tunneln och alla
tunneldelar blir anvénda. Konflikter mellan gdende och cyklister vid
tunneln pa pendlingsstraket forsvinner helt eftersom det inte blir
nagra korsningspunkter mellan dessa trafikantgrupper.

For en battre tydlighet och separering mellan géng- och
cykeltrafiken forlaggs gangytor med betongplattor och cykelbanan
beldggs med asfalt.
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Tunneln forses med en ny belysning pa tunnelviggarna och pa
pelarna. Tunnelviggarna rustas upp med ett nytt kakel i tva
varierande féarger, vilket forstarker en ljuskénsla i tunneln. Taket
malas med en vit farg.

Rélambshovsparken far en tydligare entré med hjilp av laga
sittmurar, som avgrinsar gangytan med grasytorna.

Figur 5. Vlyn 6ver tunneln

Gang- och cykelbanan breddas fran 4,7 m till 7,8 m, med en 4,5 m
bred cykelbana och en 3 m bred gangbana. For en tydligare
separering och battre trafiksdkerhet och tydlighet separeras
géngbanan och cykelbanan med tva rader stor gatsten (0,3 m). (se
figur 6).

Sikten for cykelbanan innan tunneln blir i praktiken samma som i
forgaende forslag. Gang- och cykelbanan justeras niagot dsterut mot
parken, vilket skapar béttre radier f6r cyklister vid tunneln.

Béde delen av géng- och cykelytan vid entrén och gang- och
cykelbanan i parken forsorjs med en ny belysning.
Det utgdende tradet vid cykelbanan ersitts med ett nytt trad.
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6. Vyn 6ver gang- och cykelbanan i parken

Stadsdelsforvaltningen accepterar ett storre ingrepp 1 parken och
foreslar som kompensation for i anspraktagen parkmark tre stycken
atgdrder inom Ralambshovsparken. Ett godsling- och
luftningsprogram for att forbéttra befintliga grasytor i hela parken,
fornyelse av omradet dér gdng- och cykelbron dver
Rélambshovsleden landar i parken och nyplantering av trad vid
lekplatsen och amfiteatern. Samtliga atgérder har av
stadsdelsforvaltningen kostnadsberdknats till 1,4 mnkr.

Trafikkontoret anser det rimligt att vissa kompensationsatgérder
utfors inom projektet. Breddningen av befintlig gang- och cykelvig
innebdr att parkmark behover tas 1 ansprik. For att kompensera
ianspriktagen mark foreslas att kompensationsatgérder utfors inom
projektet for att forstirka befintliga ytor som fér ett hogre slitage.
Foreslagna dtgérder &r att renovera befintliga grasytor 1 anslutning
till gdng- och cykelviagen genom att lufta, dressa, sd och godsla.
Ytterligare kompensationsatgird som foreslds ar att tydliggora
entrén till parken dér gang- och cykelbron 6ver Rdlambshovsleden
landar i parken genom att dér forbattra sdkerheten mellan cyklister
och gdende via bl.a. ersdtta siktskymmande buskage med en ligre
plantering.

Foreslagna atgérder dr bedomda att kosta 0,4 mnkr. Ersdttningen
utgar som ett engangsbelopp till stadsdelsforvaltningen som sjdlva
genomfor atgérderna.
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom kontoret och i samarbete med
Kungsholmens stadsdelsforvaltning.

Ekonomi
Den totala utgiften for projektet berdknas uppga till ca 11,4 mnkr,

vilket dr 7,4 mnkr mer &n beréknat i genomfoérandebeslutet.
Projektet dr delvis inrymt inom ndmndens investeringsplan 1
verksamhetsplanen for 2017. Den 6kade utgiften beréknas kunna
inrymmas inom ram.

Den totala utgiften om 4,0 mnkr i genomforandebeslutet baserades
pa utformning av gang- och cykelbanan med en bredd pé 5,25
meter, fordelat pa gangbana 2,3 m och cykelbana 2,95 m samt att
entreprenadarbetet kunde avropas i pagiende entreprenad for
Rélambshovsleden/Norr Mélarstrand.

Enligt nytt forslag pa utformning kommer projektet att projekteras,
handlas upp och byggas. Kompensationsatgirder for i anspraktagen

parkmark foreslas inga i projektet med 0,45 mnkr.

Utgifterna fordelas enligt nedanstdende tabell:

mnkr

Utredning och 0,9
projektering

Entreprenad 8,5
OfOrutsett 0,8
Byggledning 0,4
Byggherrekostnader 0,4
Kompensationsatgirder | 0,4
Totalt 11,4

I Stockholmsomradet rader en 6verhettning pa
anldggningsmarknaden. Det finns ofta fler anbudsforfrdgningar och
mdjliga uppdrag for entreprendrerna én det finns tillgangliga
resurser att genomfora dem. Detta skapar hoga priser och mindre
konkurrens i entreprenaderna. Hansyn till denna aspekt har tagits
med i entreprenadutgiften. Jimfort med genomférandebeslutet har
totala utgiften for projektet stigit. Utgiftsokningen beror framforallt
pa att ny projektering genomforts, 6kad omfattning av
entreprenadarbetet och 6kade byggherrekostnader i samband med
projektering och upphandling.
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I tabellen nedan redovisas utgiftsokningen jamfort med
genomforandebeslutet.

Arbeten som beriknas bli dyrare én i mnkr
genomforandebeslutet

Projektering 0,8
Utokat entreprenadarbete 5,2
Byggledning och byggherrekostnader 0,6
Kompensationsatgirder 0,4
Of6rutsett 0,4
Totalt 7,4

Projektet har en inkomst om 0,3 mnkr fran Stokab enligt
genomforandeavtal om samforldggning i projektet.

Den tillkommande driftkostnaden f6r den utékade gang- och
cykelbanan beréknas till ca 2000 kr per ar.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,3 mnkr fran och med ar 2019. Kapital-
kostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 20 ar och intern rdnta om 0,7
procent, minskar ddrefter successivt med gjorda avskrivningar.

Tidplan
Enligt gillande tidplan startas entreprenaden varen 2017 och
avslutas under éret.

Trafikkontorets forslag

Trafiknimnden godkénner forslag till genomférande av géng- och
cykelbanan i Ralambshovsparken samt dtgérder i tunneln till en
uppskattad utgift om ca 11,4 mnkr.

Slut

Bilagor
Bilaga 1. Oversikt av det reviderade forslaget




