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Fordjupad utredning gallande trafikutformning

Trafikytorna kring skoltomten har studerats ur ett trafikperspektiv med utgangspunkt i det
liggande forslaget till plankarta och Swecos tidigare utredning av detaljplanens paverkan av
trafiken i omradet. Forutsattningar har varit att skoltomten kan nas fran bade Angsvéagen och
Fornuddsvagen och att skolbyggnadernas utformning hittills inte &r kand.

En principskiss har tagits fram, vilken aven har kompletterats med férslag till vagsektioner.
Principskissen visar erforderliga ytor for bil- och cykelparkering, gang- och cykelbanor, platser
dar hastighetssékrade passager bor finnas, rekommenderade angdringsplatser for
sophamtning, varuleveranser och transporter fér barn med séarskilda behov. Eftersom riktlinjer
for parkeringstal vid skolor saknas i kommunen har utrymme avsatts for ett givet antal
parkeringsplatser — 50 st. Det innebéar 35 procents 6kning av den nuvarande skolans
parkeringstal (inklusive avlamningsplatserna pa Fornuddsvagen). Nagon bedémning av vilket
parkeringstal som ar lampligt for den nya skolan har inte gjorts.
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Principskiss for utformning av trafikytor vid ny skola. Sektionerna beskrivs nedan.
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Forslaget

¢ All parkering placeras péa kvartersmark (skolverksamheten ansvarar for sin egen trafik)
e Tva parkeringar anlaggs, avlamning rekommenderas framst ske vid den narmast
Fornuddsvagen.

e Sophamtning och varuleveranser sker via ficka p& Fornuddsvagen — separerat fran 6vriga
bil- och gangrorelser.

Ungefar 50 bilar ryms inom parkeringsytorna.

Gardesvagen-Angsvagen far separerad gang- och cykelbana

Lampliga lagen for entréer i forhallande till trafiklosningen har foreslagits.

Forslaget innebar att byggbar area minskar med ca 1 030 kvm.

Sektioner
A-A

Méattkedja:
GC-bana 1 — parkering — skilleremsa — GC-bana 2 — kdrbana
44m-111m-10m-50m-55m

Sektion AA - Parkering och GATA

Parkenng

Forslag till sektion. Rod linje markerar ungefarligt lIage for egenskapsgréansen i liggande forslag till plankarta. Bla linje
markerar ungeférligt lage for grans mellan kvartersmark och gatumark.

Konsekvenser for plankartan:
e Egenskapsgransen behover flyttas in ca 7 meter (at vanster i sektionen ovan)
e Byggbar area minskar darmed med 7*61 = 427 kvm.
e Bestammelse om att eventuella entréer langs denna fasad ska dras in fran fasadlinjen
bor finnas.
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Kommentarer:

e For GC-bana 1 har hansyn tagits till bilars 6verhang éver kantsten vid parkering och
mojlighet att placera belysning. Att separera gang fran cykel rekommenderas ej
narmast skolbyggnaden.

e Parkeringsrutor &r 50 m *2,5m

e Dubbelriktad parkeringsgata ar 6,1 m bred

e Skilieremsa 1 behdvs for parkeringsracke, ta upp eventuell héjdskillnad, placera skyltar,
och eventuell belysning.

e GC-bana 2 ar dimensionerad for att mojliggora separation mellan gang (1,8 m) och cykel
(2,2m)

o Skilleremsa 2 behovs for att placera vagmarkesskyltar och eventuell belysning.

e Korbanebredd 5,5 m, se VGU Rad sid. 40: 6vriga gator i lokalnatet, 30 km/tim, tva
personbilar i rérelse kan métas bredvid cyklist i rorelse. Befintliga Gardesvagens
nordodstra vagkant ar oférandrad.

Avfardade alternativ:
e Snedstalld parkering pa kvartersmark valdes bort da tvarstalld parkering gav nagot fler
parkeringsplatser pa den givna ytan.
¢ Enkelriktade cykelbanor och gdngbana pa bada sidor av Gardesvagen valdes bort d&
I6sning ej var yteffektiv.
B-B

Mattkedja:
Cykelstall/Sidoremsa - GC-bana - skiljeremsa - kérbana
15m-40m-10m-55m=12m

Sektion BB - GATA
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1,5m 1L,8m 22m 1.0m 5,5m
Cykelstall, Gang Cykel  Skiljeremsa Kérbana
vinklade

Totalt 12 m

Forslag till sektion. Rod linje markerar ungefarligt Iage for egenskapsgréansen i liggande forslag till plankarta. Bla linje
markerar ungeférligt lage for grans mellan kvartersmark och gatumark.
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Konsekvenser for plankartan:
¢ Inga férandringar ser ut att behdvas

Kommentarer:
e GC-bana ar dimensionerad for att mojliggora separation mellan gang (1,8 m) och cykel
(2,2m)
o Skilieremsa 2 behovs for att placera vagmarkesskyltar och eventuell belysning.
o Korbanebredd 5,5 m, se ovan.

C-C

Méattkedja:
Gangbana — parkering — sidoremsa
35-11,1-15=16,1m

Sektion CC - Parkering

i

r ]

2,5m 1,0m 50+6,1 1,5m
Gang Skiljeremsa Parkering  * Sidoremsa

Totalt 16,1 m

Forslag till sektion. Rdd linje markerar ungefarligt lage for egenskapsgransen i liggande forslag till plankarta.

Konsekvenser for plankartan:
e Egenskapsgransen behover flyttas in ca 10 meter (&t vanster i sektionen ovan)
e Byggbar area minskar darmed med 10*55 = 550 kvm.

Kommentarer:

Skilieremsa behdvs for att placera eventuell belysning, trafikskyltar och bilars dverhang.
Parkeringsrutor &r 5,0 m*2,5m

Dubbelriktad parkeringsgata &ar 6,1 m bred

Sidoremsa behdvs for att ta upp ev hojdskillnad, placering av eventuell belysning

4 ()

[ o



SWECO %

D-D
Méattkedja:

Gangbana - lastficka — kdrbana
2,0 m - 3,0 m — 6,2 m (befintlig bredd) = 11,2 m

Sektion DD - Lastficka Fornuddsvagen

1
! 2,0m 3,0Mm 3,10 3,10
Gang Lastplats Karfalt Kérfalt
Totalt 11,2 m

Forslag till sektion. Rod linje markerar ungefarligt lage for egenskapsgréansen i liggande forslag till plankarta. Bla linje
markerar ungefarligt lage for grans mellan kvartersmark och gatumark.

Konsekvenser for plankartan:
e Egenskapsgransen kan ligga kvar om bestammelse infors att entréer maste dras in fran
fasadlinjen sa att dorrar inte slar ut 6ver gangbana.
e Gangbanan maste vara tillganglig for allmanheten. X-omrade eller justera gransen for
allman mark utifran parkeringsfickan och gangbanan.

Kommentarer:

e Utformning bor samradas med Trafikforvaltningen eftersom Fornuddsvagen trafikeras av
buss. Kérbanan ar i nulaget samt i férslaget ovan 30 cm smalare an
Trafikforvaltningens riktlinjer for befintlig miljo.

e Forslaget forsvarar mojligheten att i framtiden bygga ut cykelbana langs Fornuddsvagen
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Cykelparkering

Cykelparkering placeras i narhet till entréer. Det bér vara smidigare att anlanda med cykel an
med bil. Barncyklar ska kunna lasas fast och cykelparkeringarna bor forses med tak.

Ytorna rymmer omkring 250 cyklar. Dimensionering har gjorts enligt SKL:s GCM-handbok dér
vinklade stéll ger bredden 1,5 m och raka stall ger bredden 2,0 m.

Konsekvenser for plankartan:

e Cykelparkeringen langst i soder inkraktar p& byggbar area med 20*2,5 = 50 kvm.
e Bestammelse kan behdvas som tillater cykelparkeringstak pa prickmark.

Bilparkering

Befintlig skola med cirka 375 elever och 55 anstallda har tillgang till 18 parkeringsplatser for
avlamning samt 19 parkeringsplatser for personal. Detta motsvarar ungefar 0,048 platser per
barn samt 0,35 platser per anstalld.

Principskissen visar ungefar hur mycket yta som 50 (15+35) parkeringsplatser fér den nya
skolan skulle krava. Den nya skolan och forskolan beraknas f& ungefar 820 elever och
forskolebarn samt ungeféar 90 anstallda. Detta motsvarar ungefér 0,018 platser per barn och
0,39 platser per anstalld.

Trafiklugnande atgarder

For att tillgodose behovet av sakra skolvagar i skolans narmaste omgivning foreslas féljande
atgarder;

e Gardesvagen/Angsvagen utformas med fysiska atgarder sé att hastigheten inte
overskrider 30 km/tim.

o Korsningen Gardesvagen/Fornuddsvagen forhojs i samrad med
Trafikforvaltningen.

o Dar x-omradet mynnar ut finns olika alternativ till hur hastighetssakringen kan
utféras. En upphdjd korsning ar ett satt att prioritera gangtrafikanternas
sakerhet. Det ar ocksd mojligt att utforma vagen sa att sidoforskjutningen
sakrar hastigheten till 30 km/tim. Det ar viktigt att cyklister pa vag mot nordvést
har méjlighet att cykla ut i blandtrafik p4 Gardesvagen, sa att de kommer in mot
korsningen med Fornuddsvagen pa ett bra satt. Detta bor foljas upp i den
vidare projekteringen.

o P& Angsvagen i hojd med dagens &ldreboende behdvs n&gon form av
hastighetsdampande atgard, exempelvis fartgupp.

o Vid Angsvagen/Kumla allé utformas gangbanan som genomgaende gang- och
cykelbana

e Befintlig avsmalning vid Fornuddsvagen i héjd med dagens skola behalls.

e Korsningen Kumla allé/Tradgardsvagen forhojs i samrad med Trafikforvaltningen.
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Ovriga anmarkningar

e Trafikytornas ytbehov har utretts ur ett trafiktekniskt perspektiv. Det finns andra aspekter
som ocksa bor tillatas paverka utformningen, som exempelvis omhandertagande av
dagvatten, hojdférhallanden och landskapsaspekter.

e Skisserna utgor underlag for eventuell vidare projektering. | detta skede har inga
korsparsstudier gjorts.
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