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Särskiltyttrande

Miljö-och samhällsbyggnadsutskottet25 januari 2017

§4Svar péremiss av samrådhandlingom val av lokalisering förTvärförbindslse
Södertörn

TvärförbindelseSödertörnären direkt förlängningav FörbifartStockholm och iimebär
därmeden fördubbladvägsträcka.Det gamla vägprojektet"Södertömsleden"

planeras
nu förlångt stöiTetrafikflödenäntidigare, och detta pägärtydligen utan ett klimat-
perspektiv. Hur ärdet möjligtatt planläggningen av Tvärfdrbindelse Södertörn
fortskrider utan någrapresenterade klimatanalyser?

De senaste tio aren har inte bara temperaturen nått toppnoteringar, Isavsmältningengår
snabbare, havsnivånstiger och rekord har slagits i extrema väderfenomenoch
väderrelaterade naturkatastrofer. 2016 var det varmaste uppmättaåret hittills globalt och
for förstagångenhar värmerekordslagits tre åri rad. Ävenom vi skulle lyckas begränsa
medeltemperaturökningentill l ,5 grader vid slutet av detta århundrade, kan
klimatförändringarnafortsätta i mångatusen ärdärefteroch haven fortsättaatt stiga.

Ny teknik och mer klimatsmarla bränslenärbra, men forskning visar att vinsten med
bränslesnålarebilar "äts"upp av den trafikökningsoni sker närnya vägarlillkommer.
Att fler vägar leder till mer trafik, ärvetenskapligt bevisat. Den enda möjlighetenatt nå
måletom cn fossiloberoencle fordonsflotta år2030, äratt minska personbilstrafiken och
hållanere lastbilstransporterna. Detta skriver ävenNaturvårdsverket i sitt
samrådsyttrande till TvärförbindelseSödertörn.Trafikverkets klimatscenario visar att
Stockliolm, Göteborgoch Malmömåste minska biltrafiken med 30 procent fram till år
2030, räknatpåniväer for 2010, om Sverige ska kunna uppfylla sina klimatätaganden.

Hur tänkerTrafikverket kring ökandeutsläpp? Vilken klimatpåverkan har vägbyggen
och ökandetrafikmängder? Hur tanker Södertörnskommunernaoch Tyresökommun
kring detta? I Sodertörnskommunernaoch Tyresösremissvar nainns inte ordet "klimat ,
trots att biltransporter tillhörde värsta källornatill utsläppen.

Flemingsbergsskogen ärett av de störstasammanhängande väglösaskogsområdena i
Stockholms län. Flemingsbergsskogen ärett unikt sammaiihängandeskogsområde
(urskog) som klassats som ett riksintresse for det rörligafriluftslivet. Dessa värden i
Södertörnsnatur- ocli kulturmiljöermåste värnas.

I det fall Tvärtbrbindelse Södertörnbyggs i tunnlar, blir ingreppen betydligt mindre i
naturmiljönoch lösertill viss del bullerproblematiken. Det ärpositivt (till skillnatl inot
det gamla vägprojektet, Sodertörnsledensom planerades i ytläge). Men snabba tumilar
och genare vägariippinuiitiar ocksåtill mer personbilsäkande och fler godstransporter.
Nya motorvägar inte bara foder ny trafik, de konkurrerar även ut kollektivtrafik och
leder till elt ökatbilberoende.

^
^



Riksrevisionen (Skr.n2012/13:3) har i en granskningsrapport (Infrastrukturplanering
pävägmot klimatmålen? RiR 2012:7) riktat skarp kritik mot de modeller som används
for att bedömalönsamhetav en väg. Ju mer biltrafiken ökar,desto lönsammareantas
vägenbli. Riksrevisionen har läninat flera rekommendationer till regeringen, bl.a. att i
infrasti-ukturplanen tydliggörasambandet mellan lönsamhet,trafikökningaroch ökade
koldioxidutsläpp mot bakgrund av tillgängligkunskap.

förMiljöpartietde Grönai Tyresö
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Marie Åkesdotter,ledamot Peter Bylund, ersättare
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Yttrande päsamrådom val av lokalisering för
TvärförbindelseSödertörn.

Förslagtill beslut

l. Trafikverkets remiss "Val av lokalisering förTvärforbindelse Södertörn"besvaras

med stadsbyggnadsförvaltningensyttrande samt det Södertömsgemensamma

yttrandet.

Stadsbyggnadsförvaltningen

S/ra Kopparberg

»tadsbyggnadschef
yhjéne H^erdin

P]anchef

Beskrivning av ärendet

Trafikverket planerar TvärförbindelseSödertörnoch samråderom alternadva

korridorer som de arbetat fram. Trafikverket planerar fören byggstart år2020

och ett öppnandeav vägen tidigast år2026. Samrådetpågårfram dll den 22

december, men svatsdden har förlängtstill den l februari 2017. Handlingar

finns äUgängligapå,Huddinge kommunkontor, Haninge kommunkontor,

Tulllnge medborgarkontor och Fittja medborgarkontor samt t Trafikverkets

reglonkontor påSolna Strandväg 98.

tyresökorrmun
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FörutomTyresökommuns yttrande skriver Södcrtörnskommunerna(Botkyrka,
Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynäshamn, Salem, Södertäljeoch Tyresö) ett

geinensatnt yttrande som kommunen ställer sig bakom. Se bilaga l.

Tyresökommuns yttrande
Tyresökommun väljeratt yttra sig generellt kring TvärförbindelseSödertörn.

Förkommunen ärdet viktigt att tvärförbindelsen genomförs. Utbyggnaden

stärker Södertörnsutveckling pålångsikt i och med att de regionala de södra

stadskätnorna i länetkopplas samman påett bättre sätt. Tyresö fåren bättre

koppling tUl bland annat Huddinge i och med t^ärförbindelsen. Regionen bUr

mer sammanhållen och tyarförbinclelsenskapar ett robustare transportsystem

som tål störningarbättre. TUlgängUghet och framkomlighet äravgörande föratt

binda ihop regionen och nå de regionala stadskarnornti. De faktiska resdderna

kan minska och dllgänghgheten till vikdga målpunkterblir bättre. Det ärvikdgt

att bytespunkterna i kollektivtrafiknätet blir effektiva och snabba. I och med

utbyggnaden av ^ärförbindelsenärdet bra att den regionala cykelplanen

färdigställs.Det ärvikdgt att förbättraförkollektiv- och cykeltrafik ut med

sträckanoch att de kopplas ihop med befintligt trafiksystem.

Det ärvikdgt att de regionala grönstråkeninte försvagas i och med att

tvärförbindelscns utbyggnad. Oberoende av korridoralternadv behöverde

grönasainbanden stärkas i och med vägens utbyggnad. Dc delar som påverkas
ärBornsjökilcn,Hanvedenkilen och en Uten del av Tyrestakllen.

Bilagor

Södertörnskommunernassynpunkter påsamrådshandlingTvärförbindeise

SödertörnTRV 2015/71169

tyresökorrmm
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Södertörnskommunernassynpunkter på
samrådshandlingTvärförbindelseSödertörn
TRV 2015/71169

Trafikverket ska välja lokalisering av Tvärforbindelse Södertörnfor fortsatt
arbete med vägplan. Infördetta val har Trafikverket tagit fram en
samrådshandlingdärtre olika korridorer ska utvärderas. Korridorerna kallas
Norra, Mellersta och Södrakorridoren. Inom varje korridor finns två
utformaingsaltemativ med olika lägenförvägi ytläge och tunnel samt
alternativa anshitningar till E4/E20.

Trafikverkets tidplan medger en byggstart år2020 och ett öppnandeav vägen
tidigast år2026.

Södertörnskommunerna(Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn,
Nynäshamn, Salem, Södertäljeoch Tyresö)har, utifrån Södertörns
utvecklingsprogram och sitt mångårigasamarbete, tagit fram det här
gemensamma remissvaret översamrådshandlingTvärförbindelseSödertörn.
Vid behov lämnas kommunspecifika synpunkter av respektive kommun.

Södertörnskommunernassynpunkter i sammanfattning
Södertörnskommunemaväxerstarkt med fler bostäderoch medborgare, fler
företagoch fler jobb. Vi utvecklar långsiktigt fyra regionala stadskärnor i en
sammanhållenregional stniktiir och spelar en viktig roll för
huvudstadsregionens utveckling.

Södertörnskommunemavill starkt betona vikten av att Tvärförbindelse
Södertörnbyggs. Avsaknaden av en effektiv tvärförbindelsehämmar
Södertörnsutveckling och regionens konkurrenskraft. Vi anser därföratt:
" finansieringen behöversäkerställasfören snar tillkomst
" tidplanen förtillkomsten behöversäkras föratt undvika fordröjningar
" en lokalisering till den norra korridoren uppfyller bästde behov som

regionen och Södertörnhar påförbindelsen
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Södertörnskommunernabidrar kraftfullt till regionens utveckling

Södertörnstillväxt bygger påen gemensam vision
Södertömskommunemahar ett mångårigtsamarbete om regionala
utvecklingsfrågoroch har också fördjupatdet genom Södertörns
utvecklingsprogram. Grunden ärden gemensamma visionen;

"Kommimerna
påSödertörnären attraktiv del av

Stockholm-Mälarregiotien, med en halv miljon invånare,
som med tillväxt, mångfaldoch handlingskraft skapar
livskvalitet och en långsiktighållbariilveckling.

Södertörnväxerstarkt med fler bostäder, fler företagoch fler jobb
Södertörnväxerkraftfullt i linje med den gemensamma visionen förregionen.
Södertömskommunemahar en högbefolkningstillväxt. Om Södertörnvore
ett eget länskulle vi vara det fjärdestörstalänet i Sverige och ävenha haft
den fjärdestörstabefolkningstillväxten år2015. Genom att RUFS statistik
bygger påäldresiffror framgårinte den snabba utvecklingen som kan liknas
vid ett trendbrott. Transportprognoser bådepåregional och nationell nivå
måste därföruppdateras föratt spegla den nya verkligheten. Risk finns armars
föratt slutsatser och förslagbaseras påen verklighet som redan ärpasserad.
Med drygt 470 000 invånareärSödertömskommunernaviktiga aktörerföratt
förverkligaambitioner och viljeinriktningar i den regionala
utvecklingsplaneringen.

Bostadsbyggandet ärhögtoch Södertömskommunemasuttalade ambition är
att skapa förutsättningarfor minst 72 000 bostädertill 2030.
Förutsättningarnaärgoda förett ökatbostadsbyggande påSödertörnbådepå
kort och långsikt men det kräverfullföljdainsatser förförbättrad
tillgänglighet och framkomlighet bådemellan de regionala stadskärnorna och
in till regioncentrum.

SödertörnskoiTimunemasuttalade ambition äratt skapa förutsättningarför
minst 100 000 nya arbetstillfällen till 2030. Med ett ökatföretagandeoch fler
arbetsplatser påSödertörnökarmöjlighetentill en sammanhållenregion med
förbättradsocial hållbarhet. Ökatföretagandeoch fler arbetsplatser kräveren
förbättradtillgänglighet och framkomlighet till olika målpunkter i regionen.
Ett ökatutbud av arbetsplatser tillsammans med förbättrad
transportinfrastniktur möjliggören ökadkompetensförsörjningvilket bidrar
till måletom en kunskapsintensiv region.

Södertörnhar nu en snabbare företagstillväxtänStockholms län i sin helhet.
Antalet företagoch antalet anställdapåSödertörnväxerocksåsnabbare och
mer änvart tredje företagpåSödertörnären snabbväxare. Sju av tio
kommuner påSödertörnfinns med påtopplistan är2016 överkommuner i
Stockholms län vars foretag växersnabbast, gårmed vinst samt nyanställer.
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Södertörnutvecklar långsiktigt fyra stadskärnor i en sammanhållen
regional struktur
Södertömskommunemaplanerar och arbetar sedan långtid i linje med den
regionala utvecklingsplaneringen. En viktig del ärutveckling och utbyggnad
av de fyra regionala stadskärnorna; Södertälje,Flemingsberg, Kungens kurva
- Skärholmen och Haninge stad. Utbyggnaden av de regionala stadskärnorna
stärkermöjligheternatill en sammanhållenoch hållbarregion. Med ett ökat
utbud av bostäder, arbetsplatser och utbildning i de fyra stadskärnornaökar
möjligheternatill en integrerad bostads- och arbetsmarknad. Utrymme och
möjligheterskapas dåocksåförde funktioner som börfinnas i den centrala
delen av huvudstaden. En sådan utveckling stärkerhela regionens
konkurrenskraft.

Tillgänglighet och framkomlighet äravgörandeföratt binda ihop regionen
och nåde regionala stadskärnorna. Med utvecklade regionala stadskärnorpå
Södertörnblir trafikströmmarnai regionen bättre fördeladeoch kapaciteten i
transportsystemet blir bättreutnyttjad. De faktiska restiderna kan minska och
tillgängligheten till viktiga målpunkterblir bättre. Den långsiktiga
inriktningen ska vara att de regionala stadskärnornaknyts samman med
attraktiv spårtrafik. I avvaktan pådet börstombusstrafik skapas mellan
kärnorna.

Att utveckla och stärkade regionala stadskärnornamed bostäder,
arbetsplatser, utbildning, service och annat utbud - tillsammans med
utbyggnad av infrastmktur förgång, cykel, kollektivtrafik och vägtrafik - är
långsiktigaprocesser som kräveruthållighet och samarbete kring en
gemensam vision.

I Södertäljefinns de globala företagenAstraZeneca och Scania, som båda
satsar långsiktigtpåverksamheterna i Södertälje.SödertäljeScience Park är
en utvecklingsarena förforskning, innovation och utbildning därKTH också
utökarantalet utbildningar. Efterfråganpåbostäderärstark och inriktningen
äratt ge plats för20 000 nya bostäder.

Öppnandetav Citybanan år2017 stärkerförutsättningarnaför
pendeltågstrafiken i närtid. Infrastruktunitbyggnaden av farleden till
Södertälje,Södertäljekanal och sluss samt inte minst Ostlänkenbidrar till att
stärkaSödertäljeskonkurrenskraft som regional stadskärna,

Kungens kurva - Skärholmen ärSveriges störstahandelsområde och
innehållerocksåett av regionens stora detaljhandelscentmm. I Kungens kurva
sker en omfattande förnyelseoch kraftig expansion av handeln, därinte minst
IKEA investerar i ett nytt modernt varuhus. I Skärholmenpågår
bostadsprojektet Fokus Skärholmen som innehåller 4 000 bostäder. I Kungens
kurva planeras ett nytt bostadsprojekt om 4 500 bostäderatt starta år2017 och
ytterligare 2 000 bostäderplaneras påsikt.
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FörbifartStockholm, TvärförbindelseSödertörn,SpårvägSyd och den
uppmstade rödatiinnelbanelinjen ger stadskärnan ny utvecklingskraft.

I Flemingsberg finns ett tvärvetenskapligt starkt växande campus med snart
fem akademier, 17 000 studenter, universitetssjukhus och världsledande
forskning. Här finns ocksåett växande rättscentrumkring Södertörnstingsrätt
och basen förpolisområde Stockholm syd. Intill Flemingsbergs station

planeras fören tätstadsmiljömed en störrehandelsanläggning, kiiltur och
restauranger. I den regionala stadskärnan ärplaneringen inriktad påatt
möjliggöraför20 000 nya arbetstillfällen, fler studenter och 20 000 nya
bostäder. Där 10 000 bostäder ligger inom 1200 m frånstationen, någotsom
förutsätterökadtillgänglighet till Flemingsberg.

TvärförbindelseSödertörn,Spårvägsyd, nytt resecentrum, förbättringav väg
226, bättre framkomlighet förstombuss stärkerden regionala stadskärnans
utveckling. Ostlänken och Citybanan möjliggörförförbättradtågtrafikering
och stärkerden regionala konkurrenskraften.

I Haninge stad utvecklar fastighetsägare stadskärnantillsammans med
kommunen. Inriktningen äratt förtätastadsmiljönmed 7000 nya bostäderpä
kortare sikt och 20 000 bostäderpålängresikt och med mer verksamheter och
service i kollektivtrafiknära lägen.

Pendeltågstrafiken efter att Citybanan har öppnatoch ny pendeltågsstation i
Vega stärkerutvecklingen. TvärförbindelseSödertörnoch Förbifart
Stockholm bidrar till att stärkaHaninge som regional stadskärna och förbättra
kollektivtrafikförbindelsemamellan de regionala stadskärnorna.

Södertörnutvecklar nya verksamhetsområden
Logistikcentret Stockholm Syd i Södertälje/Nykvamfortsätteratt utvecklas
kraftfullt med ett stort antal nya företag. Utbyggnaden av Narviks hamn har
en positiv inverkan påutveckling och tillväxtpåSödertörn.I Haninge
kommun växer företagsområdetAlbyberg fram i anslutning till väg73 och
TvärförbindelseSödertörn.Inriktningen påområdetärindustri som inte är
störandeföromgivningen, lättareverksamheter samt kontor och utbildning.
Omiådet fårmed TvärförbindelseSödertörngod kontakt med E4an i väster
och Narviks hamn i söderoch kan därmedserva stora delar av regionen med
ny företagsmarki bra läge.
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Vikten av TvärförbindelseSödertörn
Föratt Södertömskommunemaska kunna växa i enlighet med RUFS måste
också infrastrukturen följamed. Detta framfördesi Södertömskommunemas
yttrande överÅtgärdsvalsstudie- TvärförbindelseSödertörn(TRV
2013/29212). Det ärglädjandeatt Trafikverket gjort en stark ansats i att ta
hänsyntill de dåframfördabehoven och Södertömskommunemakänner igen
sig i bakgrundsbeskrivningen i samrådshandlingen.

Södertörnskommunemavill starkt betona vikten av att en ny vägförbindelse
mellan Kungens kurva - Skärholmen och Haninge via Flemingsberg får
högstaprioritet både tids- och Hnansieringsmässigt. Vi vill understryka att
detta ären saknad länk i det regionala trafiksystemet. Länkenärnödvändig
föratt ge de utvecklingsfonitsättningar som behövsföratt
Stockholmsregionen ska kunna upprätthållasin globala konkurrenskraft som
en framgångsrik storstadsregion.

Södertömskommunemasplanering har sedan längestöttatdenna
infrastrukuirsatsning och utgått från att denna tvärförbindelseska bli byggd.
Idag hämmasbådebostadsbyggandet och näringslivets utveckling av att den
inte ärpåplats. Det ärav yttersta vikt att Trafikverkets tidplan förobjektet
hålls.

Tvärförbindelsenutan Södertörnsledensbrister
TvärförbindelseSödertörnhar likheten med Södertörnsledenatt det ären
vägförbindelse.De moderna kraven påen sådanvägförbindelsehar dock
ändrats avsevärtsedan planeringen av Södertömsleden.Detta framgåräven
av Trafikverkets brev daterat 2013-03-13. Trafikverket begärdehos
regeringen att fägöraom planeringen av Södertörnsleden,bl.a. med
motiveringen; "Sedan de nuvarande planerna gjordes har bådebebyggelse
och trafik påSödertörnförändratspåtagligt. Ävenden kommande Förbifart
Stockholm och en framtida utbyggnad av järnvägenärfaktorer som påverkar
behovet och utformningen av Södertömsledenmen som inte var kändanär
planerna gjordes.

Södertörnskommunemaförutsätteratt staten tillskjuter de medel som krävs
föratt TvärförbindelseSödertörnskyndsamt ska komma påplats.

Södenömsledenhade lösningarfördjur, kultur- och naturmiljö,vilka inte är
acceptabla idag. Staten har även en politisk inriktning om att bostadsbristen
ska byggas bort. Rättutformad kan Tvärförbindelsenmöjliggöratusentals nya
bostäderoch behöverdåsamordnas med Spårvägsyd. Spårvägsyd ingår i
Sverigeförhandlingenoch ärett prioriterat infrastrukturobjekt för
Södertörnskommunema.Ett ingående i avtal med staten kommer att medföra
ett motkrav om bostadsbebyggelse. Tunnellösningarmedföratt fler bostäder
kan byggas.
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Den norra korridoren
Den norra korridoren kopplar bäst ihop de regionala stadskärnornaoch
möjliggören effektiv transportförsörjningav personer och gods. En väg i
ytlägekan vara svårframkomlig dådet bl.a. medförkonsekvenser för
bostadsbyggande och regionala grönstnikturen.Norra korridoren med tunnel
ärenligt samiådshandlingens beräkningarsamhällsekonomiskt
konkurrenskraftig jämförtmed de andra alternativen samtidigt som en rad
negativa konsekvenser tagits om hand genom tuiinellösningar,därförförordar
Södertömskonimimemaden norra korridoren med hmnel.

Masmo
En anslutning mot E4/E20 via Masmo i tunnel förordasi förstahand och
behöverutredas vidare. Denna lösningger mindre buller och minskar
karaktären av storskalig infrastniktur. Lösningenger ävenminskad
barriärverkanoch skapar förutsättningarföratt knyta ihop Fittja och Masmo
till en attraktivare boendemiljö. Samordning krävsmed tunnel förSpårväg
syd samt att trafiken kan ansluta till bådeE4 och E20. E4/E20 utgöridag en
kraftig barriär förregionalt viktigt grönsambandvilket böråtgärdas.

Anslutning Flemingsberg
Fören effektivt ftingerande regional trafik krävs samordning mellan åtgärder
påväg226, utbyggnad av järnvägsspåroch TvärförbindelseSödertörn.
Särskildhänsynbehövertas till regionens stomnätsplanförkollektivtrafik och
dess möjlighetatt koppla till det framtida resecentmmet i Flemingsberg.
Södertörnskommunemamenar att den norra korridoren har bäst
förutsättningarföratt mötaregionens behov av koppling till och från
Flemingsberg.

Anslutning Haninge
Anslutningen till Haninge ärinte altemativskiljande och det ärpositivt att
korridoren möjliggören anslutning som ärförenligmed planerad utveckling.
Trafikplatsen mellan Jordbro och stadskärnanbehöverutformas såatt
barriäreffekterminskas föratt möjliggöraett attraktivt gång- och cykelstråk
mellan de bådaområdena.

Gods
Förgodstrafiken och regionens varuförsörjningärdet av yttersta vikt att
projektet tidsmässigtkommer påplats skyndsamt. Norviks hamn byggs ut
och godstransporterna pånuvarande transportsystem belastar vägarpåett
ineffektivt och trafikosäkert sätt. Detta påverkarinte bara Södertörnsutom
hela regionens vaniförsörjning.
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Regionala grönsamband
Regionala grönstnikturenoch delar av denna som utpekats som svaga avsnitt
som behöverstärkas, påverkas av vägenssträckning. Utredningsområdet
berörBomsjökilen,Hanvedenkilen och en liten del av Tyrestakilen. Oavsett
korridoraltemativ korsar vägenregionalt viktiga grönsambandsom behöver
stärkas i samband med att vägenbyggs.

Kollektivtrafik
Södertömskommunemaanser att alla regionala stadskärnorska ha attraktiva
resecentra. Det ärdärförav avgörandebetydelse att inte enbart
TvärförbindelseSödertörnfar god frainkomlighet i alla situationer, utan
ocksåatt anslutningar till och från trafikleden har detta samt att leden ansluter
påett gent och effektivt sätttill målpunkten. Sträckan ingår i stamnätetdärvi
anser att det ska bedrivas högklassigoch snabb kollektivtrafik.

Cykel
Södertömskommunemaanser det viktigt och ser positivt påatt
TvärförbindelseSödertörninnehållermåletom cykeltrafik som en del i att
färdigställaden regionala cykelplanen förStockholms län. En sågen
sträckning som möjligtmellan de regionala stadskärnorna förordas.

Byggskedet
Byggskedet kommer att pågåunder långtid och beröraett stort område.
Trafikomläggningar, byggtransporter, etableringsytor m.m. påverkar
regionens dagliga transportsystem och de negativa effekterna av detta måste
minimeras. Samtidigt behöversärskildhänsyntas till att inte försenamöjlig
bebyggelseutveckling och tillkomsten av Spårvägsyd. I samrådshandlingen
saknas en allmänbeskrivning om hur Södertörnsdjurliv ska beaktas under
byggnationstiden.

Trafikprognos
Södertömskommunemaser ett bekymmer med att uppdateringen av den
demografiska prognosen som ligger till grund förtrafikprognoser inte finns
med som känslighetsanalys. Tillväxt-och regionplaneförvaltningensnya
prognos pekar påett basscenario som ärhögreän det som lågtill grund för
RUFS 2010 hög. Inte heller denna prognos tar höjdförden iitveckling som
kommer ske oro Spårvägsyd byggs. Dena behöverbeaktas när
trafikprognosen uppdateras infördet fortsatta arbetet med vägplanen.
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TvärförbindelseSödertörn

TFaiilnerket ska planera och bygga Tvärfilrbindel-
te SSdertflm, en ny vägmeJlanE4/E20 och vSg7J.
Tflgen ska binda samman de regionala stadskär-
norna Kuit([eiu Inuva/SkilrhoImen, Flemlngsbetg
och Haninge centrum. En sammanhillen ISsnina
(Br en ny väg tvärs flver Södertflmskapar Bnit-
iättningarfBr ämidigare ubetspendling, rt^onal
Utv«:It1ingoch säkraretransporter fBr människor
ochgodsisé(lraStCK:l[holmsreEionerL Iplanwlng-
en Ingir ocbsä att uirwla en regionalt glng- och
Cykelstrik mellan stadsliämorna,samt alt Brbittt-
ra dllgin^igheten och aikerheten fSr u$Icyddade
tiaBtantet

Sedan IOU har Trafikverliet ^OTC en aTntag
kring en nirfBibindels^ päsadertörnoch (Bnit-
tättningama fSr var den nya vägen lan b}'gpis.
Utredningsomridet sträckersig mellan E<t/E20 l

västeroch riksväg7äl Öster.Inom omrid et utreda
tänkbara alternativa liorTidorer inom vilka den
nya vägenkan dras,

Samräd pigir under hela planläggningsperio-
den frun dlls att vägplanen stMls ut Br Kranslt-
nin^ Syftet med att ha samrid med allmänhetoch
orgimisalioner ir alt fi kunshnp om olika Intressen
som Sr viktiga att ta hänsyn Ult i planeringsBr-
betet I nuvarande fa»I p1anerlnj;en av Trilrfilr-
blndelse SSdertfln) »amrider Trafikvtrttet med
linsstyiclsén? beritrda liommunw, myndiEhetsr,
organisationer, alloittnheten samt enskilda om lie
korridorer som har tagits fcam. Pä samrådendis-
kuteraa bland aaaat itgttnler, läsningaroch ffliljB.
plverkan. Synpunkterna som kommer In under
samrilden sauunanställäfoftlflpnnde! en iamriidi-
redngara1$«-

"^"""1

JS|
A

MffBrtiindelss SiderWm- (fe( öven iammonhilffsn otA u>t(s(ii( res". Ifafla- ItL

Trafikverketsplanläggningsprocess

h"*V*t"v**Ti
Itt hBntfffAf; h»»ttpi^+i
bufciianht|AriÉ! Awttrt

"<**ut«, l kU-Af

l t
htl**n*n^fli-KI

Planläggning av byggande av vägar följeren fast-
ställdprocess därden som b>'S?s^ vägenoch fSre-
trädare fSr samhället i övrigtmedverkar tilkam-
inans. PIanläggningspiocessenregleraa i vä^agen,
som regerar byggsinde och drift av allmännavägar,
och syftar till att R en god koppling till 5'vrig sam-
hflllsplaaering och till miljolagsrifmingen. Detta
innebär att projektet (Branliias f kommunernas
planering och att de soin berörai de olika proces-
stegen ges goda möjlighetertill Insyn och att fram-
Bra synpuntter. Under processen anatyseras och
beskriva alternativa lödningar (Br vilgens lokall-
sering och utformnJng EBr att dl) sist läggas fast

l en slutlig läsning. H.'mdlingaTiu Mim tas frnm l
projektet blir Benocn proceäsen alltmer detalje-
radv. F5r att underlätta kommunikation och veta
var projektet äri processen har fyrs. statusbegr^pp
deGnieraoRSrde Eramtagna haiidli ifgama: Siunräds-
UDderlas Samridshandllns GransfcnlngshandlJng
och FaststiUleIsehandling. Det vi samrädeiom au
ärsamrädsSiaiidlingenSr val av lokaltsering. Syftet
med den ärartJämfBra (Bni tsättnIngåroch bonse-
lcveiiser av olika mfljliga vflgkuiridorer, och den
IiornmBr att ligga rill grund fSr kninmande val av
vilgkorridor.



Förutsättningarförden nya vägen
Ändamålsch profehtmll Tmfiln-erket har tn^t fram ändunilsom besSarlver

syftet med TtfäTfäibindelseSSdertflm och projekt-
Trnfilcverket har utntt famtsätmingaroainom ut- mil som beskriver vad Tiafilcverliet vill uppni med
r«dning3omiidetfBratt lcunna bedömavakacftlc. tirilrfBrbtadelMn. De ir vlkdga och Overgripanile
ter den np vägen skulle S, och pi si sätt hitta ISrutstlmdngar Br an tiUginglighei, traGliKUier-
bästa mBjltga korridor (Sr den Immmande väg- het och miljfl ska prioriteiaa ! planeringen av den
anracltningen. nya vägen.

Klniyiumil
»BtplnwdUlnurtpArtTlJn
' Gul bctndHiiiyi
" G8d lllNktaithtt
' Vkru otn Wntlf vtohtl l

S&lcrti
lutlwm^av

MilJSochhalw

KultunniljS
SanihälkutvecUing och infrasmikturprojekt
leder till att tuiturmlljöoch niänniskorsboen-
de och vtstelsemiljOcr päverl^ia. FSIjflndft far-'
uuärtningiir RSr mfIjB och mltndsltors hälsa
har tlärfSrkartlagts fn1"" utreiiningsomrädet.

SMertflm har minga värdefutia hlltumiiliilsr.
Pä höjdernafanns boplatser Rr mer än10 000 ir
sedim. Ävendnlgängama har varit bebfgBda un-
der ting dd SadertOrnslandshipet prägiaäav de
mängagärdarnit,MTti med sina stora markarealer
skilpilde mBJllj^ieter fBr 1900-talels exploatering
längs'alstraatnmbaiuui,E4/E20 och väg73.

-^ ;")

Kartihshatian Kultiinnt^a



)fartihttrarw»iSttfeotwi och fihflitv

BdtnatfMl ocA frSuftsffil
Stora lietmr av utredninfpomrldet ingAr i riksin-
tresset (3r friluftsliVi Agesta-Lida-Riksten, som
ir en Tfdsträckt sammanhängnjlde skogs- och
atrOvomride.

HiuMllnIno medniituiTKursw
Inoin utred ningsororitdet finns natunesurs<r l
form av ilrog. Jonibiufc, drfclsviittantäkter, Jalrt
och fiske samt verksamhtter sä som grus- och
bergtältter.

":.^

Knrtiltisfrnlion Nofumii(f5

WnturmtUfl
Inom utrediuiigaomridet finns nanuvSrden I Stora
snmniitnhängandeomriden säsom naturreserrat,
Natura 2000-omrilden samt Hiuiveden- och Tyre-
Stakilen. Nnturtimrideiuu utbredning i hombina-
don med deras hågitider innebär sarskjlt goda
BniUätningarfBrbiologulcmingfald.

Ahiritodi mtteninffjff
Inom utTedninBMimrädet mista vi ta haiuyn tiil
sjSar, vattendrafi gmndvaitenlBrekomster, sjSsys-
tern och vattenskyddiomräden. De olilfa vatten-
Rirekumatenia ovan har varierande miljastatus.
Marken inom utrediungsoiBTädet ärBil stora de-
lar relativt opinrlcad nv minslilig akdvttet, fBr-
utom taring tiU exempel befintlig Inftastiuktur,
nuvarande och historiska Industrioniriden samt
bebyggdil stKläinlljBer.

iufttvatltet
Luftkvalluten ärmycket god Inoai stora delar av
utredningso ou-ldet.De luft fBroreningar som dock
fiiraiiomner inom ucrtdntngsomradet är fränist
vid de stora vilgnmn E4/E20, väg 2S9, vilg 116
och väg73, MiljflkvnliteBnormema (Br taft Over-
slirids endast Idag vid E4/E20 Br kvavedioxld och
pardklar.

BuBeroch ritini [toner
Inom utTednijigsomrildet är ett stort antal hus
närabcfindiga vägar utsatta fiir reladvt hflga bul-
lernlvierBveir riktvärdena. Det gällerbland annat
längs E4/E20, väg 2S9, vig 216 och vBg 73. Även
JilmvägamaI omridet ger upphov dll buUeraivier
somlSvereltrider rilitvBEdena. l flvrigt ärstoradelar
as utrtdningsom ridet filrlagt f naturoro riden med
Ingen dier gles bebyggelse med laga bullerniväer.
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TifirfBrtiindelse SBdenflrn planeras fBr att bli en
priniärled f3r farligt godl Det iiuiebär att vägan-
läggningen behöver utfonniiä fSr att riaker iom
kan uppsti vid brand och éxplosiontr kan hante-
ras, $om utsläppav brand fartlga, giftiga gaser och
miljdfarliga ämnen,

BlmatocfieneriiJ
I kombuution med uu-e<ining av en ny vilg liom-
mar Trafikverkat akrivt ati arbeta (6r att mlnsha
Ulmatbelastnlngen frän sjfltva väganläggningen
genom ulfonnning och placering f landskapet,
samt att tn hänsyn till klimat vid byggande, drift
och uoderhäll. Vid utredningen av alternativ RT
plnceriflE av vägen sia Trafikverket tillsammans
med kommuner och trafikfBnraltninge" itven ak-
dvt arbeta för att skapa fgrbiniade fiiru taatmbigar
(Br en Okat kollekdvt resande, samt flkade mBJIfg-
hel fSr gäng- och cylteltrnfikanter att effelitivt ni

vilfriga mllpunliter som nse- och affilrscMimun,
arbetsplatser och skolor.

landskap
I ulrednfngsomridet ligger ert landskap som präg-
las av sprickdalar med sjSar, skogsklädda h3Jder,
fBrkastningsbmnter och i^ipn a marker mwl ätrar
och hagmarher. Inom onuddet finns bide mer
storslinliga stadsmiljöer,mErastTulituranIäggnIilg-
ar och omrädenmed mer bntlfg ptigel med ^ea
villabebyggelse. TerrängenIT rofcltet lcuperad och
nivilskiU naderna ärlokalt Stora.

I utredningen av T\f3r(Brt)indetse SBdertBni tna
en landduipsanalys fram. Syftet är an ge en hel-
heisblld av aiSdertBmalnndskapet udfråii aspek-
tema natur- och kulturmiljtt, rekreation/frilufaliv
och landsltflpsbild. Landskapsanalysen används
främstsom m underlag Br vidare uibete med ut-
redning av vägllinjer, trafikplatser och gestaltning.

ft^.

FunkthHis-ochutfominingskrau

Tvilriitrblndelae SfldertBm ska vara utformad
som en mOtesfd motortrafikled med en hasdg-
het pä 80-100 km/dm. Vägen ska vara anpassad
efter det omgivande landskapet och andra fysiska
fSniteittrungnr.

Gäng-i cyliel- och bflviigar som Itorsar TvärOr-
binds Ise SOdertflrn ulan alt ansluta dl) den kom-
mer att pasaera nndngan flver eller under den nya
vflgE n. Ansl utningar ttlltvärfBrblndeIsenskaulfor-
mas som mifik platsar med sn'-och päfartsramper

Detkiuibllnfldvilndigiattliompletteradetlokn-
fa vägnätetfBr alt säkerställaan traSkantern.) lcan
komma dli Inlcnla mälpuiAter, det vill säga rasc-
tentnim eller nriietsplatser.

Gestalbilngsawikter

Gcataltninpavsikter ir grunden fBr det fortäatta
utformnfngsiu'betet. Nedan redovisas en samman-
fattnine av gestnltningsavsiktema;

" vägenska bil en va! integrerad del Isfnmitja,

" li^gensgeometrislaanpassasrillsinomgivning
jnomolikakaraktareonirildenBrattslikijawh
st3djaa av natur-, kultur-och stadsbndsknpet.

" '\^en kan bygBas i )[tS!!ge,pi broar, nedsänkteller
l tunneL Oroigingiima mellan strilckor av de oli-
ka Qpema sta upplevas som naturliga och vara
tydliga ocli lättaatt avläsa. Det liommer att vara
särskilt vikdgt var tunnelmynnuigar placeras
med hänsyntlU viu'vägenmSter berg och höjder.

" Närvi väljervar vägenska byBBas. iKh hur trä.
filcplatser med tlllhfirande nmiper ska urfor-
mas, sta milet vara att begränsa stadens och
landskapets funkdon^r ^ätite som mfljljgt

" Vaeen ska ulfarmas sä an det "visuella bull-
ret" begränsaa, och att vBgen far ea ]injef5ring
som blir tydlig och enkelt att läsa l staits- och
landskapsmilj&n.

KotTununal planering och angiänsande(Hojefct

Kommuneraas Sversiktsplaner stfldjer uAyggna-
den av TvirfSibtndeIse Södertära.De korridorer
som tagits (ram berörbefintliga och pägäendede-
nljplaner inom Bottyrla, Huddinge och Haninge
lioroniuner. Som exempel tan nämnas Glönista-
dulen/Lovisebeig l Huddinge, Ritsten och FIttja I
Botkyrlra samt Jordbro i Haninge.

tnont utredningsunBrildet pigir flera angränsa-
de infraatrulcturprujekt som TiräriSrbfaldelsfi Sa-
dtrtflrn ska fBthllla sig till, bland aruut FBrtiIfart
Stocyiotro.SpiirvigSyd och Infart Riksten.

Regional utvetMingsplan (Or Stockholni

TirärförtindelseSodertCrn 6mu med t den negto-
nnla utveclilingsplanen f3r StncUiolnureglonen
(RUFS 2010) som en KiniBittmng f5r att bidra till
sSdenflmakoiimnunemas utvecidlng Den nya vl-
gen ska dllsanumns med FBrbifart Slockhutm och
Norrordeden bada en yttra riifgled Som binder
samman Rera rejjonala sradskärnor(Srnttälapaen
gemensam arbets-, bostads- och seivlcemtu-lauid.



Detta har hänt

TraKlcrcrket har undusiilrt Orutsilttnlngama och GenomfBrda samräd
tagit fra" alternativa Itorridorer inom aktuellt
utredningsoinride. Val och bonval av komdorar
harskeltutifrin en analp av hur viii b] n and ami],
projelcleB mål och gällsuide RSrutsimiIngnr upp-
(yllä, I nullget har tre korridorer valts ut (Br (Sr-
djllpad utredning. Inom Itorridorenui un-rfs var
den nya vägenkan byggas.

Tidigare utredningar

näriBrbfllddse Sfidertörn h.Tr utrem Och di»ku-
terats t olika nu^ingar sedan 1960-talet Under
tOli génomfBrde v! en itglrdsvalsstudie förTvär-
fBtfefndelse Sddertarn. Våren 2015 tog vf fram ett
samrädsunilerlag infBr umräd och Lilnsstyrel-
suu beslut om betyd ande iniljöpäverkan.

Under viren 201S genoml&rdes saniräd Införläns-
styrelsens beslut om betydande miljBpäverIian.
Frin l dtcember i015 dll II Januari 2016 genom-
ftlnlei en saniridaalitivitet meii nllniänhetoch or-
ganlsadoner i form av bland annat tväÖppnahus.
Under denna period frignde Trafitverkst eft<r
synpunliter päen läinpligdragning av TifärfBrbin-
delse SOdertfim. Korridorer inom hela utrednings-
onuidet hade titgits fcim LUpande aamrädsmflten
har guiomfSrts mit] bland annat koinmuner, lins-
styrelsen och trafilifBrvalmfnEen Inom StocUiolms
litas tandsdn» Tt-afikverket tar hänsyn till de in.
komna synpunkterna fränsamriden i det fortsatta
utredningsarbetet.

A�dsvabstudie tOrTvärfOrbindelseSfldertam

FörBB skapa bra fungerande traDaportsystem ge-
nomfora sl kallade itgärdsvalsatudier I en ddfgt
siede. I studien fBr Tvärf&rbinilelse SadertBrn
frän 2013 konstaterades an ingen enskild ilgärd
rttclrer tBranlBsadeprobkmsomidenttfierades.

Detta händernu
I den här fasen utreda tre allernativa korridorer
soin redovisas i denna sarnrildihandling, De kom-
dorer som studeras vidare ärnorra, mellersta och
sBdra, eftersom de bedCms bästuppfylln tndaniil
och projekonil. Nedan Bljer en beskrivning av
korridorerna.

Getnensamt förkomdorema

Samtliga korridorer »flinmisnfallerfrin E4/E20 dll
Katrinebergsvägen i GISmstadaten same ftän norr
om Clad6 industrioniride frsm dll Jordbru och
väg71. Dessa delar bedfl ms piverlia päsamina sitt
och beskrivs darfBr gemensamt uniler avsnittet
fSr den norra korridoren.

Det befindiga gäng- och cykelvägnitet behöver
kompletteras mellnn Flemlngsbeig och Cladö

kvarn samt mellan Liaanna och Jordbro (Bretags-
pOTlc. DitriSr utreds ett regionalt gäng- och cylid-
strlk inom alla tre Itorridoremn.

Knllektlrtrafiken päTrärfBrbindtlse Sädertöm
planenu l huvudsak bli regional »lombusstTafilt
som snabbt ska kunna ta alg mellan de regionala
atadakärnonul.D<n lokala busstrafiken sila lfBrsta
hand trafikera det lolcatavägniMt,I Clflnistadden
plan eras Spärvigsyd.'TOgiinjer och troliliplntser pi kanbitderiu viKy
schemadskt hur den nya vigen lian dras [nom
korridoren, samt hur den kan kopplas dll befint-
ligt vägnätKartbilderna visar inte iiiBon txdct
lokalliEringav rilgen, traBliplatsama eller antttlet
trafilcplatser.

llhslmlkin Byer kitoliiering ardltErniili'N toiryoref pr Tri)iM'"t'dH SMtrti.m



Norra korridoren

Den norm korridoren (BIjer den genaste linjen
mellan de tre utpekade regionala stadstärniirna
och uppfyller projektets fuiikliunsinål om tlll-
^lnjrifghet dll dessa.

FSr anslutningen tiU E4/E20 utEwis vig i tunnd
genom Mismobei'get dll Wltby, väg l yilägeeller
ned5ilnktvilgdUtrafiltplatsFittJa,samtenliombi-
ntition avdesaa. Genom Clömstfldalenutreda bide
vägl ydäge, nedsänktvflg och tunnel Mellan FIe-
niingsberg och FIemingsbeiBSsIaiKen utreds bäde
bro och tunnel. Den nya v^en kan alltsi passera
5^'er eller under Huddingevilgen och Västrastam-
banan. Genom västradelen av Flenungsbei^skfl-
gen utreds endast vägl tunnel Genom fetta Fle-
mlnssbergssliogen fram till GlailB kvarn utreds
bide vägi tunnel och vig i ytlige. Frän norr om
Glada Industrfomräde (SIJer Imrridoren sträck-
ningen fUr beBndig vig 2S9 fram tiU väg73 och
anslutning till trafiliplats Jordbro. LäDgi denna
»träctiautreds endasi vägI ytlags.

Behovet av antal trafikplatser och lofcaliseruigOT
dessa Utreda vidare. Vi utreder foljaiide traliltplat-
»erl den norra korridoren:

Trafilcplats vid £4/20

Trafikplats l GISmstadnlcn, koppling till nya
exploateringsomriden

Trafikplats vtd Katrinebefgsvägen,koppling till
FIemijigsbetgMmt lokalvBgnr

Trafikplats vtd Huddlngevägan, koppling till
vägHuddingevilesn

Trafikplats vid Regulntorvägen

Trafikplats vid Glada Icram, linppling till lokalt
vägnät,GladB Industriomride

Trafikplflts rid Lissmadalen, koppling till
Lissmaväeen

Trafilcplats vid JoribK) Riretagspark, koppling
till industriomridet

Trafikplats vid CiUtda Nynäavägfin,topplinglill
Handen. Utreda tor ptiuufcilUhet

Trafikplats Jordbro väg 73, utreds f3r att Br-
bättnlliapaciteten av beSntlig^afilfplats

Träfika spekter

En mfltesfrl molortrafikled tnom norra korridoren
mvd plansyida tnfikplttlMr rid vilttägn liunning-
ar iku]1e Innebära en filrtilniielse med lapacitet
(Br Stora trafikstTflnunsir meUan de tre nBionala
stadaltärnornfl.Prellminiln trafilanalyser for den
norra korridoren visar an vägenkan B stor effekt
pä det regioMla vignätefc Med en Iionsekvent
utfönnning som mfltesfn motortralilded akuUe
vBeen avlasta Svdga vägarmot regionens centrala
delar. Men det med f6r Stora tnfikmai^der pl den
nya vägen.

ioltaltvafiai
Mellnn E4/E20 och Gldmsiadalm behflver ett 1o-
kall vägnätutreda* ftlr alt anslutniaEea titt lokala
mttputAttr ska fungera effekdvt I GIBmatadalen
planeras nya bostadsomriden och verlisamhe-
ter, vilket slcutle mwUSra att ett nytt lokalt vilg-
nit »kapis^Norr om FIemingsbcfpskogtD alnille
nuvarande vSe 259 fungera som lofcdväg mellan
Huddineevigen och Gladd liviirn. Frän Glada
kvarn fram rill Llssiua skulle det lokala vägnfitet
behSva kompletteras. Bäde en ny lokalväg och
en eventuell utbyggnad av Ebbadalsvägen utreda.
Mellan LIuma och Jordbro trafikplats utruis ing-
en ny lokalväg l samband med tväriortiindelsen.
LokaItraSk hänvisas till LlssmaviSgEn och Gamla
Nynäsvigen.

Kalliktlvtniflk
Norra korridoren ärden genaste vägenoch gören
tvilrfSrbinddse m&Jlig med god koppling mellan
de regtonalu stadskänicima Kungens kurv^/Skär-
holmen, FIemlngsbei^; och Haninge ctninim.
Korridoren ger dänned bra fSmtsättningar (ST
3no� rtgional atoTnbusscrafifa päTVarRTbiridelse
Sadertflm.

Coilsttafik
Norra korridoren ger goda (Brutsättnlngar(Br bra
anriutningitr öl) befintliga och planerade verk-
samhfita- och IndusniODirfden. sflmt Br luislut-
ningar till det Bvrlga vägnätet

Geslallnlngsaspekter

IdelenfränE-l/EiOtillväsu-aGlömstadalenbesilr
geataltnlngauunaninearna främst i utfomuiuigen
av trafikplatsen vid E4/E20,eFtua>m denptoerlair
bädelandskapsbildea och mfljtigheterna till stads-
utvecklingi iiBrllggande omrilden.

I Glömstadatenärutfonn ni ngensnr en eventuell
tunnel och lägen fDr tunnetaiynningar vittiga f8r
landskaps-och stadsbilden.

Längsstrickan frin Katnntbergsviigen och flst-
enit genom FIemingsbei-g blir tnlfikplatsena ut-
formning mycliei viktig bide (Br fiinkdon och ESr
stadsbild.

I Flsmingsbfit^skOBen behflver naturliga ligen
Br tunnelmyn ringar utrediis fBr att niinimera pi-
verkan i landskapet UDruuiliigen fBr de delar som
Iran komma att gi i ytlilge blir att mpassa vägenef-
ter den kuperade topografin och odlingslandskn-
pet »latt barriireffekterna blir si smi som infljligt

TvärfBrbtndeIsenoch en parallell lokalvägI det
omväxlande landskapet kring Glada kvarn och
Lissniit miat^ utfonnaa säatt Inuring och biurlilr-
effekter blir såsml som mfijllgt.

I den osdigaste delen av konidoren blu ut-
fonnningen sv trafikplatser den viltrigaste
gestaltniiissMgan.

MiljSaspekter

I ansluttilng til] E4/E20, genom Gianutad alen och
FlemingsbtTX passerar korridoren ttlbebyEgda
omriden dBr mängq mSrudskOT bor, nrb^taT och
v\stas. Dessa omrflden Br framfSraIlr känslfp (Sr
plveilinn päluftkvalitet, buller och olycksrtsker.

Där den norra korridoren paiserar mellan E4/
E;0 och västra ClOrostadalen päverkar den vär-
defulla natur- och friIuFtsomräden, bland annat
naturreservatet Gflmmaren och det svaga sam-
bandet av giflna omrfid en Inom BornajSlulen,

Hur TVärfBrt)indeI»e SMenBra päverkar pt>S-
sägen genom Gtflmstadälen beror pä hur den
nya vägen och ny bebyggelse kan samplaneras.
Tvärfarbindelse SBdertflm rislienir ntt päverlta
landsttapsbitdtn, det hlstoriaSca odllngalandika-
pet samt ett antal fornlimnlngsniiljäer. Det finns
ocksl en risk OT barriilreffekter som begrtnsar
dllgäiigii^ietm till relcreadonsomriden l anslut-
ning till dalen.

Den norra korridoren passerar norr cm Fle-
mtngsbÉigoch rlskeriir Inträng [ den kulturhisto-
riika miljon vid Fleminesbeigs gird.

Där den narra Iiorridoren piiSMrsu- mellan Fle-
mlngsberg och Glads kvarn fituiarisk (BrattgOra
intrAng i dksintresset (Sr friluftsliv med bland
aniLlt tysta omrfden och vfliujriilgsstigtu^ Korrt-
dårenberörHtmvEiSenkilen och gflr IntrAng i FIe-
mingsbergMkogen vilket riskerar att päverliu vilc-
tiga ekologiska samband och biologisk mängfald. l
FIemingsbeixs vätoiarlcsomridefinns dst risk (3r
piverlian pänatur- och Wluftsvärden,samt funk-
tioner fBr diigvattenrenlnjt Korridoren gir Ige-
nomdethlstorisli^odlliigslandglinpetsonihflrdll
Stensättragärd.

Där korridoren passerar mellan Cladö barn
och Llssma Bnns risk aEtg5ra tntiAngi Oriflngens



naturreservat och l Rgellivet vid Lissmasjflit. Kor.
ridoren 3kiT genom det historiska landskapet
sflder om Orl ängensom har tillhflrt Siuwlby, BjSrli-
sättraoch LiMmagilrdar.

Mellan LIssma och Jonibro passerar korridoren
det svaga grtna sambandet (ett smalt känsligtom-
rade utpeliat l RUFS 2010) mellan de grGnaUlama
Kanv^den och Tyresta, rilisiniresset färftjluftsliv
med nnturreserratet ParaJiset och Llssmadaten
samt ett Nanira 2000-omräde. TViriBrblndeIse
SfldertBm kan Blui barrillreffekten f6r friluftsliv
och nitur/Brden rnsllan Rudans Daturresennat
och Bvrigii grBnniiariden i Hanveden.

De dalar av vägensom förläggsl nuinel innebär
an fnu-ärigi kultur-, natur- och lebBationsinllJBer
begrflniaa. Omrädenrunt tunnelmynnlngania Itin
pAverkas av bullar Och Orsämrad lufUnallKI. Dilr
tunnelniyruitngar placeras l de[ öppna odluies-
landskapet pärcrkas dess historiska smisfcnliga
karaktär.Wd l äiigaturmelstrilckningnrbehBverdec
utredas varventilatlonstum ska placeras, Vi miste
också utreda risken flir alycfcnr m<it farligt goda
och utiymning Nflr vi bygger numelanläggnlngar
finns det risk fiir framforaltt vibradonsstomingar

l byggnader. Transporter nv schaktmaisnr undar
byggtiilen bidrar till buller, försämradlufttaralitet
och damm.

Sociala aspekter

Ur ett socialt perspektiv ären vägsom gar i tunnel
<Uer ärnedäänktatt fBredra efteisom dw tnnebir
minst negativ piverkan p4 bland annat boende-
miljäoch friluftsliv. En vägi ydilge dier trafikplat-
Ser riskerar flit (Brsjimra kopplingen mellnn stads.
delar. En utmaning med nit bygga TrilrfBrtfniielse
Sadertflm äransluolngen till E4/E20 därtill ex-
empel en tralifcplata vid Fittja riskerar att fBrsv&fa
kommuneru planer pi att B omkrin^i^ande
atadsdelar Btt växasamman.

l Flemtagsbtig finns Karoliruka Universitets-
Sjafchuset och SadenBnu hBgskoIa $um ärtvävifc-
riga mllpunkter. Det ilr viktigt att männtskorkan
lionunaditutanbilochdärOrärenliOTridormed
goda fBnioättnlngnr Br kollekdvtraGk Aom bin-
der samman milpunkter att f&red ra.

Mellersta korridoren
Den melltrsla Itordiloren skiljer sig frännorra och
sädra Ifomdoren vid piissageraa förbi Flemings-
berg, Huddingeväeen och FIeltUngsbefgsskogen.
I dtn mellersta korridoren utreds väg i tunnel
frän GlömstadnleiitillsBderamFlenungsbtixdir
korridoren kan plissera Huddingevilgen och Väa-
ua stambanan päbro eller i tunneL Korridorens
läge söderom FIemingaberg gBr det mfijligt att
bygga tvärfBrblndeIsenpäsamma ställesom Infart
Rjkslen. Korndoren (ortsätteri tn tunnel flstenit
under FIenlingsbergsakogens natuneservat dll
Glada kvarn, därden ansluter till norra korrido-
ren. Behuvetnvantal trafikplatser ochpla(;<rlng av
dessa utreda vidare. FBIJande tnfikplatser utreds l
den mellersta korridoren:

Trafikplats vfdE4/20

Trafikplats l GISmStfldfiIen, koppling till flstra
Flemlngsbergochlokalvagar

Trafikplats rid KatrlncbeigSTagen, koppling dl]
västraFlemlngsbergoch centrala Huddinge

.S!.—i

Trafikplats vid Huddingevägen, koppling dll
vägHuddingtvägen

Trafikplats rid Pålamalmsvägen, koppling tiU
InfiirtRikstenoch FörbifartTulllnge

Trafiltplatt vid Glada lcvarn, kappltngdlllolialt
vägnät,GladB [ndiisBTlomräde

Trafikpliltä vid Llasmndalen, koppling till
LissinavSlgen

Tnifikplats vid Jordbro RSretagsparlt, koppling
dit industrlomridet.

Trafikplats vid Gamla Nynäsvägen,Itoppling dll
Handen. Utreds Or planskildhet

Tralikplflts Jordbro väg 73, utreds fBr att (Br-
bättrakapaciteten av befintlig trafikplats

MeSenta Kaiiidcii



"lNaturreservat

Trafikaspekter

Trafikanalyser vtsar att en infltesfri inotonrafiUed
Inom den mellersta liomdoren kan B viss wlas-
tändeeffekt pl det regionala viSgnätetAnslutning-
en sdder om F)emingsb«rginedfSr att vilgen blir Gestaltningsaspekter
mindre intrtssani fBr trafiken till och fräncuiEraIa
Huddinge.

FteuiiiigibfiigalcuUege nigot längrekflnträduirtill
mälpunkiemai centrala Huddinge.

lokatt vSjnat
I GIflmstadtden planeras nya bostalsomriikn
och verksamheter. villi<t akdle med (Bra att ett
nytt lokalt vflgnät skapas. Om den nya tväiBrt)in-
delsen 4ros söder om Fleinlngsbeqi skulle bcfint-
lig väg 2S9 via centrala Huddiny fungera som
lokalvägmellan Gl(ims8ida]en och Glada kvarn.

firiteWfrtnipk
Mellersta Ifcrridoren gGr en tvärförtindelsemBjlIg
med god koppling all de regionala stadsIcinMtma
Kungens kurva/Skärbolmcnoch Haninge centruni.
Fflrutsättningamn(Br att nl milpunkten Flemu^*
berg llrnflgotsamre l melleistakuTTitinren eftersom
den pnssNKT längreftAn Flcmiii^berga centrum Bn
norra korridoren. Mellersta korridoren Ir även ni-
got längreännorra korridoren. SamnimtagEt Inne-
bär det att mellersta liurrtdoren ger mindre goda
(Brutsilttntogar (Br snatb regional stombusstrafik
pl märftitbindelseStUenBm.

Godstrafilt
Awn mellersta korridoren gergoJa fBrutsättniitgar
Rr bra anslutningar alt befintliga och planerade
verksamhets- och Induso-ioaariden same Or in-
slummgar dl) det flvrlga vägnäletEn ansluaiir%
f»tvirfBrbIndetsen till Huddingevigen seder om

I mdlersta luirridoren utrels nig i tuimel (Srutoin
vid passagen av Huddlngevägen. Trafikplatsens
udbrninlng Br en vtkttg fräga ur gestnttnlngs- och
landsltapssynpunlit, sUrskilt bur tunnelinyruungar
placeras och Utfbmms. Trafiliplnteen som utmls
vid Glads livara behdvw utfortnas med onuorg ef-
tefsom den Hr siar bet)ilelse fflr hur marken i när-
omridet kan användas.

MiljBaspekter

FrilnVääBfaGlamsudatenfram dllCl.ida utredsvis
l tunnel under Flemlngsbeigsdcogen. Den meller-
Sta komdoKn bedflms päverkflpäsamma s.ltt som
beskrivs (Br tunnel under den norra koirkloren.

Päverkan pä andra betydande mliiflnspefcter
anm luftkvalitet, buller och olycksrisk t en tunnel-
anläggningbeskrivs f&r den nom korridoren.

Sociala aspekter

I den mellersta korridoren utreds till stora delu
en vag i tunnel villiet ärposfdvt ur ett socialt per-
spekdv eftersom det ger mindre negadv piverkan
pik bland annat boendemiljB och friluftsliv.

Södrakorridoren
S6<tra korridoren slciljer sig Frännorra liorriJoren
i passagen av Fleniingsbefji, Huddingevägen och
Fl emlngsb ergsskogen.

Mellan Clomstadalen och Huddingevägen sam-
mnnfailer den södrakorriiioren med den meller-
sta. Vidare Österutf södra korridoKD utieds väg
l ydäge söderoin Flemlngsbergsskogens naturre-
wrvat och Kvomsjfln fram till Gladö uidustriom-
ride, Komdnrcns IftBe söderom FIemingsberggOr
det mSjltgt an bygga tvärfBrblndelsen päsamma
Btillle som Infart Rikslen som aren del tv FBrtiifart
Tullijiga

Behovet övanta! trafikplatser och placering av
dessa utreds vidare. Följandetrafikplatser utreda l
den sfldru komdoren:

Trafil(platsvidE4/20

Trafiltplats l GIOmstadaJen, kopplins till västra
Flemingsbergswnt lofcalvägar

Trafikplats vid Kfltrfnebergsvägen.tfqipliDgdlt
västraFleminasbeis och centrala Huddinge

Tralikplats vid Huddingev^en, koppling till
Huddmgevägen samt sfidra Flemingsbeig och
Tull inge

Trafikplats vid Fiinmalnuvägeni koppling till
Infart Riksten och FBrtiifanTullinge

Trafikplats vid Gladfi b'am, koppling till tokalt
vägnflt,Gladd induatrlomrilde

Trafiitplats vid lokalvägennint GladöL-värnoch
centrala Huddinge

Trafiliplau vid Liismadalen, koppling dl!
Ussmnvilgen

Trafikplatl vid Jordbro färetagsparli, koppling
till industriomrildec

Trafikplats vid Gamla NynisvSgen, koppling dll
Handen. Utreds f&r planskfldhet

Trafikplats Jordbro väg 73, utreds f&r art (Br-
bättrakapad tetenttvbafintligtraiilipl äts

SUraKomdkiiBn



Ttaflkaspekter

£nmätesfrimotortrafiUed inom södrakorddoren
med phnskilda trafikplalser vid viktiga liorsning-
ar skulle trunebita en (Srbindelw med knpacftet
fBr stora trafilutrtnuinar mellan de tre regloiuila
Siadakäinomtt. TniSIiaitlllyser f3r den södra kor-
rtdoren visar att vägen dll visa del kan läen av-
lastande effekt pä det regionala vägnätet.Anslut-
ningen rill Huddiifgevilgen som utreda »flderom
Flemlngsberg ärmindre Intressant (Br trafiken all
och frän centrala Huddii^e. An dra Ttlgen i den
$i5dra Imrridoren gynnar främfBraltt irafifcen dll
och frände 5stra delarna av Botlcyrka kommun.

lokalt vdanflt
I GlBmstadalen planeras nya bostadsomriden och
verksamheter, vlllcrt akuUe medfara att ett iiytt lo.
kalt vlgnät skapas. Om den nya tvirBrbindelsen
Brläggssöderom FleBiinsbeiE skulle nuvarande
väg1S9 via cuinnln Huddinge fungera tom 1oi;al- MiljBaspekter
vägmellan GIOnnstaditen och GIadfl kvarn.

anslumingar till det Bvdga vienätet. Att ansluta
tvarfBAinddaen till Huddingevägen röder om
FJemfngstietg skiille ge tiigot iilngre kfln-igu' dll
milpunlfterna i centrala Huddinge.

flesta Itningsaspetrter

Korddoren fniiehäUerflera landskaps- och gest alt-
ningamilssiga uuruningiur. Den stSreta ärtroliKen
trafikplatsenvtdHuddIngevägen.EnIBsiiIngmed
EraBltplatMn umn mark lau) kliva mycket utiym-
me. bl) visuellt &amtrild!mde och malfBw risti Rr
barriitrefféltter.

Den fortsatta sttäclinlngen sflderut och Österut
fnnebilr att vi mäateanpaäsautfonnniiigen till det
kuperade landskapet och till de verlisamheter som
finna inom, eiltr) anshltning till, korridoren.

Detta händersedan

Kellthhtmfik
Södrakorridoren görpä samma sätt som meller-
>ta korridoren en närfBrtiuideke mfijlig med god
koppling til] de regionala stadskämomiiKungens
kurva/Skärholmenoch Haninge centrum, och ni-
got sämrefBnitsättnIngaifBr att ni FIeuiiiigsbeiy
ShiraltorrtJoren ärden längstaav de tre korrido-
rema och dflrfBr är det ocksä den korridor som
ger minst godil BnjtsämiingarfBr snabb ra^ontil
ttombusstrafilt päTvarfBrbindeIse Sitftertflm.

Ootfctro/Bt
SOdra Itorriduren ger goda fBniBiltmIngar fBr väl
fungerande anshitningar till beEntllga och plane-
rade verksamhets- och industriomrilden, samt (Er

FrånVästraClömsladalenfram till Flemingsbers'
Huddiitgeviigen sammanfaller den södraoch mel-
lersta korridoren och bedflma därfBr päverka pi
samma sitt.

FränFlamIngsbeig/Huddingeviigen, vin Rikaten
och vidare flsleml ligger den sfldra korridoren l
ytlige sona berBr Hanvedenkilen, riksintresse fBr
friluftsliv och delar av FIemlngabergskogdnsnatur-
reservaL Södra delen av korridoren gränsiir till
virdefulla fcuItiuTtliJjwr som ftr lcopplade till Rjk-
stens gärd.

Mellan Glada IndustrlomrAde och Llssma gBr
korridoren InnAng i ttt riksintresse (5r firlluftsliv
med tysta onu-idena Hilnvedenbilen och naturre-
servattn Ltssmndalen och Paradiset samt ett Natu-
ra 2000-nmrild e, Längssträckanfinns omfattande
aienildersbopliltser sam kommer att piwrkas.

Sociala aspekter

Den sädra korridoren har störstnackdelar ur ett
socl alt perspekdv eftersom det ärden längstakor.
ridoren och därfSr Innebär [ängst restid. Innm
korriduien utreds Irämst räg ) ytlige, vilket ska-
par barriärer och kan stflra boendemlljan och
friluftdiwt

Träfi kverket utreder effekterna
av korridw^ma

Somifod effekt och Itoiueltvenrired&nnmg
Lokalisériiiyalternarivens effekter och konse*
kvenser ska ligga till grund (Br en samlad bedOm-
ning av hur vä) aitemadvenbl a älleodoserända-
mälct, projslrtmilen samt vilka som är telmlslit
och ehonomisIitgenomfBrtiaramtd rimliga konse-
kvenser i fonn .w päverlcanpämitjfl, landskap och
samhälksCTuIctuT. Bedömningenkommer att ligga
rill grund for TrafiIrverlEet val av viigkorridor som
ska bli fBremil IBr fortsatt planläggning

De tre liorridoreraa kommer DU att utred as vidare
och utvinieraa udfränprojektnnit samt blanj in-
nätBljande paracnetrar:

" Projektmäl

" Fflrändraresrid

" MAlpunkter

" Sociala aspekter

Buller

" Lanilikap

' KuIturauljB

" Natunnijjö

Relireadon och fiiluftsltv

UnärderinBeD tar hänsyn dll att del inom en
korridor kan fiiuiaa olita striSckningar som dll ex-
empe] vägl ydäge,nedsänktvag, vSg i tunnel eller
kombinarionCT av dessa.

Under hösten 2016 kommer en uppdaterad
itimrildshandluig art tas fram soai beiluiver de
olika lokal iseringsalterantiven mer l detalj samt
beskriver deras eflekter och konsekvenser mer
djupgiende, Samrililshändllngen kommer att häl-
las tillgilngligtich äynpunkterlian lämnasävendä.

Baserat pä samrddshandlingen kommer Tra-
likverket ta ställning till inom vilken kniridnr
arbetet drivs vidare. StillninBSt?Eandst tas efter
uiinrid med beriiria kommuner och myndighe-
ter samt inkomna synpunkter ftän genomfSrda
SamTAdsaktivlteter*

MiljSkonsekvcilstcslwivmilg
Linsstyretssn har beslutat .itt TvärfSrbindelseSä-
dertflra kan med (Bra en betydande ml IJflpiverkan.
DärfSrska vi enligt Miljflbilken ta fram en iniljfl-
konsekvensbeslcrivniog CMKB) till vagplunen, dir
Trafikverliet beskrirer projektets mllJflpAverkan
och fBreslir (Srsiiitlghets- och äfcyddsiteäTder,
samt beakriver och »ummanfattararbetet. Syftet
är att bedöma och beskriva päverhan och dess
lionseltwiuer (Br människa och niiljtt. I deiuia ti-
diga (as beskrivs inilJBaspektema inom varje kor-
ridor päen avergripBnde nivi. I MKB:n rctioviaBr
Tt ocksi vilka ispdtter som Br betyd ande och vad
som kan skilja mellan kumdorema.



Sociitl koniekvenstiesirivnina
När vi planerar Tväifotbtndetse SödertSrn ingir
d«toekääatt ta fram en social konsekveiubeskriv-
ning (SKB), dir de ulilffl Iiorridnremas sociala
värden och konsekvenser studeras. Milnnisliurs
mojtigh^t att ni olika platser och delta l nlika ak-
dviteter äravgGrande fBr deras delakdghet f sam-
bället. Det ärfrämstomriden där(näBnJskorhar
Hgre Itikomstnlvi och ett IflgTe biiinnehtnf som llr
mer liäiuligiiRSr social exltludering.

Gutaltninssprogram

Gestaltningspnigrammet tas fram i samband med
dens1ullfgnsanu4dshandlingenf(lrvlilavlolalise-
ringsalteroaliv och beskriver di hur gestaltnlngs-
nreiktenu ska uppnäs. Frograiumet fokuserar pi
att vad snm sUlJer mellan knrridnrerna och mtl-
lan olika Iftitungar äonl Studeras inom mrje kor-
ridor. N säsan bidrar gesylcningsproKramniM till
Utvärdertngeiiiw korridorerna och läggergrunden
(Sr fortsatt utfbnniun^nrtiete.

Tiflstän ds provning

I det fortsatta arbetet med att utreda en ny våg
kommer ett anm] rillstAndspriivningar utflvsr vilg-
planen att behttva hanlertA Dessa prBvnfngar KS-
teras l fBreta hand itvlagsriftn Ing enligt;

" MiljMialk^n, som bland tnaMtar upp wh rc^e.
rar tillstind Br akyddad natur «nKgt7 kflpldet,
iamt rillstind flir vattenverksamhet och miljfl-
farlig verksamhet enllgtll kapidet resp«Iitive9
kapitlet

" Plan- ach bygglagen, som reglerar bygg- och
marUov enligt 9 laipitlet,

" Kultumilljclagen, som reglerar och slcyddar
fomlilmmngar enligt bestämmelseri 2liapitlet.

Mojligheter att påverka

NärTrafikverket har tagit ställningtill var den nya
vägen ska Bit t;n)iun<r nya aimiridsalitivlteter att
genomfBras, och di med mer detaljerade frif!e-
ställningarom bland annat vtgeiu utfonnningoch
miUflIionsekvenser inoai vald korridor. Kärplan-
fBrslaget (Rlrslaget pävägutförmnInE)och mi|j0-
konsekvensbeskrivntngen bedflnu som tillrilcltligt
genomartwud»kommer de att hällas tiit^ln^iga
fiir giansknfng dllsnmmans med Svrigt uiideriaK
sä all de som ber&rs Iran lllmna aynpunkttr Innan
Trafikvcrket Brdlgatällerplanen. Den har di sta-
tus fastställelsehandlinftDärefterliommer TraBk.
vtrkets cenlnila funkdon fBr plmprävnlng att
prflvtt planen fåratt faststillla den. När plantn är
fastställd fBljer en äverlilasuiderid innan planen
vinner laga kraft. FSrst efter detta km Trafikverket
päborjasjälvaviigfayggnadsarbetet.

Byggstart ärplanerad dll 20.20.

Infbnnfltlon om projektet med kont.ilituppgifier
finnspäprojektets webbplats;
wwiv.tiafikverlKt.se/tvaTforbi ndelsesodertom
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samhällsbyggnadsutskottet
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Datunt

Tid

Plats

2017-01-25

08:30-10:20

BoUmora

Beslutande Se närvarolista

Övrigadeltagare Se nänrarolista

Justeringens plats
och tid Stadsbyggnadsfönraltningen2017-01-30

Paragtafer

Sekreterare

Ordförande

Justerande

1-14

^

~-^

Jejij/fe^^el

\k^
Fredrik Saweståhl

0,Ka^, C)/}la.-U^(M,/
Anita Mattsson

ANSLAG / BEVIS

Organ

Samnianttädesdatum

Datum då anslaget sätts upp

Datum då anslaget tas ned

För\"aringsplats förprotokollet

Underskrift

Protokollet ärjusterat. Justeringen har tillkännagivits genom anslag.

Observera att anslagsriden inte ärsamma sak som överklagandedden.

Miljö-och samhäUsbyggnadsutskottet

2017-01-25

2017-01-31

2017-02-23

SamhäUsbyggnadsförvaltningensarldv

o^-
Utdragsbestyrkande
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Närvarolista

Beslutande

Fredrik Saweståhl (J\'f)
Mats Lindblom (L)
Marie Åkesdotter(MP)
Anki Svensson (M)
Ulrica Rus-Pedersea (C)
LeifKennerberg (KD)
Anita Mattsson (S)
Krlstjan Vaigur (S)
Lennartjönsson(S)

Ersättare

Dick Bengtson (Iff) från 8:50 §2
Peter OdelvaU (Tvl)
Anna Steele (L)
Helen D\\yer (C)
Anna Lund (I<D)
Anders Linder (S) dU och med 9:45 §11
Peter Bylund (MP)

Övriga

Amalia Tjärnsdg,Enhetschef förmark- och exploateringsenheten,

Stadsbyggnads förvaltningen

CaroUn Andersson, Planarkitekt, Stadsbyggnadsförvaltnlngen

Chris dna Bolinder, Planarkitekt, Stadsbyggnadsför^altningen

Hanna Furstenberg-Danieison, Planarkitekt, Stadsbyggnadsförvaltningen

Helena Swahn, Enhetschef förmät- och kartenheten, Stadsbyggnadsförvaltningen

Ida Ölen,Enhetschef fördetalj planeringsenheten, Stadsbyggnadsförvaltningen

Jennifer Peel, Projektsamordnare, utskottssekreterare, Stadsbyggnadsförvaltningen

Jenny Linné,Avdelningschef förmark- och exploatering, Stadsbyggnadsförvaltningen

Jannice Rochstroh, Politisk selcreterare. Socialdemokraterna

Marita Bertilsson, Polidsk sekreterare. Socialdemokraterna

Justerandes sign

^

Utdragsbestyrkande
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Sara Kopparberg, Stadsbyggnadschef, Stadsbyggnadsförvaltmngen

.sa de Mander, PoUdsk sekreterare, Liberalerna

N'likael Svensson, Prakdkant, Stadsbyggnads förvaltningen

Karl Schriver-Abeln, KommunikaÉÖr,Stadsbyggnads föryaltningen

Anders Johansson, Praktikant, Stadsbyggnadsfönraltmngen

Johanna Ronnheden, Landskapsarkitekt, Stadsbyggnads förvaltningen

Frånvarande

Karin Ljung (S)
Inger Gemicioglu (V)

Justerandes sign

^ ^ ^

Utdragsbestyrkande


