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ICKE-TEKNISK SAMMANFATTNING

Bakgrund

Slussenanlaggningen i centrala Sockholm invigdes 1935. Idag har konstruktionerna tjanat ut,
grundlaggningen ger vika och hela den gamla konstruktionen maste ersattas, ett arbete som nu
har pabdérjats. En del av vad som kallas Slussenomréadet ar bussterminalen for Nacka-
Varmdobussarna. Dagens bussterminal uppfyller inte de krav man kan stalla pa en modern
bussterminal avseende trygghet och bekvamlighet. | samband med att Slussen byggs om
kommer den bussterminal som finns idag att behdva rivas for att ge plats for annat som ar
planlagt i Slussens nya detaljplan, bland annat en ny park.

I juli 2014 kom Stockholms stad, Nacka kommun, Varmdd kommun och Stockholms lans
landsting 6verens om att en bussterminal ska byggas vid Slussen i Katarinaberget samt att en
bussterminal ska byggas vid Nacka Centrum. Olika alternativa lokaliseringar, bade under och
Over mark, inom Slussenomradet har utretts pa ett likvardigt satt utifran ett antal
utvarderingskriterier. Utvarderingskriterierna har varit: kulturmiljo, stadsbild, buller, Iuft, risk,
gangavstand/ komfort, markansprak/trafik, teknisk genomférbarhet/ komplexitet, kostnader och
teknisk kapacitet. Av de studerade alternativen bedémdes Katarinaberget vara det lampligaste
alternativet utifrdn den sammanvagda bedémningen av de studerade kriterierna. En lokalisering i
Katarinaberget dverensstammer dven med regionplanen RUFS2010 och Oversiktsplanen for
Stockholms stad, i vilka Slussen-omréadet pekas ut som viktig nod for byte mellan olika
kollektivtrafikslag.

Utformningen av terminalen i Katarinaberget har valts sa en stor, samlad vanthall skapas dar
bade avresande och ankommande passagerare vistas. Detta ger férutsattningar att skapa en
trygg, ljus och rymlig vistelsemiljé som &ven har god orienterbarhet. Alternativ dar ankommande
och avresande resenarer skiljs at har valts bort eftersom de bedémts kunna upplevas som
mindre trygga.

Planforslaget

Planen syftar till att moéjliggoéra en bussterminal vid Sussenomradet for kommunikationer mellan
Nacka och Varmdd kommun och kollektivtrafiknoden Sussen. Bussterminalen kommer framfor
allt att ligga under marken i bergrum. De foérandringar som kommer att synas ar in- och utfart,
entréer samt in- och utslapp av luft. Bussarna leds in pa Sadsgardsleden i narheten av Stora
tullhuset, dar Fotografiska har lokaler. En entré for gangtrafikanter kommer att ligga pa
Katarinavagen i narheten av tunnelbanans ingang, den andra kommer ligga vid Stadsgardsleden.
Det kommer att finnas kopplingar inomhus direkt mellan bussterminalen och tunnelbanan.
Terminalen kommer vara indelad i en vanthall for passagerare och ytor for trafik. Trafik och
vanthall kommer att skiljas &t av glasvaggar. Terminalen kommer att ha sex ankomstplatser, 17
avgangsplatser samt 17 tidsregleringshallplatser dar bussarna kan parkeras nar de inte ar i
trafik.

Nollalternativet (det vill sdga utvecklingen om den féreslagna terminalen inte byggs) innebar att
den tillfalliga bussterminalen ligger kvar p& kajen och Stadsgérdsleden for att efter en tid
avvecklas nar Stadsgérdsleden byggs klart. Bussarna sprids da ut inom Sussenomradet och
eventuellt andra anslutningsplatser for kollektivtrafiken.

Planprocess och miljokonsekvenser

For att bygga en bussterminal beh6vs en ny detaljplan som tilldter detta. Nar en ny detaljplan tas
fram kan det vara nédvandigt att utreda vilka konsekvenser den har fér miljon. Konsekvenserna
ska redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB=denna rapport). Syftet med en MKB ar att
miljéfragorna ska arbetas in i planen pa sa satt att det leder mot en héllbar utveckling. For att
avgora vilka delar av miljon som riskerar att paverkas mest goérs en sa kallad behovsbedémning.
| behovsbeddmningen for bussterminalen bedémdes att den nya planen framfor allt skulle kunna
paverka luftkvaliteten, medféra olycksrisker samt ge betydande miljoeffekter under byggskedet.
Ovriga fragor som bedémdes vara viktiga att beskriva och analysera for att
miljokonsekvensbeskrivningen ska bli ett tillrackligt beslutsunderlag ar: kulturmiljé och
stadsbild, rekreation och natur, grundvatten, buller och vibrationer samt hantering av spolvatten
frén bussterminalen.
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| omrédet finns idag flera kédnda rekreations- och kulturomréden som exempelvis Mosebacke och
Sodra Teatern. Det finns inga kanda stora naturvarden och bullernivderna ar héga pa grund av
trafiken. | Katarinagaraget fanns tills nyligen en bensinstation.

Det finns nationella, regionala och lokala miljdmal som kommunen ska ta hansyn till i
planarbetet. Planen férvantas inte pa egen hand uppfylla malen, men det gérs en bedémning av
om de bidrar till malen eller motverkar dem. Planen bidrar till att miljomalen Begransad
klimatpaverkan, Bara naturlig férsurning och Ingen 6vergdédning kan uppfyllas tack vare att en
samlad knutpunkt nératunnelbanan 6kar mojligheten for pendlare att dka kollektivt och pa sa
satt minska bilberoendet. Placeringen av ventilationsutslappen har gjorts fér att minska
paverkan pa omgivningen, dock paverkas en kort stracka langs Stadsgardsleden negativt. Totalt
forsvarar inte planen mojligheten att uppné miljomalet Frisk Iuft. Nar terminalen byggs kommer
fororenad jord att gravas bort. Dessutom finns det ett miljoprogram som styr vilka byggmaterial
som far anvandas. Detta gor att planen inte férsvarar mojligheterna att uppna miljomalet Giftfri
miljo. Vatten som rinner av fran bussar och vatten som anvands till att tvatta vaggar och golv
kommer att renas. Detta gor att planen inte férsvarar mojligheten att miljéomalet Hav i balans
samt levande kust och skargard uppfylls. | utvecklingen av planen arbetas det med att skapa en
god inomhusmilj6é fér resendrerna, minimera paverkan pa kulturmiljon, minska paverkan av
buller och vibrationer samt skapa goda kollektivforbindelser och gang- och cykelstrak. Detta
bidrar till miljomalet God bebyggd miljo.

Den nya detaljplanen for bussterminal i Katarinaberget medfér bade positiva och negativa
miljokonsekvenser. Den sammanfattande beddmningen ar att det blir battre ur miljésynpunkt att
bygga bussterminalen i Katarinaberget jamfort med nollalternativet.

Miljobeddmningarna har gjorts av specialister pa olika miljdomraden. Beddmningarna som har
gjorts bygger pa tre huvuddelar: 1) riktvarden, gransvarden och andra bedémningsgrunder som
visar pa vilken miljépaverkan som samhallet tycker ar godtagbar, 2) platsens kanslighet for
paverkan och 3) storleken pa planens paverkan.

Berakningar har gjorts som visar att lagstadgade (miljébalken, plan- och bygglagen) gransvarden
for luftkvalitet, de sa kallade miljokvalitets-normerna, kommer att 6verskridas for fororeningarna
kvavedioxid och partiklar (PM10) vid Stadsgardsledens dstra mynning i bade nollalternativet och
planforslaget. | planférslaget kommer vardena for miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid att
Overskridas vid bussterminalens luftutslapp och vid bussinfarten. Det ar inte bussterminalens
eller busstrafikens utslapp som gor att miljokvalitetsnormerna 6verskrids; det ar utslappen for
den 6vriga trafiken. Bussterminalens bidrag till luftféroreningshalterna ar litet for PM10 och
nagot hogre for kvavedioxid. Paverkan blir som storst vid marknivan precis under
franluftsutblaset samt langs med bergvaggen i hojdled. Bussterminalens bidrag till
luftféroreningshalterna avtar relativt snabbt med avstandet fran franluftsutblaset.
Luftféroreningshalten paverkas framst inom vagbanan. Planférslaget gor det darmed inte svérare
att klara miljokvalitetsnormerna i omraden dar manniskor vistas. Bmfért med nollalternativet
innebar planforslaget istallet sannolikt en minskning av Iuftféroreningshalterna regionalt da
biltrafiken kan minska tack vare battre forutsattningar for kollektivt resande.

Placeringen i Katarinaberget innebar ockséa att manniskor slipper utsattas for luftféroreningarna
pa Stadsgérdsleden nar de vantar pa bussen. Innei terminalen skiljs resendrerna bussarnas
utslapp. Resendrerna utsatts pa sa satt mindre for luftféroreningar vilket ar positivt for halsan.

En riskbeddmning har gjorts som visar att risknivan inte ar férsumbar, men att den kan
reduceras till acceptabla nivaer. Risker i planfoérslaget uppkommer framst pa grund av
trafikeringen med fordonsgasdrivna bussar i bussterminalen under mark. Sddana risker anses
hégre an om bussterminalen hade legat ovan mark. Riskerna bestar framst av brand och
explosion. Ett sdkerhetskoncept har tagits fram som anger principerna for de riskreducerande
atgarderna som skaingai kommande detaljprojektering. Bt sakerhetsmal har tagits fram som
anvands for att beddma anlaggningens sakerhet och for att férsakra sig om att
sakerhetskonceptet ar andamalsenligt. De sakerhetsatgarder som anges ar bland annat att
terminalen delas upp i atskilda brandceller och att utrymningslarm och ndédbelysning installeras.
| de delar dar bussarna kér installeras vattensprinkler och gaslarm. Konstruktionen kommer
byggas for att tala en explosion i en gasbuss. Sannolikheten for en saddan explosion ar l1ag, men
inte omdjlig. Ventilationen utformas for att kunnaleda ut rék i handelse av brand och for att
ventilera ut ett eventuellt lackage av fordonsgas.
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Planforslaget innebar positiva konsekvenser for stadslivet eftersom de nya entréerna innebar fler
mojliga strak fér gadende. Aven minskningen av busstrafiken i den vastra delen av
Stadsgérdsleden ar positiv eftersom omradet blir tystare och mer promenadvanligt, bade jamfort
med hur det ar idag och jamfért med nollalternativet. Bussterminalen &r planerad pa sadant satt
att den har goda mojligheter att upplevas trygg och bli orienterbar. Det ar viktigt att alla
offentliga ytor ar upplysta och hélls stadade. Detta kan annars bidra till otrygghet.

For kulturmiljon i omradet ar det positivt att bussterminalen byggs inuti Katarinaberget eftersom
det bara kommer vara mycket fa delar av terminalen som marks pa ytan. Med omsorgsfullt
anpassade detaljutformningar av synliga delar bedéms terminalen medféra smé negativa
konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt.

En sammanfattande bedémning har gjorts hur planférslaget paverkar halsan hos boende och de
narmare 30 000 resendrer som anvander terminalen dagligen. Manniskor kommer utsattas
mindre for luftfororeningar och buller samt f& 6kad trafiksdkerhet. Ssmmantaget har detta
bedémts vara positivt for halsan.

Nar man bygger ett bergrum ar det oundvikligt att man maste leda bort det grundvatten som
finns i sprickor i berget. En grundvattenutredning har gjorts som visar att de skador som kan
uppstad kommer att vara sma. Det handlar om paverkan pé tva energibrunnar och en viss risk for
att grundvattenfororeningar sprids. Som skyddsatgarder planeras tatning av bergrum och
tunnlar.

Under tiden de arbeten som medfér grundvattensankning pagar ska Sockholms stad utreda om
byggnader och egendom skadas pa grund av grundvattenbortledningen. Bt kontrollprogram for
grundvattennivamatningar och sattningsmatningar finns framtaget. Om det star klart att
grundvattensankningen orsakar nagon skada ska Stockholms stad ange vilken ersattning som
erbjuds.

Byggskedet innebar storningar for allmanheten av bland annat luftféroreningar, buller fran
arbetsmaskiner samt transporter. Byggskedet innebar ocksa dalig framkomlighet och skymda
utblickar da gator sparras av. Parkytor, exempelvis vid Klevgrand, och andra ytor dar folk kan
rora sig tas i ansprak av byggverksamhet. Det ger mattliga negativa konsekvenser pa
rekreationsvardena.

Byggskedet innebar aven bullerstérningar for boende avseende stomljud fran bergborrningar vid
Katarinavagen. | tillstandet for vattenverksamhet regleras buller fran byggverksamheten under
byggtiden genom riktvarden for ekvivalent ljudniva inomhus. Arbeten som genererar luftburet
buller och stomljud far endast utféras vissa tider. Atgarder planeras dven for att minska
paverkan av byggbuller och stomljud, sasom att stalla miljokrav p& anlitade entreprendrer.
Atgéarder som redan genomférts &r utbyten av fénster for att klara inomhusriktvardena fér buller
och som ocksa férbattrar inomhusmiljon i forhallande till nulédget. Om den atgardsplan for buller
och stomljud som tagits fram inom projektet genomférs bedéms géllande riktvarden inomhus
kunna uppfyllas och konsekvenserna bedéms dé bli sma.

For bebyggelse med kulturvarden i omrédet finns en atgardsplan for vibrationer. Enligt
atgardsplanen har det genomforts besiktningar av all bebyggelse i besiktningsomradet som
bedéms ha sarskilda kulturvarden utifran Stockholms stadsmuseums klassificering. Under
byggskedet sker kontinuerligt arbete med att identifiera och omhéanderta risker och eventuellt
uppkomna skador.
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Ord och begrepp

Alternativskiljande miljokriterier: De miljokriterier som anvands for att skilja olika alternativ at.

Antagonistisk handling: Avsiktligt illvillig eller illegal handling sdsom sabotage, anlagd brand,
eller spridning av farliga @mnen via ventilation.

Avbordningskanal: Kanal dar vatten tappas av fran en damm.

Avloppsvatten: Ett samlat begrepp pa sadant vatten som kan vara férorenat i olika grad. Denna
typ av vatten kan exempelvis besta av lanshallningsvatten, dranvatten, spolvatten,
processvatten, dagvatten, spillvatten eller annan flytande orenlighet.

Avtappningskapacitet: Term som beskriver den hégsta méangd vatten per tidsenhet som tappas
ur en damm, till exempel Malaren, dven kallad avbérdning.

Avtappningskapacitet: Den maximala mangd vatten som kan tappas ur en damm, till exempel
Malaren.

Bottenfauna: De djur som lever inom ett omrade pa botten av ett hav, en sjo eller ett vattendrag.

Braddning av spillvatten: Utsléapp av vatten som sker nar tillrinningen &r stoérre an ett
vattenledningssystems kapacitet.

Buller: O6nskat ljud.

Byggnadsminne: En byggnad, en miljo eller en anlaggning kan av lansstyrelserna bli definierade
som byggnadsminne om de ar sarskilt vardefulla ur kulturhistoriskt hadnseende. Genom
byggnadsminnesférklaringen har objektet ett sarskilt bevarandeskydd.

Dagvatten: Dagvatten bestar bland annat av regn- och smaltvatten som kommer fran tak,
dranering, gator och parkeringar etcetera. Dagvatten tranger inte ned i marken, utan avrinner pa
markytan.

dB(A) (Decibel A): En logaritmisk skala anpassad till den manskliga hérseln som anvands for att
redovisa ljudtryck (ljudstyrka). Det svagaste ljudtryck som manniskor kan uppfatta ar omkring 5
dBA och manniskans smartgrans gar vid cirka 130 dBA.

Detaljplan: En planeringsform som anvands for att reglera samhallsplanering péa lokal och
detaljerad niva. En detaljplan kan exempelvis reglera var ett hus ska sta, byggnaders funktion
eller hur en gata dras. Detaljplaner &r juridiskt bindande.

Ekvivalent ljudniva: En form av medelljudniva.

Fordonsgas: Etit samlingsnamn fér metangas till gasfordon och gasbilar. Metangasen kan vara
fornybar eller fossil naturgas, eller en blandning av dem.

Fornlamning: Ar en 1amning av mansklig verksamhet i landskapet. En fast fornldmning ska ha
uppkommit genom ett aldre bruk och vara varaktigt dvergivet. En fast fornlamning ar skyddad av
kulturmiljélagen.

Friyta: Obebyggt mark- eller vattenomrade som inte anvands for trafik eller byggnader. Den
viktigaste funktionen definieras i en friyteklassning.

Foreskrift: Juridiskt bindande krav, som beslutas av myndigheter, kommunfullméktige eller
kommunala namnder. Foreskrifter som meddelas av regeringen kallas férordningar.

Forkastningsbrant: En forkastning ar en yta langs vilken ett block av berg har rort sig relativt ett
annat block. Blocket hdjs, sanks eller flyttar sig i sidled.

Grundlaggning: Den grund som ska béra upp byggnadens stomme.

Grundvatten: Det vatten som fyller porer och halrum i marken och vars portryck ar hogre eller
lika med atmosfarstrycket.

Grundvattenmagasin: En ansamling av grundvatten, det vill sdga vatten som ansamlas i jord eller
berg under markytan.

Haltbidrag: En viss verksamhets bidrag till innehallet av, till exempel, féroreningar i luft.
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Hydrogeologi: Grundvattnets forekomst och upptradande i berg och jord.
Indikatorer: En indikator &r en matbar foreteelse som visar eller indikerar tillstandet i ett system.

Infiltration: Den process da nederbordsvatten tranger ner i marken istéllet for att rinna av pa
markytan. Infiltration kan goras pa konstgjord vag for att framstalla grundvatten.

Influensomrade: Paverkansomrade, det omrade som péaverkas av en sarskild handelse eller
process.

Injektering: Injektering av tatningsmedel i berg for att minska inlackage av grundvatten. Kan
goras innan eller efter sprangning (for- respektive efterinjektering).

Komfortvibrationer: De vibrationer som pa grund av manniskans kanslighet for vibrationer kan
ge stdorningskansla eller obehag.

Kontrollprogram: Ett kontrollprogram ar ett dokument som beskriver hur kontroller ska utféras
och med vilka intervall. Exempelvis hur man kontrollerar att villkoren uppfylls for ett tillstand.
Kontrollprogrammet ar da en del av verksamhetsutévarens egenkontroll. Kontrollprogrammet
utgor ocksa ett underlag for tillsynsmyndigheten.

Kumulativ: Betyder successivt adderande. Anvands i MKB for att beskriva summan av
konsekvenser som orsakas av flera enskilda handelser.

Kvalitativ undersdkning: Vetenskaplig metod. Resultaten beskrivs inte ofta med ord och galler
ofta specifika sammanhang. Intervjuer med fokusgrupper ar exempel pa en typ av kvalitativ
undersokning.

Kvantitativ undersdkning: Vetenskaplig metod. Resultaten beskrivs med matematiska och
statistiska begrepp, exempelvis matvarden uttryckt som medelvarden. Berakning av bullernivaer
ar exempel pa en typ av kvantitativ undersoékning.

Kanseltroskel (for komfortvibrationer): Enligt internationell standard (1ISO 2631-1) ar 0,3 mm/s
den kanseltroskel dver vilken en person natt och jdamnt kan uppleva vibrationer som kannbara.

LNG: Flytande naturgas

Lanshallningsvatten: Samlande begrepp for vatten som pumpas bort for att halla arbetsytor
vattenfria under byggskedet. Lanshallningsvatten kan exempelvis besta av processvatten,
dagvatten och inlédckande grundvatten.

Miljobalken: Ar den huvudsakliga lagstiftningen inom reglering av miljé och halsa i Sverige.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): Ingar till exempel i en tillstandsanstkan for
vattenverksamhet. MKB:n ska bland annat redovisa positiva och negativa miljékonsekvenser av
den planerade verksamheten. | MKB:n foreslas aven atgarder for att hantera och minimera
negativa konsekvenser. | MKB-arbetet ingar en samradsprocess med kunskapsinsamling och
inhamtande av synpunkter och férslag fran myndigheter, sakagare, allmanheten och
intresseorganisationer.

Miljokvalitetsnormer: Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med
miljobalken 1999. De beskrivs narmare i miljobalkens 5:e kapitel. Miljokvalitetsnormerna
infordes for att komma till ratta med miljépaverkan fran diffusa utslappskallor, som till exempel
trafik och jordbruk. Miljokvalitetsnormer for olika vattenférekomster har faststallts av
Vattendelegationen for respektive vattendistrikt.

Muddring: Borttagning av bottenmaterial i en sj0, vattendrag eller i havet. Muddring kan utféras
genom att spranga, grava eller suga upp material, exempelvis i syfte att férdjupa en farled eller
hamn.

Nollalternativ: Forvantad utveckling om den planerade verksamheten inte kommer till stand.
Ponton: Flytande plattform.
Portryck: Det tryck som grundvatten eller markvatten utdvar.

Projektering: Utrednings- och forberedelsearbete infor ett projekt. Inom projekteringen tas
ritningar och tekniska rapporter och tekniska instruktioner fram.

Provisorier: Tillfalliga I6sningar.
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Recipient: Vattendrag, sjo eller hav som tar emot ett flode, till exempel fran avlopp.

Riksintresse: Bt geografiskt omrade kan utndmnas som riksintresse om det har betydelse for
nationen inom flera olika samhallsintressen. Omradet kan dels vara viktigt i sin nuvarande form,
exempelvis som ett naturomrade. Dels kan utnamning av riksintresse anvandas for en sarskild
verksamhet och d& bade for en existerande och for en planerad exploatering.

Schaktning: Ar detsamma som gravning i jord eller bergmassor.
Slackvatten: Vatten som anvants vid slackning av brander och som ar férorenat.

Sociotopkarta: Planeringsunderlag som visar hur manniskor anvander och upplever offentliga
platser och gronomraden i staden.

Spillvatten: Anvant/fororenat vatten fran bostader, arbetsplatser med mera. Hushallsspillvattnet
bestar av spillvatten fran WC (klosettvatten) samt fran bad, disk och tvatt (BDT-vatten).

Spolvatten: Vatten som anvands for rengéring och tvatt av vaggar och skyltar.

Spont: Ar en konstruktion for att stédja upp nagot. Anvands exempelvis for att halla jord- och
bergmassor pa plats vid gravarbeten.

Spridningsberakning: En berdkning av hur stor spridning ett amne har i omgivningen,
exempelvis i luft eller vatten.

Stomljud: Ljud inuti en byggnad kan delas upp i olika kategorier. Indelningen mellan stomljud
och Iuftljud ar vanlig. Med stomljud menas ljud som alstrats direkt mot stommen genom till
exempel hammarslag eller gdende manniskor. Luftljud ar i stallet ljud som alstras ut i luften fran
tal, musik, hogtalarljud etcetera.

Suspenderat material (suspenderade amnen, suspenderad substans): sma fasta partiklar,
exempelvis lerpartiklar, som &r uppslammade i vatten.

Tidsregleringshallplats: Yta dar buss kan sta i vantan pa nasta avgang, utan att blockera en
hallplats. Aven kallat reglerplats.

Vattenstand: Ar det begrepp som anvands fér att ange sjdars, floders och de 6ppna havens
aktuella niva i forhallandet till angransande landmassa.

Vistelsevarde: Det upplevda vardet av att vistas pa en plats paverkas av exempelvis narhet till
andra manniskor, narhet till natur, upplevd trygghet, frisk luft och laga bullernivaer.

Ytvatten: Vatten i vattendrag, sjoar, hav och andra vattenomraden. Med vattenomraden avses ett
omrade som tacks av vatten vid hogsta forutsebara vattenstand.

Aterkomsttid: Den férvantade tiden det tar fér en handelse att aterkomma.

Oversiktsplan: En plan som varje kommun ska ta fram for att vagleda samhéllsplaneringen dver
hela kommunen pa en éversiktlig niva. Oversiktsplaner &r inte juridiskt bindande utan bara
vagledande for exempelvis detaljplaner.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Slussen ar en plats med en lang och viktig historia for Stockholm och Sverige. Férutsattningarna
for Stockholms uppkomst och utveckling har styrts av stadens naturgeografi. Vid Sussen moéts
de tva historiskt viktiga kommunikationsstrdken Malaren och Stockholmsasen.

Slussens trafikapparat tillkom i sin nuvarande utformning 1935 och var da en modern och
funktionell trafiklésning. Idag har Sussens konstruktioner tjanat ut, grundldggningen ger vika
och hela den gamla konstruktionen maste ersattas, ett arbete som nu har paborjats.
Trafikkapaciteten ar éverdimensionerad och anlaggningen uppfattas av manga som nedsliten,
osaker och svarorienterad. Ostsektorn, som bestar av Nacka och Varmdo kommuner samt delar
av Stockholms stad, hor till Stockholmsregionens mest expansiva omraden.

| dag finns en bussterminal for kommunikationer mellan ostsektorn och 6évriga Stockholm vid
Slussen. Dagens bussterminal renoveras |I6pande for att den ska kunna anvandas. Detta ar dock
ingen langsiktig 16sning. Dagens bussterminal uppfyller inte de krav man kan stélla pa en
modern bussterminal avseende trygghet och bekvdmlighet. Dessutom kommer det nuvarande
laget att anvandas till andra funktioner i och med den antagna detaljplanen for Slussen.
Stockholms stad har fattat beslut om att bygga om Sussen och att anpassa den till férvantade
forhallanden med fokus pa tre viktiga funktioner; trafik, stadsliv och vatten. | samband med
Slussens ombyggnad kommer den befintliga bussterminalen for ostsektorn att rivas.

For Sussens ombyggnad finns en lagakraftvunnen detaljplan (Dp 2005-08976-54) och
Stockholms stad arbetar med att bygga om Sussen enligt géllande plan. For Sussens
ombyggnad finns ett tillstdnd enligt miljobalken for vattenverksamhet (Dom 2015-01-21 i mal M
2008-14). | samma dom ingér den grundvattenbortledning som kravs fér den har féreslagna
detaljplanen for bussterminalen. Domen reglerar aven stérningar under byggtiden fér bland
annat buller och vibrationer.

Stockholms stad paborjade 2011 ett planarbete for en ny bussterminal férlagd till Katarinaberget
vid Slussen (Dp 2011-01580-54). Denna detaljplan antogs av kommunfullmaktige i juni 2012.
Efter att detaljplanen hade antagits av kommunfullmaktige foljde en 6verklagansprocess som
resulterade i att detaljplanen upphéavdes (Dom fran mark- och miljédomstolen i december 2013,
mal nr P1273-13). Stockholms stad 6verklagade domen till mark- och miljédverdomstolen.
Mark- och miljoéverdomstolen meddelade i dom 31 mars 2014 att provningstillstand inte
beviljas, vilket innebar att mark- och miljddomstolens tidigare dom stod fast.

Hosten 2013 ingick staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Jrfalla
kommun och Solna stad en 6verenskommelse om en utbyggnad av tunnelbanenatet. |
utbyggnaden ingéar att tunnelbanans bla linje ska forlangas fran Kungstradgarden till Nacka.

| och med de forandrade forutsattningarna som en ny tunnelbana till Nacka medfor fick
Trafikférvaltningen anledning att se 6ver de tidigare dvervaganden som gjorts med avseende pa
vad som ar den regionalt basta I6sningen for att mojliggora att resenarerna ska kunna fortsatta
resa med kollektiva fardmedel mellan Nacka-Varmdo och centrala Sockholm. Trafikférvaltningen
fann att en bussterminal i Slussenomrédet fortfarande var den regionalt basta Idsningen for
kommunikationer mellan Nacka och Varmdo och centrala Stockholm dock i kombination med en
bussterminal vid Nacka Centrum. Tunnelbanan till Nacka och en ny bussterminal i Nacka
Centrum innebar att den kapacitet/storlek som kravs av en ny bussterminal i Slussenomradet
minskar jamfért med den bussterminal som var aktuell i den tidigare planprocessen.

I juli 2014 traffade Stockholms stad, Nacka kommun, Varmdo kommun och Trafikférvaltningen
en dverenskommelse om en busstrafiklésning for ostsektorn. Overenskommelsen innebar att en
bussterminal ska byggas vid Slussen i Katarinaberget samt att en bussterminal ska byggas vid
Nacka Centrum. Bussterminalen i Nacka centrum ar knuten till den nya tunnelbanegrenen.

Slussen med tunnelbanestation, Saltsjobanans andhallplats, bussterminalen samt vattenslussen
mellan Malaren och Saltsjon utgdr centralpunkten i det vidare Slussenomradet, som aven
innefattar landtungorna pa bada sidor om Saltsjon respektive Malaren.

Bade for detaljplanen for Sussen och tillstandet for vattenverksamhet enligt miljébalken finns
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) framtagna. Nar hanvisning gors till dessa dokument
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anvands beteckningen MKB Slussen for detaljplan Sussen och MKB fér vattenverksamhet for
tillstandsans6kan om vattenverksamhet.

12 TIDPLAN

Planprocessen och genomfdrandet av bussterminalen har en tidplan som sammanfattas enligt

nedan.

Planprocess detaljplan:
Samrad maj/juni 2016
Utstallning oktober 2016

Godkannande i stadsbyggnadsndmnden 3:a kvartalet 2016

Antagande i kommunfullmaktige 1:a kvartalet 2017
Laga kraft 2:a kvartalet 2017

Genomforande:

Byggstart 2019

Fardig bussterminal att tas i bruk 2023-2025

1.3  OVRIGA PROJEKT | NAROMRADET

Just nu péagar planering och genomférande av flera stora projekt inom Stockholmsomradet. Av
dessa ligger foljande i omraden som pa ett eller annat satt berdrs av detaljplanen for
bussterminalen vid Slussen. De olika projekten bér samordnas dar det ar maojligt.

Byggandet av Citybanan pagar och projektet planeras vara genomfoért ar 2017. Mellan
Sodermalm och Riddarholmen gér Citybanan strax vaster om Centralbron i en 325 meter
lang sanktunnel av betong. Ombyggnaden av Slussen beddms inte berdras.

Saltsjobanan ska upprustas/ moderniseras och kopplas samman med Tvarbanan vid
Sickla. Arbetet har pabdrjats. Saltsjobanans sista stracka stangs av for resande medan
Slussen byggs om. Arbeten som gors inom detta geografiska omrade behover
samordnas mellan projekten.

Foérlangningen av blalinje fran Kungstradgarden via Sddermalm till Nacka Centrum
respektive till Hagsatra via Gullmarsplan beréaknas st& fardig ar 2025. Den férlangda bla
linjen kommer att ha nya stationer vid bland annat Sofia pa Sddermalm. En arbetstunnel
for station Sofia mynnar vid Londonviadukten vilket innebar att vagnatet 6ster om
Londonviadukten kan belastas av byggtransporter fran bade arbeten med
Slussenombyggnaden och tunnelbanan.

Jrnvagen pa strackan Sockholms Central — Stockholms Sodra, den s kallade
getingmidjan, behdver renoveras. Trafikverkets planering pagar och de stora arbetena
sammanfaller i tid med arbetena vid Sussen. Omradet ligger strax vaster om
Slussenomradet. Beroende pa hur masstransporter sker fran Trafikverkets arbeten kan
de ske pa samma vagnat osterut. Projekt Slussen planerar inte byggtransporter genom
Trafikverkets arbetsomrade.

Soderstromsbron, tunnelbanebron mellan Sussen och Gamla Stan, ska rustas upp.
Planerad tid 2014-2018. Arbetena sker intill bron och geografiskt ligger det inom
omradet dar Slussen ska byggas om. Samordning mellan projekt Slussen och
Trafikforvaltningen behovs.

Tunnelanlaggningen City Link etapp 2 utgors av en lang bergborrad tunnel med
tillhorande forbindelsetunnlar och ventilationsschakt for forlaggning av
vaxelstromsledning Anneberg-Skanstull. Langs tunnelstrackningen behdver sex
ventilationsschakt anlaggas, varav ett planeras langs Stadsgardskajen. Tidplanen kan
komma att sammanfalla med arbetena vid Slussen.
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2 KRAV PA MILJOBEDOMNING FOR DETALJPLAN

Detaljplaner upprattas av kommunen for att reglera anvandningen av mark- och vattenomraden
samt bebyggelse och byggnadsverk inom ett visst omrade. Den reglerar vad saval enskilda som
myndigheter far och inte far géra inom ett omrade. Detaljplanen &r juridiskt bindande och galler
tills dess att den upphavs eller ersatts av en ny detaljplan.

Nar en ny detaljplan ska uppréattas ska kommunen vid sin bedémning av om planen medfér en
betydande miljopaverkan tillampa kriterierna bilaga 4 till férordningen (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar (vanligen kallat behovsbedémning). Bedémningen gors for att ta
stallning till om genomférandet av en detaljplan kan antas leda till en betydande miljopaverkan
eller inte, samt vilka miljoaspekter som boér konsekvensbeskrivas i en miljokonsekvens-
beskrivning. Om detaljplanen reglerar att vissa verksamheter, som angesi 4 kapitlet 34 § plan-
och bygglagen (2010:900), far bedrivas inom planen, och denna verksamhet inte prévas i annan
ordning, ska behovsbeddmningen aven galla denna verksamhet och styrs da av kriterierna i
bilaga 2 till férordning (1998:905). Om detaljplanens genomfdrande antas medféra betydande
miljopaverkan ska den genomgé en miljobedémning och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
ska upprattas i enlighet med 6 kap miljobalken. Syftet med miljdobeddmningen &r att integrera
miljéaspekter i detaljplanen eller programmet sa att en héllbar utveckling framjas.

Detaljplanen har genomgatt en behovsbeddmning och har i denna beddmts kunna innebara
betydande miljopaverkan. Detaljplanen ska sdledes genomga en miljobeddmning och en
miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas. Vad en miljockonsekvensbeskrivning fér en detaljplan
ska innehalla finns utforligt angivet i miljdbalkens 6 kapitel, 12 och 13§§. Det ar emellertid
endast den betydande miljopaverkan som rent formellt ska bedémas och beskrivas. Eftersom
detaljplanen tas fram for en verksamhet som anges i 4 kapitlet 34 § plan- och bygglagen ska
miljokonsekvensbeskrivningen aven uppfylla kraven i miljébalkens 6 kapitel, 7 §.

Stockholms stad har samratt om behovsbedémningen med Lansstyrelsen samt Nacka och
Varmdoé kommuner, vilka delade Stockholms stads beddmning att planen kan antas medfdra
betydande miljopaverkan.

Miljobeddmningarna har gjorts av specialister pa olika miljdomraden. Beddmningarna som har
gjorts bygger pa tre huvuddelar; 1) riktvarden, gransvarden och andra bedémningsgrunder som
visar pa vilken miljépaverkan som samhallet tycker ar godtagbar, 2) platsens kanslighet for
paverkan och 3) storleken pa planens paverkan.
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3 AVGRANSNING

3.1 BEHOVSBEDOMNING

| den behovsbeddmning som har tagits fram angavs att MKB:n bor fokusera péa att beskriva de
aspekter som bedémts kunna bli utsatta for en betydande miljopaverkan. Fér planforslaget
bedémdes de preliminart utgdras av luftkvalitet samt risk och sdkerhet under driftskedet.

| behovsbeddmningen angavs ocksa att fokus dven borde ligga pa anlaggningsarbetets
konsekvenser for manniskors halsa (buller, stomljud och luftkvalitet) och for kulturmiljén under
byggskedet. Ovriga aspekter som namndes i behovsbedémningen var kulturmiljo, stadsbild,
naturmiljo, rekreation, grundvatten samt vattenutslapp fran bussterminalen.

32 SAMRAD MED LANSSTYRELSEN OCH NACKA OCH VARMDO

Foreslagen avgransning av denna MKB:s innehall och detaljeringsgrad har samréatts skriftligt med
Nacka och Varmdd kommuner samt med Lansstyrelsen i Sockholms 1an. Samrad med
Lansstyrelsen gjordes ocksa i form av ett mote i enlighet med 6 kapitlet, 13 § miljobalken.
Lansstyrelsen delade i huvudsak den uppfattning om avgransningen som anges i
behovsbeddmningen.

Lansstyrelsen papekade att det ar viktigt att det framgar tydligt i MKB:n att det ar
ventilationsanlaggningarna som paverkar kulturmiljon samt att Sédra teatern ar ett
byggnadsminne.

Lansstyrelsen dnskade ocksa ett avsnitt om sociala konsekvenser dar konsekvenser for
exempelvis tillganglighet, jamstalldhet, trygghet och barnperspektivet redovisas. MKB har darfor
kompletterats med ett sddant avsnitt.

Nacka kommun delade den uppfattning om avgransning som anges i behovsbedémningen.
Nacka kommun papekade att konsekvenserna for Nacka-resenarerna i byggskedet var viktiga att
belysa. Trafikeringen under byggtiden redovisas i avsnitt 5.9.

Varmdoé kommun lamnade inga synpunkter pa avgransning eller detaljeringsgrad.

3.3 GEOGRAFISK

Miljokonsekvenserna beskrivs huvudsakligen for omradet som ligger inom eller i anslutning till
planomrédet, respektive inom eller i anslutning till de olika lokaliseringsalternativen.

Bussterminalen ar den del av den storre ombyggnaden av Slussen. Kumulativa konsekvenser
beskrivs for ett storre omrade an planomradet. Detta eftersom byggskedet for bussterminalen
sammanfaller med ombyggnaden av Sussenomréadet.

34 TIDSMASSIG

Konsekvenserna beskrivs bade for driftskedet och for byggskedet. Det gors aven jamforelser
med nulaget. Eftersom Sussen-omradet genomgéar en omfattande ombyggnad har nulaget
definierats som situationen under hésten 2015 innan de storre trafikavstangningarna
genomforts och innan bussterminalen flyttats till den tillfalliga platsen pa kajen.

Ar 2050 anvands som ett representativt ar fér en driftsatt bussterminal. Vid denna tidpunkt
berdknas detaljplanen for Slussen vara utbyggd och tunnelbanan till Nacka satt i drift. Med
beaktande av forsiktighetsprincipen beskrivs dock konsekvenser kopplade till busstrafik och
resenarer (luft, buller och risk) aven med utgangspunkt fran de dimensionerande trafikmangder
som uppstar strax innan de nya tunnelbanelinjerna till Nacka 6ppnar, se kap 5.6.1. Da
osakerheterna ar for stora gallande fordonsutveckling med mera bedéms dock effekterna pa
luftkvalitet utifran situationen ar 2030.

Klimatanpassning anges for ar 2100 baserat pa SMHI's beréakningar om hogsta hégvatten med
300-ars aterkomsttid.

Ombyggnaden av Slussen har bedémts paga under cirka 9 ar. Byggandet av bussterminalen
berdknas sammanfalla med byggskedet for Sussen under cirka 4 ar. Konsekvenserna av
byggverksamheten beskrivs i huvudsak fram tills dess att byggskedet ar avslutat.
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Beddmningarna for byggskedet har gjorts utifran de skeden dar ljudnivaer och
luftféroreningshalter ar som hogst.

35 MILJOASPEKTER

Utgangspunkten vid avgransningen av miljéaspekter har varit att miljokonsekvensbeskrivningen
ska koncentreras pa att beskriva de aspekter som bedémts kunna bli utsatta for en betydande
miljépaverkan. For att fa en helhetsbild har dock aven vissa andra aspekter beskrivits.
Fordjupande PM har tagits fram for buller, luftkvalitet, risk och sakerhet, kulturmiljo,
landskapsbild, hydrogeologi samt for byggskedets miljokonsekvenser. Vissa miljdaspekter
beddms battre behandlas under andra rubriker/ aspekter. Med utgadngspunkt fran miljébalken 6
kap 12 § 6 p miljobalken samt med beaktande av den planerade markanvandningen bedéms
foljande miljéaspekter vara relevanta att ta med i MKB:n, se Tabell 1.

Tabell 1. Miljbaspekter som konsekvensbeskrivs i MKB:n markeras med ett "O” (bedéms ej kunna bli
utsatta for betydande miljépaverkan) eller "X” (bedéms kunna bli utsatta for betydande miljépéaverkan).
Aspekter markerade med *-” beskrivs under andra rubriker i MKB:n eller endast i avgrénsningskapitlet i
MKB:n dér det ocksé anges varfor de avgrdnsas bort. | kolumnen ldngst till hGger anges vad angivna
rubriker i MKB:n motsvaras av for kriterier i MB 6 kap 12 § 6 p

Driftskedet Byggskedet MB 6 kap 12 § 6p

Luftkvalitet X X Luft

Risk och sdkerhet | X o Manniskors hélsa

Grundvatten O o Vatten

Kulturmiljo O X Forn- och kulturldmningar och
annat kulturarv

Buller - X Manniskors hélsa, bebyggelse

Stomljud och - X Manniskors hélsa, bebyggelse

komfortvibrationer

Stadsliv och o o Landskap, befolkning
rekreation och
andra sociala

aspekter

Halsa X X Manniskors halsa

Vatten - (@) Vatten

Naturmiljé - - Biologisk mangfald, djurliv,
vaxtliv

Hushallning med - - Mark, materiella tillgangar

naturresurser

Klimat - - Klimatfaktorer

Grundvattenpaverkan och miljdkonsekvenser under byggskedet har behandlats i
miljédomsansdkan dar ocksa miljotillstand erhéllits (se avsnitt 5.6). Forhallandena till villkoren i
milj6tillstandet beskrivs i respektive avsnitt.

3.5.1 BETYDANDE MILKOPAVERKAN

Luftkvalitet

Luftkvalitet har bedémts kunna innebéara en betydande miljépaverkan i detaljplanen for Sussen.
De Iuftféroreningar som tatbebyggda omraden har storst problem med ar kvavedioxid och
partiklar (PM10). Miljokvalitetsnormerna Overskrids i dagslaget 1angs Stadsgardsleden medan de
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klaras langs Katarinavagen och i resten av planomradet. Inom dagens bussterminal utsatts
bussresenarerna for hoga luftféroreningshalter eftersom att bussterminalen ar inbyggd under
samma tak som befintlig trafikled. En ny bussterminal som uppfyller de krav som kan stallas pa
en modern bussterminal avseende trygghet och bekvamlighet kan medféra att fler manniskor
nyttjar kollektivtrafik istallet for bil vilket kan minska biltrafikens paverkan pa omgivningen
genom exempelvis mindre utslapp till luft och buller.

Risk och sakerhet

| dagslaget har ett riskobjekt identifierats i anslutning till planomradet vilket ar OKQ8:s
verksamhet som ar belagen i anslutning till en av entréerna fér gadende till bussterminalen.
Denna kommer dock att avlagsnas innan den nya bussterminalen tas i drift vilket innebar att
denna riskkalla forsvinner. En placering av bussterminalen i ett bergrum stéller héga krav pa
utrymningsmojligheter. Den planerade bussterminalen kan aven bidra till 6kad sékerhet for
resenarerna eftersom kérytor kommer att vara separerade fran vistelseytor vilket minskar
pakorningsrisker. En riskutredning for bussterminalens driftskede har tagits fram inom ramen
for MKB:n.

Byggskedet medfor risker kopplat till exempelvis sprangningsarbetena. En riskbedémning har
tagits fram och skyddsatgarder har foreslagits. Riskanalysen sammanfattas i MKB:n.

Inom en del av planomréadet stracker sig Katarinavagen upp mot Fjallgatan. Strackan ar en
riskstracka vad gaéller sjalvmord. Med tanke pa att enbart en del av vagstrackan ingar i
planomrédet bedéms dock inte fysiska atgarder sdsom staket eller hégre mur som kan regleras i
planen vara effektiva. Frdgan behandlas saledes inte vidare inom denna planprocess eller MKB
utan beddms lampligast hanteras i stadens férebyggande arbete dar man jobbar med forslag till
olika riskreducerande atgarder, till exempel fysiska skydd, kameror, information eller andra
psykosociala atgarder riktade till riskpersoner.

Miljokonsekvenser i byggskedet

Byggskedet innebar mycket transporter, bullrande arbeten, stomljud fran borrning med mera.
Byggskedet har darfér beddmts kunnainnebara betydande miljépaverkan.

3.5.2 OVRIG MILOPAVERKAN
Buller, stomljud och vibrationer

Ljudnivan inom Slussenomradet ar i dagslaget hog och vid fasader langs vagnatet dverskrids
riktvarden for buller fran vagtrafiken. Utbyggnaden av detaljplanen for bussterminalen bedéms
tillsammans med utbyggnaden av detaljplanen for Slussen framst medfora 6kade ljudnivaer
under byggskedet. Detta da ljudalstrande moment och verksamheter som exempelvis
transporter, arbetsmaskiner och sprangning for de nya bergrummen kommer att ske inom, samt
till och frén planomréadet. Byggskedet kan darmed innebara tillfalliga forhdjda ljudnivaer i ett
omrade som redan i dagslaget har héga ljudnivaer och dar riktvarden for buller fran trafiken
overskrids.

Nar anlaggningen ar i drift har berékningar visat att den planerade busstrafiken inte medfor
nagon betydande forandring av omradets ljudniva i jamforelse med dagslaget. Innei
bussterminalen finns forutsattningar for battre ljudmiljo och mindre exponering for héga
ljudnivaer an i befintlig bussterminal som &r integrerad i trafikled. Dock kraver den nya
bussterminalen ventilation som kan medféra ljudstérningar vid luftintag och luftutslapp. Dessa
kommer att dimensioneras sa att gallande riktvarden for buller foljs.

| ndromradet orsakar tunnelbanetrafik, linjebussar och annan tung trafik kédnnbara vibrationer
och horbart stomljud i bostader och vid arbetsplatser. Komfortvibrationer ar de vibrationer som
pa grund av manniskans kanslighet for vibrationer kan ge stérningskansla eller obehag.
Stomljud alstras av vibrationerna fran byggnadsmaskiner eller andra vibrationskallor och som
sprids genom mark och byggnadsstommar, for att slutligen avstrélas som ljud i bostader och
lokaler.

Stomljud och komfortvibrationer uppkommer under byggskedet da berg behdver tas ut for att
gorarum for den planerade bussterminalen. Arbetet sker till stora delar via sprangning. Detta
kan under perioder bli kannbart i byggnader ovan planerad bussterminal samt i naromradet.
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Kulturmiljo

Detaljplanen har bedémts kunna innebéara betydande paverkan pa kulturmiljon i
Slussenomradet. Omréadet ar belaget inom riksintresseomrade for kulturmiljévarden,
"Stockholms innerstad med Djurgarden” samt inom fornldmning RAA 103. Att omradet ar
belaget inom fornldmning 103 innebar att det bade pa land och i vatten kan finnas kulturlager
fran medeltiden och framat. Detaljplanen medfor att nya bergrum kommer att sprangas ut under
befintliga anlaggningar och fastigheter vilket framst innebar arbeten i fast berg dar
kulturldmningar inte férekommer. Sussen som en del av riksintresset "Stockholms innerstad
med Djurgarden” har flertalet av sina varden kopplade till visuella uttryck som till exempel
topografin och omradets topografiska férutsattningar. Aven dess funktion som en knutpunkt for
olika trafikslag och sjalva trafikanlaggningen ar viktiga varden i riksintresset. Detaljplanen
innebar huvudsakligen anlaggningar i berg som darmed inte kommer att vara synliga i
stadsbilden och paverka de visuella vardena kopplade till omradets kulturmiljo.

Inom planomradet, alltsd ovanfoér planerad bussterminal samt i omradets narhet, har flera
fastigheter kulturhistoriska varden, med bebyggelse vars kulturhistoriska varde motsvarar
fordringarna for byggnadsminne i kulturmiljélagen (1988:950). Sodra teatern med Kagelbanan
ar byggnadsminnen med skyddsbestammelser enligt kulturmiljolagens 3 kapitlet. Soder om
planomrédet finns Katarina kyrka som ar skyddad som kyrkligt kulturminne enligt 4 kapitlet
kulturmiljélagen. Aven bebyggelse som &r sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljémassig eller konstnarlig synpunkt samt bebyggelse av visst kulturhistoriskt varde finns
inom planomrédet.

Den fysiska forandringen ovan mark for den nya bussterminalen utgors framst av entréer,
luftintag och/eller utslapp vid Stadsgardsleden, Katarinavagen och vid parken vid Klevgrand,
vilka kommer att integreras i omgivningen. Olika utformningar av en bro for Saltsjébanan 6ver
bussterminalens infartsvag studeras ocksa. En dialog fors med Stadsmuseet kring de utvandiga
forandringar som ar kopplade till bussterminalen och en konsekvensbedémning for kulturmiljon
har gjorts inom ramen for MKB:n.

Under byggskedet av bussterminalen och den nya slussenanladggningen kommer
vibrationsalstrande verksamheter som till exempel sprangning att ske vilket kan paverka
omradets bebyggelse. Skadefdérebyggande atgarder ska vidtas sa att vibrationsalstrande skador
inte uppstar pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader (till exempel sprickor i fasader eller
vaggmalningar, sprickor i golv och sprickor i foremal med speciellt kulturvarde, exempelvis
stuckaturer). Vibrationsalstrade skador ar mdéjliga att forebygga och staden har tagit fram en
atgardsplan for vibrationer géllande kulturbyggnader. Kravet att genomfdra atgardsplanen och
att gora kontroller och uppfoéljning ar reglerat i tillstand enligt miljdbalken for Sussen. Detta har
sammanfattats i MKB:n for detaljplanen fér Slussen.

Ingrepp i en fornlamning kraver tillstand enligt kulturmiljolagen. Staden har sokt ett samlat
tillstand enligt kulturmiljolagen for alla arbeten i mark och vattenomréadet dar arbeten ska ske i
samband med ombyggnaden av Slussen.

Tillstdndsansdkan omfattar ocksa de begransade omraden dar schakt behodver ske i mark for
byggandet av bussterminalen i Katarinaberget.

Grundvatten

Ett genomforande av detaljplanen, det vill sdga att den planerade bussterminalen byggs, innebar
arbeten i berg dar grundvatten finns i sprickor i berggrunden. En anléaggning i berg kan paverka
grundvattennivaerna i berget beroende pa hur vattentat anlaggningen blir.
Grundvattennivasankningar kan leda till risk for sattningar pa anldggningar och byggnader. Bade
under byggskedet och under driftskedet ar det aktuellt att leda bort grundvatten.

Grundvattenbortledning ar en tillstandspliktig vattenverksamhet som kraver tillstand enligt 11
kapitlet miljdbalken om den kan antas paverka enskilda eller allmanna intressen. Fragan har
darfor behandlats detaljerat i den MKB for vattenverksamhet som togs fram for tillstandsansodkan
enligt miljébalken for Slussen. Konsekvenserna av grundvattennivasankningen bedémdes bli
forsumbara. | denna MKB ingar en sammanfattande beskrivning av miljokonsekvenserna.
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Vatten fran bussterminalen

Lanshallningsvatten uppkommer under byggskedet och kan komma att innehalla rester fran
sprangningen av bergrummet och suspenderat material. Vad betraffar inlackande vatten till
bergtunneln finns en viss risk under byggtid att flytande sprangdmne rinner in i sprickor och
inte detonerar nar sprangsalvan skjuts. | detta flytande sprangédmne som kallas
"bulksprangamne” finns kvave. Kvavet kan rinna in i tunneln néar sprangsalvan har skjutits for att
sedan medfora risk for fororening nar vattnet avleds. Hanteringen av lanshéllningsvatten under
byggskedet beskrivs évergripande i MKB:n.

Stadsliv, rekreation och andra sociala aspekter

Med aspekten rekreation avses de vistelsevarden som finns i ett visst omrade, som till exempel
paverkas av solljus, buller och utsikt. Under stadsliv beskrivs hur terminalens placering
Overensstdmmer med stadens mél avseende mojlighet att &stadkomma attraktiva vistelseytor
och motesplatser. For sjalva bussterminalens del géller de faktorer som péaverkar
bussresenarernas trivsel och trygghet. Den foreslagna bussterminalen ar belagen i berg och
kommer darav inte att paverka négra stoérre omraden med rekreationsintressen. Inom
paverkansomradet finns dock en del platser med vackra utblickar 6ver Saltsjon som kommer att
paverkas av exteriora forandringar som exempelvis luftintag, vilket beskrivs i MKB:n.

Konsekvenser for sociala aspekter i 6vrigt beskrivs utifran fragor som tillganglighet,
jamstalldhet, trygghet och barnperspektivet.

Halsa

Konsekvenser for hdlsa beskrivs samlat med underlag fran 6vriga kapitel som har
halsoanknytning, exempelvis risk, luftkvalitet och rekreation.

3.5.3 MILIOPAVERKAN SOM BESKRIVS UNDER ANDRA RUBRIKER ELLER AVGRANSAS BORT | MKB

Nedanstaende aspekter beskrivs under andra rubriker/aspekter eller endast i detta
avgransningskapitel i MKB:n dar det ocksa anges varfor de avgransas bort.

Hushallning med naturresurser

Detaljplanens huvudsakliga konsekvenser ur ett resurshushaliningsperspektiv beror framst
ateranvandning av massor i byggskedet. Detta beskrivs under beskrivningen av masshantering i
byggskedet (se avsnitt 8.3). Hushallning med naturresurser beskrivs darmed inte som en egen
aspekt. Masshanteringens konsekvenser for luft och buller beskrivs under dessa aspekter
(avsnitt 8.4.6 respektive 8.4.4).

| en vaxande storstadsregion med stor konkurrens om markanvandningen ar hushallning med
mark en viktig frdga. Att forlagga bussterminalen till ett bergrum frigér markytor till annan
anvandning, sa som stadsliv och battrafik.

Stomljud och vibrationer i driftskedet

Bussterminalen bestar av massivt berg vilket gor att det inte finns risk for stomljudsproblem fran
bussarna i driftskedet. Bussar alstrar lagfrekventa vibrationer nar vagen ar ojamn vilket ibland
orsakar lagfrekventa komfortstérningar om marken bestar av I6s lera. Krav behover stallas pa
aggregaten for ventilationsanldggningen s att de inte genererar stomljud utan vid behov stélls
pa vibrationsdampande underlag.

Under driftskedet beddms darmed den planerade busstrafiken och tekniska installationer inte
medfdra nagon betydande forandring i jamforelse med dagslaget med avseende pa vibrationer
och stomljud. D& bussterminalen byggs in i berg kan vibrationer och stomljud snarare minska i
naromréadet. Stomljud och vibrationer beskrivs darfor inte for driftskedet i MKB:n.

Klimat

Klimat beskrivs inte som en egen aspekt. Detaljplanens konsekvenser ur ett klimatperspektiv
beror dels klimatanpassningen av anldggningen samt anldggningens paverkan pa klimatet.
Klimatanpassningen av nya Sussen och den nya bussterminalen utgar fran att anldggningarna
ska ha en teknisk livslangd om cirka 100 ar samt att de ska fungerai dagens klimat och med de
klimatférandringar som beddms rimliga inom deras tekniska livslangd. Klimatanpassningen av

Uppdrag: 258743, MKB bussterminalen Slussen 2016-12-13
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret Rapport

18(132)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-12-13, Dnr 2014-12434

TYRENS

anlaggningen har tidigare redovisats i MKB:n for tillstdndsansdkan for Sussen, vilket beskrivs
under forutsattningar i MKB:n.

Planen ger forutsattningar for att fler manniskor kan nyttja kollektivtrafik istallet for bil vilket
kan minska biltrafikens utslapp av avgaser och darmed aven minska paverkan pa klimatet.
Planens bidrag till luftfororeningar och dess paverkan pa klimatet beskrivs under aspekten
luftkvalitet (se avsnitt 7.2).

Dagvatten

Dagvatten i den vanliga betydelsen, det vill sdga avrinnande regnvatten, kommer inte att uppsta
i bergrummet. Daremot kan vatten fran inkommande bussar komma fran regn och sné.
Dessutom kommer vatten att anvandas inne i anlaggningen for rengoring, tvatt av vaggar och
skyltar med mera. Detta vatten benamns gemensamt for spolvatten. Detta vatten kan innehalla
partiklar och fororeningar som exempelvis olja, metaller och gummirester och kan darfér behdva
renas innan det leds vidare. Spolvattnet fran bussterminalen kommer att samlas upp i ett separat
system med oljeavskiljare och sedimenteringsprocess. Utslapp av slackvatten vid brand kommer
att hanteras i samma system for att minimera miljopaverkan.

Fragan om reningsanlaggningen har redan hanterats i en anmalan om inrattande av
avloppsanordning fér rening av vatten fran bussterminalen och I6sningen har accepterats av
miljéforvaltningen i Stockholms stad (beslut Dnr. 2014-3411). | beslutet finns ocksa krav pa
redovisning av skotsel- och provtagningsprogram. Nagra betydande miljokonsekvenser bedéms
inte uppkomma och fragan ar hanterad i annan ordning. Den beskrivs darfor inte vidare i MKB:n.

Miljo- och halsoskyddsnadmnden skriver i sin beslutsmotivering att "Eftersom trafikdagvattnet
fréan den befintliga bussterminalen i Slussen avleds till Saltsjon utan féregaende rening sa
kommer den anmalda avloppsanlaggningen innebara att den framtida belastningen pa Saltsjon
frén busstrafiken kommer att minska jamfért med dagens situation. Anlaggandet av
avsattningsmagasinen i Katarinaberget utgor darmed en av flera reningsatgarder som kommer
behodva vidtas for att mojliggora att Strommen pa sikt kan uppna EU:s krav om god
vattenstatus.” Den foreslagna reningen bidrar séledes till att miljokvalitetsnormerna for ytvatten
kan uppnas.

Natur

Naturvarden inom planomradet ar smé. Den planerade bussterminalen ar belagen i berg och
kommer darav inte att paverka nagra stoérre omraden med natur. Viss paverkan pé vaxtlighet
sker, bland annat vid placering av luftintaget till bussterminalen i en park mellan Klevgrand och
Glasbruksgatan. Eftersom vistelsevardena utomhus paverkas av gronskan beskrivs den paverkan
som sker under aspekten Sadsliv/rekreation i MKB:n. Det finns inga skyddade omréaden enligt 7
kapitlet miljébalken i, eller i narheten av, planomréadet. Det finns heller inga omraden av sarskild
betydelse for miljon enligt 6 kapitlet, 12 § miljobalken.

Stadsbild

Detaljplanen har huvudsakligen ingen paverkan pa stadsbilden eftersom bussterminalen
forlaggs i ett bergrum. Bussarnas in- och utfart samt luftintag och luftutslapp fran terminalen
kommer daremot att bli nya synliga objekt. De beddéms framst paverka omradets kulturmiljo-
och rekreationsvarden och beskrivs darfor under dessa aspekter. Sadsbilden paverkas dock for
vissa av de lokaliseringsalternativ som studerats inom Sussen varfor miljéaspekten beskrivs i
alternativredovisningen i MKB:n.

3.5.4 KUMULATIVA KONSEKVENSER

Under driftskedet bor konsekvenserna av detaljplanen for bussterminalen kunna utlasas bade
sjalvstandigt samt for de kumulativa konsekvenser som uppstar tillsammans med detaljplanen
for Slussen. For vissa aspekter, exempelvis stadsliv och rekreation, ar det dock relevant att
endast redovisa konsekvenserna till foljd av bussterminalen eftersom de inte ger upphov till
kumulativa konsekvenser. Eftersom byggskedet fér de bada detaljplanerna planeras att paga
samtidigt bér konsekvenserna under byggskedet beskrivas samlat for de tva detaljplanerna. |
MKB:n kommer de aspekter som bedéms kunna bli utsatta for betydande miljopaverkan att
beskrivas detaljerat medan Ovriga aspekter beskrivs mer dvergripande.
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3.5.5 ALTERNATIV

Enligt 6 kap 12 § miljébalken ska rimliga alternativ med hansyn till planens syfte och
geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och bedémas i en miljokonsekvensbeskrivning for
en plan som kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Regionala 6évervaganden

Trafikforvaltningen har utrett hur kollektivtrafiken ska l6sas pa regional niva nar den befintliga
bussterminalen vid Slussen rivs. Forutsattningen for en ny terminal ar resenarernas behov att
kunna fortsatta resa med kollektiva fardmedel mellan Nacka-Varmdé och Stockholm.
Beddmningar och 6vervaganden som gjorts av Trafikforvaltningen pa en regional niva redovisas i
sin helhet i Trafikférvaltningens utredning som bifogas detaljplanen. Trafikférvaltningens
utredning ligger som underlag och férutsattning till detaljplanen for bussterminal vid Slussen.
En sammanfattning av den regionala utredningen redovisas i avsnitt 5.5 i denna MKB.

Alternativ lokalisering

En utredning av alternativa lokaliseringar har gjorts inom ramen for planarbetet. Utredningen
redovisas i sin helhet i en bilaga till MKB:n. | utredningen identifieras, beskrivs och bedéms
konsekvenserna av utredda alternativ pa ett likvardigt och jamforbart satt. Fokus i
alternativutredningen ligger pa alternativskiljande konsekvenser. | huvuddokumentet for MKB
redovisas en sammanfattning av alternativutredningen i avsnitt 4.1.1 avsnittet redogors for
alternativens lokalisering och den slutgiltiga bedémningen av hur det aktuella alternativet med
en bussterminal i Katarinaberget valts.
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4 ALTERNATIVREDOVISNING

| en planprocess hanteras olika alternativ for hur planen kan utformas och olika verksamheter
lokaliseras. Enligt miljobalken ska dessa alternativ redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
tillsammans med en motivering varfor de har forkastats eller levt vidare.

41  ALTERNATIV LOKALISERING

Olika alternativa lokaliseringar har utretts pa ett likvardigt satt utifran ett antal
utvarderingskriterier som stallts upp i forvag. Resultatet av detta arbete redovisas i
alternativredovisningen i bilaga 1 till denna MKB och sammanfattas i avsnitt 4.1.1 nedan.

Alternativredovisningen innehéaller en konsekvensbedémning av de rimliga alternativ som
bedémts kunna uppfylla syftet med detaljplanen och en beskrivning av de avvagningar som
gjorts, samt en motivering av det valda alternativet.

Ett stort antal lokaliseringar for bussterminalen har studerats i samband med planerna pa
ombyggnad av Slussen. Av de olika varianterna som har studerats under arens lopp har nio
principldsningar valts ut. Dessa representerar olika lagen och typutformningar, vilket innebar att
de har forutsattningar som kan innebara alternativskiljande konsekvenser.

Av de studerade alternativen bedémdes Katarinaberget vara det lampligaste alternativet utifran
den sammanvagda beddmningen av de studerade kriterierna. Saden valde darfér, med bland
annat alternativredovisningen som underlag, att ga vidare med en lokalisering i Katarinaberget
och pébdrja ett planarbete for denna lokalisering. En mer detaljerad utformning av en
bussterminal i Katarinaberget togs sedan fram. Mer detaljerade konsekvensutredningar av det
valda alternativet redovisas under konsekvenser i avsnitt 7 i denna MKB.
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Figur 1. Karta éver ldget pa de studerade alternativen som alla ligger inom 500 meters radie fran
tunnelbana Slussen (streckad linje).
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Alternativ som utvarderats ar:

1. Bussterminal i Katarinaberget (Alternativ 5.1)
Bussterminal under Stadsgardsleden (Alternativ 5.2)
Bussterminal ovan Stadsgardsleden (Alternativ 5.3)
Bussterminal pa platsen for Birkaterminalen (Alternativ 5.4)
Bussterminal under Katarinavagen (Alternativ 5.5)
Bussterminal pa Stadsgéardsleden pa mark (Alternativ 5.6)
Bussterminal pa Stadsgéardsleden i tva plan (Alternativ 5.7)

Bussterminal under KF-huset (Alternativ 5.8)

© 0o N o 0 b~ W N

Bussterminal i befintligt 1dge (Aan B) (Alternativ 5.9)

De valda principldsningarna finns i manga olika varianter och utformningar, men lage, funktion
och teknisk 18sning for dessa varianter ar i princip lika. De redovisade konsekvenserna blir alltsa
i stort samma for varianterna som for de redovisade principldsningarna

Alternativen beddms utifran miljokriterier och aven utifran gangavstand/komfort,

markansprak/ trafik, teknisk genomférbarhet/ komplexitet, kostnader och teknisk kapacitet. Val
av miljokriterier har gjorts utifran vilka konsekvenser alternativen bedémts medféra samt i vilken
man kriterierna kan vara alternativskiljande. Miljokriterierna som utvarderats ar kulturmiljo,
stadsbild, buller, luft och risk. Andra kriterier som beddmts vara alternativskiljande och
utvarderats ar gangavstand till tunnelbanan, markansprak, trafik, teknisk

genomforbarhet/ komplexitet, kostnader och teknisk kapacitet.

4.1.1 SAMMANVAGD BEDOMNING AV ALTERNATIV

Den sammanvagda bedédmningen ar att alternativet i Katarinaberget ar det ldmpligaste
alternativet. Detta framst pa grund av att lokaliseringen ar ett av de alternativ som ger minst
negativa konsekvenser for miljon, den ger mojlighet till god komfort for resenarer och personal
samt att den inte i ndgon betydande grad konkurrerar med annan markanvandning i
Slussenomradet. Alternativet i Katarinaberget ar ockséa det enda studerade alternativ dar man
kan tillgodose kapacitetsbehovet av hallplatser i terminalen.

Bussterminalen i Katarinaberget beddms vara relativt likvardigt med 6vriga studerade alternativ
ur risksynpunkt (mattliga negativa konsekvenser) med undantag av det alternativ som studerats
pa Stadsgérdsleden pa mark (smé negativa konsekvenser). Bmfort med alternativet pa
Stadsgérdsleden pa mark bedéms dock bussterminalen i Katarinaberget vara battre med
avseende pa ovriga studerade miljOkriterier. De risker som identifierats for alternativet i
Katarinaberget bedéms vara mojliga att hantera. Alternativet i Katarinaberget bedéms vara
lampligt framfor allt eftersom den avskilda lokaliseringen inne i Katarinaberget innebar att
paverkan pa stadsbilden och den riksintressanta kulturmiljén kan minimeras samtidigt som
kvarvarande ytor i de centrala delarna av Sussenomrédet inte tas i ansprak utan istéllet kan
anvandas for att skapa en attraktiv plats att vistas pa.

Att forlagga bussterminalen innesluten, som i Katarinaberget, innebar ocksa att buller fran
verksamheten inne i terminalen avskiljs fran vistelseytor och bostader.

Terminalerna i Katarinaberget och under KF-huset ar de alternativ som ger minst paverkan pa
luftféroreningshalten dar manniskor vistas. Bmfort med ovriga alternativ som ocksa bedomts
vara fordelaktiga ur miljosynpunkt beddms alternativet i Katarinaberget vara lattare att
genomfora tekniskt samt innebara lagre kostnader.

4.1.2 BEDOMNING AV ALTERNATIV

Varje beddmningskriterium har nedan sammanfattats i text och i en tabell. Tabellen kan ses som
ett fortydligande av texten och texten dar ar i sig en sammanfattning — med andra ord &r den
ganska grov och innehéller inte de nyanser och resonemang som finns i underlaget i Bilaga 1.
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For att fortydliga tabellen har den farglagts i olika kul6rer. Positiva eller sma positiva
konsekvenser har farglagts med olika nyanser av gront, gult har anvants for att visa att inga
forandringar sker, och om kriteriet paverkar alternativet péa ett negativt satt har den farglagts
med olika nyanser av rott utifran hur stor negativ paverkan bedémts vara.

De sammanfattande texterna i tabellerna och darmed ocksa fargskalan ar specifik for varje
kriterium.

Kulturmiljé

En lokalisering Under Stadsgdrdsleden (nr 5.2) ger neutrala konsekvenser och alternativen /
Katarinaberget (nr 5.1), Under Katarinavdgen (nr 5.5) ger sma negativa konsekvenser ur
kulturmiljosynpunkt. Alternativens framsta fortjanst ar att busstrafiken till och fran
Nacka/Varmdo inte ar synlig i den riksintressanta kulturmiljon kring Slussen.

Paverkan pa férkastningsbranten langs Stadsgardsleden innebar sma till méttliga konsekvenser,
beroende péa hur ingreppen ser ut. Vilka konsekvenser nya byggnader langs Stadsgéardsleden
medfor ar beroende av hur de utformas och svért att bedéma.

Rivningar av KF-huset, i alternativet Under KF-huset (nr 5.8), inklusive eventuell rivning av
Saltsjobanans perrongtak for att anordna in- och utpassage i forkastningsbranten ar ur
kulturmiljéhanseende de atgarder som medfor storst paverkan och stora negativa konsekvenser
pa kulturmiljon, ur saval lokalt och regionalt som ur ett riksintresseperspektiv. Risk for rivning
av Saltsjébanans perrongtak finns aven i alternativen Ovan Stadsgdrdsleden (nr 5.3) och Pd
platsen for Birkaterminalen (nr 5.4).

Tabell 2 Sammanfattande tabell av konsekvenser for kulturmilién i Slussenomradet vid ett genomférande
av de olika alternativen.

5.1 I Katarina- | 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Paplatsen | 5.5 Under 5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under KF- | 5.9
berget Stadsgards- | Stadsgards- for Birkater- Katarina- Stadsgards- Stadsgards- huset Befintligt ldge
leden leden minalen vigen leden pa mark | leden i (Plan B)
2 plan
Sma negativa | Neutrala Sma till Sma till Sma Sma till Sma till Neutrala till
konsekvenser | kon- mittliga mattliga negativa mattliga mattliga smé negativa
sekvenser negativa negativa kon- negativa negativa konsekvenser
konsekvenser | konsekvenser | sekvenser konsekvenser | konsekvenser

Stadsbild/stadsliv

Ur saval stadsbilds- som stadslivssynpunkt ar alternativ under markytan att foéredra. Av dessa ar
de alternativ att foredra dar det finns utrymme att skapa en central parkyta. Detta bidrar till att
mojliggora skapandet av battre helhetsldsning for Sussen.

Alternativ (nr 6) Pd Stadsgadrdsleden pa mark och Befintligt Idige Plan B (nr 5.9) forsvarar, och
alternativet Pa Stadsgdrdsleden i 2 plan (nr 7) omojliggor, en eventuell utbyggnad av parkmiljoer
ovanfor trafikytorna i denna del, vilket kommer att ha negativ paverkan pa stadslivet.

Tabell 3 Sammanfattande tabell av konsekvenser for stadsbild/stadslivet i Slussenomradet vid ett
genomférande av de olika alternativen.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Paplatsen | 5.5 Under 5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under KF- | 5.9
Katarina- Stadsgards- Stadsgards- | for Birkater- Katarina-védgen | Stadsgards- Stadsgards- huset Befintligt lage
berget leden leden minalen leden pa mark | leden i (Plan B)
2 plan

Positiva Positiva kon- Neutrala Neutrala eller | Positiva kon- Sma till Sma till Positiva kon- Neutrala
kon- sekvenser eller sma smé negativa | sekvenser mattligt mattligt sekvenser konsekvenser
sekvenser negativa konsekvenser negativa kon- | negativa kon-

kon- sekvenser sekvenser

sekvenser
Buller

Trafiken pa Stadsgardsleden medfér hdga ljudnivaer for narliggande bostader, framst for de som
ligger uppe pa Katarinaberget. Berakningar av hur buller frdn Stadsgardsleden paverkar dessa
bostader har utforts. Dessa visar att gallande riktvarden for buller fran vagtrafiken overskrids i
dagslaget.
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De inneslutna alternativen | Katarinaberget (nr 5.1), Under Katarinavigen (nr 5.5) och Under KF-
huset (nr 5.8) bedéms innebaéra liten positiv paverkan pa ljudnivan jamfoért med nulaget och ar
séledes battre ur bullersynpunkt an de andra alternativen. Paverkan pé ljudmiljo vid befintliga
bostader ar ingen eller liten positiv medan vistelseytor exempelvis pa stadsgardskajen och i nya
slussen far liten positiv paverkan.

Samst ur bullersynpunkt ar de 6ppna alternativen Ovan Stadsgdrdsleden (nr 5.3), Pd platsen for
Birkaterminalen (nr 5.4), Pa Stadsgdrdsleden pa mark (nr 5.6) samt Pd Stadsgdrdsleden i 2 plan
(nr 7) vilka kan ge sma till mattliga negativa konsekvenser. Om trafikanlaggningarna i dessa
byggs in medfér aven dessa alternativ sma positiva konsekvenser.

Tabell 4 Sammanfattande tabell 6ver konsekvenserna fér bullret i Slussenomradet vid ett genomférande
av de olika alternativen, ej inbyggda trafikytor.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Paplatsen |5.5 Under 5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under KF- | 5.9 Befintligt
Katarina- Stadsgards- Stadsgards- | for Birkater- Katarina-vigen | Stadsgards- | Stadsgards- huset lage (Plan B)
berget leden leden minalen leden pa leden i

mark 2 plan

Neutrala Neutrala eller | Mattligt Miattligt Neutrala eller Neutrala eller | Neutrala
eller sma sma positiva negativa negativa sma positiva sma positiva konsekvenser
positiva kon- | konsekvenser konsekvenser konsekvenser

sekvenser

Tabell 5. Sammanfattande tabell av konsekvenserna for bullret i Slussenomradet vid ett genomférande av
de olika alternativen, inbyggda trafikytor. Alternativ 5.9 Befintligt lage redovisas inte som inbyggt alternativ.

5.1 1 Katarina- | 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Paplatsen | 5.5 Under 5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under KF-
berget Stadsgards- | Stadsgérds- for Birkater- Katarina-vigen | Stadsgérds- Stadsgards- huset

leden leden minalen leden pa mark | leden i

2 plan

Neutrala eller | Neutrala Neutrala eller | Neutrala eller | Neutrala eller | Neutrala eller | Neutrala eller | Neutrala eller
sma positiva eller sma sma positiva sma positiva sma positiva sma positiva sma positiva sma positiva
konsekvenser | positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser

kon-

sekvenser

Luft

Stadsgérdsleden ar redan idag utsatt for luftféroreningar. Bade i nulaget och i ett utbyggt
Slussen orsakar utslapp fran Stadsgardsledens mynning och den trafikerade Sadsgardsleden att
miljokvalitetsnormen 6verskrids aven utan en bussterminal i omréadet. | alla de bedémda
alternativen okar de lokala halterna punktvis. Okningarna sker pa olika stéllen beroende av
bussterminalens placering och utformning av in/utfart, tunnelldngd och ventilationssystem. Sett
till Sussenomradet i stort medfér dock en bussterminal i omréadet ingen 6kning av
luftféroreningshalterna jamfort med nulaget eller vid ett utbyggt Slussen.

Vad specifikt avser luftkvaliteten i omrdden déir mdnniskor vistas har alla alternativen inbyggd
terminal, vilket leder till generellt minskad exponering fér bussresenarer jamfort med dagslaget.

De alternativ dar bussterminalens mynning finns nara Stadsgéardsledens framtida tunnelmynning
kan forsvara uppfyllandet av miljokvalitetsnormen i vissa omraden dar folk vistas. Detta galler
alternativen Under Stadsgadrdsleden (nr 5.2), Ovan Stadsgdrdsleden (nr 5.3), Under
Katarinavdgen (nr 5.5) och Pd Stadsgadrdsleden i 2 plan (nr 5.7). | alternativ Pd Stadsgardsleden
pad mark (nr 5.6) och Befintligt Idge (nr 5.9) kan uppfyllandet forsvaras da éverdackningen blir
kortare och det blir stérre omrade med yttrafik.

| alternativen I Katarinaberget (nr 5.1) och Under KF-huset (nr 5.8) placeras terminalens mynning
langre 6sterut och sammanfaller inte med Stadsgardsledens mynning. Bussterminalmynningen
medfor ett lokalt haltbidrag som péaverkar luftféroreningshalten framst inom det narmaste
vagbaneomréadet och inte dar folk vistas. Darmed gor inte dessa tva alternativ det svarare att
klara miljokvalitetsnormen i omraden dar manniskor vistas.

Skillnaderna mellan de olika alternativen i total exponering for gédende/ cyklister och boende i
omradet ar relativt liten da den huvudsakliga exponeringen sker fran redan befintliga kallor. |
detta skede ar det darfor svart att urskilja alternativ som ar patagligt battre eller sémre an andra.
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Tabell 6. Paverkan pa miliékvalitetsnormen i omraden dér ménniskor vistas.

5.6 Pa
Stadsgards-
leden pa mark

5.7Pa

Stadsgards-
leden i
2 plan

5.8 Under KF-
huset

59
Befintligt ldge
(Plan B)

5.1 I Katarina-
berget

5.2 Under
Stadsgards-
leden

5.3 Ovan
Stadsgards-
leden

5.4 Pa platsen
for Birkater-
minalen

Paverkas ej

Paverkas ej
Risk

Alla lokaliseringsalternativen innebar riskpaverkan fran en stor mangd risker av olika slag. En
vedertagen grund for att bedéma denna typ av riskpaverkan saknas. | denna 6versiktliga
jamforelse av lokaliseringsalternativ gar det anda att konstatera att; samtliga
lokaliseringsalternativen kan bedémas vara genomforbara forutsatt att riskreducerande atgarder
beaktas i den vidare projekteringen. Inget av alternativen beddms medféra olamplig
markanvandning utifran kraven i Plan- och bygglagen.

Bast ur risksynpunkt ar Pad Stadsgdrdsleden pa mark (nr 5.6) dar sma negativa konsekvenser
beddms uppkomma. Primart ar det olyckor med gasformiga drivmedel i bussar som medfor
riskpaverkan for detta alternativ.

Samre ur risksynpunkt, dar mattliga negativa konsekvenser beddms uppsta, ar bussterminaler i
foljande lagen:

e | Katarinaberget (nr 5.1)

e Under Sadsgérdsleden (nr 5.2)

e Ovan Stadsgardsleden (nr 5.3)

e P& platsen for Birkaterminalen (nr 5.4)
e Under Katarinavagen (nr 5.5)

e P4 Stadsgardsleden i tva plan (nr 5.7)
e Under KF-huset (nr 5.8)

o Befintligt lage (plan B) (nr 5.9).

De mattliga negativa konsekvenserna uppkommer bland annat pa grund av risken for en olycka,
det vill siga med gasdrivna bussar, brand i buss, transporter av farligt gods pa vag och jarnvag
samt antagonistiska hot.

Tabell 7 Sammanfattande tabell av konsekvenserna for risk/sékerheten i Slussenomréadet vid ett
genomférande av de olika alternativen.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Paplatsen |5.5 Under 5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under KF- | 5.9
Katarina- Stadsgards- Stadsgards- | for Birkater- Katarina-vigen | Stadsgérds- Stadsgards- huset Befintligt ldge
berget leden leden minalen leden pa mark | leden i (Plan B)

2 plan

Sma negativa
konsekvenser

Gdngavstdnd, komfort

De alternativ som ar bra ur gangavstandshéanseende ar Under Katarinavdgen (nr 5.5), Under KF-
huset (nr 5.8) och Befintligt Idige plan B (nr 5.9) med gangavstand pa 170-180 meter. Ovan
Stadsgdrdsleden (nr 5.3) och Pd platsen for Birkaterminalen (nr 5.4) med gangavstand pa 420
meter bedoms som daligt ur gangavstandshanseende.

De alternativ som ger mest utrymme fér avresande och ankommande passagerare ar /
Katarinaberget (nr 5.1) och Pd Stadsgadrdsleden i 2 plan (nr 5.7). Minst utrymme finns i
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alternativen Under Katarinaviigen (nr 5.5), Ovan Stadsgdrdsleden (nr 5.3) och Befintligt Idige Plan
B (nr 5.9).

Bussterminalen | Katarinaberget (nr 5.1) kan rymma en stor samlad vanthall for passagerare till
avgaende och ankommande bussar. Detta ger fordelar eftersom avresande och ankommande
passagerare inte har maximala fldden samtidigt, samt 6kar méjligheterna att skapa en trygg
miljo for resenarer.

Tabell 8 Jamférande tabell av de olika alternativens gangavstand mellan alternativens mitt och
tunnelbanestation Slussens mellersta entré. 50-200 meter bedéms som bra, avstand mellan 200-400
meter mindre bra och mer dn 400 meter bedéms som daligt.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Paplatsen | 5.5 Under 5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under 59
Katarina- | Stadsgards- [ Stadsgérds- for Birkater- Katarinavdgen | Stadsgérds- Stadsgards- KF-huset Befintligt
berget leden leden minalen leden pa mark |leden i lage (Plan
2 plan B)
Mindre bra | Mindre bra Bra Mindre bra Mindre bra Bra Bra

Tabell 9. Tabell som visar hur de olika alternativen jamférs ur komforthdnseende.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 54Pa 5.5 Under 5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under 59

Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | platsen for Katarina- Stadsgards-leden | Stadsgards- KF-huset Befintligt

berget leden leden Birkater- vigen pa mark leden i lage (Plan
minalen 2 plan B)

Bra Mindre bra__ | Mindre bra__ | Mindre bra | Mindre bra | Mindre bra Bra Mindre bra

Teknisk kapacitet, trafik
Endast alternativet | Katarinaberget (nr 5.1) uppfyller kraven pa teknisk kapacitet med minst 6
avstigningshallplatser, 17 pastigningshallplatser samt 17 tidsregleringshallplatser.

De alternativ som har rundkérning &t vanster och som har separata filer for in- och utfart mitt i
Stadsgardsleden ger enklast |0sningar eftersom koérfalt inte maste korsas. Sddana I6sningar finns
i alternativen Pd Stadsgdvrdsleden i 2 plan (nr 5.7), Ovan Stadsgardsleden (nr 5.3) och Pa platsen
for Birkaterminalen (nr 5.4).Ovriga alternativ kréver nagon form av korsande koérfalt.

Om det kravs fler rundkoérningar for att na avstigningsplatser, reglerplatser och
pastigningsplatser blir trafikldsningen mer ineffektiv och besvarlig. Detta galler framst
alternativet Befintligt Icige Plan B (nr 5.9).

Tabell 10 Sammanfattande tabell som visar hur vél de olika alternativen uppfyller de uppstéllda kraven pa
teknisk kapacitet.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Paplatsen | 5.5 Under 5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under 59
Katarina- | Stadsgards- | Stadsgérds- for Birkater- Katarina- Stadsgards- | Stadsgards-leden | KF-huset Befintligt

berget leden leden minalen vigen leden pa i2 plan lage (Plan
mark B)

Uppfylls

Markansprdk

Alternativen | Katarinaberget (nr 5.1), Under Stadsgdrdsleden (nr 5.2)och Under Katarinavigen
(nr 5.5) 1aggs under mark vilket begransar mark i ytldge som maste tas i ansprak. De 6vriga
alternativen kraver stoérre markansprak.

Tva av alternativen, | Katarinaberget (nr 5.1) och Under KF-huset (nr 5.8), innebéar att idag
privatagt markutrymme tas i ansprédk, och ligger darmed utanfor stadens rattsliga behorighet.
Under KF-huset forutsatter att genomférandet samordnas med en av fastighetsagaren énskad
rivning av befintlig kontorsbyggnad och uppférande av en ny byggnad. Villkoren for en sadan
I8sning har inte diskuterats med fastighetsagaren och den nuvarande byggnaden ar
kulturhistorisk intressant. Alternativ | Katarinaberget (nr 5.1) innebéar att ett antal fastigheter
urholkas. Méjlighet till markatkomst under privata fastigheter kan efter att en detaljplan vunnit
laga kraft antingen ske genom frivillig uppléatelse eller genom tvangsvis ianspraktagande.
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Alternativet Pd platsen for Birkaterminalen (nr 5.4) kraver en flytt av terminalbyggnaden och den

verksamhet som bedrivs dar.

Tabell 11 tabellen visar ifall alternativen tar mark i ansprak som inte &r av sedd for trafik- eller

bussterminaléndamail.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 54Pa 5.5 Under 5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under 59

Katarina- Stadsgards- Stadsgards- platsen for Katarina-vigen | Stadsgérds- Stadsgards- KF-huset Befintligt

berget leden leden Birkater- leden pa mark | leden i 2 plan lage (Plan
minalen B)

Privatdgda | Begrénsad Begrinsad Begrinsad Tar gatumark i | Tar gatumark i

fastigheter omfattning omfattning omfattning ansprak, kaj ansprak

urholkas maste utvidgas

Teknisk genomférbarhet/komplexitet
De alternativen som byggs pa Stadsgardsleden (Ovan Stadsgardsleden (nr 5.3), Pa platsen for
Birkaterminalen (nr 5.4), Pa Stadsgardsleden pd mark (nr 5.6) och Pad Stadsgdrdsleden i 2 plan
(nr 5.7)) bedéms vara lattare att genomfora rent tekniskt. Aven Befintligt Icige Plan B (nr 5.9)
bedéms lattare att genomfdra, men detta alternativ ar inte helt jamforbart da det byggs
tillsammans med en bevarad Slussenldsning utan ovanliggande byggnader

Tabell 12. Tabellen visar hur komplicerade alternativen &r att bygga.

delar
nérmast
tunnelbanan

stor

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Pa platsen
Katarina- Stadsgards- Stadsgards- | for Birkater-
berget leden leden minalen
Normal Normal Normal
komplexitet, komplexitet | komplexitet

Kostnader
Alternativet Ovan Stadsgdrdsleden (nr 5.3) bedoms medféra mattligt hoga kostnader att
genomféra medan de andra alternativen beddms medféra hdga till mycket héga kostnader. Om
alternativ Pa Stadsgadrdsleden pa mark (nr 5.6) utférs utan byggnader ovanpa blir kostnaderna
lagre. Kostnader for Befintligt Idige Plan B (nr 5.9) ar inte helt jamforbart da det byggs
tillsammans med en bevarad Slussenlésning utan ovanliggande byggnader.

5.5 Under
Katarina-véigen

5.6 Pa 5.7 Pa 5.8 Under KF- |5.9
Stadsgards- Stadsgards- huset Befintligt ldge
leden pa mark | leden i (Plan B)

2 plan
Normal Normal Normal
komplexitet komplexitet komplexitet

Tabell 13 Tabellen visar en grov bedémning av kostnaderna.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Paplatsen | 5.5 Under
Katarina- Stadsgards- Stadsgards- for Birkater- Katarina-
berget leden leden minalen vigen
Hoga Mattliga -
héga

5.6 Pa

Stadsgards-
leden pa mark

42  ALTERNATIVA UTFORMNINGAR INOM PLANOMRADET

Ett stort antal olika utformningsalternativ for bergterminalen har studerats. Férslagen bygger pa
att bussarna angor till och fran Stadsgardsleden via tunnel samt att majoriteten av resenarerna
nar Sussens tunnelbana via gangforbindelser i vaster.

Alternativen kan i stort delas in i tvd huvudgrupper:

5.7Pa 5.8 Under KF- | 5.9 Befintligt
Stadsgards- huset lage (Plan B)
leden i 2 plan

1. Forslag dar busskorytor forlaggs i de centrala delarna och ytor for ankommande och
avgaende resenarer finns pa vardera sidan av korytorna. Tidsregleringshallplatserna
placeras i samma valv som ankommande/ avgaende bussar eller i ett separat valv. For
denna utformning har aven ett alternativ i tva plan utretts.

2. Forslag dar busskorytor forlaggs i tva separata valv med en samlad yta for
ankommande/ avgaende resenéarer i mitten.
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In/utfart
Koppling T-bana A
Figur 2. Principutformning fér alternativ med gangytor vid sidorna.
In/utfart
Koppling T—bana\A
Plan1
In/utfart

Plan 2

Figur 3. Principutformning f6r alternativ med gangytor vid sidorna i tva plan.

In/utfart

Figur 4. Principutformning fér alternativ med gangytor i mitten.
De tva huvudgrupperna finns studerade i ett antal varianter.

Funktioner som tydlighet i logistik for kollektivtrafikresenarerna, raka floden med tydliga
siktlinjer samt val synliga kopplingar och en lattorienterbar miljo har beddmts essentiella. Fokus
har legat pa att fa en saker trafikmiljo for passagerare och bussférare.
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Av forslagens tva huvudgrupper har de med en samlad ankomst/avgangshall i mitten av
busskorytor beddmts vara bast. Har kan en stor, samlad vanthall, skapas dar bade avresande
och ankommande passagerare vistas. Detta ger forutsattningar att skapa en miljé som kanns
trygg, ljus och rymlig och som &ven har god orienterbarhet.

Forslaget med samlad vanthall har darefter vidarebearbetats med olika detaljlésningar och
placering av teknik- och personalutrymmen.

4.3 NOLLALTERNATIV

Enligt 6 kap, 12 § miljébalken ska en MKB innehalla "en beskrivning av miljéférhallandena och
miljéns sannolika utveckling om planen inte genomfoérs”, det sa kallade nollalternativet. Eftersom
planomradet kommer att tas i ansprak for en verksamhet som finns uppréaknad i plan- och
bygglagen 4 kap 34 §, sa ska MKB:n, enligt 6 kap 7 § miljobalken aven innehélla "en beskrivning
av konsekvenserna av att verksamheten eller dtgarden inte kommer till stand”. Nollalternativet
innebar inte nédvandigtvis att allting forblir som i dagslaget, utan handlar om vilken utveckling
som ar trolig om den planerade detaljplanen inte blir av. En beskrivning av konsekvenserna av
nollalternativet finns integrerad med beskrivning av konsekvenserna av planforslaget i kapitel 7.

En sannolik utveckling om detaljplanen for bussterminalen vid Slussen inte blir av kommer
utvecklas i tva skeden. Det forsta skedet innebar att den tillfalliga bussterminalen pa
Stadsgérdsleden i kvarstar under langre tid, alternativt erséatts med en tillfallig bussterminal pa
ponton vid Stadsgéardsleden. Inom ramen for Sussens miljddom finns mojligheten att 1dgga den
temporara bussterminalen pa ponton om detta skulle behévas for logistiken vid fardigstallandet
av Slussen. Konsekvenser av nollalternativet ar bland annat att Stadsgardsleden inte kan
Overdackas och att den nya Katarinaparken och de byggnader som planeras ovanpa
Overdackningen inte kan fardigstallas i enlighet med den lagakraftvunna detaljplanen for
Slussen. Att behéalla den provisoriska bussterminalen under en langre tid innebar ocksa att
aterlaggningen av Saltsjobanans slutstation, vilken planeras inom berért omrade, férsvaras eller
forsenas. Detta far i sin tur troligen till foljd att Saltsjobanan kommer att ha slutstation i
Henriksdal med anslutningsbuss till Sussenomréadet under langre tid. Slussen férblir en
byggarbetsplats utan fardigstallda ytor och strék for rekreation och rérelse i och genom omradet
under langre tid an om den planerade detaljplanen for en ny bussterminal vid Sussen
genomfors.

Ovan beskrivna l6sningar och dess konsekvenser ar temporéara. Hur lang tid som den tillfalliga
bussterminalen kan ligga kvar pa Stadsgéardskajen eller ponton ar inte fastlagt. Pa langre sikt
bedéms Sussen behova fardigstallas i enlighet med den lagakraftvunna detaljplanen och det
genomfoérandebeslut som Stockholms kommunfullmaktige fattat som anger att detaljplanen for
Slussen ska genomforas.

Det innebar att den samlade omstigningspunkten fér bussar vid Slussen forsvinner. Ett mojligt
scenario om verksamheten inte kommer till stand, det vill sdga ingen ny bussterminal anlaggs
inom Sussenomradet, ar att bussarna i ett andra skede sprids ut till olika platser, exempelvis
befintligt gatunat vid Slussen. Inom Slussenomradet skulle vissa bussar kunna stanna vid gatan
och dérefter huvudsakligen vanda exempelvis mot Katarinavagen eller vid Gamla stan och sedan
kora tillbaka mot Nacka och Varmdaé.

Trafikforvaltningens kapacitetskrav kan inte uppnas vilket innebar att busstrafiken minskas med
foljd att en storre andel resenarer far valja alternativa fardmedel. Syftet med den foreslagna
detaljplanen kan séledes inte uppnas.

Om den planerade tunnelbanan till Nacka och bussterminalen i Nacka Centrum ar anlagda vid
denna tidpunkt kommer belastningen pa dessa troligen att 6ka markant. Om den foéreslagna
detaljplanen for bussterminalen vid Slussen inte genomfors ar det ocksa mojligt att Stockholms
stad pabdorjar en ny planprocess for nadgon av de alternativa lokaliseringar som studerats inom
Slussenomradet. Dessa lésningar och deras konsekvenser finns dversiktligt beskrivna i
alternativredovisningen under alternativa lokaliseringar och beskrivs sdledes inte narmare under
nollalternativet.

Det kan inte heller uteslutas att de regionala forutsattningar och évervaganden som legat till
grund foér framtagandet av denna detaljplan skulle kunna revideras i nollalternativet, men dessa
Overvaganden sker pa en regional niva och bedéms inte inom ramen fér denna planprocess.
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5 FORUTSATTNINGAR

5.1 OMRADESBESKRIVNING

| detta avsnitt beskrivs planomradet och dess omgivningar Oversiktligt. | kapitlen som beskriver
konsekvenserna for sarskilda miljdaspekter beskrivs sadant som har betydelse fér miljdanalysen
for den aktuella miljoaspekten i mer detalj.

Mycket hander i Slussenomradet vilket gor att nulaget foérandras kontinuerligt. Nar nulaget
beskrivs menar vi mitten av ar 2015, innan de storre trafikavstangningarna genomforts och
innan bussterminalen flyttats till den tillfélliga platsen pa kajen. Fanomradet ligger i anslutning
till Slussenomradet, mestadels under mark, se Figur 5. Det omrade som ligger i direkt anslutning
till den planerade bussterminalens entré vid Katarinavagen domineras av kontor och handel. De
fastigheter som ligger ovanpa den planerade bussterminalen ar mestadels bostadshus. Under
Katarinaberget ligger ett skyddsrum med plats for cirka 20 000 personer. Idag anvands
skyddsrummet som garage.
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Figur 5. Bussterminalens utbredning under jord och lage i plan med réd linje.

Inom detaljplanens paverkansomrade finns kanda rekreations- och kulturvarden sasom Sodra
Teatern, Mosebacke torg, Mosebacke terrass med intilliggande park och Katarina kyrka. Flera
byggnader i omradet har stort kulturvarde och delar av omradet utgdrs av bostader. |
Katarinagaraget bedriver OKQ8 verksamhet med bland annat en bensinmack.

Langs den narliggande Stadsgardsleden 6verskrids i dagslaget miljokvalitetsnormerna for
kvavedioxid och partiklar (FM10), medan normen klaras langs Katarinavagen och i resten av
planomrédet. Ljudnivan inom planomradet ar i dagslaget hég och vid fasader langs vagnatet
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Overskrids gallande riktvarden for befintlig bebyggelse for buller fran vagtrafiken (se
Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och utskottets betdnkande 1996/97:TU7).

| jorden vid Sddermalmstorg och Stadsgardskajen féorekommer grundvatten i saval fyliningsjord
som det naturliga dsmaterialet. Sdder om berganlaggningen forekommer grundvatten i jord fran
Katarina kyrka och ner mot Folkungagatan. Inom delar av detta omrade finns tva skilda
grundvattenmagasin i jord, ett i fyllnadsmaterial utlagt palera och ett i friktionsjord under leran.

| berget pa Sddermalm finns ingen enhetlig grundvattenniva, utan grundvatten férekommer i
sprickor och svaghetszoner. Norr om Katarinaberget strommar grundvattnet huvudsakligen mot
norr och nordost. Grundvattenmagasinet i jord norr om Katarinaberget har god hydraulisk
kommunikation med ytvattnet. Den mest forekommande bergarten ar inte radonhaltig.

Inom omradet finns ockséa tva energibrunnar.

Grundvattennivaer och vattenbalansen i omradet beddms allmant vara kraftigt paverkade av det
stora antalet befintliga undermarksanlaggningar. Vissa av de sprickor som har kontakt med
dessa anlaggningar bor vara helt dranerade, medan andra fortfarande ar opaverkade.

52  PLANFORHALLANDEN

5.2.1 REGIONALA PLANER

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, anger som grundlaggande
princip att transportsystemet ska byggas ut med kollektivtrafiken som bas. En 6¢kad
kollektivtrafikandel av de motoriserade resorna ar bade ett mal och ett medel for att minska
trangseln i hela transportsystemet och aven for att minska klimatpaverkan. | RUFS 2010, finns
ombyggnationen av Slussens trafikplats med upprustning/ ombyggnad av bussterminalen
redovisad.

5.2.2 OVERSIKTSPLAN

Gallande oversiktsplan i Stockholms stad antogs 2010 och har titeln "Promenadstaden”
(Stockholms stad, 2010). Kollektivtrafiken utpekas i 6versiktsplanen som stommen i framtidens
transportsystem. Vikten av ett valfungerande och utbyggt gang- och cykelnat framhalls aven i
planen.

Oversiktsplanen for Sockholm pekar ut Slussens trafikknutpunkt som en av den centrala
stadens noder vilket betyder att den ar mycket viktig. Det ar ett strategiskt omrade dar
framkomligheten for alla trafikslag ska sakerstéllas, en modern bytespunkt for kollektivtrafiken
och en potentiell omstigningspunkt mellan kollektivtrafik pa vatten och det dvriga
kollektivtrafiknatet.

| dversiktsplanen beskrivs aven Sussenomradet som en historisk entré till Stockholm och en
forbindelselank mellan Sédermalm och Gamla Stan. Vidare skrivs att Slussens lage som
knutpunkt och platsens unika historiska och stadsbildsmassiga betydelse ska speglas i
utformning och innehall.
5.2.3 DETALJPPLANER
Planomradet omfattas av detaljplanerna:

e P 7400A, Stadsgarden mm,

e P 7670 kv Drottningen m fl,

e Dp 95085 kv Hoga Stigen Storre,

e Pl 7794 kv Hackelfjall mm,

e Pl 436 del av Katarina forsamling,

e Pl 7469 kv Mosebacke mm,

e Pl 2516A kv Fiskaren Storre,

e Pl 7865 Urvadersklippan Storre och Urvadersklippan Mindre,
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e P 1998-00893 Detaljplan for kv Ormen,

e Pl 4200A del av stadsdelen Sodermalm,

e Pl 2001A kv Prinsen,

e P 2693 delar av Urvadersklippan Mindre och Prinsen,

e Pl 2281 kv Prinsen,

e Pl 5786 del av kv Prinsen mm,

e Pl 7655 Sddermalm och S6dra Hammarbyhamnen,

e Dp 2005-08976 Detaljplan for slussen, del av Sdermalm 7:85 m fl,
e 0-248 stadsplan

samt Pagéende detaljplanprocess inom planomradet: 2015-09516 pagaende plan for Mosebacke
10.

Detaljplan Slussen (Dp 2005-08976-54)

Detaljplanen syftar till att moéjliggéra ombyggnation av Slussenomradet med nya offentliga
platser, gator och kajer, ny- och ombyggnation av funktioner och ytor kopplade till
kollektivtrafiken samt reglera byggratter for ny bebyggelse, se Figur 6. Planen syftar ocksa till att
maojliggdra nybyggnation av en slussrdnna samt nya avboérdningskanaler fran Malaren till
Saltsjon.

Slussens trafikanlaggning ska anpassas till dagens trafikbehov. Det innebar att
trafikanlaggningens utbredning for motorfordon kan minskas till forman for kollektiv-, gang-
och cykeltrafik samt att plats frigors for nya offentliga rum och nybyggnation. Inom detaljplanen
finns inget utrymme for en bussterminal och de ytor som anvands for den nuvarande
bussterminalen far ny anvandning.

Detaljplanen omfattar nya gator och torg, kajer och park, ny bebyggelse samt broar mellan
Sodermalm och Gamla stan. P4 Sédermalmssidan bestar forslaget av flera olika plan, dels
torgplanet som utgor gatuplanet dels underbyggda ytor pa mellanplan och kajplan. Ovan mark,
patorgplan, redovisas nya byggratter med mojlighet for olika andamal, t.ex. handel, kontor och
kultur. Pa de undre planen finns utrymmen fér handel, service, trafikandamal och kollektivtrafik.

Stadsgéardsleden-Soder Malarstrand anordnas som en 6verdackad huvudgata mellan
Birkaterminalen i 6ster och tunnelbanebron i vaster. Stadsgardsleden borjar stiga efter
Birkaterminalen for att ge utrymme under sig fér en ny entré fran kajen till tunnelbanan. Darefter
sjunker Stadsgardsleden ner fran mellanplanet till kajnivan. | tunneln skapas en ny
signalreglerad trevagskorsning som férbinder Stadsgardsleden-Séder Malarstrand med
Skeppsbron och Munkbron genom en slits i huvudbron.

Pa torgnivan ska Hornsgatan och Katarinavagen samlas ihop i en tydlig korsningspunkt. Den nya
huvudbron leder 6ver trafiken till Skeppsbron och Munkbron.
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Huvudbron rymmer totalt atta korfalt for att kunna reservera ett korfalt i varje riktning for
kollektivtrafiken och behalla svangforbindelserna med omgivande gator. Detaljplanen ger
forutsattningar for en brolésning dar ytorna kan disponeras pa olika satt.

53 RIKSINTRESSEN

5.3.1 KULTURMILLD

Detaljplaneomradet Slussen ligger inom riksintresseomradet for kulturmiljévarden "Stockholms
innerstad med Djurgarden, AB 115”. Bt omrade kring Katarina kyrka pa Katarinaberget ar i
Oversiktsplanen fran 2010 utpekat som en vardekarna inom riksintresset.

Slussen har flertalet av sina vérden kopplade till visuella uttryck som till exempel omradets
topografiska forutsattningar. Aven dess funktion som en knutpunkt for olika trafikslag och sjalva
trafikanlaggningen ar viktiga varden i riksintresset.

5.3.2 KOMMUNIKATIONER

Stockholms hamn pekats ut som riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § Miljobalken.
Hamnen ar en allman hamn och ingér i det europeiska TEN-natet.

Befintlig vag 222/260 (Stadsgardsleden) har ocksa pekats ut som riksintresse enligt 3 kap 8 §
Miljobalken da dessa utgor en anslutning till utpekad hamn av riksintresse.

Stadsgardskajen ansluter till farleden Stockholms strom. Farleden inklusive buffertzoner ar en
allman farled som ingar i TEN-natet och berdr strackan Fjdderholmarna — Sadsgarden med
farledsklass 1 och har pekats ut som riksintresse enligt 3 kap 8§ Miljobalken.

Saltsjobanan har pekats ut som riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § Miljobalken.
JArnvagen gar mellan Slussen och Saltsjobaden och ar av sarskild regional betydelse.
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54 STRANDSKYDD

Enligt miljobalken géaller strandskydd generellt for omraden inom 100 meter fran en strandlinje.
Strandskyddet galler saval land som vatten och ar inrattat for att tryga forutsattningarna for
allmanhetens tillgang till stranden samt for att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet.

Delar av planomradet ligger inom 100 meter fran strandlinjen. | och med att tidigare stadsplan
ersatts med ny detaljplan aterintrader strandskyddet om det inte finns sarskilda skal for att
omradet ska undantas fran strandskydd. De sarskilda skalen anges i 7 kapitlet 18c §
miljébalken. Stadsbyggnadskontoret har gjort beddmningen att det finns foljande skal att hava
strandskyddet:

1. Omrddet som upphdvandet avser har tagit i ansprdk pa ett sdtt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syfte. |dag ar strandskyddet utslackt i stora delar av
omradet. Hamnverksamhet, byggnader och vagar har sedan lang tid tagit ytornai
ansprak. Strandskyddat omrade bestar uteslutande av vagar, hamn och bebyggd mark
som gor stora delar svartillganglig for allmanheten. Det djur- och vaxtliv som finns (pa
land) ar i det ndrmaste obefintligt. Den nya planen kommer att underlatta for
allméanheten att vistas nara vatten. Detta sker bland annat genom den tilltankta entrén
vid Stadsgarden. Aven déppnandet av Lokattens trappor gér omradet mer l4ttillgangligt.
Den nya bussterminalen kommer ansluta till évriga Sussen-omradet pa ett satt som
underlattar for allmanheten att komma narmare vattnet utan att behdva korsa
Stadsgardsleden.

2. Omvrddet dr vil avskilt fran omrddet ndrmast strandlinjen. Den del av planomradet som
omfattas av det generella strandskyddet stracker sig inte till strandlinjen. Den hart
trafikerade Stadsgéardsleden skiljer planomradet fran strandlinjen.

3. Omvrddet behévs for att utvidga en pdgdende verksamhet av angeldget allmdnt intresse
och utvidgningen kan inte tillgodoses utanfér omrddet. Sussen har en unik placering i
centrala Stockholm som go6r den oumbarlig for trafiken i centrala Stockholm samt med
Nacka och Varmddo. Denna funktion behdver nu restaureras for att sakerstalla befintlig
trafiklésning, inklusive kollektivtrafiken. Slussen ar en nod for saval tunnelbana och
stadsbussar som till Saltsjébanan och Nacka- och Varmddbussarna. Bussterminalen
maste darmed ligga i nara anslutning till saval tunnelbana och Saltsjébanan som till
Stadsgérdsleden och sjotrafiken.

55 REGIONALA OVERVAGANDEN FOR BUSSTERMINAL FOR OSTSEKTORN

Med anledning av de forandrade forutsattningarna som en ny tunnelbana till Nacka medfor fick
Trafikférvaltningen anledning att se 6ver de tidigare 6vervaganden som gjorts med avseende pa
vad som ar den regionalt basta I6sningen for att mojliggora att resenarerna ska kunna fortsatta
resa med kollektiva fardmedel mellan Nacka-Varmdo och centrala Sockholm. Trafikférvaltningen
slog fast att en bussterminal i Slussenomradet fortfarande var den regionalt basta l6sningen for
kommunikationer mellan Nacka och Varmdo och centrala Stockholm, dock i kombination med en
bussterminal vid Nacka C. Denna slutsats har varit en férutsattning for vidare arbete med
bussterminal vid Slussen.

Beddmningar och 6vervaganden som gjorts av Trafikforvaltningen pé& en regional niva redovisas i
Trafikforvaltningens PM Regionala alternativ fér bussterminal fér Ostsektorn som bifogas
planbeskrivningen. Tunnelbanan till Nacka och en ny bussterminal i Nacka Centrum innebar att
den kapacitet/storlek som kravs av en ny bussterminal i Sussenomradet minskar jamfort med
den bussterminal som var aktuell i den tidigare planprocessen.

Trafikforvaltningens utredning beskrivs i sammanfattning nedan. Syftet med studien var att hitta
en ersattning till bytespunkten vid Slussen som kommer att rivas och att mdojliggdra en ny
bussterminal med prognosar 2050, i anslutning till en kollektivtrafiknod for kommunikationer
mellan Nacka/Varmdo och Stockholm.

Ostsektorn (Nacka och Varmdoé kommun), ar ett av Stockholmsregionens mest expansiva
omraden med en hog kollektivtrafikandel. Idag reser omkring 78 %kollektivt i hogtrafiktid
framfor allt till Stockholms innerstad. Antalet pastigande i kollektivtrafiken fran Nacka och
Varmdo har 6kat med omkring 26 %mellan ar 2003 och 2010. Ostsektorn delar idag vag- och
sparnat Saltsjon-Malaren med stora delar av séderort. Eftersom denna lank trafikmassigt ar hogt
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belastad, ar mojligheten att bygga nya bostader och arbetsplatser i séderort beroende av hur
trafiken for ostsektorn I6ses, och tvartom.

For att kunna mota det fortsatta behovet av busstrafik som bedéms behdvas for ostsektorn,
kravs att den bussterminal som rivs vid Sussenomradet ersatts med en eller flera
bussterminaler. For att 4stadkomma en fortsatt attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik for
ostsektorn med tillgang till olika kollektivtrafikslag studerades séledes olika alternativ. Detta
gjordes med utgangspunkt fran den geografiska avgransningen samt utifran den funktion som
Trafikforvaltningen stéller pa en bussterminal.

5.5.1 TRAFIKFORVALTNINGENS KRAV PA EN BUSSTERMINAL
Nedan foljer de krav som Trafikforvaltningen staller pa en framtida bussterminal.

e En framtida bussterminal ska ha ett andamal i kollektivtrafiksystemet som fyller ett
framtida resenarsbehov och kapacitetsbehov med prognoséar 2050 foér ostsektorn. En
forutsattning ar att antalet platser ska vara likvardiga med dem som fanns i tidigare
kapacitetsutredning for bussterminal Sussen, alltsa 17 platser fér avgéende bussar, 17
platser for inkommande bussar samt 6 platser for reglering. Platsen for en ny
bussterminal ska ha kapacitet att klara en langsiktig trafikokning fran ostsektorn i
kombination med kapaciteten fér en utbyggd tunnelbana.

e Bussterminalen ska uppfylla Trafikforvaltningens mél, riktlinjer och kravstallning vad
galler en terminal och bytespunkt.

e En bussterminal som forsorjer ostsektorn ska forlaggas intill en tunnelbanestation.

e Busstrafiken fran Varmdé och Nacka ska ha god framkomlighet till en bussterminal for
att minska restiderna, vilket innebar kollektivtrafikkorfalt och/ eller signalprioritering for
buss.

e Bussterminalen ska lokaliseras i nara anslutning till befintlig infrastruktur och
huvudvagnat, alltsa vag 222 eller vag 75 for att pa sa satt fa en sa kort resvag som
mojligt mellan ostsektorn och innerstaden.

5.5.2 REGIONALA LOKALISERNGSMOJLIGHETER OCH UTVARDERINGSKRTERIER

Med ovan redovisad bakgrund, systembeskrivning for kollektivtrafiken och funktionsbeskrivning
for en ny bussterminal for ostsektorn bedémdes Sussen, Cityterminalen, Gullmarsplan, Sickla
och Nacka Centrum vara méjliga platser for bussterminal (Figur 7). Ovriga platser inom den
geografiska avgransningen nedan avfardades, da de inte uppfyller Trafikforvaltningens krav,
framst vad galler kapaciteten att klara en langsiktig trafikékning och god framkomlighet for
ostsektorn ar 2050.
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Figur 7. Platser i regionen som studerats i den regionala alternativstudien. Bla linje avser geografisk
avgransning.

For att jamfora de olika mojligheterna for bytespunkter anvandes utvarderingskriterier med
utgangspunkt i trafikférvaltningens dvergripande mal i Trafikforsérjningsprogrammet samt
ovriga planeringsforutsattningar.

For samtliga av de utredda platserna forutsattes att tunnelbanan till Nacka och S6derort kommer
vara utbyggd. De utvarderingskriterier som anvandes var foljande (I den regionala studien finns
aven motivering till kriterierna):

e Attraktiva resor
o Bussterminalen ska kunna klara befolkningsékningen for prognoséar 2050.

o Samlad bytespunkt med tunnelbana och stomlinjebuss. Bytespunkten har
kapacitet att ta emot bussar och ostsektorns resenarer.

o Antal byten for att na centrala Stockholm.

o Total restid med kollektivtrafik mellan Gustavsberg och centrala Stockholm i
hoégtrafik ar 2050.

o Lokala mélpunkter, terminalens integration i staden.

o Framkomlighet for kollektivtrafiken i befintlig vaginfrastruktur.
e Tillganglig och sammanhallen region

o Betydelse for en sammanhallen region
e FEffektiva resor med lag milj6- och halsopaverkan.

o Miljéstorningar i form av utslapp till luft och buller fran busstrafiken till och
frén terminalen.

e Ovriga aspekter
o Oversiktsplaner

o Markagoforhallanden
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5.5.3 TRAFIKFORVALTNINGENS SLUTSATSER

Funktionen fér en ny bussterminal som férsorjer ostsektorn bedémdes utga fran ett forandrat
tunnelbanesystem. Nar det nya tunnelbanesystemet ar fardigbyggt kommer vissa av resenarerna
fran ostsektorn, da framst fran Nacka, aka med bla linje medan resande fran Varmdo kommer
att resa med réd och gron linje. Detta pa grund av att bla linje till Nacka bér ha ett
kapacitetsutrymme for framtida resandedkningar, vilket den inte far om all busstrafik fran
ostsektorn skulle ansluta till bla linje.

Detta betyder att en bussterminal i Gullmarsplan, Sickla eller Nacka Centrum som forsorjer hela
ostsektorn inte beddmdes som tankbart. For att klara en vaxande befolkning och fler resenarer
frén ostsektorn, maste resandet spridas ut till flera tunnelbanelinjer. Sussen och Cityterminalen
i kombination ar inte heller troligt, da det bland annat skulle innebara en alltfér omfattande
parallellgdende trafik med den nya tunnelbanan.

For merparten av Varmdos kollektivtrafikresenarer ar en bytespunkt i Slussen att foredra ur ett
systemperspektiv och ger kortast restid. | Slussenomradet mots flertalet kollektivtrafikslag och
resenarerna kan byta till tunnelbanans réda och gréna linje, befintliga innerstadsbussar,
Saltsjobana samt battrafik.

For resenarer fran Varmdo finns det dessutom mojlighet att byta till bl& linje vid Nacka C, for
dem som har mélpunkter ldngs med denna linje. Med en bussterminal i Sussen skapas fortsatt
bra restider frdn Varmdo till helainnerstaden. Om restiderna forsamras fran Varmdo finns risken
att fler kommer att &ka bil, vilket innebar en férsdmring ur miljdsynpunkt samt
framkomlighetsproblem som féljd, framst pa Varmdoleden och Stadsgardsleden.

Sammantaget ar en kombination med en bussterminal vid Sussen och en vid Nacka Centrum,
den I6sning som bast uppfyller de kriterier som Trafikforvaltningen staller for att kunna uppfylla
syftet och de mél som finns enligt Landstingets Trafikforsérjningsprogram.

56 MILJOTILLSTAND - DOM (M 2008-14 OCH DELDOM M 1425-12)

Oversvamningsriskerna runt Malaren &r idag oacceptabelt stora. Det beror pa att det inte gar att
tappa ut tillrackligt mycket vatten fran Malaren till havet nar det rinner mycket vatten till sjon.
Den sé kallade avtappningskapaciteten ar for liten. SMHI bedémer, utifran dagens kunskap, att
det ar rimligt att anta att varldshaven som hogst stiger en meter fran 1990 till 2100 pa grund av
klimatférandringarna. Med landhdjningen inréknat innebar det for Stockholm ett
havsvattenstand som ar cirka en halvmeter hégre an idag.

For att minska riskerna som de hdga vattennivaerna bidrar till och sakra tillgdngen pa
dricksvatten for 2 miljoner manniskor kommer dagens slussanlaggning att byggas om. Nya
anlaggningar i vattenomradet kommer att tillkomma och om- och nybyggnad av kajer med mera
i vattenomradet kommer att ske.

Aven provisorier av olika slag blir nédvandiga. Ett exempel pa provisorier ar den tillfalliga
bussterminal p& ponton som kan bli aktuell for busstrafiken till och fran Nacka - Varmdo under
tiden Sussenomradet byggs om. Bortledning av grundvatten behévs under byggtiden och for
bussterminalen i Katarinaberget aven under driftstiden. Allt detta regleras i det tillstand for
vattenverksamhet som Sockholms stad beviljats.

Lagakraftvunna tillstand finns for vattenverksamhet i samband med byggande och drift av
bussterminalen i Katarinaberget. Dessa reglerar aven storningar i form av buller, stomljud,
damning mm under byggskedet. Tillstdnden avser tillfallig respektive permanent bortledning av
grundvatten fér byggande av bussterminalen och fér omlaggningen av en spillvattentunnel.
Tillstdnden avser ocksa tillfélliga lokala grundvattensankningar och eventuell aterinfiltration.
Handlingar kopplade till tillstdnden finns p& www.stockholm.se/ slussen.
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5.6.1 VILLKOR

Det allmanna villkoret i tillstandet anger att Stockholms stad ska utféra anlaggningar i
huvudsaklig 6verensstdmmelse med vad som angivits i den inldmnade tillstdndsansdkan. Detta
innebar att bussterminalen inte far utféras pa ett sadant satt att det blir ndgon betydande
forandring i de beskrivna konsekvenserna.

Sammanstalld redovisning av krav och villkor som finns i tillstdndet och framtagna
kontrollprogram redovisas i Miljéprogram for bussterminalen och redovisas aven nedan:

Bygg-, rivnings- och schaktmassor ska hanteras i foljande prioriteringsordning:

1. Ateranvéndning inom Slussen
2 Ateranvéndning p& annan plats
3. Atervinning

4 Energiutvinning

5. Borttransport och omhéandertagande

Bortledning av inlackande grundvatten fran berg- och jordférlagda utrymmen, kulvertar
for kommunikation och teknisk forsérjning m.m. under byggtiden far endast ske inom
fastigheterna Ormen 9, Sédermalm 4:1, Sdédermalm 4:39, Sodermalm 6:2, S6dermalm
6:34, Sbdermalm 6:36, SOdermalm 6:38, Sodermalm 6:4, Sddermalm 7:2, Sédermalm
7:5, Sbdermalm 7:6, Sddermalm 7:85, Sodermalm 7:87, Sddermalm 10:34, Sddermalm
10:35, Sodre Torn 1, Dihlstroms 1 samt gamla Stan 1:30 och 1:34.

/Staden har ratt/ att bortleda under drifttiden inldckande grundvatten fran vissa
utrymmen och anldggningar i Katarinaberget (bussterminal med arbetstunnel,
anslutningar och kringutrymmen samt spillvattentunnel) (inom fastigheterna Sédermalm
7:87, Dihlstroms 1, Sodermalm 7:2, Sdédermalm 7:5 och S6dermalm 7:6) samt
uppférande och bibehéllande inom dessa fastigheter av anlaggningar for bortledandet.

Lokala avsankningar av grundvattennivan inom det utokade influensomradet, ned till
som lagst nivan -2 m medges under hela byggtiden och darunder, dock som lagst ner
till nivéan -6 m (i RH2000) under en sammanlagd tid av hogst tva ar under byggtiden.

Vid schaktarbeten i berg eller jord ska vatten infiltreras eller andra skadeférebyggande
atgarder vidtas, i syfte att undvika eller minska risken for att grundvattenbortledningen
medfor att grundvattennivaerna varaktigt sjunker till nivder som kan skada byggnader,
anlaggningar eller annan egendom.

Paverkan pa byggnader eller annan egendom pa grund av att grundvattenbortledningen
skjuts upp under en provotid motsvarande den tid arbetena pagéar. Under provotiden ska
Stockholms kommun utreda om skada uppkommer pa grund av
grundvattenbortledningen. Om skada befinnes foreligga ska Stockholms kommun ange
vilken ersattning som erbjuds.

Lanshallningsvatten, vatten fran Malaren eller dricksvatten far anvandas for infiltration.
Lanshallningsvatten och vatten fran Malaren ska genomga férsedimentering.
/ Staden ska/ minimera olagenheter vid omlaggning av spillvattentunneln.

Staden har att utféra omlaggning av spillvattentunneln i Katarinaberget pa ett satt som
minimerar olagenheter vid eventuell brdddning av orenat spillvatten.

/ Staden ska/ forebygga problem for miljé och héalsa vid spill och olyckor.

/ Staden ska/ forvara drivmedel och andra miljé- och halsofarliga kemikalier inom
sarskilt iordningstallda ytor och hantera dessa amnen sa att risken for spill och olyckor
minimeras. Staden ska se till att det pa forvaringsplatserna finns lansar och annan
utrustning fér snabb saneringsinsats i handelse av spill eller olycka. Vid samtliga
vibrationsalstrande arbeten ska Svensk Standard SS460 48 66:2011 — Vibration och stot
— Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader tilldmpas, inom ett i
forvag avgransat besiktningsomrade.
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e Avgransningen ska faststallas i samrad med tillsynsmyndigheten (besiktningsomradet ar
faststallt i samrad med tillsynsmyndigheterna under varen 2014, andringar kan inte
goras utan nytt samrad med tillsynsmyndigheterna).

¢ Inom besiktningsomréadet ska byggnader, anlaggningar och tunnlar samt
vibrationskanslig utrustning inkluderas for besiktning och vidare atgarder. Stockholms
kommun ska harutover vidta de forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt och atgarder
som foljer av Atgardsplan for vibrationer géllande kulturbyggnader. Sockholms
kommun ska samrada med tillsynsmyndigheten/erna om urvalet av de byggnader,
anlaggningar mm som skaingéai forberedelsearbetet och atgarderna och i ett
kontrollprogram. Buller under byggtiden ska begransas i enlighet med
Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggarbetsplatser (NSF 2004:15) sa att
den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvarde inte dverskrider:

e 45dB(A)i bostader och arbetslokaler samt 40dB(A) i skolor inom hur helgfri mandag-
fredag kl 07.00-19.00

e 35 dB(A)i bostader helgfri mandag-fredag kl 19.00-22.00

e 35 dB(A)i bostader 16rdag, sbndag och helgdag kIl 07.00-19.00
e 30 dB(A)i bostader 16rdag, sbndag och helgdag kl 19.00-22.00
e 35 dB(A)i bostader alla dagar kl 22.00-07.00

e Vid enstaka kortvariga handelser, host fem minuter per timmer och endast under dagtid,
far dock ljudnivén ovan 6ka med 10dB(A). Undantagsregeln i NFS2004:15 om
forhojning med 5 dB(A) for verksamheter med begransad varaktighet far enbart
tilldmpas i samrad med tillsynsmyndigheten/ erna.

e Arbeten som genererar luftburet buller far endast utféras helgfri mandag till fredag
mellan kl 07.00 och 19.00. Arbeten i berg som genererar stomljud far endast utféras
helgfri mandag-fredag kl. 07.00-22.00. Arbeten far utféras pa andra tider i samrad med
tillsynsmyndigheten/erna.

e Arbeten med pélning och spontning ska huvudsakligen utféras med borrning respektive
vibrering.

e Evakuering ska erbjudas de boende som kan komma att utsattas for buller 6ver
riktvarden under mer an fem dagar i foljd eller mer an fem dagar under en
tiodagarsperiod. Aven om riktvardena inte 6verskrids ska evakuering erbjudas om
sarskilda behov foreligger, exempelvis till boende med nattarbete, sma barn, aldre och
sjukskrivna.

e Staden ska uppratta, och halla aktuella, bestdmmelser med rutiner for raddningsinsatser
och akuttransporter inom samt utrymning fran Arbetsomrade Sussen.

e Bullernivaerna fran luftintaget i terrassen vid Glasbruksgatan regleras genom
riktvarden/ enligt NFS2004:15/ som anger att ljudnivan 40 dB(A) inte far 6verskridas
vid fasaden pa narliggande bostader nattetid. Luftintaget ska utformas sa att detta varde
inte dverskrids vid intagsgallret.

e Ventilationen ut fran terminalen kommer att ske via en ventilationskanal som mynnar i
ett befintligt valv i berget vid Stadsgardsleden.

e Uppkomsten av besvarande damning utanfér berdrda arbetsomraden ska begréansas.

5.6.2 KONTROLLPROGRAM

Miljokrav kommer att stéllas pa de anlitade entreprentrerna for att sakerstalla att kraven i
tillstandet kommer foljas.

Ett kontrollprogram fér miljépaverkan har tagits fram i enlighet med villkor i miljétillstandet.
Kontrollprogrammet &r uppbyggt som ett évergripande kontrollprogram med tio tillhérande
bilagor. Det skickades in till miljodomstolen i slutet av 2015. Reviderade program skickades in i
februari 2016. Ytterligare revideringar kommer att skickas in inom kort. Atgardsplaner for
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exempelvis buller, vibrationer och kulturhistoriskt vardefull bebyggelse har tagits fram for att
minimera eventuella negativa effekter av projektet.

Overgripande bullermtningar kommer att utféras vid fasad och inom arbetsomradet.
Matningarna kommer att utforas infor varje bullrande arbete samt aven kontinuerligt. Matning av
stomljud kommer att ske i fasta matpunkter i berérda fastigheter. Matning av vibrationer
kommer att utféras av entreprencéren efter anvisningar i entreprenadspecifika kontrollprogram
som kommer att tas fram. For kulturhistoriskt intressanta byggnader har sarskilda instruktioner
och riktvarden fér vibrationer tagits fram. Atgarder mot bullerstérningar har pabérjats genom att
vissa fastigheter fatt extra fonsterrutor installerade mot buller. Projektet har en beredskap mot
buller i fyra steg; andrade arbetsmetoder, avskarmning av bullrande utrustning, tidsbegransning
av vissa arbetsmoment samt erbjudande om tillfalligt boende.

| ytvatten kommer pH, grumlighet och vissa miljokemiska parametrar att analyseras I6pande i
fasta provpunkter. Vid avvikelser fran dnskade halter i ytvatten kommer tillsynsmyndigheten att
underrattas for beslut om atgard.

Grundvattennivaer kommer att analyseras I6pande i befintliga och nya grundvattenror. Kontroll
av grundvatten kommer aven att innefatta kontroll av inlackage av grundvatten i berg,
infiltration till, och pumpning fran infiltrationsbrunnar samt sattningskontroller. Analyserna av
grundvattennivéder kommer att utgoéra underlag for justering av det tekniska utférandet vid
byggnationen samt utvardering av behovet av infiltration av vatten genom anordningar pa
fastigheter som &gs av Stockholms stad.

Luftféroreningar kommer att kontrolleras genom krav pa dokumentation fér entreprenorers
fordon och maskiner samt stickprov i samband med miljéronder. Besvdrande damning fran
arbetena kommer att justeras genom vattenbegjutning och vatsopning. Utslapp fran trafik ska
minimeras genom krav pa fordonsutslapp samt krav pa samordning av transporter for att
minska andelen transporter.

Kontroll av schaktmassor kommer att géras genom provtagning infér schaktning, eller i redan
schaktade massor, eller da lukt eller synintryck indikerar férorening. Massor kommer att
ateranvandas i den man de uppfyller tekniska och miljomassiga krav. Ovriga massor kommer att
transporteras bort for eventuell behandling.

Lanshallningsvatten kommer att kontrolleras genom flédesméatning, pH-matning samt
provtagning for kemiska analyser innan utslapp till recipient eller avloppsnat. Om riktvarden for
lanshallningsvatten 6verskrids kommer projektet underratta ledningsagaren eller
tillsynsmyndigheten for beslut.

Kontroll av avfallshantering och nedsmutsning kommer att géras i samband med miljoronder.
Vid avsteg fran rutinerna for avfallshantering och nedsmutsning kommer projektet att krava
atgarder av entreprendren.

57 KLIMATANPASSNING, OVERSVAMNING OCH EROSION

Klimatanpassningen av detaljplanen fér nya Sussen och den nya bussterminalen utgéar fran att
anlaggningarna ska ha en teknisk livslangd om cirka 100 ar, samt att de ska fungera i dagens
klimat och med de klimatférandringar som bedéms rimliga inom deras tekniska livslangd.
Hojdsattningen i omradet ska ocksa fungera med omgivande infrastruktur och stadsbild.
Bussterminalen kan framfor allt paverkas av en 6kad 6versvamningsrisk.

For dimensionering av skydd mot dversvamningar i Saltsjon anvands hdgsta uppmatta
vattenstand vid matstationen Stockholm-Skeppsholmen i kombination med den hdjning av
vattenstandet som kraftig vind kan ge, sa kallat vindpaslag.

Den hogsta vattennivan i Saltsjon har cirka 300 ars aterkomsttid i dagens klimat. Ett vattenstand
med 300 ars aterkomsttid har 1 chans pa 300 (eller ca 0,33 %) att intraffa eller 6verskridas varje
enskilt ar. Sannolikheten att en handelse med en viss aterkomsttid intraffar under en langre
tidsperiod Okar ju langre tiden gér. Under en period pa 100 ar blir sannolikheten fér en handelse
med 300 ars aterkomsttid exempelvis 28 %

For dimensionering av dversvamningsskyddet for ar 2100 1dggs en halvmeter pa det hégsta
uppmatta vattenstadndet. En halvmeter motsvarar en dvre grans for hur mycket havsytans niva
kan komma att stiga under perioden 1990-2100 sett som ett globalt medelvarde (SMHI, 2012)
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baserat patillgangliga internationella sammanstallningar och bedémningar samt med hansyn
taget till landhdjningen i Stockholm. Denna hdjning av medelvattenytan fram till 2100 stammer
val med de resultat som presenteras i den senaste rapporten fran FN:s klimatpanel, IPCC ARS.

Ovanpa detta laggs ytterligare 40 cm i Saltsjon. Vattenstandet ar 2100 i Saltsjon blir da +2,19 i
hdjdsystemet RH 2000.

Troskelnivan mot kaj och Stadsgardsleden vid infarten till bussterminalen ligger pa +2,9 meter i
RH2000. Denna niva ansluter till befintlig niva pa Stadsgardsleden och innebar att det finns en
ytterligare marginal pa cirka 0,7 meter till det beraknade extremvattenstandet.
Extremvattenstandet ar det hogsta sannolika havsvattenstandet i Saltsjon i slutet pa seklet da
hansyn tagits till landhojning, stigande havsnivaer och vindpéslag.

| anlaggningen finns magasin som tar hand om sprinklervatten som kommer ut i handelse av
brand. Dimensioneringen av dessa racker ocksa till att omhanderta vatten som kan rinna in i
anlaggningen i handelse av skyfall.

58 TRAFIK

Slussens trafikanlaggning-ar en viktig knutpunkt for en rad trafikslag sdsom gangtrafikanter,
cyklister, kollektivtrafik och 6vrig trafik. Tunnelbanans réda och grénalinje, Saltsjobanan,
bussar till Nacka och Varmdo samt innerstadsbussar passerar Slussens trafikanlaggning.
Biltrafiken genom Sussens trafikplats har minskat och utgjorde innan trafikavstangningarna
bara en tredjedel av 1960-talets hogsta noteringar. Antalet gdende i Slussenomradet har
historiskt sett alltid varit stort. Antalet fotgangare med mal i anslutning till Sussenomradet
kommer att 6ka med de nya verksamheter som forlaggs hit i samband med ombyggnationen.
Cykeltrafiken nadde sin hogsta niva under krigstiden pa 1940-talet och minskade sedan anda
fram till mitten av 1970-talet. Sedan dess har cykeltrafiken aterigen 0kat stadigt och om trenden
haller i sig kommer bade antalet gdende och cyklister i framtiden att vara storre an antalet
bilister mellan S6dermalm och Gamla stan. | Tabell 14 redovisas trafik pa Stadsgardsleden for
nollalternativ och &r 2030. Dessa anvands som berdkningsunderlag for prognoser om luftkvalitet
och buller.

Tabell 14. Sammanstélining av trafik pa Stadsgardsleden som anvénds till berékningar av luftkvalitet och
buller (Kélla: Stockholms stad, Slussen, Férdjupnings-PM trafik, april 2011 med nya métdata 2015).

oster infart
bussterminal

Trafikslag Nollalternativ Nollalternativ | Planfdrslag
skede 1’ skede 2 " cirka ar 2030
(fordon/ dygn) (fordon/ dygn) | (fordon/ dygn)
Trafik 27 400 27 000 27 000

Tung trafik

oster infart
bussterminal

15 %

14 %

14 %

Trafik

vaster infart
bussterminal

25 300

25 300

25 300

Tung trafik

vaster infart
bussterminal

8 %

8 %

8 %

i Tillféllig bussterminal med ersattningsbussar for Saltsjobanan

ii Busstrafiken sprids ut pa andra terminaler och hallplatser
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Figur 8. Antagen férdelning av busstrafiken till och fran bussterminalen éver ett vardagsmedeldygn. Andel
busstrafik av den sammanlagda dygnstrafiken pa y-axeln och klockslag pa x-axeln.

5.8.1 BUSSTRAFIK

Trafikférvaltningen har gjort en analys av resandeantalet som underlag for bedémning av
behovet av bussterminal. Dessa redovisas i Tabell 15.

| analysen anger Trafikforvaltningen att: "En bussterminal har en Iang teknisk livstid och for att
fa ut storre nytta av investeringen bor den ha kapacitet att klara en langsiktig trafikdkning. For
Slussens bussterminal har antagits att trafik fram till ar 2050 men aven darefter ska kunna
rymmas i terminalen. Annars skulle kompletterade anldggningar behdva byggas kort efter att
Slussens bussterminal 6ppnar.”

For att berakna platsbehovet ar 2050 anvands kommunernas bebyggelseplaner. Varmdo
kommun 6kar fran cirka 60 000 personer ar 2030 till cirka 85 000 personer ar 2050.
Beddmningen ar att 6kningen sker jamt dver kommunen. Befolkningen i Orminge bedéms 6ka
med cirka 25 %mellan ar 2030 och ar 2050. Antalet avgaende bussar rdknas upp med samma
procentsats som befolkningsutvecklingen. Den nya terminalen dimensioneras fran ar 2050
darmed for 17 pastigningshallplatser, 17 reglerhéllplatser och 6 avstigningshéllplatser.
Terminalen ska aven tillgodogora ostsektorns behov efter ar 2050 och racka fram till dess att
terminalen ar uttjant som terminal. Terminalens kapacitet mdjliggor enstaka tillkommande linjer
och viss trafikstorning i terminalen.

Under tiden innan tunnelbanan till Nacka ar utbyggd och Saltsjobanan gar tillbakain till Sussen
kommer antalet bussar till Sussen 6ka till den provisoriska terminalen pa Sadsgardsleden.
Utover den forvantade befolkningstillvaxten planeras Saltsjobanan att ersattas av buss pa
strackan Henriksdal — Sussen under byggtiden. Av dessa anledningar kommer trycket att 6ka pa
Slussenterminalen. Den provisoriska terminalen kommer att ligga pa Stadsgardsleden och ha en
dimensionering for cirka 20 pastigningshallplatser.
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Tabell 15. Antal bussar och resande enligt underlag fran Trafikférvaltningen. Kélla: Trafikforvaltningen
2016.
Nulage Byggskede Provisorisk buss- 2050
2015 terminal innan
tunnelbana och Utbyggd buss-
innan ny terminal efter
bussterminal i ?”fts?tt)t
Slussen driftsatts, Uhheloena
cirka ar 2020
Antal bussar per 2230 +400 for 2920 1700
vardagsvinterdygn Saltsjo-
banans
ersattnings-
trafik
Antal bussar 223 (fm) 286 (fm) 168 (fm)
MEEImroe 190 (em)* 245 (em)* 145 (em)
Antal pa-och 33 000 37 400 22 000
resenarer per (66 000) (74 000) (44 000)
vardagsvinterdygn
(pa-och
avstigande)
Antal resenarer 9 000 10 200 (fm) 6 000 (fm)
MEXLTTmE 9 600 (em) 5 200 (em)

* inklusive ersattningsbussar Saltsjobana, 30 stycken

Dimensioneringen av bussterminalen utgéar fran att terminalen ar en sa kallad dockningsterminal
dar en docka dvs. pastigningshallplats, kan ha 12 bussar i omlopp under en timme, dvs. en
avgaende buss har fem minuter péa sig att kéra fram, sléppa péaresenarer och avga. Eftersom
terminalen har 17 pastigningsplatser ligger kapacitetstaket for bussterminalen vid cirka 17 x 12

= 204 bussar i timmen.

59  TILLFALLIG TERMINAL UNDER BYGGSKEDET

Bussarna fran Nacka och Varmdo kommer att ga under hela byggtiden och kor i egna
kollektivtrafikkorfalt pa Stadsgardsleden. Under de forsta tva aren av byggtiden ligger
bussterminalen kvar dar den ligger idag. For att trafiken ska flyta smidigare utékas antalet
ankomstplatser fran dagens tre till fem.

En tillfallig bussterminal kommer att behdvas under byggskedet, fran det att den nuvarande
terminalen borjar rivas till dess att en ny terminal i Katarinaberget star klar. En tillfallig
bussterminal planeras darfor pa Stadsgardskajen under byggskedet, se Figur 9. Mojlighet finns
ocksa att anlagga en tillfallig bussterminal pa en ponton som fértdjs vid Sadsgardskajen vaster
om Birkaterminalen. En inbyggd bro for gangfdrbindelse planeras mellan den tillfélliga
bussterminalen och Sussens tunnelbanestation.

Under byggskedet kommer information om forandringar att publiceras pa Stockholms stads
hemsida for Slussen-projektet.
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Figur 9. Tillféllig bussterminal pa Stadsgardsleden. lllustration: Projekt Slussen.
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6 DETALJPLANEN

6.1 PLANENS SYFTE

Planen syftar till att mojliggora en bussterminal vid Sussenomradet for kommunikationer mellan
Nacka och Varmdd kommun och kollektivtrafiknoden Sussen.

6.2 PLANFORSLAGET

Planforslaget medger en ny bussterminal i Katarinaberget med tillhérande utrymmen, entréer
och tekniska system. Till storsta delen kommer planomradet att ligga under markytan. Genom sa
kallad tredimensionell fastighetsbildning kommer planomradet att definieras mellan vissa
héjdnivaer, vilket innebar att befintliga planer ovanfor bussterminalen inte behdver andras annat
an marginellt.
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Figur 10. Bussterminalens utbredning under jord och lage i plan med réd linje.

Planomréadet (Figur 10) ligger i direkt anslutning till Slussen och kopplar till
ombyggnadsplanerna for Slussen. Planomradet ar cirka 75 000 m2. Planomradet avgransas i norr
av Stadsgardsleden fram till Fotografiska museet i 6ster. Fran Hogbergsgatan och vidare vasterut
mot Mosebacke torg och Hokens gata. | vaster gransar planomradet mot tunnelbanan. Vidare
stracker sig omrade utmed kvarteret Tranbodarnes fasad mot Katarinavagen for att mota
Stadsgardsleden i norr.
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6.3 BUSSTERMINALENS UTFORMNING OCH FUNKTION

Nedan beskrivs hur bussterminalen ar tankt att utformas. Bt antal tekniska detaljer regleras inte
i planen utan beskrivs i de mer detaljerade tekniska handlingarna som tas fram i
projekteringsarbetet.

Den foreslagna bussterminalen planeras att besta av bergrum i 6st-vastlig riktning under
Katarinavagen och Mosebacke. Anlaggningen kommer vara cirka 280 meter lang, 80 meter bred
och besté av tre valv, dar tva valv utgér busskoéryta och ett valv utgor vanthallen (Figur 11).

Terminalen kommer att vara uppdelad i allméanna ytor for:
e passagerare
o (so6dra entréhallen och
o vanthallen),
o trafikytor
o (hallplatser och
R ankomsthall
 avgangshall och
R tidsregleringshallplatser) samt

e utrymmen for personal, teknik och service.

.~ KRYSSET

UPPGANG KATARINAVAGEN =
SALTSJOBANAN

FL'\ el LOKATTEN
BORGMASTARTRAPPAN £

l AVGANGSHALLEN SAREEE
—&_ ~—,\//__ ) VANTHALLEN / -

OSTRA ENTREN

INFARTSRAMP \

INFARTS-
TUNNEL

VASTRA e
TRAPPHUSET

VASTRA VANDSLINGAN | ~ 0§TRA
ENTRE GOTGATAN — i ANKOMSTHALLEN VANDSLINGAN

UPPGANG HOKENS GATA

Figur 11. Oversikt bussterminal. lllustration: Link arkitektur.

Bussterminalen kommer att rymma 6 ankomstplatser, 17 avgangsplatser samt 17
tidsregleringshéllplatser dar bussarna kan parkeras mellan de olika turerna till och fran Nacka
och Varmdo.

Vanthallens utformning

Vanthallens arkitektoniska karaktarsdrag planeras att vara dess langsmala form, sprangda
valvgeometri, synliga installationer och de skarpa tvarvalven (Figur 12 och Figur 13). Vanthallen
ar utformad for att vara lattorienterad.

Vanthallen planeras ha ytan 3 700 m?. Vanthallen ar cirka 200 meter lang, 16 meter bred och 8
meter hdg.

Vid ena sidan av vanthallen ar det tankt att ligga hallplatser for avgang och pa den andra for
ankomst. Detta medfor en uppdelning av resenarsfléden och att krockar undviks. Pa
avgangssidan finns tva bussplatser vid varje tvarvalv. P4 ankomstsidan finns det en bussplats vid
varje tvarvalv.
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Utrymmen for resenarerna halls atskilda fran bussutrymmena genom glasvaggar och de kommer
aven ha skilda ventilationssystem for att minimera resenarernas exponering for avgaser. Vid
avgang Oppnas dorrar som leder till respektive buss

Figur 13. lllustration, tvéarvalv mot avgaende bussar. lllustration: Link arkitektur

I vanthallen kommer sittmobler placeras ut pa sa satt att de storsta flédena av resenarer under
morgonrusningen inte ska hindras. En kiosk-yta kommer att anldggas i vanthallens ¢stra del.
Detta ligger néara chaufférernas pausrum (Figur 14).
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Figur 14. Qversikt service samt personalutrymmen. lllustration: Link Arkitektur.

Glaspartierna (Figur 15) i tvarvalven har ett yttre och ett inre parti (Figur 16). Det yttre partiet
(nérmast bussarna) skyddar mot explosion och det inre mot brand. Dérrarna kan 6ppnas at olika
hall for att medge utrymning at bada hallen. Det ar alltsa inte fraga om en luftsluss. Det inre
partiet har aven skjutdoérrar som kan anvandas vid normaldrift. P4 avgangssidan ar det
busschaufféren som medger att dérrarna kan 6ppnas och en sensor dppnar dorren nar resenarer
passerar. Glaspartiet i vastra anden av vanthallen ar en kombination av karuselldérrar och en
tillganglighetsdorr vid sidan av. Karusellddrrarna forhindrar det starka vinddrag som kan uppsta
men gar att stalla upp under rusningstimmen for att 6ka genomflddet av resenarer. Dorrpartiet
mot tunnelbanan i sddra entrén kan stangas av vid olika 6ppettider for tunnelbana och
bussterminal.

GALLERGRINDAR

OSTRA ENTREN, KARUSELLDORRAR

-

ENTRE GOTGATAN VANTHALLEN OSTRA, GLASPARTI

VANTHALLEN VASTRA, KARUSELLDORRAR

Figur 15. Oversikt glaspartier. lllustration: Link Arkitektur
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Figur 16. Glaspatrti i tvérvalv. lllustration: Link Arkitektur.

6.3.1 ENTREER OCH RUMSSAMBAND

Huvudentrén, entré Katarinavagen, kommer ligga i en ny byggnad mellan tunnelbanans
befintliga byggnad och Thor Modéens trappor. En entré kommer att byggas vid Katarinahissen,
dar det idag finns en blomsteraffar. Via entré Katarinavagen kan resenarerna na bussterminalen,
stadsbussar pa Katarinavagen, Saltsjdbanan och tunnelbanan (Figur 17).

H’ VAXIIOLMSBATAR

ENTRE STADSGARDEN
(BEF NORRA TUNNELBANAENTREN)

\

B=UNIRE SALTSIOBANANS -

B ENTRE KATARINAIIISSEN

2 LNTRE KATARINAVAGEN
(BUSSTERMINALSALTSIOBANANTUNNELBANA)

| VASTRA ENTREITALLEN |/ e ;
(BUSSTLRMINALLNY i 3 e ENTRE LOKATTEN
2 P © | (BUSSTCRMINAL

VANTHALL
!\BUSSH’,R’V"NA],]

- OSTRA ENTREHALLEN
= T (BUSSTFRMINALFN]
l—‘ ENTRE GOTGATAN/HOKLNS GATA ‘ =
(BLSSTERMINAL/TUNNELBANA}Y

Figur 17. lllustration av kopplingar mellan olika kollektivtrafikslag. lllustration: Link arkitektur.

Uppdrag: 258743, MKB bussterminalen Slussen 2016-12-13
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret Rapport

49(132)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-12-13, Dnr 2014-12434

TYRENS

A

Figur 18. lllustration ny entré Katarinavdgen och ny trappa vid tidigare personalentrén. Bildkélla projekt
Slussen.

Fran entré Katarinavagen nér resenarerna stadsbussar samt kajerna péa Saltsjo- och Malarsidan,
Fran denna entré leder tre rulltrappor och tva hissar till entréhallen. Entréhallen binder samman
tunnelbanans sédra plattform och bussterminalens vanthall. Fran entréhallen leder fyra
rulltrappor en gangtrappa och tva hissar till bussterminalens vanthall. Entréhallen ar cirka 35
meter lang, 12 meter bred och 6,5 meter hdg och ligger som en T-korsning mellan vanthallen,
sddra entrén och norra entrén. Vastra trapphuset ar 16 meter brett.

En ny entré, Entré Lokatten, kommer att byggas vid Stadsgérdskajen invid Lokattens trappor.
Lokattens trappor kommer att rustas upp for gaende mellan kajplanet och Katarinavagen. En
hiss kommer ocksa att installeras for 6kad tillganglighet. Entréer, utrymningsfunktioner och
servicetunnlar ar delvis gemensamma for flera fastigheter inom och utom detaljplanen.
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Figur 19. Tredimensionell presentation av entréerna. lllustration: Link Arkitektur.
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Figur 20. Véstra trapphuset och entréhallen. lllustration: Link Arktiektur.
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Figur 22. Principsektion 6ver hojdskilinader i bussterminalen, entréer och kopplingen till tunnelbana och
annan infrastruktur. Sektionen gar ldngs Hokens gata. lllustration: Link Arkitektur.
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Figur 23. Principsektion 6ver hojdskillnader i bussterminalen, entréer och kopplingen till tunnelbana och
annan infrastruktur. Sektionen gar ldngs Katarinavdgen-Gotgatan. lllustration: Link Arkitektur.

Figur 24. Principsektion 6ver hojdskillnader i bussterminalen, entréer och kopplingen till tunnelbana och
annan infrastruktur. Sektionen gar Birkaterminalen-Klevgrénd. lllustration: Link Arkitektur.
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Koppling till tunnelbana

Det langsta avstandet, 345 meter, mellan tunnelbana och buss blir mellan perrongandarna och
den bussavgangsplats som ar placerad langst bort (Figur 25). Mycket fa bussar kommer att
anvanda de avgangs- respektive ankomstplatserna som ligger langst bort. Gdngavstanden mellan
bussterminal och tunnelbana kommer i de flesta fall att bli cirka 225-280 meter.

i : i FORBINDELSEGANG : s
K’ﬁgﬁsﬁgﬁﬁi\ SEN (WAXHOLMSBATAR/SALTSIOBANAN/INNERSTADSBUSSAR, B at™, 4.‘

SOBANAN'TU‘N‘NELBANA "[VASTRA ENTREHALLEN]

¢ , l l e | (BUSSTERMINAL)

TUNNELBANA

=

OSTRA ENTREHALLEN
(BUSSTERMINAL)

s

~ |SERVICEFORDON

Figur 25. lllustration av bussterminalen och gangavstand fran mitten av vanthallen till mitten av
tunnelbanans perrong (grén heldragen linje). lllustration: Link Arkitektur.
6.3.2 UTRYMNINGSVAGAR
Bussterminalen kommer ha féljande utrymningsvagar:
e Entré Lokatten
¢ Infartstunneln till bussterminalen
e Borgmastartrappan
e Katarinagaraget
e Entré Katarinavagen
e Utrymningsportar vid Thor Modéens trappor

Utrymningshissar kommer finnas i vanthallen for att saékerstalla trygg utrymning for personer
med funktionsnedsattning. Hissarna kommer att forses med reservkraft for att sakerstalla
driften.

Utrymningsvagen vid Entré Lokatten kommer mynna mellan Saltsjobanans spar och
Stadsgardsleden. En gangtunnel under Saltsjobanan kommer byggas for att undvika att
utrymmande manniskor ska korsa sparen. Denna utrymningsvag kan aven utgéra en framtida
entré till bussterminalen Osterifran.

Infartstunneln utgor i sig en utrymningsvag genom ett utrymningsfalt pa refugen mellan
korfalten. Utrymningsvagen mynnar mellan Saltsjébanans spar och Stadsgardsleden, mellan
befintliga Lokattens trappor och Birkaterminalen i 6ster.

Brandlarmet kommer aktivera styrning av bommar vid Saltsjobanan, trafikljus for att stoppa
ingaende busstrafik vid infartstunnel samt eventuellt trafikljus for att stoppa trafiken pa
Stadsgardsleden vid Lokattens trappor. Vid aktiverat brandlarm 6ppnas sparrlinjerna och
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nedatgaende rulltrappor stannar. Skyltning och talade instruktioner kommer vagleda dem som
utrymmer.

Tilltrddesvagar for raddningstjansten utgors av entréer och utrymningsvagar samt en separat
insatsvag som leder fran norra entren ner till mellanplan och vidare till vastra delen av
busstreminalplan.

Tunnelbanan utrymmer inte via bussterminalen eller vice versa.

Samtliga utrymningsvagar och passager fran resenarsytorna och busskorytorna ska ha ett minsta
passagematt om 1,2 meter. Planerade bredder for utrymningsvagar kommer vara:

Tabell 16. Utrymningsbredder i bussterminalen.

Utrymme Utrymningsbredd
(meter)

Busskoryta 12
Fran busskoryta 6ver vanthall 35
Vanthall 17
Fran vanthall dver busskoryta 7
Mellanplanet 13
Lokatten 10
Borgmastartrappan 2
Infartstunneln 2,5
Norra entrén 6

Utrymningsvagar fran personalutrymmen utféors med bredd om minst 0,9 meter.

Dorrar for utrymning 6ppnas i utrymningsriktningen och forses med panikreglar som ar maojliga
att 6ppna med en hand. Sparrlinjer utformas sa att de 6ppnas automatiskt vid stromavbrott eller
brandlarm.

| vanthallen ar det aldrig langre an 15 meter till utrymningsvag. | mellanplanet ar det hégst 40
meter och i busskdrytan och infartstunneln hogst 60 meter till utrymningsvag.

Utrymningstid ar preliminart beraknad till hégst 15 minuter. Personer med funktionsnedsattning
kan invanta assistans av personal pa anvisad plats dar hissar for utrymning finns. Insatstid for
raddningstjanst ar sex till atta minuter.

Antalet personer som samtidigt befinner sig i anlaggningen bedéms vara cirka 3000 under
maxtimmen vid normal drift. | hdndelse av omfattande driftstdrning, t. ex. vid kraftigt snofall
med trafikkaos som foljd, kan bussrérelserna komma att stoppas helt. Vid ett sadant tillfalle
forvantas maximalt 5000 personer vistas i anlaggningen. Brandskyddet och 6vriga
sakerhetssystem dimensioneras for att klara av den hogre personbelastningen.
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6.3.3 EXTERIORA ATGARDER

Det mesta av bussterminalen kommer ligga under mark. Exteriéra delar illustreras nedan (Figur

26).

ENTRE KATARINAVA

TRAPPA OCH HISS
ENTRE LOKATTEN

LUFTUTSLAPP

UTRYMNINGSPORT STADSGARDEN

THOR MODEENS TRAPPA

= NODUTRYMNING
/ = I INFARTSRAMP

-
\X«UFT'CNHTAG TAGBRO

AKT

LUFTINTAG
KLEVGRAND

Figur 26. Oversikt exteriéra atgérder. lllustration: Tyréns efter férlaga fran Link Arkitektur.

6.3.4 TRAFIKERING

Busstrafiken kommer kora in till terminalen fran Stadsgardsleden via en ramp i narheten av

Fotografiska museet.

Salva infartstunneln bestar av tva filer som avdelas av en lag refug.

Bussarna kommer att behdva korsa samtliga korfalt. Korsningen kommer att signalregeleras och
bussarna kommer att ges foretrade. Mellan Katarinavagen, dar den 6vergar i Renstiernas gata
kan gangtrafikanter idag ta Soderberghs trappa ner till Stadsgarden. Trappan har koppling till ett
overgangsstalle till kajen och Fotografiska museet. For att inte gangtrafiken ska hindra
busstrafiken kommer 6vergangsstallet att tas bort och Sdderberghs trappa att stangas.
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Figur 27. In- och utfart for bussar vid Stadsgardsleden.

i,

Figur 28. Bro 6ver Saltsjébanan samt infart bussar. Fotomontage: Link arkitektur.
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6.3.5 VENTILATION

Ventilationen i bussterminalen ar anpassad for att tillgodose de kvalitetskrav som Projekt
Slussen har tagit fram i samarbete med Trafikforvaltningen, som ar den part som kommer att
skota anlaggningen vid drift. Luftkvalitetskraven har i busskorytorna utgatt fran
koncentrationerna av kolmonoxid, kvavedioxid (NO.) samt partiklar AM2,5 och PM10. |
vanthallen har kvalitetskraven utgétt fran koncentrationerna av koldioxid.

Ventilationen for vanthallen och kérytorna kommer vara separata system. For att forhindra att
luft frdn koérytorna kommer in i vanthallen kommer luften i vanthallen forsattas med 6vertryck.
Ventilationssystemet for busskorytorna bestar av tva oberoende system: ett for ankomsthallen
och ett for avgangshallen.

Vid parken mellan Klevgrand och Glasbruksgatan kommer ett luftintag att byggas i en stédmur
(Figur 29). Luftintaget anpassas for att Ijudnivan ska bli hogst 40 dB(A) vid intagsytan. Luft till
teknikutrymmen kommer tas in via ett hisschakt i Katarinagaraget (Figur 30).

Figur 29. lllustration av stédmuren nedanfér Klevgrénd efter montering av ventilationsgaller. lllustration:

Link Arkitektur.
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Figur 30. Till vénster foto av befintligt hisstorn (foto Tyréns) och till héger illustration efter ombyggnad.
Hlustration: Link Arkitektur.

Luften fran infartstunneln kommer att ledas ut genom tunnelmynningen. Luft fran busskorytorna
och vanthallen kommer i normal drift att slappas ut till Stadsgardsleden i ett utslapp som ar
placerat i ett befintligt valv i berget (Figur 31, Figur 32).
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Figur 31. Utsldppspunkter i planférslag fér bussterminal i Katarinaberget (plan)
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LUFTINTAG

LUFTUTSLAPP/
BRANDGASEVAKUERING

Figur 32. Luftintag och luftutsldpp sett norrifran. lllustration: Link Arkitektur

Brandventilation

Brandventilationssystem finns for busskorytorna, vanthallen, entréhallen samt i utrymnings- och
insatsvagarna. Franluftsflaktarna ar i explosionssakert utférande for att undvika att de ger
upphov till explosion i handelse av gaslackage. Det kommer finnas en Gverkapacitet av
brandflaktar for att sdkerstalla att brandventilationen fungerar ifall nagon flakt skulle slas ut
.Brandflaktar som ar kritiska for att brandventilationen ska fungera kommer ha reservkraft.
Samtliga brandflaktar kommer att testkoras regelbundet.

| handelse av brand finns det mdjlighet att vanda ventilationsriktningen och slappa ut luft genom
schaktet i Katarinagaraget som annars anvands for luftintag.

Vid brand i utrymmet for kérytorna kommer brandgasventilationens franluftssystem och utslapp
vara det samma som allmanventilationens franluft och utslapp. Brandgasventilationens utslapp
anordnas Oster om Lokattens trappor. Vid brand i infartstunnel kommer busskodrytornas flaktar
att vanda pa luftflédet och brandgaserna kommer da att tryckas ut till det fria via infartstunnelns
mynning i takhojd.

6.3.6 RISK-OCH SKADEREDUCERANDE ATGARDER

Ett sdkerhetskoncept har tagits fram for anlaggningen. Konceptet innefattar ett antal
riskreducerande atgarder som tillsammans ska minska anlaggningens risker sa att de blir
acceptabla. Busskdrytor och infartstunnel utformas som egen brandcell vilket gor att nar
doérrarna till vanthallen ar stangda kan inte branden spridas till vanthallen eller
utrymningsvagarna.

Utrymningslarm, gasdetektionssystem, branddetektionssystem och nédbelysning kommer att
installeras i alla delar dar manniskor vistas.

Vattensprinkler utformas sa att brand begransas till en buss. For att minska risken for
brandspridning kommer sprinklersystemet vara ett deluge-system vilket innebéar att flera
sprinklerhuvuden aktiveras vid brand istallet for att enbart det sprinklerhuvud som ar direkt
paverkat aktiveras, vilket annars ar det vanligaste systemet i en byggnad. Vattenflédet kommer
att vara hégre an normalt i ett sprinklersystem.

System for trafikstyrning kommer att installeras, bland annat for att underlatta for utrymning
och omdirigering i handelse av olycka. Overvakningskameror kommer att installeras for att
forebygga sabotage.

Vanthallen kommer ocksa att utformas som egen brandcell. Utrymningslarm, vattensprinkler och
nddbelysning kommer att installeras.
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For att minska riskerna for antagonistisk handling och sabotage kommer detektionssystem for
brand och gas att installeras i ventilationssystemet.

Barande konstruktioner dimensioneras for att forhindra kollaps i handelse av brand.

Automatisk brandgasventilation

Kommunikationssyste|
for busschaufforer,
RAKEL kommunikation,

“Primar brandcellsgrans Nodbelysnifig

Slidkvattenfirsérjning/brandposter

Figur 33. Sammanfattning av riskreducerande atgérder.

6.3.7 VATTENAVLEDNING

Dagvatten kommer inte att bildas i bergrummet. Daremot kommer bussarna att dra in regn och
sno. Detta vatten, samt vatten som anvands for rengéring av vaggar, skyltar med mera, kallas
med ett gemensamt namn for spolvatten. Spolvattnet kommer att samlas upp i separata system
och renas med oljeavskiljare och sedimentavskiljare. Detta system kommer aven att kunna fanga
upp de storsta volymerna slackvatten i handelse av brand. Sackvatten som inte ryms kommer
braddas till dagvattennatet.

Inlackande grundvatten som maste draneras fran anlaggningen kommer att ledas till
dagvattennatet.

Oljehaltigt spillvatten fran hissgropar, maskinrum for rulltrappor och tekniska utrymmen
kommer att ledas till oljeavskiljare i separat spillvattennat och darefter vidare till det kommunala
spillvattennatet.
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6.3.8 AKUSTIK

Ljudabsorbenter klass A (= hogsta ljudabsorbtionsférmagan) kommer att monteras i tak och
vaggar (Figur 34).

~N - ~ f\
VENTILATIONSKANAL

SPRUTAD ABSORBENT

__— VAGGABSORBENT

Figur 34. Akustikatgérder vénthall. lllustration: Link Arkitektur.

Uppdrag: 258743, MKB bussterminalen Slussen 2016-12-13
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret Rapport

62(132)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-12-13, Dnr 2014-12434

TYRENS

7 DRIFTSKEDET

7.1 INLEDNING

7.1.1 GENERELLT GALLANDE OSAKERHETER

Eftersom malaret 2050 ligger l1angt fram i tiden finns det osakerheter bland annat vad galler
trafikprognoser, teknikutveckling och hur behovet av ytor fér stadsliv kommer att utvecklas.

Nollalternativet innehéller i sig osékerheter, eftersom alternativet ar beroende av hur
utbyggnaden av nya Sussen framskrider. Lokaliseringen av framtida busshallplatser i
nollalternativet ar inte heller detaljstuderat.

7.2 LUFTKVALITET

7.2.1 INLEDNING

Denna del av miljdkonsekvensbeskrivningen ar en sammanfattning av den luftutredning som
gjorts av SLB och SMHI, se bilaga 2.

Konsekvensbedémningen for planforslaget och nollalternativet baseras péa spridnings-
berakningar for luftfororeningar fran trafiken, dar biltrafiken har antagits vara lika stor for
nollalternativet som for planforslaget men dar busstrafiken bedémts 6ka, allt enligt prognoser,
se kapitel 5.8, Trafik.

Motorfordonstrafiken ar den dominerande luftfororeningskallan inom omradet bade i
nollalternativet och i planforslaget. Halsokonsekvenser kan uppsta bade av héga
fororeningshalter vid toppar for enstaka timmar eller dygn, och till foljd av langtidsexponering
vid héga arsmedelvarden. Vid héga korttidshalter drabbas sarskilt personer med astma och
lungsjukdom, medan alla som utsétts for hoga halter dver lang tid kan drabbas av sjukdom.

7.2.2 FORUTSATTNINGAR

Luftkvaliteten i Slussenomradet idag paverkas framfor allt av lokala avgasutslapp fran trafiken pa
Stadsgérdsleden. Slussen ar hart belastad med avseende pa luftféroreningar men ytvagnatet
praglas av en tamligen 6ppen och valventilerad miljo, férutom den 6verdackade delen mellan
Stadsgardsleden och Sdéder Malarstrand.

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda manniskors halsa och naturmiljon. Normerna ar
juridiskt bindande foéreskrifter som har utarbetats nationellt i anslutning till miljébalken. De
baseras pa EU:s regelverk om gransvarden och vagledande varden. Miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid och for PM10 overskrids utanfér den 6stra mynningen av den 6verdackade delen av
Stadsgérdsleden, liksom pa Stadsgéardsleden i dess fortsatta strackning osterut.

Vid Stadsgardsledens 6stra mynning finns fastigheten Tranbodarne 13, som delvis ar
bostadshus. Bostaderna ar belagna cirka 15 meter ovanfér Stadsgérdens gatuniva och fortsatter
uppat i byggnaden. | nulaget bedéms halten kvavedioxid och PM10 &verskrida
miljokvalitetsnormernas gransvarden intill fasaden i gatuniva vid Stadsgérden.
Fororeningshalterna avtar sedan med héjden. | nivd med bostaderna har halterna minskat och
miljokvalitetsnormen beddms kunna klaras.

Nar det galler luftkvalitet ar det viktigt att beakta att mangden biltrafik genom Slussenomradet
kommer att varai samma omfattning i nollalternativet som i planférslaget. Det som skiljer ar
antalet bussar pa Stadsgardsleden samt haltnivaer lokalt och hur manniskor exponeras for
féroreningarna.

Till & 2030 kommer fordonens utslapp av avgaspartiklar och kvaveoxider att minska beroende
pa kommande skarpta avgaskrav som beslutats inom EU. Den férvantade 6kade dieselandelen
kommer dock att ddmpa minskningen. | luftutredningen som tillhér denna MKB fér bussterminal
vid Slussen har faktorer for 2030 anvants vilket medfoér nagot lagre halter av kvavedioxid an i
tidigare utredning avseende luft. Andelen bilar med dubbade vinterdack har minskat sedan den
tidigare MKB:n for bussterminalen vilket gora att scenarier med en lagre dubbandel och darmed
léagre emissioner har anvants.
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En stor osdkerhet i berédkningarna av luftféroreningshalter ar mangden och
spridningsberakningen av de féroreningar som slapps ut fran Stadsgardsledens tunnel och
bussterminalens utfart. Vad géller emissioner har dieseldrivna bussar antagits vilket troligen blir
en overskattning vid horisontaret 2030. Osakerheterna beskrivs i detalj i underlagsrapporten
fréan SLB-analys. De spridningsberakningar som gjorts har varit 6versiktliga.

7.2.3 BEDOMNINGSGRUNDER

Miljokvalitetsnormer for luft ligger till grund fér beddmning-av konsekvenserna avseende
luftkvaliteten i omrédet. Miljokvalitetsnormer ar bindande foreskrifter, utarbetade i anslutning
till miljdbalken. Normvéarden och begrepp grundas pa gemensamma direktivinom EU och ska
spegla den lagsta godtagbara luftkvalitet som manniska och miljo tal enligt befintligt
vetenskapligt underlag. Enligt miljobalken ska myndigheter och kommuner ansvara for att
miljokvalitetsnormer foljs. | 2 kapitlet 10 § plan- och bygglagen anges att miljokvalitets-
normerna enligt 5 kap. miljébalken ska foljas vid planlaggning. | miljobalken 2 kap 7 § anges att
en atgard far tillatas trots att den forsvarar mojligheten att folja miljokvalitetsnormen i ett litet
geografiskt omrade om den kan antas vara obetydlig eller antas ge vasentligt 6kade mdojligheter
att folja normen i ett storre geografiskt omrade. Denna paragraf géller vid tillstandsprévning och
formellt inte vid planlaggning, men resonemangets princip kan anda ligga till stod for tolk-
ningen i miljdbedémningen.

| trafikmiljo ar framfor allt kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10) relevanta att undersdka. Det
finns miljokvalitetsnormer som ska foljas for ett antal ytterligare amnen, men i
Stockholmsregionen ar halterna av dessa d@mnen sa laga att miljokvalitetsnormerna for dem
klaras Overallt. Bussar bidrar framst med utslapp av kvavedioxid. Utslappen fran bussterminalen
av partiklar, PM10, har beddmts som férsumbara da denna partikelfraktion domineras av
slitagepartiklar, framst genererade vid anvandning av dubbdack. Genereringen av slitagepartiklar
ar storre vid hoga hastigheter an vid laga. Bussar anvander generellt inga dubbade dack och
hastigheten inne i terminalen samt utanfér denna kommer vara relativt ldga. Med anledning av
detta gors bedémningen av konsekvenser under driftskedet for bussterminalen enbart for
utslapp av kvavedioxid. PM 10 behandlas vid beddmning av kumulativa effekter tilsammans
med genomforandet av detaljplanen for Sussen samt i byggskedet.

Miljokvalitetsnorm och miljémal for kvavedioxid

Tabell 17 visar miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO,. Normen omfattar tim-, dygns- och
arsmedelvarden. | samtliga kontinuerliga matningar som utforts i belastade miljoer i Stockholms
och Uppsala lan har normen fér dygnsmedelvarde av NO, varit svarast att klara. Normen for
dygnsmedelvarden ar darfér dimensionerande och 6verskrids om NO-halten ar hégre an 60

g/m?® fler an 7 dygn per kalenderar. Halsoeffekterna av hoga kvavedioxidhalter ar framforallt
att astmatiker kan uppleva en 6kad kanslighet samt fa forvarrade reaktioner vid halter som
vasentligt dverskrider miljokvalitetsnormen.

Tabell 17. Milibkvalitetsnorm och malvérde for kvévedioxid, NO: till skydd for hélsa.
Mélvérdet ska nas ar 2020.

Tid for Normvarde Normvardet far Miljomal

medelvarde (ng/ m?) inte 6verskridas (ng/ m?)
mer an

1 timme 90 175 timmar per 60
kalenderar*

1 dygn 60 7 dygn per ar -

Kalenderar 40 Far inte 20

overskridas.

Miljokvalitetsnorm och miljémal for PM10

Tabell 18 visar miljokvalitetsnormen och miljoméalet for inandningsbara partiklar, PM10. Normen
omfattar bade dygnsmedelvarden och arsmedelvarden. | samtliga kontinuerliga matningar som
utforts i belastade miljoer i Stockholms och Uppsala lan har dygnsmedelvarden av PM10 varit
svarast att klara i forhallande till norm vilket darfor anvands fér bedémning. Dygnsmedelvardet
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50 pg/m®far inte 6verskridas mer dn 35 dygn per kalenderar. Nar 50 ug/ m? overskrids for 36:e
gangen ar normen Overtradd (36 dygnet pa ett kalenderar). Halsoeffekter av partiklar ar framst
paverkan pa luftvagarna, speciellt hos redan kansliga personer. Studier visar aven att sma
partiklar dven kan orsaka lungcancer och hjart- och karlsjukdomar.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft ar definierat av Sveriges riksdag. Halterna av
luftféroreningar ska senast till ar 2020 inte 6verskrida lagrisknivaer for cancer eller riktvarden
for skydd mot sjukdomar eller paverkan pd vaxter, djur, material och kulturféremal.

Tabell 18. Miljékvalitetsnorm fér PM10 till skydd fé6r manniskors hélsa.

Tid for Normvarde Normvardet far inte Miljomal
medelvarde (ug/ m?) Overskridas mer @n (ug/ m?)
1 dygn 50 35 dygn per ar. 30
Kalenderér 40 Normvardet far inte 15

overskridas.

Var galler miljokvalitetsnormer?

Definitionsmassigt géaller miljokvalitetsnormerna inte for utomhusluft pa arbetsplatser, i
vagtunnlar eller i tunnlar for sparbunden trafik.

I Naturvardsverkets handbok 2014:1, Luftguiden, Handbok om miljékvalitetsnormer for
utomhusluft, redovisar Naturvardsverket att de anser att miljokvalitetsnormerna for luft inte ska
tillampas pa féljande platser:

1. Luften pavagbanan som enbart fordonsresenarer exponeras fér (normerna ska dock
tillampas for luften som cyklister och gédende exponeras for pa trottoarer och cykelvagar
langs med vagar och i vagars mittremsa)

2. Dar manniskor normalt inte vistas (exempelvis inom vagomradet l1dngs med storre vagar
forutsatt att gang- och cykelbanor inte ar lokaliserade dar)

3. | belastade mikromiljoer, exempelvis i direkt anslutning till korsning eller vid stationar
fororenad avluft (direkt i anslutning till aviuft fran exempelvis tunnel). | gatumiljé bor
darfor luften dar normer tillampas vara representativ for en gatustracka pa >100 meter.

| samma rapport skriver Naturvardsverket ocksa att normers nivaer for arsmedelvarde ar satta
for att skydda mot langtidsexponering och tilldmpas enbart dar enskilda manniskor exponeras
under langre perioder, exempelvis vid vdgar angransande till bostader, skolor eller daghem.

Bedomningsskala luftkvalitet

Smé negativa konsekvenser: Beddomningen gors for omraden med lag kanslighet och dar
projektet ger ett litet bidrag till den totala halten luftféroreningar 2030. Omraden med lag
kanslighet har fa bosatta och det forekommer inte vardlokaler, skolor och forskolor eller annan
kanslig verksamhet. Platser dar personer vistas kortvarigt (exempelvis gangbroar 6ver
trafikleder) beddms som miljéer med lag kanslighet.

Mattligt negativa konsekvenser: Beddmningen gors for omradden med mattlig kanslighet dar
projektet innebar ett litet till mattligt bidrag till den totala halten Iuftféroreningar 2030.
Omraden med mattlig kanslighet har bostadsbebyggelse med en medelstor mangd bosatta.
Vardlokaler, skolor och forskolor och annan kanslig verksamhet férekommer i begransad
utstrackning.

Stora negativa konsekvenser: Bedomningen gors for omradden med mattlig eller hog kanslighet
dar projektet innebar ett mattligt till stort bidrag till den totala halten luftféroreningar 2030.
Omraden med hog kanslighet har tat bostadsbebyggelse med en stor mangd bosatta.
Vardlokaler, skolor och forskolor och annan kanslig verksamhet férekommer i hég utstrackning.

Positiva konsekvenser: Beddmningen gors for omraden dar projektet bidrar till en mattlig till
stor minskning av de totala luftféroreningshalterna 2030.
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7.2.4 KONSEKVENSER — NOLLALTERNATIV

Nollalternativet med en tillfallig bussterminal placerad pa stadsgardskajen bedéms klara
miljokvalitetsnormer vad géller dygnsmedelvarden for kvavedioxid (NO2) och partiklar(FM10).
Risk for overskridande finns vid Stadsgardsledens 6stra utfart men ar beroende av hur tunnlarna
under Sussen ventileras. Haltbidraget av kvavedioxid blir som stdrst pa den sédra delen av
bussterminalen, mot bebyggelsen, och minskar sedan i riktning mot vattnet. Haltbidraget av
PM10 6verskrider inte normen da bussarna forvantas kéra med 1ag hastighet och inte anvanda
dubbdack. Med haltbidrag menas bidraget av luftféroreningar fran en specifik utslappskalla.

B Kvavedioxid dygnsmedelvarde ar 2030
Ungefarligt haltbidrag fran bussterminalen

Ungefarligt omrade
6r bussterminal

——

=2 AL
s Fotografisk;
=

e
A= T T T =i

\\

5-8 pg/m? 8-10 pg/m® M 10.12 po/m® M 12-15 g

Figur 35. Berdknat ungeférligt haltbidrag frén bussterminalen med tillféllig bussterminal pé kaj.
Dygnsmedelhalt av kvévedioxid, NO2 under det 8:e vérsta dygnet fér ar 2030.
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“Ditart Kvavedioxid dygnsmedelvarde ar 2030
Stadsgardsleden Nollalternativ totalhalt

Ungefarligt omrade
or bussterminal

24-30 pg/m’ 30-36 pg/m’ 3648 pg/m® T 48-60 pg/m’
7777 48-60 pg/m’ skattat virde
772 >60 pg/m’ skattat virde

Figur 36. Berdknad totalhalt av kvévedioxid dygnsmedelvédrde under det 8:e vérsta dygnet for ar 2030 i
nollalternativet. Halten av kvévedioxid far inte verstiga normen 60 ug/m® .

\Utf 4 Partiklar (PM10) dygnsmedelvarde ar 2030
G Nollalternativ totalhalt

Ungefarligt omrade
for bussterminal

S | Fotografisk:
“!E-Ei-w\
I - T
2 Yot
B 508 yom T 1300 o/ 20-25 pg/m’ 25-30 pg/m’
30-35 pg/m* 3550 pg/m® I > 50 pg/m®
777 35.50 ng/m?’ skattat virde
Y70 >50 pg/m’ skattat virde

—

Figur 37. Berdknad totalhalt av partiklar (PM10) med tillféllig bussterminal pé kaj. Dygnsmedelvérde under
det 36:e virsta dygnet for &r 2030. Halten av kvévedioxid far inte éverstiga normen 60 ug/m?.
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| ett skede da den tillfalliga bussterminalen férsvinner och busstrafiken sprids ut pa det lokala
gatunatet kommer luftkvalitén paverkas negativt pa de gator dar busshallplatser placeras och
busslinjer dras. Busstrafikens utslapp kommer d& ge ett ytterligare bidrag till gatans befintliga
haltniva. Storst paverkan sker for kvaveoxidhalten. Om busstrafiken minskas i samband med att
den befintliga terminalen rivs kan detta resulterai att fler valjer bil som alternativt fardmedel.
Det kan leda till 6kad trafik pa bland annat Stadsgardsleden som i sin tur kommer paverka
luftkvalitén negativt pa de platser som far 6kad trafik.

Nollalternativet innebar nagot lagre halter av luftféroreningar for resendrerna an nulaget da
terminalen till viss del ligger langre ifran biltrafiken. Se vidare Halsa, Konsekvenser av
nollalternativet, avsnitt 7.7 .4.

Sammanfattningsvis ger nollalternativet ett litet haltbidrag till totalhalten av
luftféroreningshalter vid de platser som far en 6kning av busstrafik. Den férvantade 6kningen av
biltrafik i sydostregionen utan en bussterminal vid Slussen bidrar ocksa med en 6kning.
Sammantaget ger det en mattlig negativ konsekvens for luftkvaliteten beroende pai vilken grad
det finns bostadsbebyggelse i omradena som paverkas.

7.2.5 KONSEKVENSER — PLANFORSLAGET

Figur 38 redovisar de utslappspunkter som foljer av planforslaget. De utslapp som kommer ske
inne i bussterminalen maste ventileras ut. Franluften slapps ut via ett ventilationsgaller placerat
pa den 19 meter hdga bergvaggen sdder om Stadsgardsleden samt via bussterminalens mynning
mot Stadsgardsleden mellan Stadsgardsterminalen och Fotografiska museet.

~—~9ij9/66 St_e_ldsgérdslegens
=73 Ostra mynning

]
y

F?fo\graﬁska

150 200 m

Figur 38. Utsldppspunkter i planférslag fér bussterminal i Katarinaberget.

Figur 39 redovisar haltbidraget till totala dygnsmedelvardet av kvavedioxid (NO.) fran
bussterminalens utfartsmynning i Katarinaberget. Haltbidraget blir som storst pa den sédra
delen av Stadsgardsleden, narmast bergvaggen, och minskar sedan ju narmare vattnet man
kommer. Berdkningen innehéller dock stora osékerheter. Troligen ar haltbidraget nagot
Overskattat pa gang- och cykelbanor. Vid omradets gang- och cykelbanor bedéms haltbidraget
till cirka 1-3 ug/m?® NO, raknat som dygnsmedelvéarde, att jamféras med bakgrundshalten om
cirka 36 pg/m®.

Dygnsmedelvardet for kvavedioxid beddms Overskridas vid Stadsgardsledens 6stra mynning
samt pa delar av Stadsgardsledens vagbana men klaras i omradet for gang och cykelbanor langs
kajen. Overskridandet vid Stadsgardsledens dstra mynning orsakas inte av utslapp fran
bussterminalen utan av trafik i Stadsgardsledens tunnlar under Sussen. Totala
dygnsmedelvardet av kvavedioxid fran bussterminalens utfartsmynning ur Katarinaberget
beraknas bli storst pa den sddra delen av Stadsgardsleden, narmast bergvaggen, och minskar
sedan i riktning mot vattnet. Haltbidraget av kvavedioxid fran bussterminalens franluftsutblas
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beraknas ge storst haltbidrag i markniva under utslappspunkten samt langs med bergvaggen i
héjdled. | markniva avtar haltbidraget relativt snabbt med avstandet fran platsen for utblaset.

, (In/utfart bussterminal Kvéavedioxid dygnsmedelvarde ar 2030
7 Haltbidrag fran utfart bussterminal

. i 7: : by V'; ; ~ S @
& IT . = ad.
B, ————

N by - -
1A0 50 100 150 200 m e

S T

o5 pugm' 58 pogm® T 1824 pg/m?
24-30 pg/m’ 30-36 pg/m’

Figur 39. Beréknat haltbidrag fran bussterminalens in- och utfart, dygnsmedelhalt av kvévedioxid, NO2
under det 8:e vérsta dygnet for ar 2030.

Kvavedioxid dygnsmedelvarde ar 2030
Totalhalt

Ventilationsﬁtslép o

- Ny '»Tri/ﬁtfanjbusstermin; <
N = bl

=
S Fotografiska
0 50 100 150 200 m '

i Ta
24-30 pg/m’ 30-36 pg/m’ 36-48 pg/m* N 48-60 pg/m’
B >60 pg/m’

Figur 40. Berdknad totalhalt av kvévedioxid dygnsmedelvérde under det 8:e vérsta dygnet for &r 2030.
Normen som ska féljas &r 60 ug/m?.

Omradets totala dygnsmedelvarde for PM10 beraknas overskrida miljokvalitetsnormen endast
vid Stadsgéardsledens dstra mynning. Overskridandet orsakas inte av utsldpp fran bussterminalen
utan aven har av trafik i Stadsgardsledens tunnlar under Sussen. Totala dygnsmedelvardet av
partiklar fran bussterminalens utfartsmynning ur Katarinaberget blir som stérst pa den sédra
delen av Stadsgardsleden och minskar sedan i riktning mot vattnet. Haltbidraget for PM10 ar
betydligt lagre an for kvavedioxid. Haltbidraget av PM10 fran bussterminalens franluftsutblas
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beraknas ge storst haltbidrag i markniva under utslappspunkten samt langs med bergvaggen i
hojdled. Vid omradets gang- och cykelbanor bedéms haltbidraget till cirka 1 pg/m?® PM10 raknat
som dygnsmedelvarde.

-~ {In/utfart bussterminal PM10 dygnsmedelvérde ar 2030
4 : Haltbidrag fran utfart bussterminal

= : /] 4
e s : ~ ‘J Fotografiska

- = e S'adsgérdsfede,,
4N bQ - \\

—

1-3 pg/m’ 3-5 pg/m’ M 510 pg/m’
Figur 41. Beréknat haltbidrag fran bussterminalens mynning, dygnsmedelhalt partiklar, PM10 under det
36:e vérsta dygnet for ar 2030.

Partiklar (PM10) dygnsmedelvarde ar 2030
Totalhalt

Ventilatinnsfxtslép - @y
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B 1508 pg/m® T 1820 pg/m? 20-25 pg/m’ 25-30 pg/m’
30-35 pg/m® 0 3550 pg/m’ M > 50 pg/m’

Figur 42. Beréknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 under det 36:e vérsta dygnet for &r 2030. Normen
som ska féljas &r 50 ug/ma3.

BAmfort med ett utbyggt Slussen ar 2030 utan bussterminal ar det lokala haltbidraget fran
terminalen i Katarinaberget litet pa de platser dar manniskor vistas da den huvudsakliga
exponeringen sker fran andra kallor. Panforslaget medfér darmed sma negativa konsekvenser i
utemiljon lokalt. Luftmiljon for resenarer forbattras med planforslaget genom att vanthallen ar
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skild fran bussarnas avgaser vilket ger positiva konsekvenser for resenarerna i terminalen, se
vidare kapitel Halsa och konsekvenser av planforslaget 7.7.5.

Den forandring i exponering som sker vid anlaggande av en bussterminal i Katarinaberget,
jdmfort med situationen i ett utbyggt Slussen utan bussterminal, ar en nagot 6kad exponering
pa en del av gang- och cykelbanorna langs kajen pa grund av utslapp fran bussterminalens
utfartsmynning. Spridningsberakningen ar dock mycket osaker for detta haltbidrag. Detta beror
pa att det i dessa berakningsscenarier tillkommer osakerheter vad galler prognostiserade
trafikfldden och framtida utslapp fran vagtrafiken, exempelvis utvecklingen och anvandningen
av branslen, motorer och dack.

7.2.6 FORSLAG TILL SKYDDSATGARDER — PLANFORSLAGET

Inga speciella skyddsatgarder avseende luftkvalitet infors i planen. Flaceringen av
bussterminalen i Katarinaberget innebar att terminalverksamheten flyttas langre fran
Stadsgérdsleden vilket innebar att resande slipper utsattas for hoga halter av luftféroreningar.
Vanthallen for resenarer och utrymmena dar bussarna kér kommer att ha separata luftsystem
vilket minskar exponeringen.

7.2.7 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Bade vid nollalternativet och planférslaget beraknas vardet for miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid och partiklar 6verskridas vid Stadsgardsledens dstra mynning. De totala halterna i
omradet orsakas av intransport av fororeningar fran andra regioner och lander (regionala
bakgrundshalter), bidrag fran stockholmsregionens utslapp av trafik, energi mm (urbana
bakgrundshalter) samt av lokala haltbidrag fran trafiken pa Stadsgardsleden och fran
mynningsutslapp. Det lokala haltbidraget av luftféroreningar som bussterminalen bidrar med ar
litet jdamfort med de totala halternai omradet. Bussterminalen medfér ddrmed sma negativa
konsekvenser i utemiljon lokalt.

Bussterminalens haltbidrag alldeles vid utslappspunkten vid franluftsutblas, ar litet for PM10 och
nagot hogre for kvavedioxid. Franluftsutblaset berdknas ge storst haltbidrag i markniva under
utslappspunkten samt langs med bergvaggen i hojdled. | marknivéa avtar haltbidraget relativt
snabbt med avstandet fran platsen for utblaset. Bussterminalmynningen medfor ett lokalt
haltbidrag som paverkar luftféroreningshalten framst inom narmaste vagbaneomradet, men har
en mindre paverkan pa de omraden dar folk vistas. Planforslaget gor det darmed inte svarare att
klara miljokvalitetsnormen i omraden dar folk vistas. imfoért med nollalternativet innebar
planforslaget istallet sannolikt en minskning av luftféroreningshalterna regionalt da biltrafiken
kan minska vilket medfor en indirekt positiv konsekvens for luftkvaliteten. Inga kumulativa
konsekvenser tillkommer.

7.3 RISK OCH SAKERHET

7.3.1 INLEDNING

Denna del av miljdkonsekvensbeskrivningen baseras pa den riskbedémning som gjorts av
konsultforetaget WSP (Bilaga 4). Malet med riskbeddmningen ar att kartlagga, analysera, vardera
och redogora for risker som den planerade bussterminalen medfér. Vid behov ska aven
riskreducerande atgarder identifieras.

Riskbedémningen omfattar endast plotsligt intraffade, livshotande handelser under driftskedet
som kan orsaka negativ paverkan pa manniskors liv och hélsa. Vad géller riskreducerande
atgarder presenteras framst atgarder som bedémts paverka markanvandning och risker som kan
regleras i detaljplanen.

En riskbeddmning inkluderar riskanalys som innehaller riskidentifiering, riskuppskattning och
riskvardering (Figur 43). Med grund i riskbeddmningen foreslas atgarder for att minska riskerna,
inom ramen for detaljplanen.
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Figur 43 Riskhanteringsprocessen.

Riskbedémningar ar alltid forknippade med osékerheter. Osakerhet kan finnas om framtida
kollektivtrafiksatsningar, vilket gor det svart att i detalj studera riskkallor forknippade med
alternativa drivmedel. Osakerheter kan aven finnas rérande tankbara konsekvenser av olyckor
och varierande riskanalysmetodik vilket kan gora jamforelser mellan de olika riskerna svara att
genomfoéra. FOor narmare beskrivning av dessa osakerheter vad galler risker hanvisas till
underlagsrapporten géllande risk.

7.3.2 NULAGE

Dagens bussterminal ligger i anslutning till Sussens tunnelbanestation och Saltsjobanan. Den
norra delen av bussterminalen utgors av en bussgata intill Stadsgardsleden. Terminalen bestar i
ovrigt av tre bussfiler med mellanliggande pastigningsrefuger. Kérbanorna i bussterminalen
korsas av fotgangare nar de ska ta sig fran bussterminalens busshallplatser till tunnelbanan. Vid
Katarinagaragets infart finns drivmedelsstationen OKQ8.

Eftersom det nu star klart att drivmedelsstationen har avvecklats behandlas inte risker
forknippade med denna verksamhet i nollalternativ och planférslag.

Risker i nulaget ar framst forknippade med olyckor orsakade av nedfallande delar, byggnadsras
eller kollaps av den befintliga bussterminalen, risk for utslapp av drivmedel i och med OKQ8:s
hantering inklusive transporter av brandfarliga vatskor, trafiksdkerhet for gédende och cyklister
samt olycka rérande bussarnas fordonsgas (biogas).

Risk for olyckor orsakade av nedfallande delar, byggnadsras och kollaps av befintlig
konstruktion beror framst av konstaterat svaga delar i konstruktionen.

Konsekvensen av den kraftiga tryckvag som kan uppsta fran en explosion vid en olycka med
fordonsgas begransas av den nuvarande bussterminalens 6ppna sidor. Et stort antal personer
kan trots det skadas till foljd av karlsprangning, (alltsa att tryckkarlet med fordonsgas ger vika)
jetflamma (alltsa en omedelbar antandning av utstrommande gas fran tryckkarlet), eller fordrojd
antandning av gasmoln.

Statistik visar att olyckor med fotgangare sker vid nuvarande bussterminal. Kritiska platser ar
exempelvis Overgangsstallet vid Katarinavagen och S6dermalmstorg samt pa Stadsgardsleden.
Dessa platser ar reglerade med trafiksignaler, men trots detta intraffar olyckor.

Risken till foljd av antagonistisk handling begransas av terminalens relativt 6ppna utformning
som ar gynnsam for att minimera konsekvenserna av framst brand och explosion samt spridning
av farliga @mnen. Den 6ppna utformningen ar aven fordelaktig da utrymning fran skadedrabbat
omrade kan ske relativt enkelt.
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7.3.3 BEDOMNINGSGRUNDER

| riskbedémningen har riskerna kartlagts i en riskinventering som tar utgangspunkt i det
underlag som upprattats i samband med planeringen av anlaggningen, underlag fran tidigare
skeden i planprocessen, synpunkter fran samrad samt kompletterande utredningar. Storleken pa
dessa risker har sedan uppskattats och varderats.

| riskuppskattningen har riskerna analyserats bade kvalitativt och kvantitativt. | kvalitativa
metoder anvands beskrivningar av typen obetydlig, pataglig och betydande (Tabell 19) utan att
narmare precisera sannolikheter for olika utfall d& det priméara syftet med klassificeringen ar att
jadmfora riskerna med varandra. Kvantitativa metoder ar numeriska och beskriver saledes risker
med siffror, exempelvis forvantat antal omkomna per ar eller sannolikheten for en person att
omkomma.

Tabell 19. Kvalitativa risknivaer.

Riskniva Innebérd

Obetydlig Obefintlig eller liten i forhallande till kravnivaer och regler som finns
uppsatta.

Pataglig Medfor potential for att en eller flera manniskor kan komma till skada.
Beddms kunna medfdra acceptabel riskpaverkan om den omhéandertas.

Betydande Stor riskpaverkan, behov av sarskilda utredningar och riskreducerande
atgarder utdver normal/planerad utformning av anlaggningen ar
nddvandig.

| riskvdrderingen gors en kvantitativ bedémning om risken &r acceptabel, det vill séga att den
befinner sig pa en niva som ar acceptabel enligt antagna riskacceptanskriterier. Ett sadant
kriterium ar i regel uppbyggt i form av en sa kallad riskprofil med en F/N-kurva som visar tre
nivaer: oacceptabelt hog risk, acceptabel risk dar inga ytterligare atgarder behdver vidtas samt
daremellan ett omrade kallat ALARP (As Low As Reasonably Practicable) som innebar att risker
kan tolereras da alla rimliga atgarder ar vidtagna (Figur 44).

Planforslaget med trafikering av bussar som drivs med fordonsgas i undermarksanlaggning ar
en relativt ny foreteelse bade nationellt och internationellt. Det finns darfor ingen vedertagen
praxis for tilldAmpbara acceptanskriterier. Projektspecifika kvantitativa acceptanskriterier, sa
kallade sakerhetsmal, har tagits fram for projektet som en del av beddmningsgrunden och mot
detta varderas de framraknade risknivaerna i bussterminalen, se bilaga 3 — Projektspecifikt
sakerhetsmal. Sdkerhetsmalet for bussterminalen har tillstyrkts av Trafikférvaltningens
sakerhetschef och beslutats av Trafikférvaltningens forvaltningschef.

Sakerhetsmalet bestar av ett individriskkriterium och samhaéllsriskkriterium.

Sakerhetsmalet for samhallsriskkriterium anger ett maximalt férvantat antal omkomna per ar i
anlaggningen tillsammans med en riskprofil (Figur 44). | samhallskriteriet finns aven ett krav pa
att medelrisken hogst far vara 3,3 x 1072, vilket motsvarar sdkerhetsnivan for det svenska
vagnatet. Sdkerhetsmalet bygger pa acceptanskriterier som finns for svenska vagtunnlar samt pa
kriterier antal omkomnai det svenska vagnatet.

Uppdrag: 258743, MKB bussterminalen Slussen 2016-12-13
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret Rapport

73(132)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-12-13, Dnr 2014-12434

TYRENS

1,E-01
oo Omrade dar risker anses
g LED2 oacceptabelt hoga.
©
C
g 1,E-03
[e]
-~z
E o . .
© 104 Omrade dar risker
3 kan accepteras om
5 alla rimliga &tgérder ar
< LEOS vidtagna (ALARP).
=z
© 1,E-06 ~<_
2] =~ -
c =~ -~
() =~
< 1,807 N
[0] ’ S~a
& . Sl L
Omrade dar risker gy
1,E-08 anses acceptabelt aga: BTy
1,E-09 — S
1 10 100 1000
Antal omkomna (N)

Figur 44 Antagna acceptanskriterier for bussterminalen i Katarinaberget.

Sakerhetsmalet for individriskkriteriet anger sannolikheten for en enskild resenéar att omkomma
under ett ars pendling. Risken ar satt till 2,2 x 10®och ar baserat pa uppgifter om
riskacceptanskriteriet i samband med godkannande av modern svensk vagtunnel, dar maximal
sannolikhet att omkomma till foljd av arbetspendling i en modern trafiktunnel langs
motortrafikled i storstadsmiljé utreddes. For att underlatta att fa en uppfattning om denna
risknivas storlek kan jamforelse géras med andra risker som kan orsaka doédsfall i samhallet
(Tabell 20).
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Tabell 20. Exempel péa arlig individrisk till féljd av olika aktiviteter.

Dodsorsak Arlig
individrisk

Traffas av blixten och omkomma 1,0-107
Omkomma pa grund av brand 1,4°10-5
Arbetsolycka (avser personer som arbetar heltid) 1,310
Hem- och fritidsolycksfall 2,2:104
Alla dédsorsaker sammantaget for personer 20-40 ar gamla 1,0-10-3
Alla dédsorsaker sammantaget for personer 60 ar gamla 1,0-10-2
Aktuell studie (firdsatt, kon, dlderskategori) Arlig
Hir beskriv de som har hégre risk dn 1,0105 individrisk
Bil, man, 15-24 ar 8,2-10-5
Bil, man, 65-84 ar 7,4-10-5
Bil, man, 25-64 ar 5,1-10-5
Bil, kvinna, 65-84 ar 3,2-10-5
Bil, kvinna, 15-24 ar 2,4-10-5
Gang, man, 65-84 ar 2,3-10-5
Cykel, man, 65-84 ar 2,1-10-5
Bil, kvinna, 25-64 ar 1,9-10-5
Gang, kvinna, 65-84 ar 1,3-10°5
MC, man, 25-64 ar 1,3-10-5
Moped, man, 15-24 ar 10105

Om riskvarderingen bedémer att en risk inte ar acceptabel, ska tdnkbara riskreducerande
atgarder eller sakerhetskrav for att minska riskerna identifieras och darefter gérs en ny
vardering. Exempel pa vanligt férekommande riskreducerande atgarder anges i rapporten
Sdkerhetshojande dtgdrder i detaljplaner (Boverket och Raddningsverket, 2006), vilken anvands
som utgangspunkt. Atgérder redovisas som kan eliminera eller begréansa effekterna av de
identifierade scenarier som beddms ge storst bidrag till risknivan utifran de lokala
forutsattningarna. Riskvarderingen ar gjord med en sakerhetsmarginal for sddana faktorer som
inte kan regleras i en detaljplan, till exempel hur ofta fordonen servas och underhalls.

7.3.4 KONSEKVENSER — NOLLALTERNATIV

Riskanalysen for nollalternativet med en tillfallig bussterminal pa Stadsgardsleden, alternativt pa
ponton i Saltsjon, och vidare att den samlade omstigningspunkten fér bussar vid Sussen
forsvinner innebdr manga osakerheter. Exempelvis hur lang tid en tillfallig bussterminal kan
ligga kvar, eventuell pontons lage och var avstignings-/ pastigningsplatser slutligen kommer att
placeras.

Den inledande riskidentifieringen gav féljande omraden att utreda vidare:
e Brandrisker i bussterminalen.

e Antagonistisk handling sdsom sabotage, anlagd brand, spridning av farliga @mnen via
ventilation.

e Risker utanfér bussterminalen sasom olyckor for gaende och cyklister samt transport av
farligt gods.

En olycka med gasformiga drivmedel kan, oavsett dess lage, fa stora konsekvenser pa
omgivningen. Risknivan ar pataglig, men haller sig inom de projektspecifika acceptanskriterierna
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(Figur 45). Om bussterminalen placeras pa pontoner i Saltsjon kommer bebyggelsen att befinna
sig pa ett storre avstand fran bussterminalen an vid placering i andra delar av staden. |
normalfallet tas inte sarskild hansyn till trafikering med gasbussar pa stadsgator vid
samhallsplanering.

Den antagonistiska riskbilden ar svar att definiera och vardera da nollalternativet och
planforslaget ar osdkra pa langre sikt. Nollalternativet bedéms dock innebéara en forhallandevis
Oppen konstruktion och senare en helt 6ppen konstruktion, da bussarna sprids ut till olika
platser, vilket gor att riskerna bedéms som acceptabla. Risken bedéms som lagre for
nollalternativet an for planforslaget eftersom den planerade bussterminalen ar placerad i ett
bergrum med stérre svarigheter att utrymma och ventilera.

Vid en lokalisering pa pontoner uppstar en risk for kollision med Birka-farjorna. Vare sig
pontonens eller terminalens eventuella konstruktion ar kadnda i dagslaget och en mer detaljerad
riskbeddmning kan darfor inte goras. Det kan dock vara nédvandigt med ett sdkerhetsavstand
samt négon typ av kollisionsskydd. Se aven avsnitt 8.4.7 som behandlar risker i byggskedet dar
detta utvecklas vidare.

Sammantaget beddms riskerna vid nollalternativet som acceptabla.

7.3.5 KONSEKVENSER — PLANFORSLAGET
Den inledande riskidentifieringen gav féljande omraden att utreda vidare:
e Brandrisker i bussterminalen.

e Antagonistisk handling sdsom sabotage, anlagd brand, spridning av farliga @mnen via
ventilation.

e Risker utanfér bussterminalen sasom olyckor for gaende och cyklister samt transport av
farligt gods.

Den kumulativa risk som identifierats ar brandspridning mellan galleria och bussterminal.

Risker i planfoérslaget uppkommer framst pa grund av trafikeringen med fordonsgasdrivna
bussar i bussterminalen under mark, vilka anses hégre an vid en motsvarande bussterminal ovan
mark. Riskerna bestéar framst av brand och explosion. Risknivan beddéms vara pataglig men
ligger inom de fastlagda acceptanskriterierna (sakerhetsmalet). Individrisken ar beraknad till
2,05 x 107, vilket ar mindre an en tiondel av sakerhetsmalet for individrisk.

Samhallsrisken ar beraknad till 4,5 x 10 och ligger inom det som kallas ALARP-omradet. Det
innebar att det bor genomforas riskreducerande atgarder for att i mojligaste méan sanka risken
under den nedre streckade kurvan, vilken markerar acceptabelt 1adga risker. En forklaring till att
risknivan ligger hogt inom det omrade dar atgarder ska vidtas salangt som ar praktiskt och
ekonomiskt mojligt ar att en rad mycket konservativa antaganden har gjorts. Anledningen till
detta ar att dessa styrs av atgarder och riskfaktorer som inte bedémts vara maéjliga att kravstalla
eller styra i detaljplanen. Motivet till att analysen ar gjord pa detta satt ar att sakerstalla att
planen ar genomforbar utan att behdva stalla krav pa att dessa atgarder genomfors. Exempel pa
antaganden kring riskfaktorer som inte kan regleras i planen ar:

e Laga serviceintervall och underhdll av smaltsakringar,
e Konsekvensens storlek for explosionsscenarier,

e Andelen bussar som drivs med fordonsgas.

Uppdrag: 258743, MKB bussterminalen Slussen 2016-12-13
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret Rapport

76(132)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-12-13, Dnr 2014-12434

TYRENS

1,0E-01
’ oy, B "
1,0E-02 -
-~ Sy
1,0E-03 S
= > Sy

1,0E-04 ~
1,0E-05 L =
1,0E-06 +— - —
1,0E-07
1,0E-08
1,0E-09
1,0E-10

1,0E-11 ‘ ‘
1 10 100 1000

Antal omkomna (N)

Frekvens for N eller fler omkomna per ar

= Riskniva under mark
Riskniva ovan mark (utomhus)

Figur 45. Samhéllsrisk fér bussterminal ovan och under mark vérderat mot acceptanskriterier fér brand-
och explosionsscenatrier.

Det har daremot antagits att det sdkerhetskoncept som tagits fram kommer att genomféras
vilket forklaras i avsnitt 7.3.6. Under projekteringen, som &r en iterativ process, har flera
atgarder foreslagits och utvarderats. Vissa ingar i sakerhetskonceptet medan andra har avfardats
eftersom sakerhetskonceptet ofrdnkomligt ar en avvagning mellan manga vasentliga intressen.
Flera av atgarderna har kommit i konflikt med sadant som arkitektur, kulturmiljd, trygghet eller
kostnadsramar.

Utifran planforslagets utformning och 6nskade funktion for bussterminalen kommer risknivan
vid handelse av brand att 6ka jamfort med nulaget. Et omfattande sakerhetskoncept finns
framtaget for att eliminera och/ eller reducera dessa risker. Trots detta gar det inte helt att
utesluta att en omfattande brand eller olycka med fordonsgas —i kombination med att ett eller
flera séakerhetssystem inte fungerar — medfor stora konsekvenser for manniskor i
bussterminalen. Detta bedéms sakna motsvarighet i nuldge och nollalternativ. Risken beddms
emellertid som acceptabel forutsatt att sdkerhetskonceptet genomfors.

Det beddms finnas en antagonistisk hotbild gentemot anldggningen, den ar dock svarbestamd.
Undermarksanlaggningar bedéms 6verlag som mer sarbara an en anlaggning ovan mark. Anlagd
brand beddéms vara en vanligt férekommande antagonistisk handling i en
undermarksanlaggning. Bade sma och stora anlagda brander har beaktats vid utformningen av
brandskyddet i anlaggningen. Bt flertal atgarder, sasom kameradvervakning och bevakning,
bedéms behdvas for att minska sannolikheten for ett attentat. Ett fullstandigt skydd mot
angrepp pa anlaggningen bedéms daremot inte vara mojligt. En kvarstaende hotbild finns och
de potentiella konsekvenserna bedéms kunna bli mycket stora.

En kollision mellan bussar beddéms ske i relativt |1ag hastighet inom bussterminalen.
Overgangsstéllen mellan pastigningsrefugerna finns for resenarer. Busschaufforers vag till och
fréan uppstaliningsplats for bussar ar inte ljusreglerad eller markerad med 6vergangsstallen och
risken beddms darfor vara pataglig. omfért med nollalternativet bedéms dock planforslaget
innebdra en minskning av olyckstypen mellan bussar, gaende, cyklister och bussresenarer.
Dessa trafikantgrupper kommer d& fa mindre kontakt an i nollalternativet. Planen medger 6kade
maojligheter till planskilda 6vergangar mellan olika platser och olika kommunikationsmedel. |
detta avseende beddms planférslaget innebdara en lagre sammantagen riskniva jamfort med
nollalternativet och ar dédrmed acceptabel.

Uppdrag: 258743, MKB bussterminalen Slussen 2016-12-13
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret Rapport

77(132)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-12-13, Dnr 2014-12434

TYRENS

Sammantaget medfor planforslaget en hogre forhojd riskniva an nollalternativet. Den hogre
risknivan uppkommer framst i och med trafikeringen med fordonsgasdrivna bussar i
bussterminalen under mark. Resultatet fran riskbedémningen ar daremot att risknivan kan
reduceras till acceptabla nivaer, baserat pa de uppsatta acceptanskriterierna, om hansyn tas till
de fOoreslagna atgardernai den fortsatta projekteringen.

7.3.6 FORSLAG TILL SKYDDSATGARDER — PLANFORSLAGET

Ett sdkerhetskoncept har tagits fram som anger principerna for riskreducerande atgarder for
bussterminalen. Sakerhetskonceptet ligger till grund for den fortsatta projekteringen. Vissa delar
av sakerhetskonceptet regleras direkt i planen. | tillagg till detta géller dven de sakerhetskrav
som ingéar i Plan- och bygglagens tekniska egenskapskrav pa byggnadsverk samt i de regelverk
som bygger pa Plan- och bygglagen till exempel Boverkets byggregler. Det har darfor forutsatts
att sakerhetskonceptet kommer att foljas.

Gemensamt for bussterminalen under mark ar att de olika delarna utformas som atskilda
brandceller och att utrymningslarm och nédbelysning installeras i hela anldggningen. | de delar
som trafikeras av fordon, det vill sidga infartstunneln och busskérytorna, finns dessutom
skyddsatgarder i form av exempelvis vattensprinkler och detektionssystem for gas.

De foreslagna skyddsatgarderna mot antagonistiska hot ar de samma som atgarderna for att
sakerstalla ett val fungerande brandskydd samt atgarder forknippade med dvervakning,
sakerstallt skalskydd samt organisatoriska aspekter.

Utrymningsstrategi
Utrymningsstrategin i bussterminalen bygger pa:

1. att brand- och gasutslapp ska upptackas i ett tidigt skede av automatiskt brand-
och/ eller gasdetektionssystem.

2. att de som vistas i bussterminalen ska uppmarksammas att de ska utrymma och fa
vagledning vart de ska utrymma.

Utrymningen ar planerad sa att det ska ga att utrymma med god marginal innan skadliga
forhallanden uppstéar. Utrymningslarmanlaggningens samordning med andra informationssystem
som trafikinformation i bussterminalen, i gallerian och i Slussens tunnelbana ar mycket viktig for
att resenarer och andra som vistas i anldggningarna ska uppmarksammas att de ska utrymma
och fa vagledning vart de ska utrymma. Trafikinformation som ger information om
bussavgangar samtidigt som utrymningslarmanlaggningen uppmanar resenarer att utrymma,
skulle kunna skapa forvirring och avsevart fordroja utrymningen och darfor har behovet av
organisatoriska atgarder ocksa belysts.

Da bussterminalen utgdr en undermarksanlaggning och en hdég personbelastning férvantas ar
behovet av utrymningsvagar stort. Genom utrymningsanalyser har flera utrymningskoncept
analyserats utifran olika dimensionerande personantal.

Genom foéljande utrymningsvagar har utrymningsmojligheterna i anlaggningen sakerstallts:
e Entré Lokatten
¢ Infartstunneln till bussterminalen
e Borgmastartrappan
e Katarinagaraget
e Entré Katarinavagen
e Utrymningsportar vid Thor Modéens trappor

Utrymningsvagen Entré Lokatten kommer mynna pa trottoar invid Stadsgardsleden. En
gangtunnel under Saltsjobanan kommer byggas, for att undvika att utrymmande manniskor ska
korsa sparen. Mojlighet finns aven att via trappa i anslutning till gangtunneln na Saltsjébanans
perrong och vidare mot Lokattens trappor.

Infartstunneln utgor i sig en utrymningsvag genom ett utrymningsfalt lokaliserat mellan
korfalten. Infartstunneln har dessutom en egen utrymningsvag samt ndédbelysning som mynnar
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mellan Saltsjobanans spar och Stadsgéardsleden, mellan befintliga Lokattens trappor och
Birkaterminalen i 6ster. De som utrymmer kommer na en saker plats. Darifran ar det maéjligt for
Stockholms stad att ordna for vidare forflyttning. Det finns flera mojliga I6sningar och exakt
vilken som kommer valjas kommer utredas vidare i samrdd med Raddningstjansten.

Tilltradesvagar for raddningstjansten utgors av entréer och utrymningsvagar vilka ingar i ett
insatskoncept som tagits fram i samrad med Storstockholms brandforsvar.

Barverkets forméaga att std emot brand

Med hansyn till den féreslagna konstruktionen ska brandskydd for barande konstruktioner i
bussterminalen dimensioneras mot den sa kallade Hydro Carbon-kurvan, HC-kurvan, under
minst 90 minuter. HC-kurvan ar en modell for att visa hur en brand utvecklas med tiden. HC-
kurvan anvands ofta i dimensionering av tunnlar, eftersom den visar pa ett snabbare och
kraftigare brandfoérlopp an vad andra standardiserade brandkurvor for byggnader gor. Detta
medfor ett 6kat brandmotstand.

Utveckling och spridning av brand och rék begransas

Brandsimuleringar har genomférts som utgar fran brand i biogasbuss. | simuleringarna har
bland annat erfarenheter fran verkliga brander i biogasbussar anvants, till exempel de brander i
biogasbusser som intraffade 2012 i Helsingborg och i nederlandska Wassenaar. Via
brandgassimuleringar har ett koncept fér brandgasventilation utarbetats som mojliggor effektiv
evakuering av brandgaser fran busskoérytan, infarts-/ utfartstunneln samt vanthallen. Resultaten
har anvants for att dimensionera den mekaniska till- och franluften for att sakerstalla saker
utrymning och raddningstjanstens insatsmajlighet. Delar av ventilationsanlédggningen kan aven
anvandas for att ventilera ut ett eventuellt lackage av fordonsgas.

Brandgasventilationens franluftssystem och utslapp & samma system som allmanventilationens
franluft och utslapp, da en brand detekteras i busskorytan. Brandgasventilationens utslapp
anordnas 6ster om Lokattens trappor. Vid brand i infartstunnel kommer allmanventilationens
flaktar att reverseras och brandgaserna att kunna tryckas ut till det fria via infartstunneln i
takniva.

Vanthallen ar utformad som egen brandcell. Utdver detta ar den dven utformad att klara en
explosion med fordonsgas fran busskorytan. Dimensionerande explosionslast for balkar, pelare
och andra barande konstruktioner busskoérytan i bussterminalen ér daremot baserat pa
antagonistiska hot, vilka antas medfora kraftigare explosioner an explosioner med fordonsgas.

Nagot som inte styrs av planen ar driftsorganisationens mojligheter att arbeta vidare med
atgarder for att paverka vissa riskfaktorer, till exempel:

e Krav pa fordonsflottan, dess utrustning och serviceintervall,
e Utbildning av chaufforer,

e Begransning av andelen bussar som drivs med fordonsgas.

7.3.7 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Planforslaget ger en nagot hdgre riskniva an nollalternativet. Det ar daremot vart att framhalla

att inte heller nollalternativets riskniva ligger under gransen for nar riskerna ar salaga att inga
ytterligare atgarder kravs. Den hogre risknivan uppkommer framst i och med trafikeringen med
fordonsgasdrivna bussar i bussterminalen under mark.

Sammantaget bedéms risknivaerna for foreslagen detaljplan for bussterminal som acceptabla
forutsatt att foreslagna riskreducerande atgarder genomfors.

Den kumulativa risk som identifierats ar brandspridning mellan galleria och bussterminal.
Brandskyddet i anlaggningen har utformats enligt kraven i byggreglerna vilket sakerstaller att
brand inte kan spridas mellan de olika anlaggningsdelarna. Risken fér brandspridningen bedéms
darmed som acceptabel.
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74  KULTURMILJO

7.4.1 INLEDNING

Denna del av miljokonsekvensbeskrivningen baseras pa PM Bussterminal Sussen — Paverkan pa
kulturvarden, daterad 2016-09-22, se bilaga 5.

Planomréadet ligger i korsningen av en 9st/vastlig forkastningsbrant som utgér Sddermalms
nordvastra slant och den nordsydligt strackande Stockholmséasen. Det ar en komplex
bebyggelsemiljo som vetter mot Saltsjon och Gamla stan vilken bestar av kulturhistoriskt
intressanta element fran flera tidsepoker. Sussenomradet ligger inom riksintresse for
kulturmiljo.

Inrattandet av bussterminal i Katarinaberget innebar ingrepp i mark och berg samt att enstaka
byggnader rivs for att ge plats at nya byggnads- och anldggningsdelar samt installationer.

7.4.2 FORUTSATTNINGAR

Detaljplaneomradet ligger inom det av RiksantikvarieAmbetet definierade riksintresseomréadet for
kulturmiljo Stockholms innerstad med Djurgarden, AB 115, och ligger dven inom fornlamning
RAA Stockholm 103. Ett omrade kring Katarina kyrka pa Katarinaberget ar i dversiktsplanen fran
2010 utpekat som en vardekarna inom riksintresset. Sodra teatern med Kagelbanan ar
byggnadsminnen med skyddsbestammelser enligt kulturmiljélagens 3 kap. Séder om
planomrédet finns Katarina kyrka som ar skyddad som kyrkligt kulturminne enligt 4 kap.
kulturmiljélagen.

Stockholms stadsmuseum har gjort en kulturhistorisk klassificering 6éver stadens bebyggelse.
Klassningen gors enligt en flergradig skala:

Fastigheter med bebyggelse vars kulturhistoriska varde
motsvarar fordringarna for byggnadsminne i kulturmiljélagen.
Byggnadsminnen samt kyrkobyggnader skyddade enligt
kulturmiljélagen.

Fastighet med bebyggelse som &r sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig
synpunkt.

Fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt varde.

Fastighet med bebyggelse som annu ej klassificerats eller
obebyggd fastighet.

Ett cirkulart omrade som omfattar nuvarande trafiklésning Slussen har stadsmuseet klassificerat
som kulturhistorisk helhetsmiljé med synnerligen stort kulturhistoriskt vérde som motsvarar
fordringar for byggnadsminne i kulturmiljélagen.

Tunnelbanesystemet, med perronger och gangsystem, ar annu inte kulturhistoriskt klassificerat.
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Figur 46. Stockholms stadsmuseums kulturhistoriska klassificering inom och kring planomradet.

7.4.3 BEDOMNINGSGRUNDER

De underlag som tagits fram, i form av illustrationer 6ver bussterminalens utvandiga
anlaggningar, har analyserats. Eftersom Idsningarna inte ar detaljprojekterade i detta skede ar
illustrationerna i flera fall dversiktligt redovisade.

Bedomningar ar gjorda utifran redovisade kunskaps- och utredningsunderlag. En atgardsplan for
vibrationer gallande kulturhistoriskt vardefull bebyggelse har tagits fram inom Slussen-projektet.
Atgérdsplanen r ett underlag till miljokonsekvensbeskrivningen (daterad 2011-12-21) fér
detaljplanen Slussen (DP 2005-08976) och ingar som bedémningsgrund.

Pa uppdrag av Stockholms stad har Nyréns Arkitektkontor tagit fram handlingen
Bergsformationer pa Sédermalm, Stockholm — ett kunskapsunderlag om kulturmiljé och
stadsbild (2014-09-09). | kapitlet Bergsformationernas kulturhistoriska varde beskriver Nyréns
att "Bergets mer otyglade urkraft far sitt utlopp exempelvis i de hdga, framsprangda
bergsskarningarna langs Katarinavagen, Stadsgarden...”. Vidare anges i kapitlet att "Det naturligt
forekommande berget har en bade natur- och nationalromantisk kvalitet, en lyrisk underton som
erbjuder oss en naturliknande upplevelse i anslutning till stadslivet, ofta med utblick 6ver
staden.”

MKB:n ska redovisa i hur hog grad platsen fortsatt karaktariseras av eller har forutsattningar att
aterspegla det riksintressanta kulturhistoriska sammanhang som varit praglande. MKB:n ska
aven redovisa hur atgarder medfor att miljons kapacitet att sarskilt val aterspegla ett
riksintressant kulturhistoriskt sammanhang paverkas.

For att bedoma om och hur en paverkan ar att betrakta som negativ bor arten, omfattningen och
direkta eller indirekta konsekvenser av férandringen kartlaggas och analyseras mot de
kulturvarden som utgdr motiv till utpekandet. MKB:n bdr redovisa:

e Vad forsvinner och vad tillkommer?
e Ar paverkan visuell eller funktionell?
e Ar paverkan direkt eller indirekt?

e Ar paverkan tillfallig eller bestaende?
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Paverkan pa riksintresse for kulturmiljévarden och dari ingadende kulturvarden har beddémts med
utgangspunkt fran riksintressebeskrivningens motivering och vardetext, stadsmuseets
kulturhistoriska kunskapsunderlag och iakttagelser péa respektive plats. Hansyn har aven tagits
till 1ansstyrelsens planeringsunderlag fran 2004 — Slussen. Riksintresse och modern
trafiklosning. Faktablad 2004:01 | faktabladet har lansstyrelsen preciserat hur riksintresset
Stockholms innerstad tar sig till uttryck kring Slussen. | planeringsunderlaget lyfter lansstyrelsen
fram aspekter i riksintresset som ska tas tillvara kopplade till landskapsbilden, kommunikation
och trafikanldggningen.

Landskapsbilden

e Forkastningsbranten: | forsta hand den upplevda nivaskillnaden fran Sodra Bergen ner
till kajplanet, sjalva synliga forkastningsbranten.

e Saltsjon —Malaren: Den synliga kontakten mellan de tva vattenmassorna.

e Spranget dver vattnet: Vattenpassagen och kontakten mellan tva landfasten av olika
karaktar, men ocksa troskeln mellan Malaren och Saltsjon och kontakten med vattnet.

e Utblickar och blickfang: Utsikten fran Hornsgatan, Sodermalmstorg, Katarinavagen
respektive Kornhamnstorg, Skeppsbron, Stadsgarden samt omgivande hojdpartier.

Kommunikationen

e Knutpunkt: Funktionen som knutpunkt mellan battrafik, vagtrafik och spéartrafik, med
historiska lager.

e Sluss for sjofart: Sussfunktionen som mojliggjort battrafik utan omlastning mellan
Saltsjon och Malaren.

e Hamnverksamhet: Narvaron av hamnfunktioner vid Stadsgarden och Skeppsbron.

e Gatumonster: Sbdermalms anslutande gatumonster fran 1600-talet, respektive Gamla
stans front. Trafiken har alltid varit framtradande.

Trafikanldggningen
e Funktion: Sussen-karusellens funktionalitet.

e Uttryck for teknik-och framtidstro: Som typisk féreteelse fran sin tid, det tidstrogna
sammanhanget med KF-hus och Katarinahissen, manifesterat i trafikapparatens
utpraglade gestalt.

De kulturhistoriska beddmningarna som anvands i denna analys ar:

Stora negativa konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljé med héga
bevarandevarden, vanligen riksintresse eller lokalt eller regionalt utpekade viktiga varden. Stora
varden kan ocksé representeras av mycket vardefulla enskilda objekt eller byggnadsdelar som
inte alltid kommit med i 6vergripande inventeringar. Om paverkan innebar att miljons
vardekarnor skadas eller far till foljd att viktiga samband och strukturer gar forlorade uppstar
stor negativ konsekvens.

Mattliga negativa konsekvenser uppstéar nar viktiga kulturmiljévarden paverkas i mindre grad
an ovan. Kulturmiljo som fragmenteras sa att dess helhet inte kan uppfattas. Strukturer och
samband som férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden, valbevarade, unika eller
péa annat satt vardefullai ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Smé negativa konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljéobjekt av mindre betydelse
paverkas eller tas bort. De enstaka objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet eller
unika eller séllsynta av sin typ. Samband och strukturer kan aven i framtiden uppfattas.

Inga konsekvenser, vare sig negativa eller positiva, foérvantas pa befintliga kulturmiljévarden.

Positiva konsekvenser uppstar nar projektet bidrar till att tydliggéra och forstarka
kulturmiljons samband och strukturer.
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| kulturmiljoer —omraden eller enskilda objekt — med hég kdnslighet for pdverkan stélls storre
krav pa utférande, placering och anpassning till befintlig miljé vid féoradndring. Med en medveten
planering kan tillagg eller andringar i en miljé med hog kanslighet anda ge en positiv paverkan.

A andra sidan kan andringar i kulturmiljé med ldg kédnslighet medféra negativ paverkan om
andringen utfors utan tillracklig hansyn och anpassning till befintliga vardebarande
karaktarsdrag och definierade kulturvarden.

7.4.4 KONSEKVENSER — NOLLALTERNATIVET

En tillfallig bussterminal pa Stadsgérdsleden eller pa en ponton med till- och franfartsvagar fran
kaj kommer att ge en mindre god helhetsverkan i den komplexa kulturmiljéon. Forlaggs
terminalen pa ponton minskar vattenspegeln och tar yta av Stadsgardskajen samt har negativ
paverkan pa den riksintressanta fronten mot vattnet. Busstrafiken till och fran den tillfalliga
terminalen breder dven ut sig 6ver nya delar av Stadsgarden i nara anslutning till nya Slussen
och tyngdpunkten av trafiken forflyttas langre ut mot kajen. Den blir darmed exponerad mot
storre delar av omgivningen. Vyer fran Saltsjon, Gamla stan och Skeppsbron paverkas till viss del
da en mer exponerad busstrafik pa Sadsgardens vastliga delar kan uppfattas som stérande. Det
galler i hog grad aven vid betraktande fran den ombyggda Slussen och aven ut fran KF-huset och
Glashuset. Dessa faktorer medfor stora negativa konsekvenser pa riksintresset och ingaende
kulturvarden.

7.4.5 KONSEKVENSER — PLANFORSLAGET

Den planerade bussterminalen placeras inne i Katarinaberget och ger dar inga konsekvenser pa
riksintresset och dari ingadende befintliga kulturvarden. Den bedémning som gors i denna MKB
géller de delar av terminalen som ligger ovan mark.

Lokattens trappor och ny hiss

Luftintag mellan Glasbruks-
gatan och Klevgrand
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Figur 47. Markering (orange) av de inslag i miljén som bedéms avseende kulturmiljé. Svart linje avser
bussterminalens utbredning under jord. Illlustration: Tyréns.
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Figur 48. Fére detta personalentrén till tunnelbanan. Uppgifter om den lagre tillbyggnaden saknas i
stadsbyggnadsndmndens arkiv. Foto: Tyréns.

En rivning av fore detta personalentrén till tunnelbanan planeras och en ny entré till
bussterminalen och den nya handelsplatsen infogas i en ny byggnad/stodkonstruktion som
utgor en nedre del av Thor Modéens trappor.

Att den arkitektoniskt valbevarade byggnaden forsvinner kan till viss del vagas upp av att en
trappa byggs till tunnelbyggnadens tak. Detta m6jliggor en ny férbindelsevag mellan
Katarinavagen och Mariagrand, vilket ingick i planernaredan 1961 men realiserades inte da.
Kommunikationen med den vardefulla bebyggelsen i kvarteret Ormen och Ormsaltaren innebar
positiva konsekvenser pa kulturvarden. Det nya utférandet med grovt bearbetad granit med
jdmna fogar gor att konstruktionen harmoniserar med branten och pa avstand lases ihop med
befintlig bergssida vilket mildrar konsekvenserna av att bergets synlighet reduceras.

SEET54

Figur 49. Grésyta och platavtéckt schakt pa ovansidan av Katarinagaragets stenklddda frontparti. Till
héger i bild syns nedre delar av Thor Modéens trappor.
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Nedmontering av Katarinagaragets entréparti och atermontering med integrerade
ventilationsgaller medfor stor paverkan pa befintlig konstruktion i sten och koppar.
Byggnadstekniskt och arkitektoniskt kommer entrén till bussterminalen att aterstallas till
befintligt utférande.

Det befintliga entrépartiet ar bevarat i ursprungligt skick, men ar av sddan byggnadsteknisk art
att en varsam nedmontering och noggrann éterstallning till befintlig utformning ar mgjlig.
Darfor blir paverkan stor, men atgarderna beddms medféra sma negativa konsekvenser for
kulturvarden.

Bussar pa vag in och ut ur terminalen kommer att korsa Saltsjdbanans spér via en tvafilig ramp
under jarnvagen. En ny tagbro behover av den anledningen byggas. Rampen ska omges av
sakerhetsanordningar i form av racken eller murar i markniva. Tagbron kommer att utféras i
stal, betong eller som fackverksbro. Bron blir, oavsett material, ett nytt visuellt inslag pa
Stadsgarden.

Forslaget innebar en férandring av Stadsgardens landskapsbild, genom att bussramp och tagbro
med deras tillhérande anldggningar blir synliga fran 6ster och fran Katarinaberget samt att en
underjordisk niva tillkommer. Att dven den underjordiska nivan nyttjas for trafik innebar att
upplevelsen av platsen som trafikdominerad ytterligare forstarks.

Sammantaget bedéms bussrampen och en ny tagbro i betong eller fackverkskonstruktion
innebara liten negativ paverkan pa ett redan trafikdominerat landskap. Denna paverkan ger
upphov till sma negativa konsekvenser for kulturvarden och for riksintresset.

| den langstrackta granitmuren som moter parkytan nedanfoér Klevgrand och ovanfor
Glasbruksgatan planeras en omfattande kanalisation for luftintag till bussterminalen att
anordnas. Enligt forslaget skall murens vertikala yta 6ppnas upp och slitsférsedda galler
inordnas i granitmuren. Luftintagen kommer att omfattas med granitskivor i murens kuldr och
struktur. Darmed medfor atgarden sma negativa konsekvenser pa befintliga kulturvarden. De
befintliga murarna ar utférda med hég hantverksmassig kvalitet i material, form och utférande.
Befintligt smidesstaket bevaras som fallskydd.
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Figur 50 lllustration med féreslagen utrymningsdérr (bronsport) vid Thor Modéens trappor. lllustration:
LINK Arkitektur.

Mellan Kataringaragets front och Thor Modéens trappor kommer en ny utrymningsdorr i brons
att placeras. Bergvaggen har kommit att exponeras mot omgivningen genom de
infrastrukturprojekt som genomforts under 1900-talet. En prelimindr bedémning ar att porten
medfér liten paverkan med sma negativa konsekvenser for kulturvérden. Atgarden bidrar dock
till ackumulerad paverkan pa det synliga bergspartiet. Det foreslagna materialvalet i porten
bedéms samspela val med den ndrmaste omgivningen.

Det befintliga hisstornet invid gdngen mellan Katarinahissen och Mosebacke gérs om for att
bland annat kunna inrymma ventilationsschakt. Tornet ar idag relativt osynligt i stadsbilden,
sarskilt under vaxtsasong da det ar helt dolt av I10vverk. Att dteranvanda befintliga
teknikinstallationer innebar att betydelsebarande delar kan bevaras vilket ar positivt for
kulturvarden och medfér en teknikhistorisk forstaelse av anlaggningen.

Enligt planforslaget far den nya huven pa ventilationstornet en diskret form och fargsattnlng,
anpassad till kringliggande bebyggelse och den delvis frilagda férkastningsbranten. Andringen
beddms darfér som mest medféra sma negativa konsekvenser for kulturvarden.

Lokattens trappor som gar fran Katarinavagen ned till Saltsjébanans tidigare andhallplats
kommer att restaureras for att pa nytt kunna anvandas. En stor del av Lokattens trappor ingar i
planomrédet. | planférslaget ingar en skyddsbestammelse q1 som anger att Lokattens trappor
ska bevaras. Skyddsbestdmmelsen hindrar inte att delar av trappan rivs och uppfoérs lika
befintligt utférande, med planerade tillagg och andringar fér en utrymningsvag fran
bussterminalen.

| den sammansatta bebyggelsemiljon kring Saltsjobanans andhallplats, fran tidigt 1900-tal, som
exponeras mot vattenrummet ingar bland annat §omansinstitutet och Lokattens trappor.
Trappornaingar i ett kulturhistoriskt intressant kommunikationssystem under utveckling. Att
den monumentala trappan restaureras och enligt planens ombyggnader aterfar en central
funktion i kommunikationssystemet beddms darmed som mycket positivt, saval ur ett lokalt som
regionalt och nationellt perspektiv. Ur ett kulturmiljoperspektiv forutsatts att:
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e Hissen ryms i befintligt utrymme.

e Andrade och tillkommande konstruktioner och byggnadsdelar anpassas till befintliga
delar i sten, tegel, betong och smide.

e Ingairreversiblaingrepp gors i paviljongens eller Sémansinstitutets ursprungliga
murverk.

e Att anslutningen mot Katarinavagen, i 6ppningen mellan byggnaderna, far ett aterhallet
uttryck.

¢ Den glasade konstruktionen sakerstaller aven en fortsatt mojlighet att blicka ut dver
staden norrut, i 6ppningen mellan paviljongen och Sjomansinstitutet.

De atgarder som planeras ar mycket omfattande. Att ater istdndsatta Lokattens trappor enligt
framtaget program och att installera hiss i paviljongen medfdr avsevarda forbattringar for
riksintressets aspekter kring kommunikation och vyn mot vattnet. Féreslagna renoverings- och
ombyggnadsatgarder innebar stor paverkan pa konstruktionen. Hissen ansluter mot
Somansinstitutets trapphus och déljer fyra fonsterdppningar i intill varande trapphus. Det
medfor viss paverkan pa byggnaden och konsekvenser for dess kulturvarden, men bedéms
sammantaget medfdra positiva konsekvenser for befintliga kulturvarden och riksintresset for
kulturmiljovéarden.
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Figur 51. Viy fran Strémmen med ny hiss illustrerad. lllustration: LINK Arkitektur.

Vid den ursprungliga, sedan lange nedlagda stationen for Saltsjébanan, 6ster om Tranbodarne
13 finns perrong och skarmtak bevarade. Dessa har idag ingen funktion och underhallet ar
eftersatt. Enligt detaljplanen fér Sussen och planférslaget demonteras och rekonstrueras
skarmtaket och perrongen aterfar en funktion som motesplats vilket ar mycket positivt. Bt nytt
ventilationsschakt fran bussterminalen féreslas mynna ut i den uthuggna valvéppningens nedre
del och anslutas i perrongtaket. Eventuella tilldagg ska underordna sig forkastningsbrantens och
stédmurars granitstrukturer och pragel. Frammande materialsammansattning och ovarsam
utformning kan vanstéalla den riksintressanta forkastningsbranten och foérvanska det befintliga
perrongtaket. Med detta forhallningssatt bedéms atgarder for det nya ventilationsschaktet som
mest medfora sma negativa konsekvenser pa kulturvardena.
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Figur 52. Foto som visar férkastningsbrant med stédmur och valv till vénster skdrmtak. Léngre till héger
Lokattens trappor samt del av byggnaden inom fastigheten Tranbodarne 13. Foto: Tyréns.
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Figur 53. Séderbergs trappor och Stadsgardshissen idag. Bildkélla: Wikipedia.

I motet mellan Renstiernas gata och Katarinavagen star den sedan lange nedlagda
Stadsgardshissen. Intill denna ger Sdéderbergs trappor mojlighet att réra sig mellan
Katarinaberget och Stadsgarden. | planen for bussterminalen anges att trapporna stangs pa
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grund av att signalregleringen och dvergangstallet tas bort. Trappans framtida funktion och
andra mdjliga anslutningsmoéjligheter mellan Sddermalm och Stadsgardskajen utreds vidare.

Soderbergs trappor ar, precis som Lokattens trappor, ett av fa bevarade exempel pa trappor
mellan Saltsjon och Katarinaberget/ Stigberget. En eventuell avstangning av trappan, med dess
mer an sekellanga funktion som kommunikationsled mellan Sédermalm och den lagre
Stadsgérdskajen, skulle ge stor paverkan med méattliga negativa konsekvenser pa kulturvarden.
Sammantaget reduceras de positiva konsekvenserna som uppnas nar Lokattens trappor ater
Oppnas.

Slussens tunnelbana har en variation i gestaltning av ytskikt och arkitektoniska element. Har
finns verk i mycket varierade utféranden, kompositioner och material fran olika perioder av
Birger Forsberg, Bernt Rafael Sundberg och Harald Lyth. Det ar angelaget att bussterminalen och
dess gangsystem ges medvetna gestaltningar och anslutningar mot tunnelbanan sa att det inte
medfor negativ paverkan pa konstverk och karaktarsskapande byggnadsdelar.

7.4.6 FORSLAG TILL SKYDDSATGARDER — PLANFORSLAGET

Planforslagets slutliga konsekvenser pé& kulturvarden beror pa hur tillkommande och férandrade
synliga detaljer anpassas till kulturmiljén. Det ar darfor vasentligt att det inte gors irreversibla
ingrepp eller aterstallningsarbeten under byggskedet pa exempelvis murverk. Detta innebar att
den arkitektoniska kvaliteten, med anpassade metod- och materialval, ar viktig att dokumentera
och folja upp i miljéstyrningsarbetet. Projektet for en I16pande dialog med Stadsmuseet i dessa
fragor.

7.4.7 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Riksantikvarieambetet, lansstyrelsen och Stockholms stadsmuseum har definierat och
klassificerat kulturvarden i det for kulturmiljovarden riksintressanta omradet. Bussterminalen ar
en utrymmeskravande konstruktion, en ny knutpunkt placerad i direkt anslutning till de i
riksintresset, ur flera aspekter, sarskilt vardefulla komponenterna Slussen, Saltsjon, Stadsgdrden
och Sédermalm. Terminalen beddms inte tillféra nagra nya kulturvarden till den historiskt
komplexa, sammansatta stadsmiljon. Att den férlaggs inuti Katarinaberget ger inga negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Nollalternativet bedéms daremot ge stora negativa konsekvenser
for den riksintressanta kulturmiljon.

Nya eller andrade exteriort synliga delar bestar uteslutande av konstruktioner for
kommunikation och ventilation. Bland tillskotten méarks framst bussarnas nya in- och utfart fran
Stadsgérdsleden, inklusive en tagbro for Saltsjobanan. Betydande tillskott ar aven hissen intill
Somansinstitutet och den nya entrén vid Katarinavagen, pa platsen for den fore detta
personalentrén, i anslutning till tunnelbaneentrén vid Ryssgarden. Vid férandringar ska nya delar
inordnas och samverka med ombyggnaden av Sussen, aldre bebyggelse med sarskilda
kulturvarden samt den i méanga avseenden centrala forkastningsbranten i den riksintressanta
kulturmiljoén.

Utférande och materialsammansattningar pa nya konstruktioner samt aterstalining av
demonterade delar kring Katarinagaraget avgor slutlig paverkan pé befintliga kulturvarden. Det
géller framst tagbron invid den riksintressanta forkastningsbranten pa Sadsgarden dar en bro i
betong eller fackverkskonstruktion bedéms innebdra sma negativa konsekvenser pa ett redan
trafikdominerat landskap. Det géller aven anslutningar mot, och samspel med, befintliga
byggnader och detaljer som tunnelbanans entréer, gangar och perronger.

De foreslagna ventilationslésningarna bedéms dverlag medféra sméa negativa konsekvenser
forutsatt att utférandet gors palampligt satt.

Oppnandet av Lokattens trappor bedéms medfora positiva konsekvenser pa nationella, regionala
och lokala kulturvarden medan en eventuell stangning av Soderbergs trappor ger mattliga
negativa konsekvenser pa dessa varden.

Planforslaget beddms i sin helhet ge sma negativa konsekvenser for kulturmiljon.
Nollalternativet bedéms ge stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Bd&da beddmningarna
utgar fran befintliga klargjorda kulturvarden.

Planen bedéms inte medfdra nagra kumulativa effekter eller konsekvenser.
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Tabell 21. Sammanstélining av konsekvenser for kulturmiljé.

Anlaggningsdetaljer
som kan paverka

kulturmiljon i Stora Mattliga Sma
planférslaget negativa negativa negativa Positiva
Ny entré X
Katarinavagen

Katarinagaragets entré X
Ny bro for X
Saltsjobanan och

bussramp

Luftintag i stenmur X
Bronsport vid Thor X
Modéens trappor

Ventilation i hisstorn X
Lokattens trappor och

ny hiss

Ventilation i berg och X
perrongtak

Soderbergs trappor X

7.5 STADSLIV, REKREATION OCH ANDRA SOCIALA ASPEKTER

7.5.1 INLEDNING

Denna del av miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att belysa hur manniskor som vistas inom
och omkring bussterminalen kommer att paverkas utifran aspekterna stadsliv, och sociala
aspekter sdsom rekreation och trygghet.

Vad galler trygghet ar det bussterminalen samt dess entréer som bedéms snarare an dvriga
delar inom planomradet. Fokus ligger pa resenérerna, snarare an personalen. Trygghet beaktas
ur ett jamstalldhetsperspektiv. Saval kvinnor som man oroar sig for att bli utsatta for vald i det
offentliga rummet, men kvinnor upplever en hogre grad av otrygghet an man. Otrygghet ar den
faktor som mest begransar kvinnors maojlighet att réra sig i stadsmiljon. Att utformatrygga
miljéer for bade kvinnor och man bidrar darmed till jamstalldhet eftersom att inget av kdnen
begransas i sitt rérelsemdnster.

Beddmningen baseras pa fdljande underlag:
Stockholms 6versiktsplan "Promenadstaden”

Den politiskt formulerade malbilden om Stockholm som "promenadstaden” utgdr en viktig
utgangspunkt for beddmningen. En av dversiktsplanens stadsbyggnadsstrategier for en hallbar
tillvaxt ar "En levande stadsmiljo i hela Stockholm”.

Stockholms sociotopkarta

Stockholms sociotopkarta, framtagen av Stockholms stad, utgér en omfattande undersékning av
stockholmarnas varderingar nar det géller utevistelse. Omraden som uppfattas som viktiga ar
klassade som vardefulla friytor. Viktiga gangstrak ar ocksa markerade i kartan.

Parkplan S6dermalm

Parkplanen, framtagen av Sockholms stad, beskriver grénomrédena i stadsdelen vad galler
historik, karaktar, skétsel mm. Planen beskriver aven omradenas ekologiska, kulturella, sociala
och stadsbildsmé&ssiga varden.
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Slussen Fordjupnings-Pm Stadsliv. April 2011.

Utredningen innehaller analyser av gangfléden, tillganglighet, trygghet, motesplatser och
rekreation for omrédet fore och efter ombyggnad enligt detaljplan Slussen.

7.5.2 FORUTSATTNINGAR

Beskrivningen nedan begransas till de delar dar bussterminalen péaverkar sociala varden
utomhus.

Ny entré Katarinavagen via fore detta personalentrén

Omradet ar idag framst en kommunikationsyta for busstrafikanter och for géende langs
Katarinavagen. P4 platsen finns kiosker och en busshallplats vilket splittrar upp ytan. Kontakt
med ovanliggande Mariagrénd saknas. En mindre byggnad i betong, som utgér en utbyggnad av
tunnelbanehallen, ar beldgen intill bergsbranten vid Thor Modéens trappor.

Sy och mindre trad véaxer i sléanterna och langs muren.
Kajomradet langs Stadsgardsleden inklusive befintlig bussterminal

Gangstraket langs kajen vid Stadsgardsleden ar enligt sociotopkartan klassat som en del av
stadens stomnat for gangtrafik och promenader. Kajomradet ar emellertid bullrigt och
ogastvanligt och har enligt sociotopskartan ingen friyteklassning. Manga resenéarer passerar idag
bussterminalen vilken karaktariseras av en bullrig utomhusmiljé som ar svér att dverblicka pa
grund av betongpelare. Bullret goér i sin tur att det ar svart att lyssna in ovantade ljud eller
lokalisera ljud. Patsen upplevs vara en otrivsam miljo féor gdende och vantande, i synnerhet
under den kalla arstiden. Pataglig trangsel uppstar vid tunnelbanesparrarna under rusning och
det ar svart att hittaratt i bussterminalen och i Sussenanlaggningen. Detta kan leda till obehag
och stress bland resenérerna.

Parkyta mellan Glasbruksgatan och Klevgrand

Vid det planerade luftintaget for bussterminalen finns det sméa parkytor och bankar. Platsen
skapar darfor forutsattningar for att stanna upp och fa utblick dver Saltsjon. | Parkplan
Sodermalm beskrivs parken som ett exempel pa den sa kallade stockholmsstilen, med noggrant
utformade detaljer som murar och blomsterplanteringar. Parken har stora nivaskillnader och ar
utford med flera terrassplan. Muren mot Klevgrand bidrar till att ge omradet en rustik karaktar.
Parkytan mellan Glasbruksgatan och Klevgrand ligger inom ett omrade som enligt
Sociotopkartan har stor andel vardefull friyta.

Parken ligger relativt visuellt avgransad fran trafik och bjuder pa sittplatser med utsikt 6ver
Saltsjon. Omréadet ar dock paverkat av trafikbuller med nivaer mellan 55 och 65 dB(A) vilket
Overskrider Naturvardsverkets riktvarden for trafikbuller vid bostader och paverkar aven
mojligheterna att fora ett samtal.

Terrasser ovanfér Katarinagaragets entré

Terrasserna klassas i Sociotopkartan som friytor med sociala och kulturella varden, som behdver
utvecklas. Aven dessa beskrivs i Parkplan Sodermalm som exempel pa stockholmsstilen med
noggrant utformade detaljer som murar och blomsterplanteringar. Flera av terrasserna ar
emellertid svartillgangliga och kan endast nés via trappor. Narheten till trafiken pa
Katarinavagen gor ocksa att bullernivderna ar héga vilket begransar vistelsevardet.

Lokattens trappor och ny hiss med gang mot Strémmen

Lokattens trappor gar fran Katarinavagen ned till Saltsjébanans tidigare andhallplats. Dessa ar
sedan lang tid stangda for allmanheten.

Soderbergs trappor

Soderbergs trappor forbinder Stadsgardsleden med Katarinavagen och ar viktig for mojligheten
att ta sig fran Sddermalms hojder ner mot bland annat Fotografiska, men aven mot gangstraket
langs kajen.
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7.5.3 BEDOMNINGSGRUNDER

Stadsliv, rekreation och trygghet beddms tillsammans utifran aspekter som tillganglighet,
orienterbarhet och attraktivitet i stadsmiljon samt i vilken man det finns motesplatser,
vistelseytor, gangytor och mgjlighet till aktiviteter.

Beddmningen gors utifran féljande gradering:

Stora negativa konsekvenser uppstar nar mojligheten att anvanda omradet forstors eller nar
tillganglighet, upplevelsevarden och/eller férutsattningarna for en trygg miljo kraftigt forsamras.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar mojligheten att anvdnda omradet minskar eller
nar tillganglighet, upplevelsevarde och/eller forutsattningarna for en trygg miljo férsdmras.

Smé negativa konsekvenser uppstar nar mojligheten att anvanda omradet minskar i liten
utstrackning eller nar omréadets tillganglighet och/eller upplevelsevarde och/ eller
forutsattningarna for en trygg miljé minskar i liten grad.

Inga konsekvenser uppstar om vare sig negativa eller positiva konsekvenser forvantas pa
befintliga upplevelsevarden, tillganglighet eller forutsattningar for trygghet.

Positiva konsekvenser uppstar nar mojligheten att anvdnda omréadet 6kar eller nar omradets
upplevelsevarde och/ eller tillganglighet dkar samt att det finns goda forutsattningar for en trygg
miljo.

7.5.4 KONSEKVENSER - NOLLALTERNATIV

Nollalternativet innebéar att parkytorna vid Klevgrand/ Glasbruksgatan forblir opaverkade, likasa
terrasserna ovanfor Katarinagaraget. Ytan langs Katarinavagen 6ster om entrén till tunnelbanan
forblir en kommunikationsyta utan kopplingar till Gétgatan. | dessa delar bedéms
nollalternativet inte innebdra nagra skillnader mot nulaget och inte ge nagra konsekvenser.

Under forsta skedet kommer den tillfalliga bussterminalen i viss man att paverka
framkomligheten langs vastra delen av Stadsgardsleden. Denna del ar emellertid aven idag
svarframkomlig och bullerstérd av busstrafiken och den tillkommande bussterminalen bedéms
inte ge nagra ytterligare konsekvenser.

En eventuell placering av bussterminalen pa ponton skulle minska utblickarna och kontakten
med vattnet fran gangytorna p& Stadsgardsleden. Detta forslag beddms ge mattliga negativa
konsekvenser for stadsliv/ rekreation.

Hur stadsliv/ rekreation kommer att paverkas under det senare skedet, nar busshallplatserna har
flyttats till andra delar av omréadet kring Slussen, ar svart att bedéma. Det finns dock stor risk att
det som resenar blir svart att orientera sig da bussarna inte ar samlokaliserade, vilket aven
paverkar upplevelsen av trygghet negativt.

Nollalternativet beddms sammantaget ge sma negativa konsekvenser for stadslivet.

For alla skeden (tillfallig terminal, ponton och spridda hallplatser) paverkas tryggheten av hur
det ar att byta mellan buss och tunnelbana. Tryggheten paverkar dven terminalens utformning,
belysning, skyltning och férutsattningar for floden av manniskor. De olika I6sningarna innebar
att resenarerna vantar utomhus, att det kan vara svart att dverblicka vdgen mellan tunnelbana
och busshallplats samt att stationen inte & bemannad. Dessa ar aspekter som paverkar
tryggheten negativt.

7.5.5 KONSEKVENSER - PLANFORSLAGET

Ny entré Katarinavagen

En ny entré till bussterminalen foreslas i anslutning till den nuvarande personalentrén pa
Katarinavagen. En trappa byggs som férbinder Katarinavdgen med Mariagrand och trapporna
upp mot Mosebacke. Detta skapar ytterligare en férbindelse mellan Katarinavagen och Gotgatan.
Detta bor 6ka antalet manniskor som gar och vistas péa platsen vilket i sin tur bedéms dka den
upplevda tryggheten.

Planforslaget beddms medfora positiva konsekvenser for stadslivet och tryggheten.
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Kajomréadet langs Stadsgardsleden

Busstrafiken pa den vastra delen av Stadsgardsleden kommer att minska markant d& bussarna
kor in i bussterminalen langre Osterut. Detta gor att denna del av kajen blir ndgot mindre stérd
av trafiken. Darmed finns det ocksa storre méjligheter att géra denna del mer promenadvanlig.
Platsen domineras emellertid fortfarande av trafikytor och vagar.

En ventilationsanlaggning for franluft tillkommer i valvet i bergvaggen vid Birkaterminalen.
Denna ar nastan inte synlig fran Stadsgardsleden och beddms inte ge nagon paverkan pa
omradets varde for stadslivet.

Planforslaget beddms medféra positiva konsekvenser for stadslivet.
Parkyta mellan Glasbruksgatan och Klevgrand

Ventilationsintaget upptar en stor ytai muren mot Klevgrand. Detta ger omréadet en nagot mer
industriell karaktar. Nya planteringar kommer till stor del att délja ventilationsintaget.
Ventilationsintaget dimensioneras for att klara ljudkravet s& att 40 dB(A) inte 6verskrids. Darmed
blir det inte nagra férandringar i ljudniva som ar mojliga att uppfatta jamfoért med det nuvarande
trafikbullret vid bostadernas fasader.

Planférslaget beddms, pa grund av att ventilationsgallret tillkommer, medféra sma negativa
konsekvenser for stadslivet.

Lokattens trappor och ny hiss med gangvagar till Strémmen

Lokattens trappor kommer att renoveras for att de ska ansluta mot en 6stlig entré till
bussterminalen. P4 samma gang planeras en ny hiss, for persontransport mellan Stadsgarden
och Katarinavagen, i utrymmet mellan paviljongen och §dmansinstitutet. Oppnandet av
Lokattens trappor gor att kontakten mellan Katarinavagen och Stadsgarden forbattras. |
kombination med att trappan vid entré Katarinavdgen byggs dkar maojligheten att rora sig mellan
de olika gatorna och platserna. Detta bedéms ge positiva konsekvenser.

Soderbergs trappor

| samband med detaljplanens genomférande kommer Séderbergs trappor att stdngas av.
Darmed forsvinner en viktig forbindelselank mellan Stadsgérden och Katarinavagen att
forsvinna. Detta beddms ge mattligt negativa konsekvenser. Andra mdjliga forbindelser utreds.

Ny bussterminal inne i Katarinaberget

Den nya hissen mellan Katarinavagen och Stadsgarden kommer att 6ka tillgangligheten till
bussterminalen fran 6stra delen av Katarinavagen. Resenarer som kommer sdderifran pa
Gotgatan kommer aven de att lattare kunna forflytta sig till bussterminalen, bade i jamforelse
med nulaget och med nollalternativet.

En viktig férandring med den nya bussterminalen ar att resendrerna kommer att kunna sitta
inomhus och vantai en klimatskyddad terminal, med narhet till butiker och service. Dessutom
innebar bussterminalens utformning att resendrerna inte kommer i kontakt med bussarna vilket
bidrar till en sakrare miljo &n i nollalternativet. Detta ar sérskilt bra ur ett barnperspektiv
eftersom barn inte har samma uppfattningsférméaga som vuxna eller inte heller syns lika latt
som vuxna. Eftersom det &r en gemensam avgangs- och ankomsthall ar férutsattningarna goda
for att vanthallen alltid ska vara befolkad vilket ar positivt for tryggheten.

Utformningen av vanthallen har styrts av att skapa tydlighet vilket inneburit att
rumsdispositionen, moblering och skyltning har anpassats for att underlatta orienterbarhet och
att mojliggora en snabb forflyttning av resenarerna. Personer med nedsatt syn kommer att
kunna félja vaggar och rumsgeometrier, pa s vis har behovet av taktila (kannbara) strak
minimerats. Smala prang har undvikits vilket ar positivt fér tryggheten. | vanthallen bildar
sittgrupperna en tydlig rygg mot gangstraket for att tydliggéra ytor som ar avsedda for vila och
vantan samt for rorelse.

Nagra utformningsaspekter har optimerats for att maximera 6verblickbarheten. Exempelvis
kommer tvarvalven mot bussarna att ha avsiktligt grunda nischer med fasade kanter for att det
inte ska vara majligt att gémma sig.
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Hissarna kommer att vara genomsiktliga vilket ger resenédrerna en kansla av att de ér sedda av
andra resenarer, nagot som skapar en kansla av trygghet. Hissen i vanthallen ligger dock bakom
rulltrappan vilket gor att omradet utanfor hissen latt kan bli en 6dslig och folktom plats.
Resenaérer, sarskilt kvinnor, upplever édsliga utrymmen som otrygga.

Kiosken i vanthallen bidrar till trygghet om den & bemannad, aven tidiga morgnar och sena
kvallar. Den geometriska utformningen kompletteras med kameradvervakning dar alla publika
utrymmen tacks.

Konst kommer att anvandas inom bussterminalen vilket kan gora det |attare att orientera sig,
exempelvis gentemot utgangar. Detta ar inte minst en fordel for personer med lassvarigheter
eller som inte talar svenska och engelska. Konst tillfor aven trivsel, vilket bidrar till trygghet.

Fran den sodra entrén ar forbindelsegangen till vanthallen krokt, vilket skapar dolda utrymmen.
Dessa bidrar till otrygghet eftersom det inte & maojligt att se om nadgon gémmer sig bakom
hérnet.

Utdver grundlaggande krav i lagstiftningen foljer projekteringen Trafikférvaltningens riktlinjer
avseende resenarsmiljo och tillganglighet, RiUtformning av stationer och bytespunkter samt
RiTill, vilket betyder att vanthallen bedéms vara tillganglig for personer med
funktionsnedsattning.

Vanthallen beddms medféra goda forutsattningar for en orienterbar, séker, tillganglig och
darmed trygg milj6. Den stora samlade vanthallen, dar bade avresande och ankommande
passagerare vistas, ger forutsattningar att skapa en miljé som kanns ljus och rymlig och som
aven har god orienterbarhet. Bussterminalen beddms i stort ge positiva konsekvenser for
tryggheten jamfort med nollalternativet.

Byte mellan buss och tunnelbana

Inne i bussterminalen kommer avstanden att bli nagot langre och forflyttningar mellan nagra av
nivéderna kommer att bli ndgot mer komplicerade an idag.

Avstanden mellan tunnelbaneperrong via den norra entrén och den bortersta ankomstplatsen
uppgar i dagens anlaggning till 90 meter. Avstandet mellan tunnelbaneperrong och den
bortersta avgangsplatsen ar 225 meter. Avstandet mellan bussterminalens mitt och
tunnelbanans perrong-mitt blir cirka 200 meter.

Avstanden mellan tunnelbaneperrong och ankomst- respektive avgangsplatserna kommer att bli
langre i den nya terminalen. Langsta avstand mellan tunnelbaneperrong fran den sodra
perrongandan via rulltrappor eller hissar till den bortersta ankomstplatsen blir cirka 270 meter.
Avstand mellan tunnelbaneperrong och bortersta avgangsplatsen ar cirka 345 meter. Avstandet
till de ankomst- respektive avgangsplatser som ligger ndrmas tunnelbanan blir cirka 150 meter.
Avstanden ar raknade fran den vastra perrongen, med norrgdende tag. De langre avstanden ar
en foljd av att anlaggningen ar storre an dagens och att man separerar resenarer och bussar fran
varandra. Att resenérer och bussar separeras kan dka resenérernas trygghet men minska
bussarnas tillganglighet, sarskilt for aldre resenarer eller resenarer med funktionsnedsattning.
Darfor maste tillganglighet och bekvamlighet for alla trafikanter noga utredas i planeringens alla
delar. Det ar viktigt med bankar eller andra mojligheter for resenarer att vila i vantan p& bussen.
Samt att det ar tydligt hur resenérerna ska ta sig mellan tunnelbana och bussar.

Anslutning mellan bussterminalen och tunnelbanan gors via ett mellanplan som ansluter till
handelsgallerian under Katarinavagen. D& bussresendrerna kommer till mellanplanet finns en
anslutning till tunnelbanans sédra entré, mot Goétgatan, och en anslutning till mittenentrén,
krysset, vid Sddermalmstorg. Anslutningen mot sddra entrén gors utan att passera nagon
sparrlinje. Om man valjer mittenentrén passerar man gallerians ande med ett kafé och en eller
tva butikslokaler dar nagon typ av service kommer att finnas. Det ar mojligt att denna entré kan
komma att upplevas tryggare an den sédra med tanke pé att det finns forutsattningar for viss
naturlig bevakning i form av butiks- och sparrpersonal. Detta ar en aspekt som blir sarskilt
relevant under kvallstid och darfor ar det viktigt att sparrkiosk ar bemannad. Det ar ocksé viktigt
att sparrkiosken har fonster som gor det méjligt att dverblicka hela rummet.

Personer som anvander hiss kommer inte att kunna ta sig till eller fran tunnelbanan via den
sddra entrén. Detta kan innebéra att exempelvis aldre, personer med barnvagn eller med
funktionsnedsattning och i behov av hiss kan behdva ta en omvag om de planerat att ta sig in
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eller ut via sddra entrén med koppling till Gotgatan. Det beddms negativt ur ett
tillganglighetsperspektiv.

Ostlig entré och korsning med Saltsjébanan

En punkt att bevaka i fortsatt projektering ar 6stra trapphuset fran vanthallen och utgangen mot
Lokatten. Om detta endast blir en utgang vid nédutrymning ar det viktigt att det skyltas tydligt
eftersom trappen ar projekterad for att kunna vara en entré, vilket riskerar att paverka
orienterbarheten inuti vanthallen negativt. Entrén ar aven vard att uppmarksamma eftersom en
undermarksanlaggning med bara en vag ut kan upplevas hotfull. Det medfér darfor positiva
konsekvenser for tryggheten om det aven blir en 6stlig entré eftersom de tva vagarna ut
tydliggors.

Korsningen som blir med Saltsjdbanan kommer eventuellt att vara i plan eller en gangtunnel.
Sakerhetsmassigt ar det bra med planskilda korsningar varfér tunnel ar att féredra. Ur en
trygghetsaspekt ar det viktigt att kunna dverblicka omgivningen varfor plankorsning ar att
foredra.

7.5.6 FORSLAG TILL SKYDDSATGARDER - PLANFORSLAGET

| ett fortsatt arbete bor god belysning och vagvisning sakerstallas liksom att offentliga ytor
stadas regelbundet eftersom detta ar aspekter som bidrar till trygghet. Stationen bér aven vara
bemannad.

Det bor sakerstallas att hissarna inte ar smutsiga, tranga, daligt upplysta eller undanskymt
belagna. Hissarna ska inte heller vara sma och tranga.

Det maste vara tydligt for alla resenéarer, inklusive de med funktionsnedséattningar, att det inte
finns nagon hissférbindelse mellan den s6dra entrén och vanthallen.

Det ar viktigt att trappor inom bussterminalen men aven Lokattens trappor far en trygg
utformning genom exempelvis att trappan ar bred nog for personer att moétas och att det ar
mojligt att dverblicka hela trappan genom att den exempelvis inte ar svangd. En svangd trappa
kan skapa dolda horn som kan upplevas otrygga eftersom det inte gar att se om nagon déljer
sig bakom hornet. Det ar ocksa viktigt att trappan ar belyst under kvalls- och nattetid for att
skapa trygghet. Ur ett tillganglighetsperspektiv ar det viktigt att trappan inte blir f6r brant och
att det finns mojlighet till vila pa eller i nara anslutning till trappan, forslagsvis pa en bank.

7.5.7 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Den nya bussterminalen ar en stor anlaggning och férandrar rorelsemonstren for framst
resenarer fran ostsektorn. Det ar framfor allt kring den nya entrén till bussterminalen fran
Katarinavagen som forandringar sker utomhus. Den nya entrén och trappan ovanfor entrén
bedéms f& stora positiva konsekvenser for stadslivet. Stadsgardsleden kommer att férandras
genom att busstrafiken i den vastra delen kommer att minska, vilket ger mojlighet att gora
omradet mer promenadvanligt.

De negativa konsekvenser som stangningen av Séderbergs trappor medfér bedéms vagas upp av
att Lokattens trappor 6ppnas.

Foreslagna ventilationslésningar beddms 6verlag medféra sméa negativa konsekvenser pa
stadslivet.

Sammantaget bedéms planforslaget fa positiva konsekvenser for stadslivet och ar darfor att
foredra jamfort med nollalternativet som bedéms fa sma negativa konsekvenser. Bada
bedémningarna utgar fran dagslaget.

Vad gaéller trygghet beddms bussterminalen innebara goda forutsattningar for en orienterbar,
saker, tillganglig och darmed trygg miljo.

Kumulativt, tillsammans med detaljplanen for Slussen, innebar planforslaget stora forandringar
av vistelsevardena i Sussenomradet med tillkommande park, 6kande areal friytor och férbattrad
tillganglighet och kontakt med vattnet. | jdamforelse med detta ar konsekvenserna av
planférslaget for bussterminalen sma. Sammantaget med detaljplan Sussen beddéms
konsekvenserna for stadsliv/ rekreation bli positiva. Det beddms inte uppsta négra ytterligare
kumulativa konsekvenser for stadsliv och rekreation.
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7.6 GRUNDVATTEN

7.6.1 INLEDNING

Denna del av miljdkonsekvensbeskrivningen baseras pa rapporten Sussen — Hydrogeologisk
utredning daterad 2012-01-20.

Anlaggandet och driften av den nya bussterminalen kommer att ge upphov till ett behov av att
leda bort grundvatten. Grundvattenbortledningen kan i sin tur orsaka miljokonsekvenser vilka
redogors for ndrmare i detta avsnitt. Grundvattenbortledning ar aven tillstandspliktig
vattenverksamhet enligt miljébalken. Tillstanden till den grundvattenbortledning som behévs for
anlaggandet och driften av den nya bussterminalen har vunnit laga kraft. Ytterligare detaljer om
grundvattenbortledningen och de miljokonsekvenser och den paverkan i dvrigt som den kan ge
upphov till finns beskrivna i MKB for vattenverksamheten och i den hydrogeologiska
utredningen. En kort sammanfattning av detta finns i avsnitt 5.6.

Figur 54 visar det omrade som beddms kunna paverkas under bygg- och driftskede.

7.6.2 FORUTSATTNINGAR

Den planerade bussterminalen med infart innebar arbeten i berg innehallandes kross- och
sprickzoner. Dessa sprickzoner ar delvis starkt vattenforande och byggnationen kan férvantas
paverka grundvattenférhéllanden i omradet.

| jordmilj6é vid Sddermalmstorg och Stadsgardskajen forekommer grundvatten i saval
fyllningsjord som det naturliga dsmaterialet. Sbder om berganlaggningen forekommer
grundvatten i jord fran Katarina kyrka och ner mot Folkungagatan. Inom delar av detta omrade
finns tva skilda grundvattenmagasin i jord, ett i fyllnadsmaterial utlagt pa lera och ett i
friktionsjord under leran.

| berget pa Sddermalm finns ingen enhetlig grundvattenniva, utan grundvatten férekommer i
sprickor och svaghetszoner. Norr om Katarinaberget strommar grundvattnet huvudsakligen mot
norr och nordost. Grundvattenmagasinet i jord norr om Katarinaberget har god hydraulisk
kommunikation med ytvattnet.

Inom omradet finns ockséa tva energibrunnar.

Grundvattennivaer och vattenbalansen i omradet beddms allmant vara kraftigt paverkade av det
stora antalet befintliga undermarksanlaggningar. Vissa av de sprickor som har kontakt med
dessa anlaggningar bor vara helt dranerade, medan andra fortfarande ar opaverkade.

Inom utredningsomradet har det bland annat bedrivits grafisk verksamhet, kemtvatt,
bensinstationer och ytbehandling vilka kan ha férorenat mark och grundvatten.
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SALTSJON |:| Okand grundldggning

= Influensomrade

— = Utdkat influensomrade
under byggtiden

@® Bergvarmeanlaggning
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Figur 54. Influensomrade och objekt/omraden som é&r kénsliga for grundvattennivasénkning. Bildkalla:
MKB Ombyggnad av Slussen och ny reglering av Mélaren.

7.6.3 BEDOMNINGSGRUNDER

Konsekvenserna av sattningar och annat som kan uppkomma som foljd av arbetens paverkan pa
grundvattenférhallandena har beddmts utifran byggnaders, konstruktioners och anlaggningars
grundlaggning, grundlaggningsnivaer, geotekniska och geohydrologiska undersdkningar samt
omradets geologi.

Grundvatten kommer att ledas bort pa flera platser inom arbetsomradet och det finns risk for att
detta kan paverka byggnader och anlaggningar och darmed ge konsekvenser.

Negativa konsekvenser beddms uppsta nar sankningen av grundvatten ger skador pa byggnader
eller installationer, vid uppkomst av stora mangder grundvatten som behéver omhandertas, eller
da fororeningar riskerar att mobiliseras med risk for paverkan pa recipient eller behov av
reningsatgarder.

En sankning av grundvattennivan med mindre én 0,3 meter bedéms ge en marginell eller
obefintlig paverkan.
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Stora negativa konsekvenser uppstar nar skador pa byggnader eller installationer riskerar bli
omfattande eller da konsekvenserna skulle innebéara stort behov av atgarder sdsom rening av
inlackande grundvatten eller skyddsinfiltration.

Mattliga negativa konsekvenser bedéms uppkomma nar paverkan sdsom skador pa byggnader
och installationer kan forvantas, men dar skadorna ar begransade och bedéms inte i betydande
omfattning kunna paverka kostnader, genomfdrande eller tidsplan.

Smé negativa konsekvenser uppstar nar byggnader, installationer eller milj6 i liten omfattning
kan férvantas paverkas negativt.

Inga konsekvenser uppstar om vare sig negativa eller positiva konsekvenser forvantas.

Positiva konsekvenser uppstar om pagaende sattningar, grundvattenavsankningar och
inlackage till befintliga berganlaggningar kan motverkas.

7.6.4 KONSEKVENSER - NOLLALTERNATIV

Nollalternativet bedéms inte innebdra nagon ytterligare férandring for grundvattnet an den
grundvattenbortledning som pagar idag. Nollalternativet beddms darmed inte medfdra nagra
ytterligare konsekvenser for grundvattnet.

7.6.5 KONSEKVENSER - PLANFORSLAGET

Den bortledning av grundvatten som kravs for att bygga bussterminalen, spillvattentunnel och
andra anlaggningar i berg kan medfoéra paverkan pa grundvattennivaer och portryck i omréadet,
samt riskera att mobilisera forekommande féroreningar.

Relevanta mojliga miljokonsekvenser till foljd av bussterminalen beskrivs narmare nedan.
Grundvattennivasankning i berg

Utan skyddsatgarder kommer grundvattennivan att sjunka i berggrundens sprickor, till foljd av
inldckaget i VA-tunneln och i bussterminalen.

Foérvantad sankning av grundvattennivaer i berg kommer paverka tva befintliga
bergvarmebrunnar pa Drottningen 9 som inte kommer kunna anvandas vidare. Hur detta ska
hanteras anges i villkoren till miljotillstanden, se avsnitt 5.6.1.

Avsankning av grundvattennivan i berg kan orsaka grundvattensankning aven i jordlager.
Sannolikt dverskrider inte avsdnkningen i jord pa nagon plats 0,3 meter. Konsekvenser av
grundvattennivasankningen i jord bedéoms inte uppkomma. Risk fér annan skada pa byggnader,
eller fasta installationer, till f6ljd av grundvattennivasankningarna i berg har inte identifierats.
Paverkan fran bussterminalen kan i 6vrigt férvantas medféra att inlackaget till befintliga
berganlaggningar minskar nagot, vilket beddms som positivt.

Mobilisering av féroreningar

Generellt har inga storre fororeningskallor patraffats vid provtagning av grundvatten i omradet.
Det kan dock inte uteslutas att sddana fororeningar finns. Mest troligt ar att grundvattnets
stromningsriktning andras, sa att eventuella féroreningar tranger in i bussterminalen, VA-
tunneln eller 6ppna schakt.

Det finns risk att framforallt inlackande grundvatten till berganlaggningarna innehaller spar av
avloppsvatten fran den nuvarande VA-tunneln och/eller mindre mangder petroleumprodukter
frédn nuvarande och tidigare forekommande verksamheter.

Mojliga konsekvenser av fororeningsmobiliseringen ar belastning pa recipient for lanspump-
ningsvatten och draneringsvatten.

Utan skyddsatgarder kan den planerade verksamheten paverka grundvattenforhéllandena péa det
satt som beskrivits ovan. Med planerade skyddsatgarder kan dock skador och olagenheter
forebyggas eller forhindras sé att miljokonsekvenserna for kansliga objekt blir forsumbara eller
sma. Med foreslagna atgarder beddms konsekvenser framforallt uppstd genom péaverkan pa de
tva energibrunnarna belagna pa fastigheten Drottningen 9.
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7.6.6 FORSLAG TILL SKYDDSATGARDER

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kommer att vidtas for att forebygga, hindra eller
motverka grundvattennivasankningar och andra skadliga férandringar av
grundvattenférhéllandena inom influensomradet. Staden foljer de villkor som angivits i
miljétillstandet, se dven 5.6 Miljétillstdnd - Dom (M 2008-14 och deldom M 1425-12).

Tatning av berganlaggningar

De planerade berganléaggningarna kommer att tatas mot intrdngande grundvatten dér det visar
sig féorekomma vattenforande zoner i berget. Tatning utférs primart for att minska
berganlaggningens underhallsbehov. Det finns ingen egentlig anledning att tata
berganlaggningarna ur miljésynpunkt.

Eventuell grundvattenpaverkan kommer bli liten och riskerar inte orsaka andra skador an att tva
energibrunnar kommer behdéva tas bort.

Rening av vatten

Ett visst méatt av inlackage av grundvatten ar oundvikligt och maste I6pande slappas ut. Vattnet
kommer att renas i sedimenteringsanlaggning och oljeavskiljare innan det slépps ut till
recipienten.

Infiltration

Att infiltrera vatten for att motverka grundvattennivasankningar ar beprovad teknik i
Stockholmsomréadet. Gallande miljédom medger att infiltration gors pa fastigheter som &gs av
Stockholms kommun. Infiltrationsatgarder i berg beddms i dagslaget inte komma att bli
noédvandiga.

7.6.7 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Risken for negativa konsekvenser pa grundvattnet ér som storst under byggskedet av
bussterminalen. Ssmmantaget beddms skador och olagenheter pa grundvattenpaverkan under
driftskedet vara av lokal karaktar.

De tva energibrunnar pa Drottningen 9 kommer inte att kunna anvandas och behover tas bort. |
ovrigt bedéms det inte finnas nagra grundvattennivakansliga objekt inom influensomradet for
driftskedet. Grundvattensankningen bedéms inte samverka med annan grundvattenpaverkan och
ger darmed inte upphov till kumulativa konsekvenser.

Planforslaget beddms ge nagot mer negativa konsekvenser an nollalternativet, men fér bada
alternativen ar konsekvenserna sma.

7.7 HALSA

7.7.1 INLEDNING

Halsa kan sagas vara ett tillstand av fysiskt, psykiskt och socialt valbefinnande. Manniskors héalsa
beror pa en mangd olika faktorer. Halsan paverkas av vad vi har for givna férutsattningar som
alder och kon, miljo, levnadsvanor och livsstil. Ohalsa kan uppsta till foljd av fysisk skada eller
sjukdom men kan aven komma till féljd av stérningar, stress och minskat valbefinnande.

Beddmningen av paverkan pa manniskors hélsa grundar sig pa de utredningar och bedémningar
som gjorts for aspekterna luft, buller, risk och sdkerhet samt stadsliv och rekreation. Syftet ar att
belysa konsekvensbedémningarna fran ett halsoperspektiv genom att lyfta fram vilka
halsokonsekvenser som kan bli aktuella och samlat redovisa hur méanniskors hélsa paverkas.

I den har miljokonsekvensbeskrivningen tas foljande faktorer upp:

e Valbefinnande i form av exempelvis trygghet eller mojlighet till rekreation samt sakra
kommunikationer

e Skada till foljd av olycka

e Paverkan fran luft och buller
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Som underlag for urvalet av faktorer har Folkhdlsomyndighetens Checklista for val av
malomraden och bestamningsfaktorer/indikatorer vid halsokonsekvensbedémning (HKB)
anvants.

7.7.2 FORUTSATTNINGAR

Inom Slussenomréadet finns stora trafikmangder som ger stérningar i form av luftféroreningar
och buller. Den nuvarande bussterminalen for Nacka- och Varmddbussarna ar éverbyggd med
samma tak som Stadsgérdsleden och darfor exponeras bussresenarerna for héga
luftféroreningshalter fran bade busstrafiken och trafiken pa Stadsgéardsleden. Terminalen saknar
uppvarmning och luftrening. Narmare 30 000 resenarer anvander dagligen den nuvarande
bussterminalen vid Slussen. Trafiken ger ocksa upphov till olycksrisker.

7.7.3 BEDOMNINGSGRUNDER

Att beddma héalsokonsekvenser ar komplicerat framst pa grund av att halsokonsekvenser beror
pa en mangd olika faktorer och att det ar svart att gradera vardet av manniskors halsa. Det finns
grupper i befolkningen som bedéms vara mer kansliga for stérningar, bland annat de som redan
har dalig halsa eller som ligger i riskzonen for att fa dalig halsa. Exempel ar funktionshindrade,
barn, aldre och socioekonomiskt svaga.

For att kunna beddma konsekvenser for manniskors hélsa anvands ofta olika rikt-, norm- och
gransvarden som utgangspunkt. Vilka konsekvenser som uppstar for individen beror pa
individuella forutsattningar och faktorer som omnamnts ovan.

| detta fall bedéms negativa konsekvenser uppsta nar manniskor utsatts for bullernivaer over
riktvarden, luft dar miljokvalitetsnormerna 6verskrids samt da risk for olyckor ar dver
acceptanskriterier. Halsokonsekvensen beddms utifrdn en sammanvagning av omfattningens
paverkan samt hur manga som riskerar att drabbas.

Miljokvalitetsnormer utgor inte nagon nedre grans for nar luftféroreningar ger halsoeffekter.
Sambandet mellan luftféroreningar och halsopaverkan ar savitt forskning hittills visat linjart,
vilket innebar att ju mer féroreningar man utsatts for desto storre halsopaverkan. Det ar darfor
viktigt att strava efter sa laga fororeningshalter som mojligt.

Stora negativa konsekvenser uppstar nar manga personer utsatts for faktorer som innebéar en
negativ halsopaverkan. Konsekvensens storlek beror ocksa pa hur ofta stérningen uppkommer.

Mattliga negativa konsekvenser uppstéar nar relativt manga personer i stor omfattning utsatts
for faktorer som innebér en negativ halsopaverkan, alternativt att manga personer utsattsi liten
omfattning eller att fa personer utsatts i stor omfattning.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar fa personer i liten omfattning utsatts for faktorer som
innebar en negativ halsopaverkan.

Inga konsekvenser uppstar om vare sig negativa eller positiva konsekvenser forvantas.

Positiva konsekvenser uppstar da personer i lagre grad utsatts for negativt paverkan och/eller
da personers valbefinnande okar.

7.7.4 KONSEKVENSER — NOLLALTERNATIV

Av- och pastigande resenérer exponeras i hog grad for luftféroreningar fran avgaser dven om
nollalternativet med en tillfallig terminal i kajplan ger nagot mindre exponering an dagslaget da
terminalen till viss del ligger langre ifran biltrafiken pa Stadsgardsleden. Scenariot dar
busstrafiken sprids ut i regionen kan ge hégre exponering av luftféroreningar fér de manniskor
som vistas och bor langs de gator dar busstrafiken lokaliseras. Langs med busslinjernas
dragning och dar héllplatser placeras 6kar exponeringen beroende pai vilken grad de placeras i
tatbebyggda omraden.

Aven olycksriskerna fér vantande resenarer kvarstar som en negativ konsekvens av
nollalternativet.

Sammantaget beddms nollalternativets innebara dkad biltrafik nar kollektivirafiken forsamras.
Detta leder till stora negativa konsekvenser for vissa grupper nar det galler mgjligheten att 16sa
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sitt vardagsbehov av resande. Detta Overvager de sma positiva konsekvenser som skulle kunna
folja av en tystare miljo i Slussenomréadet.

7.7.5 KONSEKVENSER — PLANFORSLAGET

Luft- och bullermiljon for de vantande resendrerna kommer att bli avsevart battre an nulaget.
Planforslaget medfor att resenarerna inte kommer att vara direkt exponerade for
luftféroreningar och buller som i dagslaget tack vare att kérytor och vantytor blir atskilda av
glasvaggar. Detta ar sarskilt positivt ur ett barnperspektiv eftersom barn, i regel, ar kortare an
vuxna och rér sig pa en annan hojd och darfér kan vara mer utsatta for avgaserna. Barn
paverkas dven mer an vuxna eftersom de far i sig mer gifter i férhallande till sin storlek. De
tusentals resenarerna kommer att vistas under kort tid i terminalen, men de kan antas vara dar
varje dag och en forbattring av miljon kan darmed antas 6ka deras valbefinnande genom att
dagens bullriga anldggning med dalig luft ersatts med en klimatkontrollerad vanthall. Den
dominerande bergarten, sedimentéar gnejs, ar inte radonhaltig och den radon som kan
forekomma kommer ventileras ut. Risken for farlig exponering for radon bedéms darfor som
lag. En terminal i Katarinaberget minskar avsevart resenarernas exponering for luftféroreningar
jdmfort med nulaget.

| och med den foreslagna utformningen dar trafikanterna endast nér bussarna via dérrar som
Oppnas vid vissa tillfallen, kommer aven risken for trafikolyckor att minska jamfért med dagens
I8sning dar hela kdrbanan i bussterminalen star 6ppen for korsande fotgangare. Detta ar en
positiv konsekvens av planférslaget avseende trafiksakerhet.

Planforslaget innebar dock lokalt en nagot 6kad exponering av luftféroreningar pa en del av
gang- och cykelbanornalangs kajen pa grund av utslapp fran bussterminalens utfartsmynning.
Detta leder till forsumbara negativa konsekvenser eftersom omradet ar hogt belastat idag.

Inne i bussterminalen kommer avstanden att bli nagot Iangre och forflyttningar mellan olika
nivaer blir ndgot mer komplicerade an idag. Den nya hissen mellan Katarinavagen och
Stadsgérden kommer daremot att 6ka tillgangligheten till bussterminalen fran 6stra delen av
Katarinavagen.

Sammantaget bedéms planforslaget medfdra positiva konsekvenser ur halsoperspektiv. Det
beror framst pa minskad exponering av luftféroreningar och buller fér manga manniskor. Det
beror aven pé& Okad trafiksakerhet och viss 6kad tillganglighet.

7.7.6  SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Nollalternativet bedéms vara sdmre an planforslaget fér manniskors hélsa. Panforslaget innebar
positiva konsekvenser genom minskad exponering for luftféroreningar, minskade trafikrisker for
resenarerna samt dkad tillganglighet.
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8 BYGGSKEDET

8.1 INLEDNING

Inom det geografiska paverkansomradet for bussterminalen beskrivs byggskedets effekter
samlat for detaljplanen for nya Sussen och for bussterminalen eftersom bygget sker som ett
gemensamt projekt. Uppkomna konsekvenser ar de kumulativa konsekvenserna av bada
planerna. En beskrivning av genomfdrande och miljokonsekvenser under byggskedet finns aven i
Fordjupnings-PM byggrelaterade miljokonsekvenser daterad april 2011 samt MKB for
vattenverksamhet daterad 2011-12-21.

8.2 BYGGNADSARBETEN VID KATARINABERGET

For arbetena med nya Slussen och bussterminalen gaéller ett arbetsomrade (Figur 55) som
avgransar var arbeten far goras och etableringar far placeras. De exakta placeringarna kommer
att variera beroende pa arbetenas behov.

l:l Grans for arbetsomrade
lr | Provisorisk bussterminal

Ny kajlinje

50
Letvraragl

Figur 55. Arbetsomréde fér byggarbetena for nya Slussen samt bussterminalen.

Byggtiden for bussterminalen beraknas till 4-5 ar. Arbetet med 6vriga delar av Sussens
omvandling har pabdrjats och kommer fortsatta efter det att bussterminalen fardigstallts.
Byggskedet fér hela ombyggnaden av Slussen har preliminart bedémts till cirka 10 ar. Tillfalliga
etableringar for att uppratthalla omradets funktioner samt for att mojliggora arbeten i omradet
kommer att kravas. Ombyggnationen av Sussen méaste genomforas parallellt med att den
befintliga Slussenkonstruktionen rivs och de olika delarna av Slussenprojektet ar beroende av
varandra for att kunna utféras. Bt lagakraftvunnet tillstand finns for vattenverksamhet i
samband med byggande och drift av bussterminalen i Katarinaberget som &ven reglerar
stdrningar i form av bland annat buller, stomljud och damning under byggskedet (se avsnitt
5.6).
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Sprangningen av Katarinaberget och uttag av bergmassor kommer i huvudsak att ske under tre
ars tid. Berganlaggningarna kommer att byggas med konventionell bergschaktning med
borrning och sprangning. Tatning av berganlaggningarna kommer att utféras med forinjektering
med tatningsmedel i bergets sprickor. | den 6ppna bergschakten for tillfarten fran
Stadsgérdsleden borras forankringsstag ner i bergbottnen och darefter gjuts ett trag av armerad
betong. Huvuddelen av berget &r av god kvalitet och tétningen kommer att anpassas till
geologiska forhallanden.

En arbetstunnel kommer att byggas 6ster om Lokattens trappor. Den kommer att anvandas till
att transportera ut bergmassor tills infartstunneln ar fardig. Skarmtaket som finns dar idag
kommer att demonteras och sedan rekonstrueras. Under drifttiden kommer arbetstunneln att
anvandas for franluftskanalen. Vid Borgmastartrappan kommer en tunnel for nédutrymning att

byggas.

Manga arbetsmaskiner och lastfordon kommer att behdvas for arbeten och transporter inom
omradet samt for att transportera material och massor till och fran omréadet.

8.3 MASSHANTERING

Stockholms stad har tagit fram en masshanteringsplan for Sussenprojektet. Syftet med
masshanteringsplanen ar att beskriva den dvergripande logistiken, strategin och
masshanteringen vid genomfdrandet av Slussenprojektet samt dvergripande strategier for
hanteringen av massor, daribland bergmassorna fran bussterminalen. | planen redovisas aven en
bedémning av omradets miljotekniska status som styr hur hanteringen av férorenade massor
ska ske.

Projektet ar komplext och det som ar styrande for genomférandet ar tid, utformning och
funktioner, exempelvis trafik, som maste hallas i drift under hela genomfdrandet. Med
utgangspunkt i dessa forutsattningar ar malsattningen for projektet att erhélla en optimal
massbalans, effektiva transporter, miljdmassig hantering av massor, minimal paverkan pa
omgivningen och god kontroll under hela genomférandet.

De massor som i huvudsak kommer att hanteras i Sussenprojektet ar massor fran jordschakt,
bergschakt, muddermassor, rivningsmassor och konstruktionsmaterial. Fran berget kommer
cirka 276 000 m? berg att schaktas. Det kommer att uppsta ett stort 6verskott av bergmaterial.
Av det bergmaterial som sprangs ut kommer det bara finnas behov av cirka 1-2 %for ballast. De
storsta mangderna kommer darfor att transporteras bort for uppkrossning pa extern anlaggning
for att kunna anvandas i byggprojekt i regionen. Det bergmaterial som uppkommer i arbetet
med bergrummet, och som kan anvandas inom arbetsomradet, kommer sannolikt att
transporteras tillbaka uppkrossat med vandande trafik frdn den externa anldggningen. Det kan
dock inte uteslutas att viss krossning kan behdva utféras péa plats. Exakt lokalisering for detta ar
inte bestamd men det maste ske inom arbetsomradet. Krossning kommer vara bundet att folja
samma miljokrav som Ovriga arbeten och regleras av tillstandet for vattenverksamhet. Ytterligare
krav kan komma att stallas da krossen anmals till tillsynsmyndigheten.

Pramtransporter kan vara ett lampligt alternativ for de bergmassor som inte kan ateranvandas.
Lastning kan eventuellt ske via transportband fran bussterminalsomradet till pram i Saltsjon.
Lastbilstransporter med bergmassor kommer sannolikt att ga sterut.

Lastbilstransporter

De tillfartsvagar som ar aktuella for tunga transporter begransas till stor del av de hdjd- och
langdrestriktioner som rader kring Sussen. Om majligt kommer citytrailer med storre
lastkapacitet att anvandas. Lampliga angoringspunkter for lastbilstransporter ar
Stadsgérdsleden, Kornhamns torg, Séder Malarstrand eller Sobergsplan. Stadsgardsleden far
angoras av langre lastfordon (>12 meter), medan de 6vriga platserna endast far angoras av
kortare lastfordon (max 12 meter) som har en fordonshéjd som understiger 3,4 meter.
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Figur 56. Mdjliga tillfartsvégar for tung trafik till och fran Slussen. © Stockholms stadsbyggnadskontor
Bildkélla: MKB tillstandsprévning omreglering av Mélaren.

Antalet transportrorelser till och fran omradet om samtliga massor forflyttas med lastbil har
beraknats, vilket redovisas i Tabell 22. Antalet transporter/transportrorelser har beraknats for
tva fordonsstorlekar. Antalet arbetsdagar har antagits bli totalt 1 440 under den sexarsperiod
som masshanteringen i huvudsak berdknas paga.

Tabell 22. Bedémd storleksordning av dagligt antal transportrérelser i medeltal till och fréan
Slussenomradet under byggtiden med lastbil enbart; tva alternativa lastkapaciteter.

Antal transportrorelser/ dag

Fordonslast (ton) Ingen ateranvandning av Ateranvandning av massor
massor

10 190-260 150-200

25 80-100 60-90

Berakningarna visar att tillskottet i transportrorelser pa Stadsgardsleden skulle bli litet om alla
transporter av massor och byggmaterial skulle utféras med lastbil till och fran arbetsomradet.
Antalet transportrérelser har ar normalt cirka 27 000 per dygn enligt matningar gjorda vardagar
2009-2014.

Pramtransporter

For att pramtransporter ska vara kostnadseffektiva och rimliga maste stérre mangder massor
transporteras bort under en begransad tid. For varje etablering tillkommer extra kostnader. |
princip ar pramtransporter alltid att foredra om det uppkommer stdrre mangder massor under
en begransad tid eftersom kostnaden ar lagre an fér motsvarande stracka per lastbil och trafiken
genom staden minskar. Saval pramar som fartyg kan komma ifraga for sjoétransport av massor.
Fartyg kraver dock lastning med kran. Prdmar kommer att kunna lagga till utan egentliga hinder
pa Saltsjosidan, medan det pa Malarsidan finns flera begransningar:
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e P& Malarsidan innebar Centralbron och tunnelbanebron begransningar i hdjd, bredd och
djupgéende for vilka prdmar och fartyg som kan ta sig in anda fram till Slussen. Projekt
Citybanan kan komma att hindra fri trafik forbi Séderstrém (mellan Séder Malarstrand
och Riddarholmen). Detta innebar att om prédmar ska lagga till pa Malarsidan, maste
dessa lagga till utanfor Citybanans arbetsomréade langs Soder Malarstrand. Annars kan
endast mindre pramar med 300 tons kapacitet nyttjas.

e Boggiebilar kan komma att behdva nyttjas for transport till prémarna sarskilt om
pramarna ligger pa Malarsidan. Detta innebar en merkostnad fér omlastning och talar
for att lastning av pramar fran Saltsjosidan kan vara att foredra.

e Vid sprangning av berg for bussterminalen kan bergmassor transporteras ut till kaj via
transportband. Saval i Malaren som langs Ostersjokusten finns hamnar som kan ta emot
schakt- och rivningsmassor. Mdéjliga avsattningsplatser bedéms finnas inom 20 mil fran
arbetsomréadet. Tidsbegransat bygglov kommer att sdkas i god tid for att kunna gora det
maojligt att lagga till och ligga kvar med pram vid olika kajplatser.

Antalet transporter och transportrorelser till respektive ut ur arbetsomradet om samtliga massor
forflyttas med pram har berdknats pa motsvarande satt som for lastbilstransporter. | Tabell 23
har antalet transporter/transportrorelser berdknats for tvé pramstorlekar.

Tabell 23. Bedémd storleksordning av dagligt antal transportrérelser med pram i medetftal till och fran
Slussenomradet under byggtiden med préam enbart; tva alternativa lastkapaciteter.

Antal transportrorelser/ dag

Fordonslast (ton) Ingen ateranvandning av Ateranvandning av massor
massor

300 6-8 6-8

1200 2 2

84 MILJOKONSEKVENSER UNDER BY GGSKEDET

Miljokonsekvenser for byggskedet beddms i allt vasentligt enligt samma beddémningsgrunder
anvants for att beddma konsekvenserna i driftskedet.

8.4.1 GRUNDVATTEN

Under byggskedet kravs grundvattenbortledning, saval under utsprangning av bussterminal som
vid anlaggande av den nya spillvattenledningen. Paverkan pa grundvatten beskrivs mer i avsnitt
7.6.

Grundvattenbortledningen kommer att paverka befintliga bergvarmebrunnar belagna vid
fastigheten Drottningen 9 som inte kommer att kunna anvandas vidare, sdsom beskrivet i kapitel
7.6. Sammantaget beddms dock konsekvenserna vara méattligt negativa.

| 8vrigt medfér byggskedet framst en risk for mobilisering av eventuellt forekommande
grundvattenféroreningar, vilka kan ge konsekvenser i form av 0kad fororeningsbelastning pa
recipient, alternativt behov av rening. Risken for att féroreningsmobilisering uppkommer ar
svarbeddmd, men vid uppkommen mobilisering bedéms konsekvenserna vara sma till mattliga.
Med planerade skyddsatgarder bedoms dock konsekvenserna vara sma till férsumbara.

Forslag pa skyddsatgarder

Grundvattennivaer, sattningar och inlackage kommer att matas I6pande och ge underlag for
beslut om &tgarder sasom infiltration eller tatning.

8.4.2 KULTURMILLD

Fornldmningar

Arbetsomradet inom Sussenprojektet och bussterminalen, férutom omréadet for in- och utfart
fran Stadsgardsleden, ligger i ett stort fornlamningsomrade dar kulturhistoriska lamningar har
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patraffats vid tidigare undersdkningar. Ombyggnadsarbeten for bussterminalen i Katarinaberget
kommer antagligen inte att paverka fornlamningar. Stockholms stad har dock sokt tillstand for
ingrepp i fornlamning enligt kulturmiljdlagen. Tillstdnd har erhallits och vunnit laga kraft.

Sarskilt vardefull bebyggelse

Majoriteten av byggnaderna i Sussens ndromrade beddms ha betydande kulturvarden. Infor
planerade mark- och byggnadsarbeten har en atgardsplan for vibrationer gallande
kulturbyggnader tagits fram.

Besiktningar har gjorts enligt atgardsplanen som delvis bygger pa Sockholms stadsmuseums
klassificering av kulturhistoriska varden. Byggnadsantikvarie och konservator har genomfort
besiktningarna och i rapporter for varje fastighet redovisas forslag pa férebyggande atgarder
och kontrollprogram fér byggnader med byggnadsdelar som bedémts vara sarskilt kansliga for
vibrationer. Det sammanstallda materialet redovisar byggnadernas bestandsdelar, kulturvarden
och tekniska status. Utifran det insamlade kunskapsunderlaget har specialister inom
sprangteknik gjort en riskanalys avseende vibrationsalstrande arbeten, med angivna maximala
vibrationsnivaer vid sprangning.

Rutiner med skyddsforebyggande atgarder och funktionella och uppfdljningsbara
kontrollprogram kommer att faststallas i samband med syner och riskanalyser enligt Svensk
Standard. Kontrollsystemen provas noggrant och justeras innan arbetet pabdrjas. Det géller
bebyggelsen inom besiktningsomradet i allmanhet och saddan med kulturvarden i synnerhet.
Exempel pa skadeforebyggande atgarder som gors ar besiktning av kanslig bebyggelse med
tillhérande riskanalys och matning av vibrationsnivéer vid arbetsmoment som kan innebéara riska
for skador.

Sattningar och vibrationer, forandringar i grundvattennivaer, planerade och genomférda
skyddsatgarder samt deras foljder pa bebyggelse med kulturvarden, kommer enligt de
byggnadsspecifika kontrollprogrammen aven att foljas upp under och efter byggtiden. Bland
annat med hjalp av kontinuerliga matningar, besiktningar och dokumentationer. Justeringar av
vibrationsnivaer och skyddsatgarder gors vid behov.

Atgarder enligt &tgérdsplan och kontrollprogram har pabérjats. Om framtagen &tgérdsplan och
kontrollprogram féljs, beddms paverkan péa grund av vibrationsskador med negativa
konsekvenser pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kunna férhindras eller héllas pa
godtagbara nivaer.

Grundvattenpaverkan och kulturmiljo

Paverkan orsakad av férandringar av grundvattennivaer under byggtiden redovisas i avsnitt
8.4.1. Grundvattennivasankningen pa Sddermalmssidan i samband med ombyggnaden av
Slussen beddms kunna orsaka mindre sattningar. Om foreslagna skyddsatgarder vidtas beddéms
konsekvenserna till féljd av grundvattenférandringar bli férsumbara eller sma.

Forslag pa skyddsatgarder

Projektet arbetar efter en atgérdsplan for vibrationer kulturbyggnader. Atgardsplanen &r indelad
i byggprojektets tre huvudfaser — atgarder som sker fore, under och efter byggarbeten.
Arbetsomradet ar omfattande och byggaktiviteter kommer att pabdrjas, paga och slutforas
etappvis inom detta omrade. Darfér kommer olika faser av atgardsplanen att 6verlappa varandra
och péga parallellt under projekttiden. Momenten redovisas i kronologisk ordning i Figur 57.
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Fére byggarbeten

* |dentifiering av influensomrade + Kulturhistorisk vardering och analys
* |dentifiering av bebyggelse med » Urval infér forebyggande atgarder

kulturhistoriska varden och kontrollprogram
* Framtagning av kulturhistoriskt + Detaljerad konservatorsbesiktning

kunskapsunderlag och dokumentation
* Detaljerade riskanalyser + Program fér férebyggande atgarder
+ Oversiktlig konservatorsbesiktning och tillstand

* Framtagning av kontrollprogram

Under pagaende byggarbeten

Montering av matutrustning
» Skydds- och sakringsatgarder
* Matningar enligt kontrollprogram
* Mellanbesiktningar med dokumentationer
* Riskbedémningar
« Justeringar av gransvarden, skydds- och
sakringsatgarder

Efter avslutade byggarbeten

» Aterstilining av férebyggande atgérder
 |nstallation av uppféljningskontroller
* Restaureringsarbeten och efterbesiktningar

Figur 57. Oversikt av moment som ingar i atgérdsplanen i kronologisk ordning.

Av det 6vergripande kontrollprogrammet for projektet framgar aven att kontrollprogram justeras
i enlighet med kommande tillstand enligt kulturminneslagen.

8.4.3 STADSLIV/ REKREATION

Under byggskedet stors rekreationsvardena lokalt av luftféroreningar, dalig framkomlighet,
damning och buller och av det 0kade antalet tunga transporter till och fran arbetsomréadet.

Under bygget av ventilationsanlaggningar kommer parkytor att tas i ansprak. Parkytan vid
Klevgrand kommer att bli uppgravd och kommer inte att fungera som park under lang tid.

Intrdngen i parkytorna pa terrasserna ovanfor Katarinagarager kommer troligtvis inte att krava
lika omfattande avstangningar av vistelseytorna.

Konsekvenserna under byggtiden beddms bli mattligt negativa.
Forslag pa skyddsatgarder

Arbetsomraden bor hagnas in s& att de i minsta mojliga man paverkar stadsbilden negativt.
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8.4.4 BULLER

Slussen ar en trafikplats med intensiv trafik som gor att ljudnivan ar mycket hég i omradet. Den
ekvivalenta ljudnivan ar vid en del byggnader hdogre an 65 dB(A), pa vissa kommunikationsstrak
ofta hogre an 70 dB(A). Vid parkerna mellan Glasbruksgatan och Klevgrand ar nivaerna 60-70
dB(A), se Figur 58.
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Figur 58 Nuvarande ekvivalenta ljudnivéer fran vag- och spartrafik dagtid (kI 06-18)

Byggbuller beddms enligt Naturvardsverkets allmanna rad (2004:15) om byggbuller. Vid enstaka
kortvariga handelser medger rédden upp till 10 dB(A) hogre ljudnivaer. Ljudnivaer som
Overskrider riktvardet med upp till 10 dB(A) bedoms har som motsvarande méttliga negativa
konsekvenser. Om ljudnivderna beraknas bli mer an 10 dB(A) hogre an riktvardet bedoms som
stora negativa konsekvenser. Det ar dock viktigt att komma ihag att de allmanna raden ska vara
en utgangspunkt for en miljobeddmning som aven bor ta hansyn till stérningens langd och hur
manga personer som drabbas. Nya typer av buller kan ockséa vara mer stérande an sadant buller
som folk har hunnit vanja sig vid, aven om de beraknade ljudnivéerna ar desamma.

fif ¢ 511a; http://www.map.stockholm. se/kartago/, 2011-03-25
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Tabell 24. Riktvérden fér buller (friféltsvérden) fran byggplatser vid bostdder och arbetslokaler for tyst
verksamhet (Naturvardsverket 2004).

Ekvivalenta respektive maximala ljudnivaer, dBA

Omrade Helgfri man-fre Lérdag, sOndag, Samtliga dagar
helgdag
Dag 07-19 Kvall 19- Dag 07-19 Kvall 19- Natt 22-07 Natt 22-07
22 22

Ekv. niva Ekv. niva Ekv. niva Ekv. niva Ekv. niva Max-niva
Bostader
-lnomhus 60 50 50 45 45 70
-Utomhus 45 35 35 30 30 45

Arbetslokaler

Inomhus 70
Utomhus 45

Under ombyggnadsskedet kan buller fran trafiken pa gatorna nara arbetsomradet komma att
minska till foljd av att hastigheterna sanks. Alla gator kommer heller inte att kunna héallas 6ppna
for trafik under hela ombyggnadstiden. Buller tillkommer dock fran olika arbetsmaskiner och
arbetsfordon och fran transporter av massor in och ut fran arbetsomradet.

Tva scenarier vid ombyggnaden av Slussen har bedémts innefatta byggnadsarbeten som medfér
hdga ljudnivaer, och som darmed beddémts som |lampliga att anvanda som grund for
bullerberakningar:

e Scenario A innebar en bred skala av saval tillstandspliktig som icke tillstandspliktig
verksamhet: Bergarbeten for ny bussterminal, omfattande sluss- och broarbeten med
muddring, schaktning, spontning och péalning, en anpassning av Saltsjébanan samt nya
konstruktioner for Hornsgatan.

e Scenario Binnebar utférande av ovrig tillstdndspliktig vattenverksamhet:
Kajkompletteringar vid Kornhamnstorg och Skeppsbron samt vid Séder Malarstrand och
Stadsgérden genomfors. Kan bli aktuellt vid olika tidpunkter for olika geografiska
delomraden.

Den storsta bullerékningen sker generellt under scenario A. Under scenario A kommer
riktvardena for byggbuller att 6verskridas. Vid varje enskild byggnad har dock dimensionering av
skyddsatgarder gjorts utifran det varsta utfallet av de tva scenarierna. Ombyggnadsarbetet
beddms kunna hdja den totala ljudnivan i de s6dra delarna av Gamla stan och i de norra delarna
av Sodermalm med omkring 5-10 dB(A) jamfért med dagens trafikbuller, se Figur 59. Tillskottet
av buller fran pram- och lastbilstransporter av massor in och ut fran arbetsomradet kommer for
bussterminalens vidkommande att paverka framst Stadsgardskajen. Buller fran transporterna
kommer dock bli férsumbara jamfort med andra bullerkéallor i omradet, framst bullret fran 6vrig
trafik. Om den atgardsplan for buller och stomljud som tagits fram inom projektet genomfoérs
beddms gallande riktvarden inomhus kunna klaras och konsekvenserna bedéms da bli sma.
Samlad beddémning av bullrets konsekvenser fér manniskors hélsa finns i kapitel 8.4.9.
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Figur 59 Beréknade skillnad mellan sammanlagd nivé av nuvarande trafikbuller och byggbuller pa grund
av projektet och nuvarande trafikbullerniva. Angivet som ekvivalentnivaer. Géller genomférandeskede A.
Kélla Sweco Norconsult 2011.

Forslag pa skyddsatgarder

| tillstandet for vattenverksamhet regleras buller fran byggverksamheten under byggtiden genom
riktvarden for ekvivalent ljudniva inomhus. Arbeten som genererar luftburet buller ska
huvudsakligen utféras helgfri mandag-fredag kl. 07.00 —19.00. Se aven avsnitt 5.6 Miljotillstand
-Dom (M 2008-14 och deldom M 1425-12).

Liksom i andra stora projekt kommer Stockholms stad att stalla miljokrav pé& anlitade
entreprendrer, bland annat sa att bullerstérningar och andra oldgenheter begransas.

For att kunna férhindra olagenheter inomhus i sarskilt bullerutsatta fastigheter har en
atgardsplan for Slussens ombyggnad utarbetats i syfte att sanka ljudnivan inomhus i bostader
och fér verksamheter. Atgardsplanen, som bifogades tillstandsansdkan for vattenverksamhet,
omfattar luftburet buller och stomljud. En central del av atgardsplanen &r fortlépande
information till fastighetsagare, boende och verksamma i omradet om planerade och pagaende
arbeten. Information och dialog kommer att paga infér byggstart och under hela genomférandet.

Flera delar i atgardsplanen ar redan genomférda, bland annat har fonster och ventilationsdon pa
Sédermalm och Gamla stan atgardats for att inomhusriktvardena for byggbuller ska kunna
klaras.

Atgérdsplanen innehaller:
e Berdkningar av ljudnivaer for bedémning av behov av skyddsatgarder.

e Matningar och inventeringar av ljudisoleringsférmaga i lagenheter och lokaler for slutlig
bedémning av behovet av skyddsatgarder.

e Atgarder pafonster och ventilationsdon med mera infér byggstart.
e Forslag pa kontrollprogram for buller och stomljud.

e Krav pa entreprendrer infér upphandling.
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e Kontroller utifran miljéplan och kontrollprogram.
e Storningsinformation och klagomaéalsmalshantering.
e FErbjudande om tillfallig vistelse eller tillfalligt boende.

e Samordning av byggverksamheten med berérda verksamheter i omradet.

8.4.5 STOMLJD OCH KOMFORTVIBRATIONER

Komfortvibrationer ar stérande skakningar och vibrationer i de bostads- och kontorsfastigheter
som utséatts for stérningar fran byggarbeten (exempelvis sprangning) och intensiv trafik.
Stomljud alstras av olika vibrationskallor och sprids genom mark och byggnadsstommar for att
slutligen upplevas som ljud i bostader och lokaler.

Stickprovsmatningar och berakningar som har gjorts inom projektet indikerar att palning och
spontning kommer att ge forhallandevis smé stérningar fér dem som bor eller vistas i omradet
runt Slussen. Ett undantag kan dock vara byggnader grundlagda pa berg vid arbeten kvallstid da
det kan férekomma en viss risk for stérande stomljud. Detta galler da framst om det skulle bli
aktuellt med stoppslagning med palningsriggar narmare an 15-20 meter fran byggnaden.
Stoppslagning kommer dock endast att anvandas undantagsvis.

Det mest kritiska momentet beddoms vara bergborrning under Katarinavagen, som kan ge
upphov till stérande stomljud i stor omfattning fér byggnader langs gatan. Stomljudnivaerna
fran en enskild borrning under fastigheterna Prinsen 1, 13, 14 och 17 beradknas uppga till 50-55
dB(A) pa bottenvaningen. Stomljudnivéerna avtar darefter uppat i byggnaden med cirka 1-3
dB(A)-enheter per vaningsplan. Konsekvenserna pa grund av stomljud beddéms bli mattliga
forutsatta att skyddsatgarderna i projektets atgardsplan genomfors. Komfortvibrationerna
bedéms dock ligga under kanseltroskeln och bér darmed inte upplevas som stérande och far
darmed inga konsekvenser.

Forslag pa skyddsatgarder

Mojliga skyddsatgarder for att minimera konsekvenserna av stérande stomljud finns i den
tidigare namnda atgardsplanen for buller och stomljud.

8.4.6 LUFTKVALITET

Vid ombyggnaden av Sussen och den nya bussterminalen kommer méanga arbetsmaskiner och
transportfordon att anvandas. Detta kommer att leda till 6kade utslapp av kvaveoxider och
partiklar i och kring Sussen. Utifran en uppskattad arbetsvolym har dessa utslapp och utslapp
frén utsprangningen av bussterminalen i Katarinaberget beraknats. Spridningsberakningar har
genomforts for dygnsmedelvarden av kvavedioxid och inandningsbara partiklar (PM10") i tva
skeden i projektet:

e Scenario A ar ett skede med intensiva arbeten, bland annat for bussterminalen.

e Scenario B ar ett skede med arbeten som kan anses representera ett normalar under
Slussens ombyggnad.

Spridningsberadkningarna visar att bidraget fran utslappen vid ombyggnaden av Sussen ar som
storst under scenario A utanfor den arbetstunnel som ar planerad att anvandas vid byggandet av
bussterminalen, se Figur 60 och Figur 61. Aven under den 6vriga ombyggnadstiden kan
utslappen leda till férhojd féroreningshalt i omgivningsluften. Dessa forekommer i forsta hand
inom omréaden dar allmanheten inte har tilltrade under tiden for ombyggnadsarbetet och
omfattas darmed av arbetsmiljoregler. Inom dessa omraden géller inte miljokvalitetsnormerna.

Vid sprangning och evakuering av spranggaser intraffar en kortvarig férhojning av spranggaser,
framfor allt kvaveoxider och koloxider, precis i anslutning till tunnelmynningen. Berdkningar och
uppfoéljning fran olika tunnelprojekt under senare ar (exempelvis Sddra Lanken) visar att dessa
gaser spads ut och sprids tamligen fort i omgivningsluften och bedéms inte innebara négra
halsoeffekter eller medverka till att ndgon miljokvalitetsnorm 6verskrids.

ivPMI10 &r inandningsbara partiklar med diameter <10 pm.
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Miljokonsekvenserna beddms darféor sammantaget som sma.
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Figur 60. Dygnsmedelvérdet av det genomsnittliga tillskottet till
kvévedioxidhalten under scenario A Gréansvérdet som dygnsmedelvérde ar
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Figur 61 Dygnsmedelvérdet av det genomsnittliga tillskottet till halten PM10 kring
arbetsomréadet under scenario A. Gransvérdet som dygnsmedelvérde &r 50 ug/m3.
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Utanfor arbetsomradet ar bidragen lagre. Daremot kan risken att normerna 6verskrids aven
utanfor arbetsomradena inte helt uteslutas. Vid rivnings- och anlédggningsarbeten pa land
kommer det dven uppstd damm som kan paverka omgivningsluften negativt i delar av
arbetsomradet.

Forslag pa skyddsatgarder

Stockholms stads upphandlingsregler innehaller krav att entreprendrerna anvander maskiner
med s bra utslappsvarden som mgjligt, att tomgangskorning ska undvikas och att drivmedel
som uppfyller kriterier for miljémarkning ska véljas framfér andra. Staden kommer ocksa att
stalla krav pa att entreprentrerna genomfoér atgarder for att minimera dammbildning och
forebygga att damm sprids utanfoér arbetsomradet.

8.4.7 RISK OCH SAKERHET

En riskanalys avseende byggskedesrisker har uppréattas inom projektet. Riskanalysen beaktar
plétsligt intraffade olyckshandelser under byggskedet. Malet med riskanalysen ar att identifiera
och beskriva riskpaverkan pa och fran omgivningen i samband med genomfdrande av
detaljplanen samt att beskriva de riskreducerande atgarder som identifierats i det aktuella
skedet i projektet.

De risker och atgarder som presenteras i riskanalysen &r inte att betrakta som slutgiltiga utan
utvecklas under en iterativ process fram till dess att anldggningarna ar fardigstallda.

Byggande av foreslagen bussterminal

Att utfora ett stort undermarks- och byggnadsprojekt inom stadsmiljoé innebar alltid sarskilda
problemstaliningar. Bablerings- och upplagsytor finns i begrdnsad omfattning, transporter till
och frén arbetsplatsen ska samsas med annan trafik och bergarbeten paverkar omgivningen.
Vidare kan boende och andra av flera anledningar komma att inverka péa framdriften, bland
annat genom negativ opinion, sabotage och stélder eller féljdeffekter av eventuell olycka dar
personer i byggarbetenas omgivning skadas. Arbetena ska aven utforas i direkt anslutning till
samhallsviktiga funktioner som inte far skadas eller storas.

Brand- och utrymningsséakerhet maste beaktas under hela entreprenadtiden. Typiska
brandstiftare och brandorsaker bestar av fordon och arbetsmaskiner samt heta arbeten.
Eftersom flera entreprenader férvantas paga samtidigt stalls héga krav pa samordning. Under
byggtiden forutsetts att kontinuerlig dialog mellan byggherren och raddningstjansten fors.
Byggherren planerar aven att stalla sarskilda krav pa& brandskydd under byggtiden.

Sprangarbete erfordrar sarskilda forsiktighetsatgarder da det innebar forhojda
personskaderisker samt buller och vibrationer. D& omréadet ligger i en central del av staden dar
mycket manniskor bor, arbetar och ror sig ar det viktigt att tydligt informera i god tid om vilka
arbeten som skall utforas. Vid alla sprangningsarbeten ar det séledes viktigt med omfattande
samordning ovan mark saval som under mark. Exempel pa risk kopplat till spréangning i
bussterminalen ar bergutfall vid Tranbodarne som kan falla ned pa Stadsgardsleden och
bergutfall i T-banan och i garaget under fastigheten Prinsen. Dessutom kan séattningar i
tunnelbanestationen och vid sparen uppsta.

Entreprenaden utgor en stor arbetsvolym och tillgangliga omraden for etablering och
materialhantering ér begransade samtidigt som alla transporter maste ske via trafikerade vagar
och delvis i miljéer dar gang- och cykelvagstrafikanter vistas. Eftersom byggtrafiken i stor
utstrackning kommer att ske pa bland annat Stadsgardsleden kommer detta att innebéra en viss
riskpaverkan pa bussresenadrer som fardas med buss till och fran den temporéra bussterminalen
vid Stadsgarden. Vid arbeten néara Stadsgardsleden finns aven fara for att material ramlar ned
och orsakar skada pa trafikanter och/eller entreprenérer.

Trafikolyckor vid transport maste i allmanhet betraktas som en allvarlig risk. De trafikmassiga
forutsattningarna som kommer att rada inuti anlaggningen och utanfér ar svara och maste
séledes kontrolleras och hanteras sé att trafiksituationen blir tillfredsstallande. Orsakerna till
trafikolyckor kan vara fordonsrelaterade, organisatoriska eller forarrelaterade.

Det kan bli aktuellt med betongarbeten samtidigt som bergsprangningen pagér pa grund av
forskjutningar i tidplanen under genomfdrandet. Det stéller stora krav pa att beakta de allmanna
sakerhetsforeskrifterna for sprangning, till exempel skyddsavstand och utrymning. Dessutom

Uppdrag: 258743, MKB bussterminalen Slussen 2016-12-13
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret Rapport

114(132)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-12-13, Dnr 2014-12434

TYRENS

pagar parallellt med genomférandet av aktuell detaljplan flera entreprenader i nara eller direkt
anslutning till planomradet.

Atgdrder

Risker for bergutfall i tunnelbanetunnlar och vid Sussens tunnelbanestation samt stérning av
relastationen behdver sarskilt uppmarksammas i det fortsatta riskhanteringsarbetet. Aven
bergutfall i garaget under fastigheten Prinsen behdver sarskild hantering.

Exempel pa fragor som behover utredas vidare infor detaljprojekteringen ar att klarlagga var det
behovs eventuella forstarkningsatgarder i bergslanten ovanfor blivande entré till Entréhallen.
Motsvarande frdga behdver ocksa besvaras for de utrymningsvagar som kommer att inforliva
delar av befintligt skyddsrum under Katarinavagen samt anslutning mot handelsytorna vid norra
entrén.

Byggande inom detaljplan Slussen

Miljo- och halsorisker kan uppkomma under rivning och ombyggnad inom ramen for Slussens
detaljplan. Dessa har studerats i alla skeden i planerings- och projekteringsprocessen och
kommer att analyseras vidare under planering och utférande av byggarbetena.

Ombyggnaden far stor fysisk utbredning och den kommer att utféras med tunga maskiner och
manga transporter. Nagra exempel pa risker ar:

e Olyckor vid temporara broar, vagar och andra tillfalliga I6sningar.

e Olyckor for battrafik genom Karl Johanslussen, saval for batar i yrkestrafik som for
fritidsbatar.

e Olyckor i samband med schaktning och muddring, brott pa ledningar som gér genom
omradet kring Sussen.

e Sprangning och odetonerade sprangladdningar.
e Lackage av miljofarliga amnen fran arbetsmaskiner, transportfordon, tankar med mera.
e Oforsiktig hantering av drivmedel och kemikalier.

e Rasrisker vid extremt hogt vattenstand i Malaren, om detta ger upphov till extrema
fléden genom Slussen under anlaggningsskedet.

e Sattningar, okontrollerade rorelser, skred och ras.
e Hantering av dag- och spillvattenledningar.
e Kollisioner mellan fartyg och den temporéara bussterminalen pa ponton.
e Vaderlaster s som extrem kyla, vind eller nederbdord.
e Begransad framkomlighet for raddningstjansten for passage forbi byggarbetsplatsen.
e Trafikolyckor beroende pa vagavstangningar och trang trafiksituation.
e Tappad last vid lyft.
e Avsparrningar blockerar nédutrymning fran intilliggande verksamheter.
Atgdrder

Ett antal riskreducerande atgarder foreslas i riskanalysen for att hantera uppkomna risker i
byggskedet, ndgra exempel presenteras nedan.

Slussning inom omradet under byggtiden bedémdes vara sa riskfyllt att hela byggomréadet borde
avlysas d& det inte ar tekniskt mojligt att sékerstalla att personer som slussar inte kommer till
skada. Sussen ar darfor stangd och arbetsomradet avlyst under hela byggtiden. Med anledning
av de speciella forutsattningar som galler runt omradet Slussen nér det galler befintliga
byggnader, byggnadsverk och geologi har det gjorts en noggrann skedesplanering och
kompletterande geologiska undersdkningar for att undvika sattningar och ras. Eit évergripande
kontrollprogram med atgardsplaner for att kontrollera och hantera eventuella rorelser i och
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omkring omradet har tagits fram for hela arbetsomradet. Mer detaljerade kontrollprogram och
atgardsplaner tas fram av entreprendren inom varje entreprenad.

Brott pa mediaférsorjningen elimineras sa langt som maojligt genom att skydda skyddsvarda
ledningar med fysiska skydd. | viss utstrackning skyddas ledningarna dven genom
ledningsomlaggning fore ingrepp i dess ndromréade for att frigdra vissa omraden. Kontrollplaner
upprattas med atgardsplaner tas fram for varje entreprenad. Férberedande arbeten &r redan
utforda. Ledningsomlaggningar och planerade avstangningar ar forankrade med ledningsagare
och det ar sakerstallt att alla ledningsfunktioner kommer klaras under byggtiden.

For de arbeten som planeras inom detaljplan Sussen beddéms det inte finnas nagon risk for
braddning. Byggskedet har planerats pa ett sddant satt att arbeten som kraver stopp i avioppet
forlaggs till tidpunkter da flédenai tunnlarna ar laga.

Det kan bli aktuellt att tillfalligt anvanda pontoner for olika andamal. | sddana fall kommer
riskanalyser goras av entreprentren i samrad med Stockholms Hamn och Birka Line. Exempel pa
riskminskande atgarder ar begransningar for sjofarten, skyddsavstand och buffertpontoner.

For att sakerstélla att avsparrningar i anslutning till byggarbetsplatsen inte utgor ett hinder vid
utrymning fran omkringliggande verksamheter har en specifik utredning genomférts.
Flddesanalyser har dven gjorts i samverkan med Trafikférvaltningen for att sakerstalla att
etableringar inte utgoér hinder i anslutning till tunnelbana och temporér bussterminal dar stora
folkmassor kan behdva utrymmas.

Raddningstjanstens insatsmaojlighet utreds kontinuerligt och R&ddningstjénsten har mgjlighet att
anpassa ansvarsfordelningen mellan olika stationer till de férandringar som sker runt Slussen.
Insatsmojligheterna ar aven en viktig del i de "mobility management”-planer som kommer att tas
fram for omradet.

Aven andra transporter och personrorelser i omradet kommer att paverkas av avsparrningar och
begransad kapacitet under projektet, och for att minimera konsekvenserna for dessa kommer
utmarkningar att géras och TA-planer tas fram. Farligt gods-transporter till byggarbetsplatsen
kommer att forlaggas till tidpunkter da det ar lite trafik och kommer att anvanda vagar som i
dagslaget ar avsedda for transport av farligt gods.

Pa grund av att Katarinahissen finns inom byggarbetsomradet kan det komma att kravas hoga
lyft (Ilyft 6ver dess konstruktion) for att flytta material inom arbetsomréadet. For att minimera
sannolikheten fér personskador far inga personer férutom byggarbetare befinna sig i dess
direkta narhet under lyfttillfallena. Vidare kan det komma att kravas lyft 6ver Stadsgardsleden.
Fordjupade utredningar med forslag till skyddsatgarder kommer att tas fram av entreprendren
for att sakerstalla att detta sker pa ett acceptabelt satt.

Sjofart

Ombyggnadsarbetena kommer att medféra en 6kad trafik i Saltsjon och detta beddms utgora en
viss 6kad risk for fartygstrafiken.

Projektets utgangspunkt ar att en tillfallig bussterminal ska placeras péa kajen. Méjligheten till
placering pa pontoner finns daremot kvar som en majligt. En tillfallig bussterminal placerad pa
ponton i Saltsjon beddms utgdra den storsta risken for sjofarten under byggtiden.

| det fall bussterminalen forlaggs pa kaj bedéms risker forknippade med vattenrdrelser som
obefintliga. Daremot beddms det som att pasegling pa kaj skulle kunna paverka bussterminalen,
beroende péa dess utformning. Andra risker i omréadet, till exempel hantering av LNG (flytande
naturgas) hos Viking Line, olycka med farligt gods pa Stadsgardsleden eller trafikolycka i
Stadsgérdsledens tunnel beddms fa likvardig paverkan pa den temporéara bussterminalen,
oavsett dess plats.
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Atgdrder

For sjofarten har nagra specifika risker for en temporar bussterminal pa ponton identifierats. De
riskreducerande atgarder som foreslas ar:

e Kollision mellan pram och temporar bussterminal.
En avgransad zon dar manniskor inte far vistas inrattas cirka tre meter fran kanten pa
pontonen.

e Kollision mellan Birka Paradise och temporar bussterminal.
En buffertzon inrattas mellan pontonens 6stra kant och stéaven pé Birka Paradise.
Bussterminalen placeras sa langt vaster ut som mgojligt for att &stadkomma en storre
buffertzon. Utrymningsvagar ska finnas fran bussterminalen, sa att den kan utrymmas
snabbt vid en eventuell olycka. Om inte en tillracklig buffertzon kan astadkommas, kan
en skyddsponton eller liknande 6vervagas mellan bussterminalen och Birka Paradise.

e Allvarlig pontonolycka som berdr den temporara bussterminalen.
Utrymningsvagar fran bussterminalen anordnas, sa att den kan utrymmas snabbt.

8.4.8 VATTENMILLO

Vattenmiljén inom Slussenomradet ar starkt modifierad och paverkad av féroreningar. Vaxt- och
djursamhallen ar utarmade. Bottenfaunan saknar sarskilt skyddsvarda arter och har ingen
regional ekologisk betydelse. Arbetet med bussterminalen har liten paverkan pa vattenmiljon i
omradet, det ar framst arbetet med 6vriga Sussenprojektet som riskerar att paverka
vattenmiljon i Saltsjon och Malaren. Detta beskrivs utférligt i MKB for vattenverksamhet, nedan
aterfinns en sammanfattning.

De ombyggnadsarbeten som framst beddms paverka vattenmiljon ar muddring och utfylinad av
bottenomrédenai arbetsomradet. Det omrade som bedéms kunna paverkas mest av arbeten i
ytvatten stracker sig fran Riddarfjarden 6ster om centralbron och nagra 100 meter 6sterut i
Saltsjon. | Arstaviken kan séavél arbeten i vatten som den dkade tappningen i Hammarby paverka
vattenmiljon.

Utfylinadsarbeten och anldggande av erosionsskydd kommer aven att fysiskt férandra de
bottenomraden som berdrs, men erfarenheter visar att bottenfaunan brukar aterkolonisera inom
nagra fa ar. Inte i nagot fall beddms grumlande arbeten medfora att gallande
miljokvalitetsnormer for ytvatten dverskrids. Resulterande fororeningshalter i ytvatten beraknas
bli laga. Okad erosion till féljd av 6kad tappning genom Hammarbyslussen ar sa liten att
grumligheten knappt paverkas alls under de dygn som tappningen pagar. Halterna av vissa
metaller och organiska féroreningar kan dock bli nagot férhéjda kortvarigt i Arstavikens
ytvatten, men i huvudsak bedéms halterna ligga inom nuvarande normalvariation. Inte heller har
kommer nadgon miljokvalitetsnorm for ytvatten att dverskridas vid grumlande arbeten.

Processvatten fran borrningarna, eventuellt inlackande vatten med mera, sa kallat
lanshallningsvatten, kommer att behdva pumpas bort. Lanshéllningsvatten fran utsprangning av
bergrum planeras att pumpas fran lagpunkter i sprangbottnen och sedan férbehandlas i
slamavskiljare och vid behov aven i oljeavskiljare. Vattnet kommer tidvis ha en hég kvavehalt pa
grund av sprangmedelshanteringen. Vatten med hdg kvavehalt planeras att ledas till Henriksdals
avloppsreningsverk, om mojligt via den befintliga spillvattentunneln i omréadet.
Lanshallningsvatten med lag fororeningshalt leds foretradesvis till recipient via dagvattennatet.
Det ska helst inte belasta avloppsreningsverket.

Tack vare den ladga muddringstakten, den laga graden av miljépaverkan, omrédets begransade
skyddsvarde och de férhallandevis rena muddermassorna bedéms de negativa
miljokonsekvenserna av Sussens ombyggnad att bli sma for vattenmiljon.

Forslag pa skyddsatgarder

Ett kontrollprogram har tagits fram for att sakerstalla att dranerings- och lanshallningsvatten
som fors till ytvattenrecipient eller ledningsnat héller tillrackligt god kvalitet.
Kontrollprogrammet innefattar bland annat vattenfléde, innehdll av féroreningar och
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suspenderat material samt pH-niva. Haltgranser kommer att anges och det kommer att listas
vilka dtgarder som ska vidtas om granserna 6verskrids.

8.4.9 HALSA

Under byggskedet handlar konsekvenserna for manniskors hélsa framst om risken for storningar
till foljd av héga buller- och stomljudsnivaer inomhus samt om méjligheter till passage genom
omradet. Forsdmrad luftkvalitet och stérningar pa rekreationsvarden kan aven paverka hélsan
for de manniskor som vistas i omradet.

Konsekvenserna av byggbuller fér de boende och verksamma inom omradet bedéms, utan
mojliga skyddsatgarder i vissa lagen, bli stora. Bullerstdrningarna kan mildras genom olika typer
av skyddsatgarder enligt projektets atgardsplan for buller och stomljud. Bland annat finns
maojlighet till fonsteratgarder for att sanka ljudnivan inomhus. Etersom manniskor ar olika
kansliga for ljud finns risk for att boende eller verksamma i omradet kan kanna sig stérda i vila,
samtal och koncentration med trétthet och irritation som foljd. | sista hand finns d& maéjlighet till
tilifallig bostad. Vidtas skyddsatgarderna enligt atgardsplanen beddéms konsekvenserna av det
luftburna bullret fran byggarbetet i omradet bli sma till mattliga.

Bergarbetet i Katarinaberget innebar att riktvardena for buller fran byggarbetsplatser kommer att
Overskridas i ett relativt stort antal fastigheter pa och runt Katarinaberget. Stérningen beraknas
paga fram till klockan 22:00. Detta beddoms innebara stora negativa konsekvenser under den tid
som bergarbetet pagar. Genom att bergarbetet bedrivs fram till 22:00 pagar stérningen under
storre delen av dygnet, samtidigt minskar den totala tiden for stérning genom att omradet kan
passeras snabbare &n om bergarbetet pagick fram till klockan 19:00. Atgardsplanen innebér
bland annat krav pa entreprendrer, information och dialog med de boende och
verksamhetsutdvare samt maojlighet till tillfallig bostad for boende som berérs av héga
stomljudsnivéer. Vidtas skyddsatgarderna beddoms konsekvenserna av stomljudet blir méttliga.

De negativa konsekvenserna for manniskors halsa under byggtiden beddms generellt sett bli
sma till mattliga. Manniskor som passerar Slussen kommer att storas av 6kat buller och
luftféroreningar fran byggnadsarbetet. JAmfért med hur situationen ar idag ar skillnaden dock
liten for de som endast passerar eller bes6ker omradet kortvarigt. Ombyggnaden ger ocksa
forandrade eller skymda utblickar, forsamrad tillganglighet samt paverkar rekreationen negativt
da parkytor kommer behdva tas i ansprak da byggskedet innebar 6kade Iuftféroreningar och
Okade bullernivaer i dessa omréaden.

Forslag pa skyddsatgarder

Planeringen av en hdog gangbro mellan tunnelbana och temporar terminal bor utga fran att det
ska vara raka gangar utan skymda horn.

Se aven foreslagna skyddsatgarder i kapitel 5.6,7.2,7.3,7.5, 8.4.
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9 SAMMANFATTANDE BEDOMNING AV
MILJOKONSEKVENSER

Detta ar en sammanfattande beddmning for den foreslagna detaljplanens konsekvenser for
manniskors héalsa och miljon.

En ny bussterminal vid Sussen innebéar att det kommer finnas en samlad kollektivtrafik-
knutpunkt med hdg kapacitet for ostsektorn lokaliserad relativt néra tunnelbanan. Detta ger
potential att minska bilresandet fér pendlare till centrala Stockholm, vilket ger positiva
konsekvenser regionalt ur klimatsynpunkt.

Berakningar har gjorts som visar att lagstadgade (miljébalken, plan- och bygglagen) gransvarden
for luftkvalitet, de sa kallade miljokvalitets-normerna, kommer att 6éverskridas for fororeningarna
kvavedioxid och partiklar (PM10) vid Stadsgardsledens dstra mynning i bade nollalternativet och
planférslaget. Miljokvalitetsnormerna 6verskrids langs Stadsgardsleden redan idag.
Bussterminalen ger ett litet haltbidrag av partiklar och kvéavedioxid genom utslapp alldeles vid
utslappspunkten vid franluftsutblaset. Det ar vid marknivan precis under franluftsutblaset samt
langs med bergvaggen i hojdled som paverkan blir som stdrst. Luftfororeningshalten paverkas
framst inom narmaste vagbaneomradet och inte dar folk vistas. Hanforslaget gor det darmed
inte svarare att klara miljokvalitetsnormerna i omraden dar folk vistas. Jamfort med
nollalternativet innebar planférslaget istallet sannolikt en minskning av luftféroreningshalterna
regionalt da biltrafiken kan minska.

Placeringen i Katarinaberget innebar ocksa att manniskor slipper utsattas for luftféroreningarna
pa Stadsgardsleden nar de vantar pa bussen. Inne i terminalen blir resenarer atskilda fran
bussarnas utslapp vilket ocksa gor att de utsatts mindre for luftféroreningar vilket ar positivt for
hélsan.

En riskbeddmning har gjorts som visar att risknivan inte ar férsumbar, men att den kan
reduceras till acceptabla nivaer. De sdkerhetsatgarder som foreslagits ar bland annat att
terminalen delas upp i atskilda brandceller och att utrymningslarm och ndédbelysning installeras.
| de delar dar bussarna kér, installeras vattensprinkler och gaslarm. Konstruktionen kommer
byggas for att tala en explosion i en gasbuss i en innesluten anlaggning. Sannolikheten for en
sadan explosion ar lag, men inte omojlig. Ventilationen utformas for att kunnaleda ut rok i
handelse av brand och for att ventilera ut ett eventuellt I1ackage av fordonsgas.

Planforslaget innebar positiva konsekvenser for stadslivet eftersom de nya entréerna innebar fler
mojliga strak fér gadende. Aven minskningen av busstrafiken i den véastra delen av
Stadsgérdsleden ar positiv eftersom omradet blir tystare och mer promenadvanligt, bade jamfort
med hur det ar idag och jamfért med nollalternativet. Bussterminalen &r planerad pa sadant satt
att den har goda maéjligheter att bli trygg och orienterbar. Det ar viktigt att alla offentliga ytor ar
upplysta och hélls stadade. Detta kan annars bidra till otrygghet.

For kulturmiljon i omradet ar det positivt att bussterminalen byggs inuti Katarinaberget eftersom
det bara kommer vara mycket fa delar av terminalen som marks pa ytan. Forutsatt att
detaljutformningen av de synliga delarna sker med omsorg och gérs med hansyn till
kulturmiljovardena innebar terminalen darfér sma negativa konsekvenser ur
kulturmiljésynpunkt.

En sammanfattande beddémning har gjorts for hur planférslaget paverkar halsan hos boende och
de ndrmare 30 000 resenarer som anvander terminalen dagligen. Manniskor kommer utsattas
mindre for luftfororeningar och buller samt f& 6kad trafiksdkerhet. Ssmmantaget har detta
bedémts vara positivt for halsan.

Nar man bygger ett bergrum ar det oundvikligt att man maste leda bort det grundvatten som
finns i sprickor i berget. En grundvattenutredning har gjorts som visar att de skador som kan
uppsta kommer att vara sma. Det handlar om paverkan pé tva energibrunnar och en viss risk for
att grundvattenfororeningar sprids. Som skyddsatgarder planeras tatning av bergrum och
tunnlar.

Byggskedet innebar storningar for allmanheten av bland annat luftféroreningar och buller fran
arbetsmaskiner och transporter. Byggskedet innebar ocksa dalig framkomlighet och skymda
utblickar da gator sparras av. Parkytor, exempelvis vid Klevgrand, och andra ytor dar folk kan
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rora sig tas i ansprak av byggverksamhet. Det ger mattliga negativa konsekvenser for
rekreationsvardena.

Byggskedet innebar aven bullerstérningar for boende, bland annat uppkommer stomljud fran
bergborrningar vid Katarinavagen. | tillstandet for vattenverksamhet regleras buller fran
byggverksamheten under byggtiden genom riktvarden for ekvivalent ljudniva inomhus. Villkoren
foreskriver ocksa att atgardsplaner ska tas fram for att minimera stérningar. Arbeten som
genererar luftburet buller och stomljud far endast utféras vissa tider. Atgérder planeras éven for
att minska paverkan av byggbuller och stomljud, sdsom att stélla miljokrav pa anlitade
entreprendrer.

Bebyggelsen i omradet skyddas fran vibrationsalstrande paverkan genom en atgardsplan. Utifran
atgardsplanen har det genomfoérts besiktningar utifran Stockholms stadsmuseums klassificering
av kulturhistoriska varden. Under byggskedet sker aven ett kontinuerligt arbete med att
identifiera risker och eventuellt uppkomna skador.
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10 UPPFYLLANDE AV MAL

10.1 NATIONELLA MILJOMAL
Begransad klimatpaverkan, Bara naturlig férsurning, Ingen 6vergédning

Vid utveckling av planforslaget har stor vikt lagts pa att skapa gynnsamma foérutsattningar for
resenarer med kollektivtrafik och 6vriga fotgangare. Detta leder till minskat resande med bil
vilket i sin tur leder till minskade utslépp av vaxthusgaser och kvaveoxider. Bussterminalen
beddms bidra till maluppfyllelsen genom dess stora betydelse for att minska behovet av att
fardas med bil.

Frisk luft

Konsekvenserna av planforslaget har undersdkts med avseende pa luftkvalitet och
miljokvalitetsnormer. Stadsgardsleden ar idag hart belastad avseende Iuftféroreningar vilket kan
forbattras genom ett forvantat minskat resande med bil. Ventilationsutslapp har i den méan det
varit mojligt lagts sa att omgivningen inte paverkas. Ett undantag ar en kort stracka langs med
Stadsgérdsleden dar den valda placeringen har gjorts med hansyn till kulturmiljon vilket ger
forsamringar langs en gang- och cykelvag. Totalt sett forsvarar inte planforslaget att malet kan
uppfyllas.

Giftfri miljo

| en miljdundersékning har foéroreningar i mark och vatten kartlagts inom omradet. Vid
byggnation kommer massor med forhdjda halter fororeningar att avlagsnas vilket leder till en
forbattrad miljo inom omréadet. Val av produkter och material hanteras inom ramen for

miljéstyrning av projektering och byggande. Reningséatgarder for avrinnande vatten fran bussar
planeras. Planforslaget bedoms inte forsvara, och i vissa fall till och med bidra till, att malet

uppfylls.
Hav i balans samt levande kust och skargard

Planforslaget innebar att vatten som genereras i bussterminalen omhandertas i
reningsanlaggning. Fanforslaget bedoms inte forsvéara att malet uppfylls.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ar inte aktuellt eller lampligt som dricksvattenresurs. Projektet innebar varken en
forsamring eller forbattring av dricksvattensituationen. Andringar i grundvattennivan har utretts
och inte befunnits ha negativa effekter pa markstabilitet eller vaxt- och djurliv.

God bebyggd miljo

Planforslaget utvecklas for att skapa en god och hélsosam livsmiljé samt for att beakta omradets
kulturvarden. Buller och vibrationer fran trafiken har undersokts fér olika omréaden. | omradet
finns goda kollektivtrafikforbindelser samt gang- och cykelvagar. Den slutliga utformningen av
terminalen bor beakta energianvandning samt att en god inomhusmiljo skapas.

Malen Ett rikt vixt- och djurliv, Skyddande ozonskikt, Myllrande vatmarker, Hav i balans samt
levande kust och skdrgdrd, Storslagen fjdllmiljo, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och
Sdiker strdlmiljo bedoms inte vara relevanta i detaljplanerna.

10.2 MILJOPROGRAM

Stockholms stads miljoprogram galler fran 2012 till och med utgangen av 2015. Arbete pagar
att ta fram ett miljoprogram fér 2016-2019. Programmet omfattar sex 6vergripande
inriktningsmal som knyter an till de nationella miljokvalitetsmalen.

De sex inriktningsmalen ar:
o Miljoeffektiva transporter
e  Giftfria varor och byggnader
e Hallbar energianvandning

e Hallbar anvandning av mark och vatten
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o Miljoeffektiv avfallshantering
e Sund inomhusmiljo
For projekt Slussen har lokala miljomal antagits i samband med projektets genomfoérandebeslut.
Miljoeffektiva transporter
En val utbyggd kollektivtrafik beddms bidra val till att malet klaras.
Giftfria varor och byggnader

Planforslaget bidrar till att malet klaras genom krav pa vilka material som far anvandas i
projektering och byggskede.

Hallbar energianvandning

En bussterminal med god kapacitet i narheten av tunnelbanan innebar att planférslaget bidrar till
maluppfyllelsen. Méalen finns aven for energieffektiva I6sningar och anvandande av fornybar
energi vilket inte hanteras inom planarbetet. Detta hanteras i fortsatt projektering och vid
driftsattning.

Hallbar anvandning av mark och vatten

Planforslaget ar en del av en helhet som innebar att kajer langs med vattnet kan nyttjas for
rekreation och att resbehovet i en vaxande stad kan I18sas pa ett satt som inte innebar ett 6kat
tryck pa vagutbyggnad.

Planforslaget innebéar att vatten som genereras i bussterminalen omhandertas i
reningsanlaggning. Fanforslaget beddms bidra till maluppfyllelsen.

Miljoeffektiv avfallshantering

| planférslaget skapas utrymmen for mojlighet till sortering av avfall. Darutdver finns krav i
masshanteringsplanen och genomférandeplaneringen for byggskedet. Planférslaget bedéms
bidra till maluppfyllelsen.

Sund inomhusmiljo

| bussterminalen skiljs de resande fran bussarnas avgaser vilket skapar god luftkvalitet och
minskning av buller. Projektet beddms bidra till maluppfyllelsen.

10.3 MILJOPROGRAM FOR BUSSTERMINAL

Malen i miljoprogrammet ar ett resultat av de miljoutredningar som gjorts inom ramen for
arbetet med Miljoprogram for bussterminalen i Katarinaberget och ar baserat pa de
Overgripande miljdmalen for projekt Sussen och Stockholms stads miljéprogram 2012-2015.
Malen i miljoprogrammet ar ocksa ett resultat av de miljéutredningar som gjorts for arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningar for detaljplan och tillstandsansdkan enligt miljébalken.
Miljoprogrammet ar ett styrande dokument riktat till projektets egen organisation och till de
leverantdrer som ar verksamma inom projektet.

SVERGRIPANDE MILJOMAL
SLUSSEN

MILJOPROGRAM
SLUSSEN.

ANLAGGNINGEN

Figur 62. Overgripande miljiémal géller fér Slussenomradet. Det finns ett sérskilt miljsprogram fér
Slussenanldggningen.
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Energi

Det 6vergripande miljomalet for projekt Slussen ar att:

Energi
Omradet ska priglas av energieffektiva 16sningar
och anvandning av fornyelsebara energislag.

Planforslaget berdrs av malet "Kollektivtrafikanternas framkomlighet och bytesmajligheter ska
optimeras” i miljoprogrammet.

En bussterminal med god kapacitet i narheten av tunnelbanan innebar att planférslaget bidrar till
maluppfyllelsen.

Mal finns aven for energieffektiva I6sningar och anvandande av férnybar energi vilket inte
hanteras inom planarbetet. Detta hanteras i fortsatt projektering och vid driftsattning.

Klimat

Det 6vergripande miljomalet for projekt Slussen ar att:

)

Klimat
Omradet ska anpassas for klimatet
idag och i framtiden.

Enligt krav i miljéprogrammet ska anldggningen klara éversvamningar och dimensioneras for
vattenlaster fran Malaren och Saltsjon i dagens klimat och pa 100 ars sikt. Planforslaget
uppfyller detta och bidrar till att kravet uppnas.

Darutdver finns kravet: "Anlaggningen ska dimensioneras med avseende pa funktion och
bestandighet for klimatférandringar pa 100 ars sikt (VA-system, varme/kyla, sn6- och vindlaster,
materialval, skugga, solavskarmning bland andra).” VA-system mdjliggors i planen och bidrar till
att kravet uppfylls. Utdver det sker fortsatt arbete vid projektering.

Kretslopp

Det 6vergripande miljomalet for projekt Slussen ar att:

Kretslopp
Omradet ska genomsyras av hallbar
anvandning av material och resurser.

Miljomalet for bussterminalen géllande kretslopp berdr avfallshantering, hantering och krav pa
material, massor, vatten med mera. For planarbetet handlar det om att skapa utrymmen for
mojlighet till sortering av avfall vilket ocksa gors. Malen i dvrigt omhandertas som krav i
projekteringsarbetet och i bland annat masshanteringsplanen och genomférandeplaneringen fér
byggskedet.

Sammantaget bedéms mélet vara uppfyllt forutsatt att kraven i projekteringen foljs.
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Rekreation

Det 6vergripande miljomalet for projekt Slussen ar att:

Rekreation
Motesplatsen ska uppmuntra till rorelse
e och vistelse i en attraktiv miljo.

Nagra separata miljomal avseende rekreation har inte beddémts som relevant att ta fram for
bussterminalen.

Byggandet av bussterminalen bidrar till uppfyllelsen av det 6évergripande malet bland annat
genom att det medfor att busstrafiken minskar pa den vastra delen av Stadsgardsleden, vilket
gor att ytor for gang- och cykel frigérs utmed kajen pa Stadsgardsleden. Dessa ytor blir ocksa
mindre bullriga.

Planforslaget bidrar till att mélet kan uppfyllas.
Kultur

Det 6vergripande miljomalet for projekt Sussen ar att:

Kultur
Motesplatsen ska bjuda in till upplevelse av kultur-
varden och skapa mojlighet till nya kulturmoten.

Miljomalet for bussterminalen ar att "synliga byggnadsdetaljer ska utformas med hansyn till
kulturvardena pa platsen”.

Bussterminalen ar placerad inne i Katarinaberget vilket varken tillfor eller skadar kulturvarden till
omradet eller riksintresset for kulturmiljé. Med hansyn till det fatal byggnadsdetaljer som syns
och kraven gallande utformning och bevarande bedéms planférslaget kunna bidra till att malet

uppfylls.
Halsa

Det 6vergripande miljomalet for projekt Slussen ar att:

Hilsa
Motesplatsen ska erbjuda en
halsosaker inne- och utemiljo.

Malen for bussterminalen galler krav pa ljudnivéer, luftkvalitet och inomhusmiljo.

For buller galler malet att bussterminalen inte ska medverka till att riktvarden for buller
overskrids vilket i driftskedet klaras genom att ventilation utformas for att klara bullerkrav. |
byggskedet foljs de krav som anges i miljotillstandet.

For luft galler att bussterminalen inte ska bidra till att miljokvalitetsnormen Overskrids dar
manniskor vistas samt att transporter samordnas och utslapp fran arbetsmaskiner och
arbetsfordon begréansas.

For inomhusmiljon finns ett antal krav géllande, klimat, ljud, ljus och fukt inlagda i
kravdatabasen for projekteringen.
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Detaljplanen for bussterminalen skapar forutsattningar for en halsosaker resenarsmiljo utifran
flera olika aspekter, bland andra, ljudniva och luftkvalitet vilket bidrar till maluppfyllelsen. Den
bidrar heller inte till att miljon utomhus férsamras.

104 LANDSTINGETS MILJOMAL

Stockholms lans landsting har beslutat om ett miljopolitiskt program fér perioden 2012-2016.
Dar har landstinget stallt upp miljdmal inom tre miljdmalsomréaden;

1. Klimateffektivt —landstingets klimatstrategi
2. Resurseffektivt
3. Halsoframjande arbete

Miljomalsomradena har brutits ner till dvergripande mal och delmél. Nedan redovisas hur
planférslaget bedoms medverka eller motverka till att uppfylla de mal som ar relevantai detta
sammanhang.

Miljomalsomrade 1: Klimateffektivt —landstingets klimatstrategi
Delmal: Effektivisera energianvandningen

Ar 2016 ska energianvandningen fér varme, el och transporter i landstingsfinansierad
verksamhet ha minskat med 10 procent jamfort med ar 2011.

Maluppfyllelse: Energianvandningen for landstingsfinansierade transporter bedéms behéva 6ka
med en storre andel busstrafik som mojliggdrs genom planen. Energianvandningen fér varme
och el beddoms aven den behoéva 6ka i den uppvarmda och ventilerade bussterminalen jamfort
med dagens bussterminal utomhus. Planen beddms inte medverka till att malet nés.

Delmal: Energieffektivisera transporter

Ar 2016 ska resandet med SL (allmé&n kollektivtrafik) ha 6kat med minst behallen marknadsandel
jamfort med 2011.

Maluppfyllelse: Planen gor det méjligt att utdka utbudet av bussresor med anknytning till évrig
kollektivtrafik. Detta bedéms medverka till att malet nés.

Miljomalsomrade 2: resurseffektivt

Detta miljoméalsomrade beddms inte berdras av bussterminalen.
Miljomalsomrade 3: Halsoframjande miljéarbete

Delmal: Minska utslapp av Iuftféroreningar och buller

Ar 2016 ska utsldppen av partiklar och andra luftféroreningar till miljén fran Stockholms
kollektivtrafik ha minskat med 10 procent jamfért med ar 2011. Landstingets aktiva arbete med
att minska bullerpaverkan ska fortsatta att utvecklas.

Maluppfyllelse: Planen medverkar till att manniskor exponeras mindre for féroreningar. Planen
medverkar aven till minskat buller eftersom trafiken leds in i ett bergrum fran éppen gata.
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11 PAVERKAN PA RIKSINTRESSE

111 PLANFORSLAGET

11.1.1 KULTURMILJO

Nedan finns en sammanfattning av paverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden. For mer
information, se kapitel 7.4.

Detaljplanen innebar huvudsakligen anldggningar i berg som darmed inte kommer att vara
synliga i stadsbilden och inte heller paverka varden kopplade till omradets kulturmiljo.

Tillkommande byggnadsverk —bussterminalens entréer, in- och utfarter samt tagbro och
ventilationsinstallationer —medfoér generellt inga eller smé negativa konsekvenser pa
kulturvarden kopplade till riksintresset. En ater6ppning av Lokattens trappor, liksom férbattrade
forbindelser mellan Stadsgarden, Katarinavagen och Mariagrand medfér positiva konsekvenser
pa kulturvarden kopplade till riksintresset. En stangning av S6derbergs trappor paverkar
kulturvarden och medfér mattliga negativa konsekvenser.

Utférande och materialsammansattningar pa nya konstruktioner samt aterstalining av
demonterade delar avgor slutlig paverkan pa befintliga kulturvarden.
11.1.2 KOMMUNIKATIONER

Detaljplaneomradet bedéms varken paverka Stockholms hamn, vag 222/260, Saltsjobanan eller
farledens funktion. Byggtiden innebar en viss paverkan pa Saltsjobanan vars slutstation forlagts
till Henriksdal under byggtiden.

11.2 NOLLALTERNATIVET

Om den tillfalliga bussterminalen forlaggs pa ponton minskar vattenspegeln och tar yta av
Stadsgérdskajen samt har negativ paverkan péa den riksintressanta fronten mot vattnet.

Riksintresset och ingaende kulturvarden bedéms fa stora negativa konsekvenser i
nollalternativet da busstrafiken tar upp stor yta och far tyngdpunkten langre ut mot kajen.
Nollalternativet beddms darmed ge stora negativa konsekvenser for den riksintressanta
kulturmiljén.

| kapitel 7.4 finns mer utforlig information om paverkan i nollalternativet.
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12 SAMMANFATTANDE REDOGORELSE

Denna sammanfattande redogorelse ar en beskrivning i enlighet med kraven i 6 kapitlet, 12§ 8p
miljébalken.

121 METOD FOR BEDOMNING

Beddmningarna som har gjorts bygger pa tre huvudfaktorer; bedémningsgrunder, platsens
kanslighet samt omfattningen av planens paverkan.

Beddmningsgrunderna har utgatt fran de generella riktvarden, miljokvalitetsnormer eller andra
matt pa acceptabel miljopaverkan som har getts ut av lagstiftaren, regeringen, centrala eller
lokala myndigheter inom det aktuella sakomradet. Saval kvalitativa som kvantitativa
bedémningsgrunder har anvants, beroende pa sakomradets forutsattningar.

Beddmningarna har ocksa utgatt fran de aktuella platsernas inneboende varden, hur kansliga
dessa varden ar for paverkan samt om denna paverkan ar bestaende eller 6vergaende.

Den péaverkan som planen medfér har bedémts utifran det som anges i plankarta och
planbeskrivning. Bedémningarna har utgatt fran att de skyddsatgarder som anges i planen och
miljotillstandet, eller i 6vrigt har beslutats av projektet, ocksd genomfors.

Beddmningsgrunder, platsernas varden och kanslighet samt paverkans bestandighet har
sammanvagts till en beddmning av planens konsekvenser enligt en fordefinierad skala som
anger Negativa konsekvenser (i tre nivaer), Inga konsekvenser samt Positiva konsekvenser.
Olycksrisker beddms av tradition enligt andra skalor @n 6vriga miljéaspekter. Olycksrisk har
beddmts enligt skalan Obetydlig, Pataglig och Betydande risk. Dessutom har en bedémning
gjorts om risken ar acceptabel eller €j.

Saval planforslaget som nollalternativet har beddmts enligt samma metodik. En sammanfattande
bedémning har till slut gjorts dar planforslagets konsekvenser jamférs med nollalternativets.

Aven de kumulativa konsekvenserna redovisas i den sammanfattande bedémningen for varje
sakomréade i den méan det ar relevant. Med de kumulativa konsekvenserna menas i detta fall
planférslagets sammanlagda paverkan tillssmmans med andra planer i omradet.

En mer detaljerad redovisning kring metod fér beddmning kan lasas i de olika
sakomréadeskapitlen i denna MKB.

12.2 SKAL TILL VALDA ALTERNATIV

Den sammanvagda beddmningen fran alternativredovisningen (bilaga 1) ar att alternativet i
Katarinaberget ar det lampligaste alternativet. Detta framst pa grund av att lokaliseringen ar ett
av de alternativ som ger minst negativa konsekvenser for miljon, den ger mojlighet till god
komfort for resenarer och personal samt att den inte i ndgon betydande grad konkurrerar med
annan markanvandning i Slussenomréadet. Alternativet i Katarinaberget ar ocksa det enda
studerade alternativ dar man kan tillgodose kapacitetsbehovet av hallplatser i terminalen.

Bussterminalen i Katarinaberget beddmdes vara relativt likvardigt med 6vriga studerade
alternativ ur risksynpunkt med undantag av det alternativ som studerats pa Sadsgardsleden pa
mark, vilket beddmdes ge farre risker. JAmfort med alternativet pa Stadsgardsleden pa mark
beddmdes dock bussterminalen i Katarinaberget vara battre med avseende pa 6vriga studerade
miljokriterier. De risker som identifierats for alternativet i Katarinaberget bedéms vara moéjliga
att hantera. Alternativet i Katarinaberget beddéms vara lampligt framfor allt eftersom den avskilda
lokaliseringen inne i Katarinaberget innebar att paverkan péa stadsbilden och den riksintressanta
kulturmiljén kan minimeras samtidigt som kvarvarande ytor i de centrala delarna av
Slussenomradet inte tas i ansprdk utan istallet kan anvandas for att skapa en attraktiv plats att
vistas pa.

Att forlagga bussterminalen innesluten, som i Katarinaberget, innebar ocksa att buller fran
verksamheten inne i terminalen avskiljs fran vistelseytor och bostader.

Terminalerna i Katarinaberget och under KF-huset ar de alternativ som ger minst paverkan pa
luftféroreningshalten dar manniskor vistas. Bmfort med ovriga alternativ som ocksa bedomts
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vara fordelaktiga ur miljosynpunkt bedéms alternativet i Katarinaberget vara lattare att
genomfora tekniskt samt innebara lagre kostnader.

For en detaljerad redovisning om beddmningen av de olika alternativen hanvisas till
alternativredovisningen.

12.3 EVENTUELLA PROBLEM | SAMBAND MED ATT UPPGIFTERNA
SAMMANSTALLDES

Planer och tidplaner for olika projekt ar osakra eftersom det hander mycket i Stockholm. Vissa
projekt ar i tidigt planeringsskede viket gor det svart att veta vad man ska beaktai fraga om
samrore med andra projekt. Projektet har pagatt under 1ang tid och underlag till konsekvens-
bedémningar har kravt noggrann genomgang for att bedéma aktualiteten.

Avgransning av innehallet i MKB:n har varit komplex. Det har inneburit speciella fragor nar det
finns ett laga kraftvunnet miljétillstand men ingen detaljplan. Miljékonsekvenserna av
byggskedet har beskrivits fullstandigt i tillstandsansdkan och det har inte varit sjalvklart i vilken
omfattning de ocksa ska beskrivas i detaljplanen.

Nollalternativet har varit svart att definiera genom att det finns ett stort behov av kollektivtrafik
per buss men inget utrymme foér en bussterminal nar den lagakraftvunna detaljplanen for
Slussen genomfoérs. Konsekvenserna blir svarbedémda av ett scenario utan bussterminal.

Nulaget forandras vartefter ombyggnader inom Sussenomradet genomfors och trafiken stangs
av. Det har ocksa darmed varit svardefinierat.
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13 FORSLAG TILL UPPFOLJNING

Enligt 6 kap 12 § miljobalken skall en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en redogorelse for
de atgarder som planeras for uppfdljning och évervakning av den betydande miljépaverkan som
genomfoérandet av planen eller programmet medfér. Syftet med de krav som stélls pa upp-
foljning ar att upptacka negativ paverkan pa miljon och kunna vidta lampliga motatgarder.

Uppfdljningen kan med fordel samordnas med 6vrig miljodvervakning som sker i kommunen.
Arbete med kontrollprogram under byggskede sker kontinuerligt. Se avsnitt 5.6.
Grundvattennivdmatningar

Paverkan pa grundvattennivaerna foljs genom aterkommande matningar i grundvattenrér kring
Slussen. Matmetod, omfattning och frekvens har fastlagts i ett kontrollprogram. Historiska och
pagaende matningar av grundvattennivaer finns for omradet, vilket gor det mojligt att se i vilken
utstrackning den planerade bussterminalen ger paverkan péa det lokala grundvattnet.

Om kontrollprogrammet indikerar forekomst av oférutsedd paverkan, kan forstarkt injektering
eller infiltration av vatten erfordras for att hindra och motverka skadliga férandringar av
grundvattenférhéllandena.

Provtagning grundvattenfororeningar

Kontrollprogrammet foreskriver provtagningsmetoder, frekvens och val av analysparametrar. |
kontrollprogrammet finns ocksa haltgranser och det ska listas vilka adtgarder som ska vidtas vid
Overskridanden. For att sakerstalla att dranerings- och lanshéllningsvatten som fors till
ytvattenrecipient eller ledningsnat haller tillrackligt god kvalitet behdver skyddsatgarder
(kontrollprogram) for hantering av dranerings- och lanshallningsvatten utformas. Provtagning av
grundvattenféroreningar har redan paborjats.

Sattningsmatningar

Sattningar, rorelser och deformationer pa grund av sankt grundvattenniva bedéms inte
uppkomma till foljd av anlaggandet av bussterminalen. | forekommande kontrollprogrammet for
grundvatten ingar dock ocksa matningar av sattningsdubb.

Luftkvalitet

Genom att spridningsberakningen ar osaker i omradet vaster om Stadsgardsledens tunnel
foreslas uppfoljande luftkvalitetsmatningar i driftskedet vid franluftsutblaset och in- och utfart
till bussterminalen.

Risk

| driftskedet behover rutiner for hantering av olika riskscenarier utarbetas. Verksamhetsutdvaren
behover exempelvis félja upp antal personer i anldggningen samt ha en beredskap i handelse av
exempelvis brand. Gallande uppfoéljning av sjalva anlaggningens sakerhet foljs detta upp i och
med projektets uppfdljning av kravhantering.

Byggtrafiken kan innebéara risker for bussresenarer som anvander den tillfalliga bussterminalen
pa Stadsgéarden. Detta bor sarskilt beaktas i de trafikanordningsplaner som entreprenérerna tar
fram.
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