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Program for City. Svar pa remiss fran
stadsbyggnadsnamnden

Forslag till beslut
1. Trafiknimnden godkdnner kontorets tjdnsteutldtande som svar

pa remissen fran stadsbyggnadsnimnden avseende Program for
City.

2. Trafikndmnden justerar beslutet omedelbart.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har pa remiss dversdnt Program for City.
Milet med programforslaget &r att ta ett helhetsgrepp pa
utvecklingen av City dér strategiska fragor lyfts i ett storre
sammanhang. Programmet illustrerar hur Vision for City 2030 kan
konkretiseras och utgora stod, vdgledning och verktyg for samtliga
aktorer 1 den kommande planeringen av Citys utveckling.
Trafikkontoret anser att programforslaget dr vdl genomarbetat och
vilkomnar inriktningen mot att utveckla stadsliv och
vistelsekvaliteter i det offentliga rummet. Programmet foljer
framkomlighetsstrategins principer om att prioritera yteffektiva och
kapacitetsstarka trafikslag. Trafikkontoret ser positivt pa att
transportsystemet kompletteras med I6sningar for milj6- och
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resurseffektiv logistik. Det skulle dock kunna fa ett storre fokus i
programmet. Nér det offentliga rummet byggs om eller rustas upp
anser trafikkontoret att det ar det viktigt att lyfta fram driftaspekter.

Remissen

Stadsbyggnadsnamnden har pa remiss oversiant Program for City:
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2017-
06022

Stadsbyggnadskontoret har arbetat fram programforslaget
tillsammans med exploateringskontoret och trafikkontoret.
Programforslaget &r pa remiss till och med 2017-08-31,
trafikkontoret har dock fatt forlingd svarstid till och med 2017-09-
21.

Syftet med programmet dr att uttrycka stadens intentioner for
utvecklingen av City ur ett helhetsperspektiv. Programmet
illustrerar hur Vision for City 2030 kan konkretiseras och utgora
stod, vigledning och verktyg for samtliga aktorer i den kommande
planeringen av Citys utveckling. Tanken &r att programmet ska
bidra till att den kommande planeringen av City blir mer
forutsdgbar och effektiv genom att viktiga strategiska fragor lyfts i
ett storre sammanhang.

City karaktériseras av stindig fordndring och utveckling. For att
tillgodose de behov som bland annat befolkningstillvixten medfor
pagar en fornyelse och omvandling av City i enlighet med
Stockholms oversiktsplan. I programforslaget har City delats i tre
delomrdden med olika karaktir beroende pa vilken tid de
huvudsakligen véxt fram under. Beroende pa vilken karaktir
delomradena har, har de olika forutsittningar och
utvecklingsmojligheter.

1. Det modernistiska City
Det modernistiska City dr beldget i de centrala delarna av City.


http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2017-06022
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2017-06022
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2017-06022

udy Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
1§2 stad Trafikplanering Dnr T20;'7d-0137(%‘;
ida

Bild 1. Det modernistiska City dr markerat ovan.

Det karaktiriseras av den dramatiska cityomdaningen som skedde
mellan 1950-talet och 1970-talet. Det modernistiska idealet med
prioritering av biltrafikens framkomlighet ger &n idag barriérer for
fotgéngare och cyklister. Omvandlingen innebar att dessa delar av
City upphorde som boendemiljo. Istdllet dominerar kontor och
handel, vilket innebér att stora delar saknar folkliv efter kontors-
och affarstid. Den modernistiska strukturen med stora
sammanslagna fastigheter ger byggnader med stor volym, ldnga
fasader och fa entréer. Programmet foreslér att de stingda fasaderna
Oppnas upp 1 fotgdngarniva for att fa levande bottenvaningar med
fler entréer, vilket mojliggor en variation av funktioner. Pa flertalet
gator finns idéer om foréndringar 1 gaturummet for att prioritera
fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik.

2. Vastra City
Vistra City begransas av Barnhusbron 1 norr, Vasagatan i oster samt
Riddarfjarden och Klara sj6 1 soder och vister.

Bild 2. Vistra City dr markerat ovan.

Omradet har cityomradets storsta utvecklingspotential, d& ytan idag
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overdickning av bangarden skulle Vistra City bli en helt ny
stadsdel som binder ihop Norrmalm med Kungsholmen, forutsatt att
fler broar byggs over Klara sjo. Det dr ocksa ett omrade med stor
komplexitet, da stambanan &r ett riksintresse for kommunikation.
Med stambanan kommer ocksé transporter med farligt gods, vilket
ar en av flera riskfragor som behdver utredas vidare. En utbyggnad
av Vistra City innebdr att siktlinjer och utsikter kommer att
paverkas. Sparomradet, Klarastrandsleden och vattnet ar stora
fysiska barridrer. Tag- och biltrafiken genererar hoga bullernivaer,
och en 6verdédckning skulle ddrfor minska bullernivderna over ett
stort omrade. Mer gronytor och en forbattrad kontakt med vattnet
innebdr ett tillskott av kvaliteter 1 form av vistelsevdrden och
upplevelser till det befintliga stadslivet.

3. Stenstaden
De 6vriga delar av City som inte omfattas av det modernistiska City
eller Vistra City bestar av den klassiska Stenstaden.

Bild 3. Stenstaden i City ar markerad ovan.

Stenstaden kénnetecknas av att den formats av 1870-talets stadgar
och forordningar som bland annat lade fast ett givet forhdllande
mellan hushdjd och gatubredd. Detta ar viktigt att bevara da det ger
en avldsbar topografi. Rorelse ldngs vattnet utgdr en av Stockholms
viktigaste kvaliteter och kan vidareutvecklas. Programmet foreslar
att utrymmet for biltrafiken ldngs vattnet minskas, vilket kan 6ppna
mojligheter till forbéttringar for gdende och cyklister.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt inom trafikkontoret. Arendet foredrogs
for Tratikndmndens och Stockholms stads Parkerings AB:s rad for
funktionshinderfragor 21 augusti 2017.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Error! Reference source not found.



wh

Stockholms
1@ stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Error! Reference source not found.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2017-01704
Sida 5 (6)

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret anser att Program for City ar vél genomarbetat och
ger tydliga rad och riktlinjer vid om- och tillbyggnader i City.
Programmet foljer framkomlighetsstrategins principer om att
prioritera yteffektiva och kapacitetsstarka trafikslag. Programmet &r
anvéandbart bade for stadens tjinstemdn och for fastighetsdgare, men
dven intressant ldsning for allménheten.

Stadsliv och vistelsekvalitéer

Kontoret ser positivt pa att programmet tydliggor att fordndringar i
bebyggelsen i City ska bidra till att utveckla stadsliv och
vistelsekvaliteter. Den stora utvecklingspotentialen i City ligger 1
anvindningen och utformningen av det offentliga rummet. Levande
strdk och platser dr en vital del 1 ett levande och tryggt City.
Flerfunktionella bottenvaningar skapar forutséttningar for en
varierad handel och service. Nér fler bottenvéningar 6ppnas upp
skapas ytterligare forutséttningar for naringslivet att utvecklas och
bidra till att skapa en levande och ekonomiskt uthallig stad. De
grundldggande fragorna infor all om- och nybyggnad som redovisas
under kapitlet Riktlinjer fingar in de viktigaste aspekterna for att
staden fortsattningsvis ska behalla sin skonhet och attraktivitet och
bor lyftas fram vid alla samtal och samrad med fastighetsidgare och
allménheten.

I programmet ndmns att tillféllig arkitektur kan anvindas som
medel for att aktivera platser med 14g attraktionskraft, vilket dr en
bra foresats och riktlinje. Till detta bor ldggas trafikkontorets arbete
med Levande Stockholm som ocksa levandegdr och aktiverar redan
attraktiva strak och platser, samt forstdrker deras funktion som
rekreationsytor av olika slag under framforallt sommartid. Genom
att skapa nya attraktioner i form av lekplatser, lekvanliga konstverk
eller gatumoblering som inspirerar till lek i det offentliga rummet
underléttas det for barn, fordldrar och ungdomar 1 City.

Drift och hallbarhet

Nir det offentliga rummet byggs om eller rustas upp ar det viktigt
att lyfta fram driftsaspekter, vilket inte tas upp 1 programmet. Det
offentliga rummet bor utformas med héllbara, flexibla och estetiska
16sningar med material som dldras vackert och som kan driftas pa
ett effektivt séitt och underhallas 1&ngsiktigt.

Trafik och tillganglighet

Kontoret anser att det dr positivt att programmet tydligt prioriterar
géende, cyklister och kollektivtrafik. Oskyddade trafikanter gynnas
av att storskaligheten bryts upp och att det skapas passager genom
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stora fastigheter. Citys stadsrum skulle d& uppfattas som mer
upplevelserikt och varierat. Nar morka passager och gator
omhéndertas okar tryggheten och dédrmed tillgdngligheten inom alla
delar av City. Det dr ocksa bra att programmet lyfter fram vattnet
som ett viktigt rum i staden. Genom att stérka strak till och langs
vattnet 6kar mgjligheterna att anvinda vattnet for kommunikation.
Trafikkontoret visar hur detta skulle kunna implementeras genom
Trafik- och gatumiljoplan for City som parallellt tas fram.

Leveranser och avfall

City ar unikt genom att en stor del av godset hanteras i lastfar i
fastigheterna, vilket gor att gatorna kan anvéndas till annat &n
lastplatser. Kontoret ser positivt pa att transportsystemet
kompletteras med losningar for miljo- och resurseffektiv logistik
genom till exempel samordning av leveranser och avfallshantering.
Detta dr dock ndgot som skulle kunna lyftas fram ytterligare 1
programmet, forslagsvis under rubriken Riktlinjer.

Gronstruktur

Kontoret haller med om att det viktigt att vdrna om det offentliga
rummets ytor vid nybyggnation. Grona takterrasser och passager
kan dock inte ersdtta parker och torg utan kan endast betraktas som
komplement.

Samordning med angransande projekt

Trafikkontoret vialkomnar ett helhetsgrepp over City. Det dr dock
viktigt att det inte skapas for skarp programgréns, da bebyggelsen
eller miljon p4 méanga platser inte skiljer sig mot omgivande
stenstad. Det dr darfor viktigt att angridnsande projekt forhdller sig
till Program for City for att skapa en enhetlig karaktir invid
programgransen.

Fortsatt arbete

Kontoret vill dven fortsdttningsvis vara delaktigt i utvecklingen av
City. Det krévs ett fortsatt arbete med att studera hur City ska
trafikforsorjas.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att trafikndmnden godkédnner kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.
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