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Teknisk handbok kapitel 4 - gata och trafik

Forslag till beslut
Kapitel 4 i teknisk handbok godkanns.

Beslutsniva
Tekniska ndmnden

Bakgrund

Teknisk handbok aktualiseras varje ar enligt internkontrollplanen efter beslut i tekniska
namnden. Kapitel 4 har till stora delar gjorts om fran hur kapitlet tidigare varit uppbyggt och
skrivs darfor fram som ett enskilt &rende.

Arendebeskrivning

Den tidigare versionen av kapitel 4 foreslas aktualiseras varfor forvaltningen har valt att géra
ett till stora delar nytt kapitel med mer ingaende och detaljerade beskrivningar kring gata och
trafik. Arbetet har syftat till att ta fram ett kapitel som pa ett enhetligt och tydligt sétt skapar
en grund for planeringen inom férvaltningen likval som for externa aktorer.

Beddmning

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet kommer pa sikt betyda en mer enhetlig utformning av kommunala gator som kan ge
positiva ekonomiska konsekvenser inom drift- och underhall men aven under framtagandet av
projekteringshandlingar under plan-och genomférandeprocessen.

Konsekvenser for miljon
Beslutet kommer inte fa nagra direkta eller indirekta konsekvenser pa miljon.

Konsekvenser for medborgarna

Beslutet kommer inte fa nagra direkta konsekvenser for medborgarna men pa sikt kan det
innebéra battre sakerstallda kommunala anldggningar som hojer framkomligheten och
trafiksékerheten.

Konsekvenser for barn

Forslag till beslut belyser vikten av barnens betydelse i planeringen och att de ska fa utrymme
att komma till tals och gora skillnad i fragor som beror deras trafikmiljo.
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1. Allmant

1.1 Lagar, bestammelser, planer och riktlinjer
For planering, drift och underhall av trafikinfrastruktur galler i férsta hand Trafikférordningen
(1998:1276) och Vagmarkesférordningen (2007:90). | viss man ar ocksa Plan- och bygglagen
(2010:900) och Miljébalken (1998:808) nédvandiga att tillampa. Utdver Varmdé kommuns
hanvisningar som framgar av detta kapitel i teknisk handbok tillampas lokala trafikforeskrifter for
sarskilda vagavsnitt pa statlig, kommunal och enskild vag.

Utover relevant lagstiftning ska gatu- och trafikplaneringen i Varmdé kommun dven utga fran nedan
listade dokument:

e Vision 2030, Varmd6é kommun

e Gang- och cykelplan, Varmdo kommun

e Infartsparkeringsplan, Varmdo kommun

e RiBuss - Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik

e VGU - Vagar och gators utformning

e RiPark - Riktlinjer for infartsparkering

e RiTill - Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, dldre och resenadrer med funktionsnedsattning
e TRVK - Trafikverkets tekniska krav vagkonstruktion

e TRVR - Trafikverkets tekniska rad vagkonstruktion

e AMA - Allman material och arbetsbeskrivning

e TRAST - Trafik for en attraktiv stad

e GCM handboken — Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus
e Naturvardsverkets foreskrifter och allmanna rad om skrotbilsverksamhet

1.2 Vagnatshierarki
Den framsta forbindelsen med kommunens omland ar vag 222. | 6vrigt finns ett antal statliga vagar
som ar av strategisk betydelse genom att de binder ihop kommunens mindre orter. Vag 222
forbinder Skarpo, Djurd, Fagelbolandet och Gustavsberg med 6vriga regionen. Vag 274 tillsammans
med vag 667 och 669 forbinder vdag 222 med Varmdolandet. Ingaro forbinds med vag 222 via vag
665, 653 och 646. Alla dessa vagar ar statliga vagar av sarskild betydelse. Vag 222 och 274 ar
sekundara omledningsvagar for farligt gods.

Vagarna for vilka kommunen ansvarar ar i forsta hand beldagna i Gustavsberg, se 6versiktskarta. Har
ar Skargardsvagen, Gamla Skargardsvagen, Skeviksvagen och Gustavsbergsvagen av strategisk
betydelse d& de fungerar som genomfartsleder. Ovrigt kommunalt vagnat bestar av mindre
lokalgator.

Kommunens enskilda vagar ar i forsta hand av betydelse for enskilda invanare i kommunen. Som
landsbygdskommun ar Varmdo emellertid beroende av de enskilda vagarna for att ett fungerande
trafiksystem och tillgdngligheten till kommunens alla delar ska kunna uppratthallas.



Nedan redovisas en generell gatuhierarki for de olika gatutyperna i kommunen. Utgangspunkten ar
att separerade gang och cykelbanor alltid ska finnas i anslutning till niva 2-4. For niva 5 och 6
accepteras cyklister i blandtrafik om det kan ordnas pa ett sakert satt for oskyddade trafikanter.
Hastigheten och gatuutformningen ska anpassas darefter.

Kommunen tillampar féljande gatuhierarki, indelad i nivaer:

Motorvag
Statlig strategisk vag (vag 222, 274, 667, 669, 665, 653 och 646).
Statlig vag (Ovriga statliga vagar inom kommunen)

P wnN e

Kommunal huvudgata (Skargardsvagen, Gamla Skargardsvagen, Skeviksvagen,
Gustavsbergsvagen)

b

Kommunal lokalgata (6vriga kommunala gator inom tatort)
6. Enskild vag
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2. Trafik

2.1 Fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen utgér grunden for kommunens generella synsatt, vilket foljer det
planeringsforfarande som Trafikverket anvander, pa atgarder inom transportsystemet. Principen
anvands i ett tidigt skede innan specifika dtgarder véljs ut och den bidrar till att transportsystemet
utnyttjas pa det mest optimala sattet, innan en eventuell ombyggnad sker.

Fyrstegsprincipen innefattar foljande prioriteringsordning dar steg ett ar det mest
efterstravansvarda.

1) Tank om — atgarder som kan paverka behovet av transporter, resor och valet av fardmedel.
Avsikten ar att genom minskad efterfragan minska trycket pa anstrangda delar i transportsystemet.
Innefattar atgarder for mobility management, d.v.s. atgarder som fokuserar pa hallbart resande.

2) Optimera - atgarder som bidrar till att befintlig infrastruktur utnyttjas mer effektivt.
3) Bygg om - atgarder som innebar viss ombyggnad av befintlig infrastruktur

4) Bygg nytt - atgarder som innebar nybyggnation i transportsystemet. Genomférs om problematiken
i fraga inte kan avhjalpas genom steg 1-3.

2.2 Barnperspektivet
| Varmdo ges barn och unga sarskild uppmarksamhet vid planering och byggande. Det betyder att all
planering som rér barn ska anpassas och utformas for att barn och deras foraldrar ska kanna sig
trygga i sin narmiljo. Barns fysiska narmiljé ska ocksa anpassas for att barn inte ska behova ta
omvagar for att na viktiga malpunkter. Enligt FN:s konvention om barns rattigheter ska barns basta
komma i framsta rummet vid alla atgarder som rér dem, varfor ocksa barn bor involveras och vara
delaktiga i planeringen. | synnerhet ska barnperspektivet beaktas vid anlaggningar dar barn ofta
vistas, sa som skolor, idrottsanlaggningar och lekplatser

Utgangspunkten ar att barn sjalva, eller i sallskap, ska kunna ta sig fram till fots och med cykel pa ett
sakert satt i sin narmiljo.

2.3 Skolor och forskolor
Barn ska:

e sjdlva kunna ta sig till skola pa ett tryggt och sakert satt till fots eller med cykel.
e isallskap med vuxen kunna ta sig till férskola pa ett tryggt och sdkert satt till fots eller med
cykel.

Med andra ord ska barns vag till skola och forskola vara trygg och saker utan att barnet i fraga ska
behova skjutsas i bil och gaturummet ska utformas darefter. Manga bilar skapar en otrygg miljo for
oskyddade trafikanter varfor det ar viktigt att erbjuda alternativ till bilen f6r barn och foraldrar. Detta
kan forutom fysiska atgarder innefatta inslag som vandrande skolbuss, samakning eller liknande. Att
tidigt visa barn pa alternativa transportmedel vid sidan om bilen &r viktigt ur ett langsiktigt
hallbarhetsperspektiv.



Runt skolor ska hastigheterna hallas lIaga och den fysiska miljon ska utformas sa att gdende och
cyklister satts i forsta rummet. Gaturummet ska utformas i enlighet med kommunens gang- och
cykelplan och sarskilda trygghetsatgarder ska genomforas enligt nedan:

e Hastighetsbegransning 30 km/h i direkt anslutning till skola

e Overgdngsstillen hastighetssikras inom ett omrade |ampligt utifran skolans
upptagningsomrade, busshallplatser, alternativa avlamningsplatser samt gang- och
cykelstrak, som ar viktiga for barnen (se typskiss 07 och typskiss 08)

e Sakra busshallplatser (se gang- och cykelplan s. 16, RiTill och typskiss 06).

e Gang och cykeltrafik separeras fran biltrafik, om mojligt med gronremsa, alt. med
kantsten

e Cykelparkering av hog standard med ramlas (se gang- och cykelplan, s 20)

e Belysningsnivaer ska normalt félja TRVs skrift Vagbelysningshandboken

| de fall dar forutsattningarna tillater kan en alternativ aviamningsplats med fordel anldaggas for att
avlasta en skolas primara angoringspunkt. Vagen fran den alternativa avlamningsplatsen till skolan
ska da inte korsa nagon bilvag och ska anses trygg och sdker for barnen.

2.4 Lekparker och idrottsanlaggningar
Lekparker och idrottsanlaggningar ar viktiga platser for barn och unga. Darav ska barnperspektivet
prioriteras dven i anslutning till dessa malpunkter. Gang och cykelbanor &r viktigt for att skapa trygga
och sdkra miljoer och det ar viktigt att dessa trafikanter prioriteras i enlighet med kommunens gang-
och cykelplan. Runt anldggningar av detta slag ska cykelstall finnas i lampligt antal i férhallande till
besdksantal och platsens specifika forutsattningar. | de fall det ar nédvandigt med avseende pa
trygghet och sakerhet fér barn kan liknande trygghetsatgarder genomforas som vid skolor.

2.5 Hastigheter

Hastigheten ar det som i forsta hand avgor Trafikforordningen 3 kap 14 § Ett fordons
skadegraden vid en kollision och héga hastigheter i hastighet skall anpassas till vad trafiksékerheten
- s . .. kraver. Hansyn skall tas till vag-, terréng-,
vagnatet upplevs ofta som en killa till otrygghet for vaderleks- och siktférhallandena, fordonets skick
oskyddade trafikanter. Krockvaldet féréndras och belastning samt trafikférhallandena i évrigt.
radikalt vid en hastighetsdkning fran 30-50 km/h. Vid | Hastigheten far aldrig vara hogre an att féraren

30 km/h &r det stor chans att 6verleva medan det behal!er kontrollen over ford__onet och ka_r_m stanna
det pa den del av den framférvarande vagen eller

vid en kollision i 50 km/h bara &r omkring 20% chans | terréangen som han eller hon kan éverblicka och
att en pakord oskyddad trafikant 6verlever. framfor varje hinder som gar att forutse.
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Figur 2. Krockvdldskurva (Kdlla: Varmdé gdng- och cykelplan)
Sankt hastighet leder till kortare stoppstracka, vilket kan betyda skillnaden mellan liv och déd.

Vid 30 km/h ar reaktionsstrackan fér en ”“normalperson” ca atta meter varefter det tar fem meter
innan foraren fatt stopp pa fordonet. Den totala stoppstrackan blir 13 meter. Vid 50 km/h tar det
istallet ca 14 meter att reagera och darefter 13 meter att stanna, vilket innebar en stoppstracka pa
27 meter.

Om du upptéacker ett barn som springer ut i gatan 14 meter framfor din bil sa hinner du, om du koér i
30 km/h stanna bilen. Om du istéllet kér i 50 km/h hinner du inte reagera forran du kort pa barnet i
50 km/h. | korsningar i villaomraden &r den fria sikten, om héck och staket haller rekommenderad
hojd (80 cm), ungefar 13 meter vilket innebér att 30 km/h ar rekommenderad hastighet i dessa
omraden.

Vid daliga vag- eller vaderférhallanden blir stopp- och reaktionsstrackor givetvis dnnu langre.
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Figur 3. Stoppstréckor och kollisionshastigheter
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| Trafikverkets skrift ”Rdétt fart i staden” redovisas ett antal olika trafikrum enligt livsrumsmodellen. |
nedan redovisade tabell beskrivs de olika rumstyperna som ar relevanta i kommunen och vilken
hastighet som ar lamplig dar.

Integrerat frirum: Bostadsgator inom tatbebyggt omrade. Hastigheterna ar Iaga da det finns manga
oskyddade trafikanter som ror sig langs med och pa gatorna. Tat bebyggelse, entréer och parker i
direkt kontakt med gatan.

Vid skolor och andra platser dar framférallt barn vistas ska hastigheten alltid begrénsas till 30 km/h
under lampliga tider pa dygnet.

Mjuka trafikrum: Gaende och cyklister separeras fran biltrafiken. Det finns stora korsningsbehov.
Langs med dessa gator gar de stora busstraken.



Integrerat transportrum: Oskyddade trafikanter ror sig pa separat gang- och cykelbana. Sma

korsningsbehov finns och passager sker i vagkorsningar langs gatan. Fa eller inga entréer mot gatan.
For att sdkerstalla efterlevnaden pa langre 30-strackor (6ver 400 meter) ska fysisk hastighetssakring
anlaggs. Hastighetssakringen bor samlokaliseras med passagepunkter for oskyddade trafikanter.

Fordon - i Oskyddade | Korsnings- Funktion miljo Bebyggelse Entréer Hastighet
prioriteringsordning | trafikanter behov GC (km/h)
Integrerat GAENDE/ CYKLISTER | Fardas i Inget Yta/rum fér gc- Bebyggelse tat Manga, tatt <30
frirum (IF) gatan korsnings- trafikanter med | och i direkt placerade,
Motorfordonstrafik behov, angdrings- kontakt med entréeri
vistas trafik till gatu-rummet. direkt
redanii fastigheter utan | Vaggarna kan anslutning till
gatan genomfarts- dven besta av gaturummet
trafik park som gor
ansprak pa
gaturummet
Mjukt GAENDE/ Separeras Stort Storre delen av Tat eller mer Manga eller 40
trafikrum (M) CYKLISTER/ langs korsnings- tatortens gles bebyggelse | tatt beldagna
MOTORFORDON gatans behov ldngs | gaturum, ofta som gor entréer
kanter hela gatan blandad stads- ansprak pa indirekt mot
Samspel bebyggelse kontakt och gaturummet
narvaro inte
alltid i direkt
anslutning
Integrerat MOTORFORDON Fardas pa Litet Huvudsakligen Bebyggelsen Fa entréer 50-70
transportrum separerad korsnings- ett skapar vaggar i eller glest
(IT) Gaende/cyklister gc-vagi behov, transportrum gaturummet, med entréer
gatu- endast i indraget utan ej i direkt-
rummet korsnings- ansprak pa kontakt med
ellerfai punkter kontakt och gaturummet.
rorelse narvaro
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Tabell 1. Trafikrum Virmdé kommun
Standardbredder for gator i kommunen ar féljande:

e Lokalgata 30 km/h med ett korfalt i varje riktning
=4,5 m utan kantsten med stédremsa, 5,0 m om
kantsten pa bada sidorna (ej kommunal
standard)

e Uppsamlingsgata 40 km/h med ett korfalt i varje
riktning = 5,5 m med kantsten pa en sida, vid
kantsten pa bada sidor 6,0 (ej kommunal
standard)

e Huvudgata 40 - 60 km/h med ett korfalt i varje
riktning = 7,0 m, kan anlaggas med kantsten pa
bada sidorna (ej kommunal standard).

e Huvudgata med 6vergangsstalle inklusive refug =
3,5 m mellan kantsten och refug.

e | kdnsliga miljoer, sarskilt utpekade i
kommunens kulturmiljoprogram, ska val av
vagbredd och dven utformning och material
anpassas till landskapet och bebyggelsen.
Atgarder far inte forvanska omradets karaktar
och kulturhistoriska varden. Behov och
funktionalitet ska vagas mot omradets
karaktarsdrag och kvalitéer. Atgarder ska
kommuniceras med expertis inom landskap
och/eller kulturmiljo (se Varmdo Kulturhistoria i
skdrgardsbygd).

Hansyn ska tas till svepytor for svangande fordon.

Dimensioneringen ska utga fran
referenshastigheterna i VGU i tatort (30, 40 och 60
km/h).

Hastigheter pa kommunala gator i titort

Varje ar, sedan 2012, foljs efterlevnaden av
hastighetsbegransningar upp pa 69 olika platser i
landet. Matningarna gors for de skyltade
hastigheterna 40, 50 och 60 km/h. 2015 var det ca.
64 procent av trafikanterna som héll sig inom
hastighetsbegransningen vid matningarna. Dar
skyltad hastighet var 40 km/h var emellertid
efterlevnaden bara 44 procent. Resultaten visar att
efterlevnaden blir lagre vid lagre hastigheter (VTI
2016).

Efterlevnaden ar lagre vid lagre hastigheter, i
synnerhet da hastighetsbegransningen pa en
vagstracka sanks fran en tidigare hogre niva.
Upprepad skyltning har ocksa visat sig ha en
begrdnsad effekt (Trivector 2004 ). Samtidigt visar
attitydmatningar att trafikanters respekt ar hogre
for 30 km/h &n for 50 km/h (Vagverket 2008)

Detta antyder att trafikanterna behéver stod —
genom exempelvis farthinder - for att
efterlevnaden av lagre hastigheter ska
uppratthallas. Anledningen ar troligtvis en vana av
hogre hastigheter och en "6verdimensionering” av
befintlig infrastruktur i forhallande till 6nskvérda
hastigheter.

VTI (2016), Hastigheter pa kommunala gator i tatort - Resultat fran
matningar 2015

Trivector (2004), Effekter av upprepad 30-skyltning

Vagverket (2008), Ratt fart i staden

Kommunen strdvar efter att alla gator ska vara sjalvforklarande, dvs. att de ska utformas pa ett satt
som bidrar till att lamplig hastighet halls. Dar det anses nédvandigt kan nedan redovisade atgarder

anvandas for hastighetssakring.

Hastighetsdampande atgarder véljs i samrad med kommunen med hansyn tagen till platsspecifika
forutsattningar sa som typ av vag, busstrafik, trafikmangd, antal gdende, antal cyklister, tomtutfarter,
markforutsattningar, parkering langs gatan mm. Foljande hastighetsdampande atgarder anvands i

kommunen:

e Vigbula av byggelement — Normalutférande, anlaggs pa gator utan busstrafik

e Forhojd passage pa gata med busstrafik
e Forhojd éverfart gata utan busstrafik
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2.6 Sikt

Flera olika faktorer avgor vilka siktstrackor som ar lampliga i olika situationer. Vagledning finns i VGU
kapitel 3.1.5. Dessa riktlinjer ar emellertid lampade i forsta hand for det statliga vagnatet. | SKLs skrift

Klipp héiicken finns riktlinjer som ar mer anpassade efter ett finmaskigt kommunalt vagnat.

Utgangspunkten i kommunens planering av gator ar att en vag eller gata alltid ska utformas sa att
den atminstone medger kontinuerlig stoppsikt i den specifika situationen. En trafikant, i lamplig
hastighet, ska alltsa ha sa god sikt att han eller hon hinner uppfatta ett hinder och stanna innan en
kollision uppstar. Dimensionerande siktmatt skiljer sig for olika trafikslag och det ar viktigt att ta
hansyn till dessa for att en trygg och sadker trafikmiljo ska kunna skapas.

2.6.1 Sikt pa stracka

Nar stoppsikt pa stracka bestams ska utgangspunkten vara trafikantens 6gonhdjd och hindrets hojd.

Dessutom maste hansyn tas till eventuell lutning och vagens kurvatur. For dimensionerande
siktstrackor pa stracka se VGU avsnitt 3.1.5.

2.6.2 Sikt i korsning
Siktlinjer i korsning mats enligt figur 5.

Gata2
Lp= Lingd primdrgata
Ls= Langd sekundirgata
A
Ls N
Y

Gatal

Figur 5. Princip for siktlinje i korsning (Kélla Trafikkontoret Géteborg)

Matten for Lp och Ls bestams av gatutyp och hastighet. Minsta avstand pa bostadsgata redovisas i
figur 6 dock behover siktlinjerna justeras utifran platsspecifika férutsattningar.
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Figur 6. Minsta siktlinje pG bostadsgata

Nedan redovisade tabeller utgoér alternativ till matten i figur 6. Dessa anvands i de fall de anses

lampligare utifran gatutyp och hastighet.

Korsning med hogerregeln

Hastighet pa Gata 1/Gata 2

50/50 50/30 30/30
tkm/h] (km/h] (km/h]

Lp/Ls [m] | Lp/Ls[m] | Lp/Ls[m]

God standard. T.ex. 40/40 40/17 17/17
genomfartsgator och
stora uppsamlingsgator

Lag standard. T.ex. 30/30 30/30 10/10
lokalgator och
industrigator

Tabell 2 & 3. Alternativa siktstréckor i korsning Lp/Ls, se figur
5 (Kdlla: Trafikkontoret Géteborg)

Korsning med véjningsplikt

Hastighet Gata 1 =

primdrgata
50 km/h 30 km/h
Lp/Ls m Lp/Ls m
T.ex. Genomfartsgata, stora 40/5 17/5
uppsamlingsgator/Lokalgata
T.ex. Genomfartsgata, stora 40/3 17/3
uppsamlingsgator/
Foretagsutfarter,
anslutningar till 1-3 hus
Lokalgata/Lokalgata 30/5 10/5
Lokalgata/Féretagsutfarter, 30/3 10/3

anslutningar till 1-3 hus
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Inom sikttriangeln far inget skymmande finnas och ska folja riktvardet 80 cm som i figur 6. Till

skymmande rdaknas exempelvis:

e Mur

e Hack

e Ricke
e Snovall

Vagmarken far placeras inom sikttriangeln men maste placeras pa en hojd sa att de inte blir
siktskymmande. Det ar kommunens bygg- och miljoavdelning som forelagger om atgarder for sikt

eller andra avvikelser.

2.7 Overgangsstallen och gdngpassager

Platser dar oskyddade trafikanter gor ansprak
pa att korsa en vdag med motordrivna fordon
ar riskfylld. Dessa ska darfor utformas for att
sa langt det 4r moijligt skapa sdkra och trygga
trafikmiljoer, i synnerhet for barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning.

Passagepunkter for gaende anlaggs i form av:

e Gangpassage
e Overgangsstille

Pa ett 6vergangsstalle ska gaende lamnas
foretrade framfor motordriven trafik, detta
géller inte pa en gangpassage.

Overgangsstillen dr en framkomlighetsatgard
som anlaggs dar oskyddade trafikanter annars
har svart att korsa vdgen pa ett sdkert satt.
Undantag fran denna grundregel gors vid
kollektivtrafikhallplatser, skolor,
dldreboenden och andra publika
anlaggningar. Har bor 6vergangsstallen ocksa
anldggas. En passagepunkt ska om mojligt,
med avseende pa vagbredd, anlaggas med
refug om 2 meter for att mojliggéra en

Trafikforordningen 3 kap 60 § Vid ett bevakat 6vergangsstélle
ska en forare lamna gaende som pa ratt satt gatt ut pa
dvergangsstallet majlighet att passera. Detta galler &ven om
foraren far korsa Overgangsstallet enligt trafiksignaler eller
tecken av polisman.

En férare som efter att ha svangt i en korsning ska passera
ett bevakat 6vergangsstalle ska kdra med 1&g hastighet och har
vajningsplikt mot gdende som pa ratt satt har gatt ut pa eller
just ska ga ut pa 6vergangsstallet.

Skyldigheten enligt forsta och andra styckena vid bevakade
overgangsstallen galler aven mot cyklande och forare av
moped klass Il vid bevakade cykelpassager. Forordning
(2014:1035).

Trafikférordningen 3 kap 61 § Vid ett obevakat
overgangsstalle har en forare vajningsplikt mot gdende som
gatt ut pa eller just ska g& ut pa dvergangsstallet.

En forare som narmar sig en obevakad cykelpassage ska
anpassa hastigheten s att det inte uppstar fara for cyklande
och mopedférare som &r ute pa cykelpassagen.

En forare som ska kdra ut ur en cirkulationsplats eller annars
efter att ha svangt i en vagkorsning ska passera en obevakad
cykelpassage ska kora med 1&g hastighet och lamna cyklande
och mopedférare som &r ute pa eller just ska fardas ut pa
cykelpassagen tillfalle att passera. Forordning (2014:1035).

uppdelad passage, med utrymme fér barnvagn, rullstol etc.

Overgéngsstillen som nyanliggs ska alltid kompletteras med en hastighetssakring. Hastighetssakring
ska inte anlaggas vid signalreglerade trafikkorsningar, pa utryckningsvagar eller dar viktiga busslinjer
trafikerar, utan att samrad skett med kommun och i 6vrigt berérda aktorer. En passagepunkt &r
hastighetssdakrad om den ar planskild eller om bilisterna som passerar har en hastighet dar 85-

percentilen inte 6verstiger 30 km/h.

Passagepunkterna ska utformas sa att gadende och cyklister synliggors pa lampligt satt.

Typ av passage véljs utifran matrisen i tabell 4.
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Typ av passage

Anviands pa/vid

Utformningselement

Enkel gdngpassage

Mycket laga trafikfloden
och hastigheter
Villagator

e Nedsankt kantsten

Gangpassage

Laga trafikfloden (under
1000-1500 fordon/dygn)
Dar det inte finns behov
av att hastighetssakra

e Hastighetssdkras om

moijligt

o Nedsankt
kantsten/upphéjd
passage

e Refug

Overgangsstillen

Hoga trafikfloden (6ver
1000-1500 fordon/dygn)
Begrdnsad
framkomlighet for
gaende

| situationer dar
passagen behover
tydliggoras for barn,
dldre eller
funktionsnedsatta. Vid
kollektivtrafikhallplatser,
skolor, dldreboenden
och andra publika
anlaggningar.

e Zebramarkering
e Vagmarke B3
e Hastighetssakrad

e Refug

e Nedsankt
kantsten/upphojd
passage

e Belysning normalt enligt
TRVs skrift

Vidgbelysningshandboken

Tabell 4. Utformning av passagepunkter for gdgende

2.8 Cykelpassager

| kommunen anvands cykelpassager. Cykelpassagen kan
likstdllas med en gangpassage och cyklisterna ska lamna

biltrafiken foretrade.

Passagerna ska utformas sa att cyklister synliggors pa lampligt

satt.

Genomgaende forhojd cykelbana anvandas i forsta hand pa det
regionala cykelstraket mellan Stockholm och Varmdo eller nar
en mycket hog prioritet 6nskas 6ver lokalgator, dar de ansluter
till huvudgata. Forhojning bor inte anldggas pa viktiga busstrak
eller vid signalreglerade passager. En genomgaende férhojd
cykelpassage ska vara fri fran kanter och upphdjningar for cyklisten.

For viktiga cykelstrak i kommunen, se bild 6.

Passagepunkterna utformas i enlighet med tabellen nedan.

Trafikférordningen 5 kap 6 § Cyklande
eller forare av moped klass Il som ska
fardas ut pa en cykelpassage ska sanka
hastigheten och ta hansyn till fordon som
narmar sig passagen och far korsa
vagen endast om det kan ske utan fara.
Cyklande eller férare av moped klass Il
som ska fardas ut pa en cykeloverfart
ska ta hansyn till avstandet till och
hastigheten hos fordon som narmar sig
Overfarten. Forordning (2014:1035).
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Typ av passage

Anviands pa/vid

Krav

Cykelpassage

Lokala cykelstrak
Gangpassage
(samlokalisering
rekommenderas)

Nedsdnkt kantsten
Vagmarkering M16
God belysning och sikt

Upphojd genomgaende
cykelbana

Regionalt cykelstrak
Hogt prioriterade
cykelstrak

Hastighetssakrad
Upphojd
Genomgaende
markbelaggning

Tabell 5. Utformning av passagepunkter for cyklister

2.9 Gang- och cykelbana

Varmdo kommun har som malsattning att 6ka andelen gang- och cykelresor i kommunen. |
kommunens gang- och cykelplan finns riktlinjer som ska foljas for saval utformning som for drift och

underhall.

| synnerhet skall foljande beaktas (for utforligare beskrivning se Gang- och cykelplan)

e Genhetskvot och restidskvot - Sarskilt viktigt vid utbyggnad av nya omraden (se gang- och
cykelplan for berakningsmetod)

e Separering fran biltrafik - Gangtrafik bor alltid separeras fran biltrafik. Cykel separeras alltid
fran biltrafik vid hastigheter éver 30 km/h. Moped klass 2 tillats pa cykelbanor men kan
forbjudas med skyltsattning om nédvandigt

e Enkelriktning av cykelbanor - | stadsmiljoer, dar det &r tatt mellan korsningar, bor gang- och
cykelvagnatet vara enkelriktat. | regionala strak, dar korsningarna ligger mindre tatt, ar

dubbelriktade gang- och cykelbanor emellertid ett fullgott alternativ.

e Separering av gaende och cyklister - Dir cykelfléddena &r stora och/eller cyklisternas
hastigheter ar hoga bor gdende och cyklister skiljas at.

"GCM-handboken”

faktorer:

tillganglighet.

fotgangare per timme.

(Kalla: GCM - Handboken)

Separering mellan fotgangare och cyklister pa befintliga gc-banor ska bedémas utifran foljande tre

Forbindelsens funktion i gdng- och cykelnat — Separering rekommenderas exempelvis om
forbindelsen ingar i huvudnat eller om forbindelsen anvands av manga med hoga krav pa god

Gang- och cykelflodets funktion och sammanséttning — Separering rekommenderas exempelvis om
lanken anvéands av fler &n 200 cyklister och 200 fotgangare per timme eller fler &n 300 cyklister och 50

Cykeltrafikens hastighet — Separering rekommenderas da utformningen medger cyklisterna att halla en
hastighet pa upp emot 30 km/h
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Erforderliga bredder — Avgérs av gang- och cykelfloden. Kantstensparkering, eventuell
skyddszon, samt majligheten for drift och underhall. For typsektion GC-bana, se kap 3.
Materialval - Gang- och cykelvagar bor alltid vara hardgjorda ytor, cykelvagar beldaggs med
asfalt. Om det ar lampligt med avseende pa omgivande miljo kan gangvagar dven vara av
grus eller gatsten. Detta avgors i dialog med kommunen. Bekvamlighet, framkomlighet,
funktionalitet och trafiksdkerhet prioriteras framfor gestaltning.

Sakra overfarter — Passagepunkter utformas enligt stycke 2.7 och 2.8. For hastighetssakring
se stycke 2.5 och typsektioner kap 3.

God belysning och sikt - Utgangspunkten bor vara att gang- och cykelvdagnatet ska vara
befriat fran morka tunnlar, tata buskage och 6dsliga passager. Platser och strackor med
bristfallig sikt ska atgdrdas omgaende, i enlighet med stycke 2.6.

Gang- och cykelvagar ska lysas upp i enlighet med generella riktlinjer i Teknisk handbok for
belysning. Armaturer ska viljas enligt detsamma. Overfarter belyses normalt enligt TRVs
skrift Vdgbelysningshandboken. Installation gors i enlighet med teknisk handbok del 7.

Enkel och tydlig vagvisning — Anger riktning och avstand lokalt och regionalt. Vagvisning for
cykeltrafik bor vara av samma standard som for biltrafiken.

Sdkra och smidiga cykelparkeringar — Cykelparkeringar ska placeras ndra malpunkten,
narmare an motsvarande bilparkering. De bor forses med god belysning och tak, se GCM-
handboken kapitel 5 for ytterligare rekommendationer

Prioriterade busshallplatser — Hallplatser med mer dn 50 pastigande bor férses med
cykelparkering under tak.

Drift och underhall — Det &r viktigt for drift- och underhallsarbetet att ytorna latt kan plogas,
och att det finns gott om plats for snéupplag. Dock ar plogningsarbetet inte det mest
tidskrdvande utan framst ar det isflackar, som behdver sandas och saltas regelbundet. Darfor
ar det viktigt med bra avrinning, sa att det inte skapas is och risk for halka nar sno tinar och
fryser till.

Trafikmatningar - Matningar for cykel utfors pa det regionala cykelstraket, Gustavsbergs allé
och Skargardsvagen

Viktiga cykelstrak i kommunen ér:

1.

Insjon-Gustavsberg - regionalt cykelstrak efter kommunal gata,

Gustavsberg-Hemmesta vagskal - varierande efter kommunal- och statlig vag med mycket
varierande standard.

Gustavsberg- Brunn
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Figur 7. Viktiga cykelstrdk
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2.10 Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken i kommunen ska vara attraktiv och miljderna runt hallplatserna ska utformas for att
vara trygga och trivsamma for resenarerna.

2.10.1 Placering av hallplats

Hallplatser bor placeras pa ett sdtt som passar den specifika hallplatsens upptagningsomrade.
Avstandet mellan hallplatserna varierar beroende pa busslinjens funktion (Se RiPlan for mer
detaljerad beskrivning).

e Stomtrafik: 800 — 1000 meter
e Kommuntrafik: 300 — 500 meter
e Kvarters-/ Flextrafik: 200 meter

En hallplats bor placeras:

o efter gatukorsning
o efter 6vergangsstalle
e fore cirkulationsplats

For att inte riskera att sikten skyms vid ett 6vergangsstalle bor ett matt pa minst 5 m efterstravas
mellan 6vergangsstalle och bussens bakre del. Hallplats ska inte ldggas narmare an 10 meter fore
Overgangsstalle.

Cykelbana som dras fram i anslutning till hallplats forlaggs bakom vaderskyddet. Alternativt leds
cykeltrafiken ut i korbanan fore hallplatsomradet. | det forsta fallet bor racke placeras mellan
cykelbana och hallplatsomradet for att skydda pa- och avstigande resenarer.

2.10.2 Hallplatstyp
| Varmdo kommun anvands foljande hallplatstyper pa det kommunala vagnatet:

e Timglashallplats
e Fickhallplats
e Enkel stopphallplats

Gang-
passage |

Figur 8. Timglashdllplats
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Figur 9. Fickhdllplats (vid hastigheter mellan 30 och 60 km/h)

Gang- {
passage

= 1T = D=1
G ,‘;S,Om )

Ed

P
— 230m —_—
Figur 10. Enkel stopphdllplats
Hallplatstyp Anvandningsomrade Kommentar
Timglashallplats e |tatort e Medfor stopp for bil
e Vid laga trafikfloden och cykeltrafik nar
bussen stannar
Fickhallplats e Vid hoga trafikfloden e Utrymmeskravande
Enkel stopphallplats e Dar kollektivtrafik och e Stopp for bil- och
sakerhet prioriteras cykeltrafiken i

samma riktning som
den buss som
stannat

Tabell 6. Kommunens hdllplatstyper

For att uppratthalla god sikt bor en hallplats inte forlaggas i en kurva. Hallplats i en ficka i ytterkurva
med stor radie kan accepteras.
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2.10.3 Busskorfalt

Busskorfalt kan anlaggas for att forbattra bussens framkomlighet vid exempelvis kdbildning. Det
anlaggs da i forsta hand utefter kantsten i hégerkant av vagen. Korfaltet bor vara minst 3,5 meter
brett.

2.11 Biltrafik
Varmdo kommun arbetar for att framja en mer hallbar samhaéllsutveckling och det ar darfor centralt
att arbeta for alternativ till bilen, sa som attraktiv kollektivtrafik och gang och cykeltrafik. Dock &r
bilen det dominerande transportmedlet och biltrafiken maste darmed hanteras.

Sedan 2011 utfor Varmdo kommun trafikmatningar och resvaneundersékningar for att kunna folja
utvecklingen av trafikflédena inom det kommunala vagnatet. Syftet med matningarna ar att de ska
kunna utgora faktaunderlag for kommunen och ligga till grund fér exempelvis insatser i
transportsystemet.

Kommunen utfor stdende trafikméatningar i september vartannat ar. Resultatet fran dessa matningar
redovisas pa kommunens hemsida. Utdver dessa matningar kan trafikméatningar goras i specifika
projekt for att kartlagga trafiksituationen exempelvis vid ny exploatering eller ombyggnation.

Resvaneundersokningarna besvarar fragor om resmonster och vad som foranleder méanniskors val av
transportmedel och resvagar, samt visar vilka delar av transportsystemet som behdéver prioriteras.
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2.12 Flyttning av fordon
Tekniska driftavdelningen utfor besiktning och identifiering av
fordon fore de flyttas. | de fall fordonet ar stulet kontaktas
polisen. Efter besiktning och identifiering kontaktas agaren till
fordonet. Om fordonet anses vara ett fordonsvrak tas det till
skrotning. Om fordonet inte anses vara ett fordonsvrak ska det
forvaras till dess att agaren hamtar fordonet. Om fordonet inte
hamtas tillfaller det kommunen om: Se lagtexten 6 §

Fordonsvrak som har flyttats tillfaller omedelbart kommunen

Avgiften for flyttningen tillfaller fordonets dgare forutsatt att
denne inte frantagits fordonet genom brott. Avgiften utgors av
kommunens kostnader inkl. administration.

2.13 Parkering
Varmdo kommuns parkeringar har en generell utformning och
reglering som beror pa var parkeringarna ar beldgna och vilka
verksamheter de ska forsorja. For infartsparkering géller
parkering i 16 timmar. Besoksparkering till skolor, férskolor,
idrottsanlaggningar och 6vriga kommunala inrattningar ar
tidsreglerad till 4 timmar och det kravs p-skiva. | handelsnara
omraden galler 2 timmars reglering och p-skiva. Det kan
forekomma avvikelser i regleringen. Parkeringsplatser i narhet
av skolor och forskolor ska planeras med trafiksdakerheten i
fokus och sa att barnperspektivet beaktas.

Lag (1982:129) om flyttning av fordon
i vissa fall 2 8§ Regeringen bemyndigas
att meddela foreskrifter om réatt for statlig
eller kommunal myndighet att flytta
fordon i sarskilt angivna fall, nar det
behdvs for ordningen och sékerheten i
trafiken eller av naturvardsskal.

Har ett fordon under minst sju dygn i
foljd varit parkerat i strid mot sadant
forbud eller villkor som avses i1 § lagen
(1984:318) om kontrollavgift vid olovlig
parkering och som har tillkannagetts
enligt 3 8 samma lag, far flyttning ske
aven om sadana forhallanden som
anges i forsta stycket inte foreligger.

Ett registrerat fordon far ocksa flyttas
om det varit parkerat p& annans mark
under minst sju dygn i foljd efter det att
mark&garen underrattat fordonets agare
om att det inte far vara parkerat pa
platsen. Kan fordonets &gare inte
antraffas far fordonet flyttas om det varit
uppstallt under minst en manad i foljd
efter det att markagaren paborjat forsok
att underréatta fordonsagaren.

Regeringen far déverlamna at en eller
flera myndigheter att meddela tillstand
for andra myndigheter att besluta och
verkstélla flyttning av fordon. Lag
(2003:637).

6 § Ett fordon som forvaras pa en
sarskild uppstéallningsplats tillfaller
kommunen om beslutet om flyttning har
verkstéllts av en kommunal myndighet
och i annat fall staten om
1. agaren har delgetts sadan
underrattelse som avses i 5 § och inte
hamtat fordonet inom en manad darefter,
2. dgaren inte har hédmtat fordonet inom
tre manader efter det att kungérelse
skedde enligt 5 §, eller
3. &garen far anses ha uppgett sin ratt till
fordonet.

Fordonsvrak som har flyttats tillfaller
omedelbart kommunen eller staten.

Vérdet av ett fordon som flyttas med
stdd av 2 a § och som darefter tillfaller
staten eller kommunen enligt forsta
stycket ska, efter det att kostnaderna
enligt 7 § betalats, tillgodoréaknas agaren
genom avrakning mot dennes obetalda
och forfallna avgifter enligt lagen
(1976:206) om felparkeringsavgift.
Avrékning ska i forsta hand ske mot de
aldsta skulderna. Lag (2014:448).
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3. Utformning

3.1 Typsektioner
3.1.1 TYPO1 Typritning vagtyper Huvudgata, Uppsamlingsgata, lokalgata, se ritningsbilaga
3.1.2 TYPO2 Typritning vagtyper cykelstrak, gang/ridstig, se ritningsbilaga
3.1.3 TYPO3 Typritning vandplatser, se ritningsbilaga
3.1.4 TYPO4 Typritning overgangsstalle, se ritningsbilaga
3.1.5 TYPOS Typritning gangpassage, se ritningsbilaga
3.1.6 TYPOG6 Typritning busshallplats, se ritningsbilaga
3.1.7 TYPO7 Typritning 6vergangsstalle (upphojt), se ritningsbilaga
3.1.8 TYPO8 Typritning overgangsstalle (upphojt med cykelpassage), se ritningsbilaga
3.1.9 TYPQ9 Typritning gang- och cykelpassage (genomgaende), se ritningsbilaga

3.2 Val av beldggning vid nyanldaggning och aterstallning
Se bilaga A
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' VARMDCO) KOMMUN Bilaga A
Teknisk Handbok

Innehallsforteckning samt
beldaggningstabell

Sida | av5h 2017-09-13

Godkand av: Tekniska driftavdelningen

Avsteg fran nedan angivna beldggningstyper skall ske i samrad med Varmd6é Kommun Vigenheten:

Innehall
Funktionella egenskaper: ... vervcninecenenceeeeeeeneeeeeiseeeanenens

Huvud, Industrigator, med krav enligt AMA Anlaggning |3..............

Uppsamlings, Lokalgator, Parkering och GC banor, med krav enligt AMA Anlaggning |3 ........cccooevereeeneencreneenersennensescnscnnenee 2
Busshallplats, med krav enligt AMA Anlaggning |3 samt med fUuNKEGONSKIaY..........ocevveriereeneinriesisiesneensisssssssesssssssssssssssssssssssssans 3
Hastighetsdimpande atgirder, med krav enligt AMA Anliggning 13 samt med funktionskray ............c.ceovcveeneerseneenseneeneennenne 3
Cirkulationer, med krav enligt AMA Anlaggning |3 samt med funktionskrav.............. Fel! Bokmairket dr inte definierat.

Funktionella egenskaper:
* Notningsresistens: Egenskap som beskriver formagan att motsta slitage som fordon med dubbade dick

orsakar.

* Deformationsresistens: Egenskap som beskriver formagan att motsta plastiska deformationer, dvs
temperatur- och belastningsberoende omlagring i beldggningslagren som leder till sparbildning.

* Jamnhet: Egenskap som ar en effekt av undergrundsférhallandena och den underliggande
vagkonstruktionen.

* Flexibilitet: Egenskap som uttrycker férmagan att sta emot stora rorelser och temperaturbetingade
rorelser.

* Vattenbestindighet: Formaga att motsta skadlig inverkan av vatten.



m VARMDO KOMMUN . Bila ga A
Teknisk Handbok
_ Innehallsforteckning samt
Sida2av5 . . 2017-09-13
belaggningstabell
Godkand av: Tekniska driftavdelningen
Huvud, Industrigator, med krav enligt AMA Anldggning 13
. Ti
- STABILISERANDE Ti -
Rad ANLAGGNINGSTYP BARLAGER mm SLITLAGER. nm1 ANMARKNING
Huvudgata ADT < 50
6000 <12% tunga AG 22 70/100 40 ABS 11 70/100 kkv < 10 | 32
2 o AG 22 70/100 ABb 50
ADT < 6000 >12% tunga 16 70/100 40 ABS 16 70/100 kkv < 10 | 36
o o AG 22 70/100 ABb 50
ADT > 6000 <12% tunga 16 70/100 50 ABS 16 70/100 kkv <7 | 36
2 o AG 22 70/100 ABb 50
ADT > 6000 >12% tunga 22 70/100 60 ABS 16 70/100 kkv <7 | 36
*

Rad Typ Anmairkning AMA-kod
1-2 Slitlager ABS Massa typ ABS med nominell stenstorlek > || mm fér inte handlaggas. DCC.24121
12 Birlager AGF Barlagertyp AG.propfartloneras nlﬁ.ed 0,3‘procef1tenh?ter forhojd bmdem:edelshflt da DCC21121

massan ska ligga for trafik en langre tid(en vintersdsong). Trafikeras hogst 2 ar

Uppsamlings, Lokalgator, Parkering och GC banor, med krav enligt AMA Anlédggning 13

" STABILISERANDE Ti Ti "

Rad | ANLAGGNINGSTYP BARLAGER mm SLITLAGER. mm ANMARKNING

Vid rekonstruktion: Byt
3 Uppsamlingsgator *AG 22 70/100 50 ABS 16 70/100 36 aven ut obundet
barlager 80 mm.

4 Lokalgator *AG 22 160/220 50 ABT |1 160/220 32

- - ABT 11 160/220 40 Normalstandard

*AG 16 160/220 40 ABT 11 160/120 3p | Tyngreservicefordon

Behovsprovas
i i ABT 16 70/100 45 Normalstandard (latta
fordon).
Tyngre fordon. Forvantas
*AG 16 70/100 40 ABT 1170/100 3p | ©xiratung uppstilining,
utreds sarskilt stabila
egenskaper.
*
Rad Typ Anmairkning AMA-kod
3,6 Slitlager ABS Massa typ ABS med nominell stenstorlek > | | mm far inte handliggas. DCC.24121
3.6 Birlager AGF Barlagertyp AG.prop.fartloneras njed 0,3.procef1tenh4.a.ter forhojd blndem?delsh;allt da DCC21121
massan ska ligga for trafik en langre tid(en vintersasong). Trafikeras hogst 2 ar




m VARMDO KOMMUN

Teknisk Handbok

Bilaga A

Innehallsforteckning samt

Sida 3 av 5 . . 2017-09-13
belaggningstabell
Godkand av: Tekniska driftavdelningen
Busshallplats, med krav enligt AMA Anliggning 13 samt med funktionskrav
" STABILISERANDE Ti Ti "
Rad | ANLAGGNINGSTYP BARLAGER mm SLITLAGER. mm ANMARKNING
Busshallplats AG 22 70/100 50 ABS 16 modifierat Vid rekonstruktion: Byt
7 Lagtrafikerad . 40 | aven ut obundet barlager
) bindemedel
(1-5 ggr/itimme) 80 mm.
B'L'lsshal.lplats AG 22 70/!00 50 ABS 16 modifierat Yld rekonstruktlori: Byt
8 Hogtrafikerad ABb |6 modifierat 50 bindemedel 40 | aven ut obundet barlager
(~5-10 ggr/timme) bindemedel 80 mm.
Bussterminal eller | AG 22 70/100 Slammad asfalt typ Vid rekonstruktion: Byt
. 60 ABD med N .
9 extremt mycket ABb |6 modifierat . 40 | dven ut obundet barlager
. 60 funktionskrav, eller
trafik. bindemedel N 80 mm.
likvardig.
*
Rad Typ Anmairkning AMA-kod
Massa typ ABS med nominell stenstorlek > || mm far inte handlaggas.
Med tillagg i AMA skall:
- krav pa dynamisk krypstabilitet giller pa borrkarnor, kravet ar < 15
7-9 Slitlager ABS 000 microstrain. DCC.24121
- krav pa vattenkanslighet ITSR > 75 %
- krav pa Prallvirde < 32 cm?® da ytan trafikeras av &vrig trafik, annars
galler kulkvarnsvarde < 14.
7.9 Birlager AGF Barlagertyp AG_prop?rtlon'eras njed 0,3_procer_1tenh?ter forhojd blndemfadelshialt da DCC21121
massan ska ligga for trafik en langre tid(en vintersasong). Trafikeras hogst 2 ar
Med tillagg i AMA skall:
7-9 Bindlager ABb - krav pa dynamisk krypstabilitet giller pa borrkarnor, kravet ar < 12 500 DCC.22131

microstrain.

Hastighetsdampande atgiarder, med krav enligt AMA Anliaggning 13 samt med funktionskrav

. STABILISERANDE Ti Ti "

Rad | ANLAGGNINGSTYP BARLAGER mm SLITLAGER. mm ANMARKNING
For att erhalla basta
kvalitet, mojliggors

AG 22 70/100 50 maskinlaggning inom
. ABS 16 kkv <7 konstruktionens
9 Farthinder . " . 40 .
ABb 16 modifierat modifierat bindemedel accelerations- och
. 50 . .
bindemedel retardationsytor (min 10
m fore och efter
konstruktionen).
*
Rad Typ Anmirkning AMA-kod
Massa typ ABS med nominell stenstorlek > | | mm far inte handlaggas.
Med tillagg i AMA skall:
9 Slitlager ABS - krav pa dynamisk krypstabilitet giller pa borrkarnor,kravet ar < 15 000 DCC.24121
microstrain. - krav pa vattenkinslighet ITSR > 75 % - krav pa Prallvirde < 24 cm®.




' VARMDO KOMMUN . Bila ga A
Teknisk Handbok
_ Innehallsforteckning samt
Sida 4 av 5 . . 2017-09-13
belaggningstabell
Godkand av: Tekniska driftavdelningen
9 Birlager AGF Barlagertyp AG.propfartioneras nlﬁ.ed 0,3.procefltenh?ter forhojd bmdem:edelshflt da DCC21121
massan ska ligga for trafik en langre tid(en vintersdsong). Trafikeras hogst 2 ar
Med tillagg i AMA skall:
9 Bindlager ABb - krav pa dynamisk krypstabilitet giller pd borrkirnor, kravet ar < 12 500 microstrain. DCC.22131







Typsektion Huvudgata
1:50 (A1)

Vagomrade 14,5 m

FORKLARINGAR

Lagertjockleken for slitlager och stabiliserande barlager for huvudgata
styrs av trafikfléde och andel tung trafik, se belaggningstabellen |

Teknisk handbok Bilaga A.

Stodremsa K6rbana GC-bana St(c')')dzr;msa o
0,2? m 70m ) 25m 2> Kantstensvisning ska vara 12 cm.
‘ ‘ i B Belysningsstople ska placeras 0,5 m fran narmaste asfaltskant.
Korfalt Korfalt Vagomrade for huvudgata ar 14,5 m och f6r uppsamlingsgata 13,0 m.
| 3.5 M | 3> m | Vagomrade for lokalgata ar 9,5 m.
‘ ‘ Gatubelysning Avsteg ska godkadnnas av Varmdd kommun.
KS 12 cm 5 0% Ofﬁ Fundament
) .
20% — = L a HANVISNINGAR

//////////////////%

Slitlager

Dikesbotten ska vara minst 100 mm

Stabiliserande barlager

djupare an terrassbotten

Obundet barlager 80 mm

Forstarkningslager 420 mm

Varmdd kommun Teknisk handbok, se belaggningstabell i Bilaga A.

Typsektion Lokalgata
1:50 (A1)

Vagomrade 9,5 m

/\

Fiberduk | |
Stédremsa . Stédremsa
Kérbana
omn Tew o
Typsektion Uppsamlingsgata
1:50 (A']) Gatubelysning
0,5m Fund t
Vagomrade 13,0 m 2.0% — HNEdmEn
/- . = —] 7
Stédremsa K5rbana GC-bang >todremsa Zs oD & M <
0,25 m 0,25m ST SN
L 2,5 M ) 2om . /////////////////////Terrassbotten/%
‘ ‘ i - N0 2
Korfalt Korfalt :
2,75 m 2,75 m | | Slitlager
| Dllkesbot_’.ten ska vara minst 100 mm Stabiliserande barlager
. djupare an terrassbotten
Gatubelysning Obundet barlager 80 mm
S 12 cm > 0% 05m Fundament Forstarkningslager 420 mm
2.0% \\k — 1? Fiberduk
_ mm— LA
L7o A
f_ T T T T T T A 7 77777//7/////
0 7
Slitlager BET | ANT ANDR INGEN AVSER SIGN DATUM
Dikesbotten ska vara minst 100 mm Stabiliserande barlager
djupare an terrassbotten

Obundet barlager 80 mm

. . VAGTYPER
VARMDO KOMMUN HUVUDGATA, UPPSAMLINGSGATA, LOKALGATA

Forstarkningslager 420 mm

Fiberduk
TYPSEKTIONER s
RITAD AV, KONSTRUERAD AV DATUM /ISO
HG i 2017-09-14 FORMAT RITNINGSNUMMER | ANOR BET
GRANSKAD OCH (ODKAND AV
Andreas Dahlberg, Varmdt kommun Al 1YPO




Typsektion Regionalt cykelstrak

1:20 (A1)
| Vagomrade 8,0 m |
Stodremsa GC-bana Stodremsa
0,25 m 3,5m 0,25 m

2,0%

N

7>

Slitlager

Stabiliserande barlager

Dikesbotten ska vara minst 100 mm
Obundet barlager 80 mm djupare an terrassbotten

Forstarkningslager 350 mm
Fiberduk

Typsektion Lokalt cykelstrak
1:20 (A1)

Vagomrade 7,0 m

Stédremsa GC-bana Stodremsa
0,25 m 2,5m 0,25 m
| | | |
0,5m |
\
e

FORKLARINGAR

Sektioner visar normalstandard. GC-banor som ska trafikeras av
tyngre servicefordon utférs med stabiliserande barlager.

Vagomrade for regionalt cykelstrak ar 8,0 m och for lokalt

cykelstrak 7,0 m.

Vagomrade for gang/ridstig ar 4,0 m.
Avsteg ska godkadnnas av Varmdd kommun.

HANVISNINGAR
Varmdd kommun Teknisk handbok, se belaggningstabell | Bilaga A.

Typsektion Gang/ridstig

1:20 (A1)

Vagomrade 4,0 m

Gang/ridstig 2,0 m

1,0m

1,0m

0,7-1,0% 0,7-1,0%

_______________________________

Stenmj6l 0-8, 100 mm

Obundet barlager 200 mm

/\

) ! . Fiberduk
T T T T T
/ S S
Slitlager
Stabiliserande bdrlager Dikesbotten ska vara minst 100 mm BET | ANT ANDR INGEN AVSER SIGN DATUM
Obundet barlager 80 mm djupare an terrassbotten
Forstarkningslager 350 mm
VARMDO KOMMUN /CTPER
CYKELSTRAK, GANG/RIDSTIG
TYPSEKTIONER
SKALA
RITAD AV, KONSTRUERAD AV DATUM 120
HG _ 2017-09-14 FORMAT R ITN INGSNUMMER | ANDR BET
GRANSKAD OCH GODKAND AV
Andreas Dahlberg, Varmdd kommun A 1YPOZ




Plan, Vandplats lag standard

Plan, Vandplats h6g standard
100 (A1)

1:100 (A1) 1
‘ Yta for ‘
snoupplag
o9
O9m
I Yta for
D M .
hinderfritt snoupplag
avstirfd
Yta for
sndupplag 15 m -
1,5m
hinderfritt
avstand
‘ 4,5m ‘
‘ 7,5m ‘
VANDPLATS

Vid dimensionering av bostadsgator ska man beakta att dven stérre fordon behdver kunna ta sig in i omradet och ut igen.
Oftast racker det dock att en personbil och ett stérre fordon kan passera varandra i mycket ldga hastigheter.

HOG STANDARD - RUNDKORNING

HOg standard innebar rundkdrning pa gatunatet. Stickgator langre an 50 meter och backningsmandvrar f6r stora fordon
(12-meters boggie) undviks i mojligaste man. 12-meters boggie-fordon (typfordon LBn) kan i princip na fram till samtliga
fastigheter och sopbilar (typfordon Los) kan vanda i alla gatukorsningar. Ibland kan viss perifer backning vara nédvandig.

LAG STANDARD - TRADPRINCIP

Yta for sndupplag

1,5 m hinderfritt

avstand A5 m

avstand

FORKLARINGAR

Snoéupplagets placering och storlek varierar
beroende pa gatan och bebyggelsens placering.
Utformning av sndupplag ska godkannas av
Varmdod kommuns teknisk drift.

HANVISNINGAR
Varmdd kommun Teknisk handbok, Bilaga A.

1,5 m hinderfritt

/\

BET

ANT ANDR INGEN AVSER SIGN DATUM

VARMDO KOMMUN

VANDPL ATSER

12-meters boggiefordon (typfordon LBn) kan hanvisas till periferin fér vandning. Gatundtet omfattar vandplatser for TYPRITNING
sopbilar (typfordon Los), men inte nddvandigtvis pa alla gator. Los-fordon ska kunna vénda i alla korsningar samt i SALA
periferin. | undantagsfall kan 12-metersfordon (typfordon LBn) tvingas backvanda vid "stammen". Personfordon kan I:ED AV KONSTRUERAD AV %8%7_09_14 1100
Vanda | den Nna kategon_ D T R FORMAT R ITN INGSNUMMER | ANDR BET
Andreas Dahlberg, Varmdd kommun A 1YPO3
V /\ V /\




Plan, Overgangsstalle med
smal gangbana

1:50 (A1)
. 1,5m 2m |
Bredd <3 m KS O cm ‘
Bef KS T @ Bef KS
Tm
KS 0 cm o \m

Se kommentar
om mittrefug

0 o|lo 0 0lo 0 0J]o 0 0|0 0 Olo 0 0|0 O 0|0 0 O|]0O O 0|0 O ©
©0|0 0 0|0 O O|O O O|]O O O|O0O O O|O O O|0O O ©O|]O O O|O O O
olo o o|lo o0 o]o o/0]o 0 o]Jo 0 ofo 0 ofo 0 0]o 0 O \

Sektion, Overgangsstalle
1:50 (A1)

a
oo

S12cm

Bef KS Max 1:12 ‘ KS O cm ‘ KS 6 cm ‘

Plan, Overgangsstalle med cykelpassge
och bred gangbana
1:50 (A1)

Bredd > 3 m

/1 r - —_ - - -, — i 5 I
/ KSO_Cfﬂ/ N\KS6.cm.
Bef KS

Se kommentar
om mittrefug

KS 12 cm

Sektion, Overgangsstalle med cykelpassage
1:50 (A1)

Bef KS Max 1:12 KS O cm

Bef KS

FORKLARINGAR

@ Stolpe med vagmarke B3. Monteras | bakkant av GC-bana nar GC-bredd
ar <3 m. Nar GC-bredd ar >3 m ska vagmarke B3 vara toppmonterat.

(2) En rad supervita slata plattor, 350x350 mm.
@ Kérriktningstavia D2-1. Bla/vit stolpreflex .

@ En rad supervita kupolplattor, 350x350 mm, typ S:t Eriks "Stockholm"
eller likvardigt.

MATERIAL

Kantsten i granit rahuggen vinkelkantsten, satts | betong.

LUTNINGSKRAV

Nivautjamning fran KS 0 resp 6 cm. Befintligt kantstdd ska utformas sa
att lutningarna mot dvergangsstallet ej dverskrider 1:12, dock
efterstravas 1:20.

MITTREFUG

Vid nybyggnad efterstravas refugbredd 2,0 m, minsta bredd som
accepteras ar 1,2 m.

Vid ombyggnad av 6vergangsstalle med bef. refug kan bredden avvika
fran typritning pga. radande férhallanden pa platsen.

Avsteg ska godkannas av Varmdo kommun.

HANVISNINGAR
Varmdd kommun Teknisk handbok, se belaggningstabell, Bilaga A.

/\

BET | ANT ANDR INGEN AVSER SIGN DATUM

OVERGANGSSTALLE

VARMDO KOMMUN GANG-/CYKELPASSAGE

TYPRITNING s
RITAD AV, KONSTRUERAD AV DATUM /ISO
HG _ 2017_09_14 FORMAT R ITN INGSNUMMER | ANDR BET
GRANSKAD OCH (ODKAND AV
Andreas Dahlberg, Varmdd kommun Al 1YPO4




Perspektiv, Gangpassage pa
huvudvagnatet
1:50 (A1)

Bef gangbana
niva i bakkant bibehalls

//

Detal], Gangpassage pa huvudvagnatet

Perspektiv, Gangpassage pa
lokalvagnatet
1:50 (A1)

Bef gangbana

27 S 0 Ccm

min1,5M
1m
min1,5M

Detalj, Gangpassage pa lokalvagnatet

FORKLARINGAR

Dagvattenbrunn placeras i anslutning till
nollvisningen beroende pa kérbanans lutning.

HANVISNINGAR

Varmdd kommun Teknisk handbok, Bilaga A.

/\

| | Plan, Gangpassage
1:50 (A1) 1,5m 1m 07m 14m 07m 1:50 (A1) 15m 1m  15m 1:50 (A1) c
| | ] ] | | | | N
Bef KS | lK;biw: IKS6cmI | Bef KS Bef KS | lK;Bin: | Bef KS ._§
Gdangbana Lokalgata
Sektion, Gangpassage pa huvudvagnatet Sektion, Gangpassage pa lokalvagnatet 0 | ksoem
1:50 (A1) 1:50 (A1) gL
hAaxl Ihﬂaxl
Bef KS Max 1:12 FS()Gﬂ“;12‘ KSG(IH‘1;12‘ Bef KS Bef KS ‘IWax1:12 FS()cnleax1:12‘ Bef KS
&
&
Gangbana ©
Siaam KS 6 cm l I|<s:o:cm
| 1,4 m | Tm
Huvudgata
BET | ANT ANDR INGEN AVSER SIGN DATUM
VARMDO KOMMUN | ZNOPASSAE
TILLGANGLIGHETSANPASSAD
TYPRITNING
SKALA
RITAD AV, KONSTRUERAD AV DATUM /ISO
HG i 2017-09-14 FORMAT RITN INGSNUMER | ANOR BET
GRANSKAD OCH GODKAND AV
Andreas Uahlberg, Varmdd kommun A 1YPO5




Plan, Hallplats med vaderskydd
1:100 (A1)

Ev. cykelbana forlaggs bakom haéllplats

Tm

@\@ VéderSkajd Gangbana
’\\ / /
K12 KS16 KS16  KS12
Se detaljer | @ |
22 m
Plan, Hallplats utan vaderskydd
gangbana 3 m eller bredare
1:100 (A1)
Sittbank med armstdd placeras om
@\@ mojligt utanfér gangbanan
N | |
>3 m| lopptavia @ Gangbana
Tm[ 7
T KS 12 KS 16 KS16 K5 12
22 m
Plan, Hallplats utan vaderskydd
gangbana smalare an 3 m
1:100 (A1)
Topptavla
<3m Gangbana
/
T KS 12 KS 16 KS16 K512
22 m

Detalj, Hallplats med vaderskydd
placerat vid stoppplats tér buss
1:50 (A1)

e

Tiilli
2 .
0.2 M k=

2m

@

)

o0 o0 o|o oo
o o0oo0looo

2 &

AN
K12 1m K518 Vi

Detalj, Hallplats med vaderskydd
e placerat vid stoppplats f6r buss
1:50 (A1)

i

e

&)

)

Topptavla /@ 0,2 m7 \. 2'm
A_ © / [T 1d

1'm e

KST2 | 1 K516

FORKLARINGAR

Asfalt, se belaggningstabell for GC-bana, Teknisk
handbok Bilaga A.

Supervita slata plattor, 350x350 mm, 2 rader.

Svarta kupol plattor, 350 x350 mm, 4 st typ S:t Eriks
"Stockholm™" eller likvardigt.

Supervita sinusplattor, 350x350 mm, 2 rader.

Markbelaggning enligt Teknisk handbok,
belaggningstabell i Bilaga A, motsvarande hallplatsens
langd.

Skiljeremsa mellan cykelbana och hallplats utférs med
markeringsmassa eller marksten. Sektionsracke kan aven
sattas for att minska risken for kollision vid
hogtrafikerade GC-banor.

Skrapkorg.
KS 16 = Kantstod, synlig héjd i cm.

Kantstdd kan utféras med granit kvalitet = GF1
eller med hallplatssten i betong.

VADERSKYDD

Besked om hadllplats ska utformas med vaderskydd eller e
ges av trafikforvaltningen som i sa fall bekostar och soker

bygglov.

Kontakt med trafikférvaltningen ska tas for besked om
elférsoérjning till vaderskydd.

Avstand mellan vaderskydd och kantstdd ska vara 2,0 m.

Avsteg ska godkannas av Varmdd kommun.

/\

BET | ANT ANDR INGEN AVSER SIGN DATUM
VARMDO KOMMUN LR Ae

TILLGANGLIGHE TSANPASSAD

TYPRITNING .
RITAD AV, KONSTRUERAD AV DATUM /I/IOO / /ISO
HG i 201/-09-14 FORMAT R ITN INGSNUMMER | ANDR BET
GRANSKAD OCH GODKAND AV
Andreas Dahlberg, Varmdd kommun A 1YPO6

/\



Plan
1:20 (A1) [

FORKLARINGAR
@ AG 22, ABb 16, ABS 16 kkv <7, se belaggningstabell i Teknisk
handbok Bilaga A.

UTFORANDE
Overgangsstalle ska utformas enligt typritning TYPO4 eller TYPO5.

ANMARKNINGAR

Utred behov av dagvattenbrunnar.
Utred behov av férstarkning av underliggande slitlager.

A A Vagbredd
— — varierar UTMARKNING
Skylt A9 pa hdger sida i bada kdrriktningarna, ca 15 m fére gupp.
Vagmarkering M17 farthinder pa ramp.
B
Sektion A-A
1 20 (A1 ) Korriktning Max lutning vid KS-8vergang 1:20
. I I
OK kantstéd\ ‘LZOK kantstéd
//
KSOcm, Tm KSécm,2m
Tm 3m Tm
Sektion B-B
1:20 (A1)
Gangbana Gangbana
_____________ /
e
BET | ANT ANDR INGEN AVSER SIGN DATUM
VARMDO KOMMUN VERGNGSSTALE
UPPHOJT
TYPRITNING
SKALA
RITAD AV, KONSTRUERAD AV DATUM /I: ZO
HG i 201/-09-14 FORMAT RITN INGSNUMMER | ANDR BET
GRANSKAD OCH GODKAND AV
Andreas Dahlberg, Varmdd kommun Al 1YPO7
V /\




Plan

Overgangsstélle med eller utan cykelpassage
utfors enligt Typritning 04 eller 05

/\

1:20 (A1) _
(Har redovisas med cykelpassage)
2,5m min 1 m 2m | 3m min 1,0 m 2,5m

A A Vagbredd

T 1 varierar
Sektion A-A
1:20 (A1)

) Korriktning
OK kantstéd\ OK kantst6d
//
KSOcm,3m KS6cm,2m
Ramp 2,5 m /m Ramp 2,5 m
FORKLARINGAR RAMPLUTNING
@ AG 22, ABb 16, ABS 16 kkv <7, se belaggningstabell i Teknisk Vid utférande av gupp for busstrafik ska hansyn tas till vagens
handbok Bilaga A. lutning sa att upprampernas lutning i férhallande till gatan
(resulterande lutning) ej understiger 6 % och €] 6verskrider 8 %.
UTFORANDE
Overgangsstille ska utformas enligt typritning TYPO4 eller TYPOS5. BET | AT DR INGEN AVSER 0N AT
ANMARKNINGAR x .
Utred behov av dagvattenbrunnar. VARMDO KOMMI | b‘ O\/ERGANGSSTAL LE
Utred behov av forstarkning av underliggande slitlager. UPPHOJT MED CYKELPASSAGE
TYPRITNING
~ SKALA
UTMARKNING RITAD AV, KONSTRUERAD AV DATUM 1.20
s hoger sida | bada karriktni : HG 2017-09-14 &
Skylt A9 pa hdger sida i bada korriktningarna, ca 25 m foére gupp. T T R FORMAT RITNINGSNUMMER ANDR BET
Vagmarkering M17 farthinder pa rampens bérjan. Andreas Dahlberg, Varmds kommun A TYPO8
V /\ V /\




Plan, Upphojd GC-passage
1:50 (A1)

Lokalgata med gangbana

KS 12

Gatunamnsskylt
Gatunamnsskylt @]
\ KS 6 ?
AR AR R R
GC-bana GC-bana GC-bana
Asfalt Asfalt Asfalt
' |
KS 12 KS 12
| KS 6 '
Huvudgata

FORKLARINGAR

(1) Kompletteras med A16+T12 som placeras ca 10 m

fran korsning.

(2) 3 rader kupolplattor, supervita, 350x350 mm.

Kupolplattor typ S:t Eriks "Stockholm™ eller
likvardigt. Satts | férband.

Supervita taktila kupolplattor anvands med syfte
att ge synsvaga en varning om korsande vag.
Plattorna placeras tvars hela gang- och
cykelbanans bredd.

Synskadade personer orienterar med hjalp av bl.a.
stolpar. Darfér ar det viktigt hur dessa placeras.
Stolpe for gatunamnskylt ska placeras 0,5 m fran
gangbanekant.

Overgangen mellan kantstéd 6 cm resp 12 cm ska
vara 1,2 m lang och motsvara lutning 1:20.

KS 6 = Kantstdd, synlig hojd 1 cm.

Kantstod KS 6 ska vara fasad.

/\

BET | ANT ANDR INGEN AVSER SIGN DATUM

m VARMDO KOMMUN

GC-PASSAGE , UPPHOJD
TILLGANGLIGHE TSANPASSAD

TYPRITNING s
RITAD AV, KONSTRUERAD AV DATUM /ISO
HG i 2017-09-14 FORMAT R ITN INGSNUMMER | ANDR BET
GRANSKAD OCH (ODKAND AV
Andreas Dahlberg, Varmdd kommun A 1YPO9
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