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§135Svar påremiss om Länsplanförregional
transportinfrastruktur, Stockholms län2018-2029
Miljöpartietyrkar delvis bifall till förvaltningensförslagtill beslut, med följande
ändringar:
- Stadsbyggnadsforvaltningens skrivelse listar under nibriken "Förkommunen ärdet
speciellt viktigt att", ett antal prioriterade projekt. Listan bifalles med undantag for den
sista punkten, TvärförbindelseSödertörn,som avslås.
- Södertömskommunemasgemensamma skrivelse bifalles med undantag for det som
föreslåsgällandeprojektet TvärförbindelseSödertörn,vilket avslås.

Att därutöveranföra:

I juni 2017 antog riksdagen ett klimatpolitiskt ramverk. Klimatlagen och nya klimatmål
ska ge Sverige en ambitiös, långsiktigoch stabil klimatpolitik. Klimatlagen träder i kraft l
januari 2018. Bakom överenskommelsenstårSocialdemokraterna, Miljöpartiet,
Moderaterna, Liberalerna, Centeq)artiet och Kristdemokraterna, samt i vissa delar även
Vänsterpartiet.

Att minska utsläppenfråntransportsystemet ären av de svårasteutmaningarna vi står
inför, i arbetet med att nåklimatmålen. Underlagen införde nya målenoch klimatlagen är
tydliga: Ny teknik kommer inte räckaföratt ställaom trafiken, utan det krävs ocksåen
avseviird minskning av motortrafiken, och de störstaminskningarna måsteske i
storstadsregionerna. Detta kräver i sin tur en omställningav hela vårplanering av
transportsystemet.

Tvärforbindelse Södertörnärdärmedett motorvägsprojektsom hörgårdagentill. I en
modern storstadsregion bygger vi ett transportsystem som bådeklarar tillgänglighet och
mobilitet, utan de lokala och globala miljöproblemsom ökadbiltrafik medför.Det handlar
om att ställaom såatt mer gods kan gåpåjärnväg,mer lokal handel, nya arbetsformer som
medförmer flexibilitet i arbetet vad gällertid och plats. Samt självklart störresatsningar på
gång, cykel och kollektivtrafik.

PåSödertörnbehöverSpårvägSyd byggas föratt ge kapacitetsstark kollektivtrafik till hela
södralänshalvan. Stombussnätetmåste förstärkaskraftigt, samt utbyggnad av järnvägen
mot Nynäshamn som ger ökadkapacitet förbåde gods och passagerare.

^^



Naturvårdsverketskriver i sitt samrådsvttrande for TvärförbindelseSödertörn2017-01-27.
ärendenr: NV-0310I-16):
"Naturvårdsverketkonstaterar att TvärforbinilelseSödertörntrots förbUttringmför
kollektivtrafik och cykel, främstinriktas påökadframkomlighet for biltrafik och därmed
kommer att ge bilen konkurrensfördeljämförtmed kollektivtrafik, gång-och cykeltrafik.
Detta motverkar omställningen till ett långsiktigthållbarturbant transportsystem såväl
som regionala och nationella målfor klimat och miljö."

Vidare:

Skäloch utveckling av Naturvårdsverkets ställningstagande

Tvärforbindelse Södertörnsbetydelse for trafikutvecklingen En enig miljömålsberedning
har aviserat ett förslagom ett klimatpolitiskt ramverk och ett målförminskning av
transportsektorns växthusgasutsläppmed minst 70 procent mellan åren2010-2030. l Senast
år2045 ska Sverige inte ha någranettoutsläpp av växthusgasertill atmosfären, föratt
därefteruppnånegativa utsläpp.

Hur transportsystemet utvecklas ärav central betydelse förmöjlighetenatt nåSveriges
målsättningarpåklimatområdet. Transportsektorn stårförcirka en tredjedel av Sveriges
utsläppav växthusgaseroch i Stockholms länfördrygt 60 procent av växthusgasutsläppen,
utanförutsläppshandeln. Föratt klara klimatmålenräckerdet inte med effektivare fordon
och ökadandel fömybaradrivmedel. Minskat trafikarbete med bil, genom en inriktning
mot mer transportsnål samhällsplanering, behövsockså.

De investeringar i transportinfrastmktur som görsmåste främja en transportsnål
utveckling, inte motverka den. Naturvårdsverketkonstaterar dock att samrådsunderlaget
visar påmycket kraftig trafiktillväxtmed bil med utbyggd motortrafikled inom projektet
TvärförbindelseSödertörn.I Glömstadalenantas trafikflödetexempelvis ökafråndagens
cirka 20 000 fordon per dygn till cirka 90 000 fordon per dygn, vilket ärmer änen
fördubblingav nollaltemativets cirka 41 000 fordon per dygn. Det ären trafikutveckling
som äroförenligmed en utveckling som kan bidra till miljökvalitetsmålenBegränsad
klimatpåverkan, Frisk luft och God bebyggd miljö.Naturvårdsverketmenar att
samrådsunderlagetbrister i att problematisera detta.

Nafairvårdsverketkonstaterar att Tväriorbindelse Södertörnkommer att ökabilens
konkurrensfördeljämförtmed kollektivtrafik, ävenmed god framkomlighet förstombuss
mellan regionkärnoma: I den samlade effektbedömningenframgåratt tillgänglighetenökar
"främstförde som använderbil", "tvärförbmdelsen

gynnar främstbilresor",
"tvärförbindelsenökarbilens konkurrensfördel".Det innebär att andelen resande med bil
kommer att ökapåbekostnad av andelen resande med mer hållbara färdsätt-
kollektivtrafik, gång-, och cykeltrafik. Detta gårstick i stävmot såvälnationella och
regionala mål förhållbarutveckling av transportsystemet."

Miliöoartietssynpunkter pådet södertömseemensammaremissvaret:

Påsidan 5 listas hur välde olika infrastruktuqirojekt ska bidra till Södertömskommunemas
prioriteringsgninder. Bedömningarnaväckeren hel del frågor. Varföranses till exempel
inte Spårvägsyd struktiirerade kollektivtrafiksatsningar och cykelsatsningar, bidra till mål
4 om bättre framkomlighet förgods? Ju fler persontransporter som sker med kapacitets-
stark kollektivtrafik och cykel, desto störreblir utrymmet förgodstransporter i vägnätet.
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Påvilket sättbidrar TvärförbindelseSödertörntill bättremöjligheteratt arbets- och
studiependla med cykel? Det borde vara ganska självklartatt utökadkapacitet för
biltrafiken, inte förbättrarcykelmöjlighetema.

På sidan 6 görsmotsvarande genomgångav projekten utifrån regeringens direktiv om
prioriterade utmaningar. Ävendessa bedömningarväcker frågor;

b. Bostäder- skapar förutsättningarförökatbostadsbyggande:
FörTvärförbindelseSödertörnfinns inga utpekade nya bostadsområden eller något
bostadsåtagande. Den s.k. SverigeförhandlingengällerSpårvägsyd och inkluderar ej
Tvärforbindelse Södertörn.Sverigeförhandlingeninnebärett åtagandeom
bostadsbyggande i bland annat Huddinge kommun som motprestation föratt fåSpårväg
syd påplats. SpårvägSyd ärett friståendeobjekt och det ärgravt vilseledande att
sammankoppla SpårvägSyd och TvärförbindelseSödertörn.

e. Digitaliseringen - ta hänsyntill digitaliseringens möjligheter:
Hur tar Tvärforbindelse Södertörnhänsyn till digitaliseringens möjligheter?Dagens
mojligheter att arbeta frånhemmet, eller ombord påkollektivtrafiken minskar ju tvärtom
behovet av nya motorvägar.

f. Ett inkluderande samhälle- Bidrar till social hållbarhet:
Störreinfrastniktur såsom TvärförbindelseSödertörntar omfattande mark i anspråk, ger
irreversibla ingrepp i naturmiljönoch skapar stora barriäreffekter. De som gynnas av
motorvägarnaärde som har bättreekonomiska förutsättningaroch har tillgångtill bil. En
fomtsättningförsocial hållbarhet ärstärktkollektivtrafik. TvärförbindelseSödertörnbyggs
inte förlokal kollektivtrafik. Att social hållbarhetökarmed ett störreutbud av arbetsplatser
ärinte en sanning (se Kista och Järva).

FrånMiljöpartietvill vi uppmana Trafikverket att istället fördagens planeringsprocess,
använda sig av såkallad backcasting. Det handlar om att utgåfrånatt vi i framtiden har
uppfyllt klimatmåloch mål om social hållbarhet, föratt därefterföreslåvilken utveckling
som krävs for att nådit. Med en sådanprocess såskulle vi fåhelt andra prioriteringar i
transportplaneringen, därgång, cykel och kollektivtrafik far huvudrollen.

förMiljöpartietde Grönai Tyresö

Marie Åkesdotter,ledamot Peter Bylund, ersättare
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